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DIRECTIVA 94/63/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 20 decembrie 1994

privind controlul emisiilor de compusi organici volatili (COV)
rezultati din depozitarea carburantilor si din distributia acestora
de la terminale la statiile de distributie a carburantilor

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand In vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, In special
articolul 100a,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (%),

hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 189b din
tratat (%),

intrucat programele de actiune succesive ale Comunitatilor Europene
privind protectia mediului (*) au subliniat importanta prevenirii si
reducerii poludrii aerului;

intrucat emisiile de compusi organici volatili (COV) din carburanti si
solventi din Comunitate vor fi de ordinul a 10 milioane tone pe an, daca
nu se va lua nici o masura de control; intrucat emisiile COV contribuie
la formarea de oxidanti fotochimici, cum ar fi ozonul, care, in concen-
tratie ridicata, pot dduna sanatatii umane, vegetatiei si materialelor;
intrucat unele emisii COV din carburanti sunt clasificate drept toxice,
cancerigene sau teratogene;

intrucat, la 2 apriliec 1992, Comunitatea a semnat Protocolul Ia
Conventia din 1979 privind poluarea transfrontalierd pe termen lung a
aerului referitoare la controlul emisiilor de compusi organici volatili
(COV) sau fluxurile lor transfrontaliere, care prevede o reducere consi-
derabila a emisiilor COV;

intrucat o etapd semnificativa in strategia de reducere globala a emisiilor
COV a reprezentat-o Directiva 91/441/CEE a Consiliului din 26 iunie
1991 de modificare a Directivei 70/220/CEE privind apropierea legisla-
titlor statelor membre cu privire la masurile impotriva poluarii aerului
prin emisiile de la autovehicule (°), care prevede reducerea cu 80 %
pana la 90 %, pe parcursul a 10 pand la 15 ani, a emisiilor COV
produse de gazele de esapament si a emisiilor prin evaporare ale auto-
vehiculelor, reprezentand in prezent aproximativ 40 % din emisiile COV
in atmosfera provocate de om; intrucat, la data adoptarii directivei
mentionate, Comisiei i1 s-a solicitat sd prezinte o propunere de
directiva privind masurile de reducere a pierderilor prin evaporare in
fiecare etapd a procesului de depozitare si distributie a carburantilor;

intrucat emisiile COV din reteaua de depozitare si distributie a carbu-
rantilor reprezintd aproximativ 500 000 tone pe an sau aproximativ 5 %
din emisiile totale de compusi organici volatili provocate de om in
cadrul Comunitatii; intrucat aceste emisii reprezintd o contributie semni-
ficativa la poluarea aerului, in special in zonele urbane;

(M) JO C 227, 3.9.1992, p. 3 si JO C 270, 6.10.1993, p. 12.

(®» JO C 73, 15.3.1993, p. 6.

(®) Avizul Parlamentului European din 24 iunie 1994 (JO C 194, 19.7.1993,
p- 325), Pozitia comuna a Consiliului din 4 octombrie 1993 (nepublicata
inca in Jurnalul Oficial) si Decizia Parlamentului European din 9 martie
1994 (JO C 91, 28.3.1994, p. 82). Confirmat la 2 decembrie 1994 (JO C
342, 20.12.1993, p. 15). Proiect comun al Comitetului de conciliere din
8 noiembrie 1994.

(* JO C 112, 20.12.1973, p. 1, JO C 139, 13.6.1977, p. 1, JO C 46, 17.2.1983,
p. 1 si JO C 328, 7.12.1987, p. 1.

(®) JO L 242, 30.8.1991, p. 1.
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intrucat tehnologiile existente pot asigura o reducere considerabila a
pierderilor prin evaporare in reteaua de distributie a carburantilor, nu
in cea mai micd masurd prin recuperarea vaporilor generati;

intrucat, din motive de standardizare internationald si de sigurantd in
timpul incarcarii navelor, trebuie elaborate standarde la nivelul Organi-
zatiei Maritime Internationale pentru sisteme de control si de recuperare
a vaporilor care si fie aplicate atit instalatiilor de incarcare, cat si
navelor; intrucat, in consecintid, Comunitatea trebuie sd se straduiasca
sd se asigure cd sunt introduse dispozitiile necesare in Conventia
MARPOL in timpul revizuirii actuale a MARPOL, care trebuie sa se
incheie In 1996; intrucat, in eventualitatea in care Conventia MARPOL
nu este revizuitd in acest sens, Comunitatea, dupa discutii cu principalii
sdi parteneri comerciali, trebuie s propund masuri adecvate care sa fie
aplicate navelor si instalatiilor portuare care deservesc navele;

intrucat vor fi necesare noi actiuni pentru reducerea emisiilor de vapori
in timpul operatiunilor de realimentare la statiile de carburanti, care se
ridica in prezent la aproximativ 200 000 tone pe an, controlandu-se
astfel toate emisiile de vapori in timpul distribuirii carburantilor;

intrucat, pentru a se evita denaturarea concurentei si pentru a se asigura
functionarea pietei interne, este necesar sd se armonizeze anumite
masuri privind distributia carburantilor pe baza unui nivel ridicat de
protectie a mediului;

intrucat trebuie sd se ia in considerare, totusi, avantajele si problemele
care pot rezulta din iIntreprinderea unor actiuni sau lipsa acestora;
derogare si, In unele cazuri, excluderi; intrucat anumitor state membre
trebuie sa li se dea si posibilitatea unor termene mai lungi de adaptare,
pentru a lua in considerare orice masurda de protectie a mediului, de
orice natura, pe care ar fi putut deja s o adopte in acest domeniu sau
problemele deosebite care rezultd din masurile prevazute de prezenta
directiva datoritd structurii retelelor lor;

intrucat actiunile intreprinse de Comunitate trebuie sd ia in considerare
conditiile de mediu din diferite regiuni ale Comunitatii; intrucat, in
aceastd privinta, statele membre trebuie sd poatd sustine sau impune
masuri mai severe legate de pierderile prin evaporare de la instalatiile
fixe de pe intregul lor teritoriu sau in zonele geografice in care se
stabileste ca astfel de masuri sunt necesare pentru protectia sanatatii
oamenilor sau pentru protectia mediului din cauza conditiilor speciale;

intrucat dispozitiile de la alineatul (1) din articolele 3, 4 si 6 din
prezenta directivda se aplicA farda a aduce atingere Directivei
83/189/CEE a Consiliului din 28 martie 1983 care stabileste
procedura de informare in domeniul standardelor si reglementarilor
tehnice (1);

intrucat este necesar sa se introduca specificatii armonizate pentru echi-
pamentul de incdrcare prin partea inferioard a autocisternelor in vederea
cadrul Comunitatii si pentru a se asigura un nivel ridicat de securitate;
intrucat trebuie sa se prevada standardizarea acestor specificatii, precum
si posibilitatea de a le adapta la progresul tehnic;

intrucét trebuie sa se constituie un comitet pentru a asista Comisia 1n
adaptarea la progresul tehnic a anexelor la prezenta directiva,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

, 26.4. , p- 8. Directiva, astfel cum a fost modificata ultima data
1) JOL 109, 26.4.1983, p. 8. D fel fi difi | d
prin Decizia 92/400/CEE a Comisiei (JO L 221, 6.8.1992, p. 55).
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Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezenta directivd se aplicd procedeelor, instalatiilor, vehiculelor si
navelor utilizate pentru depozitarea, Incércarea si transportul carbu-
rantilor de la un terminal la altul sau de la un terminal la o statie de
carburantilor.

Articolul 2
Definitii
in sensul prezentei directive:

(a) ,carburanti” 1Inseamna orice derivat petrolier, aditivat sau
neaditivat, avand o presiune a vaporilor (metoda Reid) de cel
putin 27,6 kilopascali, care este destinat utilizarii drept carburant
pentru autovehicule, cu exceptia gazelor petroliere lichefiate (GPL);

(b) ,,vapori” inseamnd orice compus gazos care se evapord din
carburanti;

(c) ,,instalatie de depozitare” inseamna orice rezervor stationar de la un
terminal utilizat pentru depozitarea carburantilor;

(d) ,.terminal” inseamnd orice instalatie care este utilizatad pentru depo-
zitarea si incdrcarea carburantilor in autocisterne, vagoane-cisterna
sau nave, inclusiv instalatiile de depozitare din locul de amplasare a
echipamentului;

(e) ,.container mobil” Inseamnd orice rezervor, transportat pe cale
feratd, terestrd sau navigabild, utilizat pentru transportul carbu-
rantilor de la un terminal la altul sau de la un terminal la o statie
de carburantilor;

(f) ,.statie de carburanti” inseamna orice instalatie in care carburantii
sunt transferati in rezervoarele de carburanti ale autovehiculelor din
rezervoare de depozitare stationare;

(g) instalatii de depozitare a carburantilor, instalatii de incarcare a
carburantilor, statii de carburanti si containere mobile ,existente”
inseamna acele instalatii, statii de carburanti si containere mobile
care erau in functiune Inainte de data mentionata la articolul 10 sau
pentru care s-a acordat, inainte de data mentionata la articolul 10, o
autorizatie individuald de constructie sau de functionare, daca
legislatia nationala impune acest lucru;

(h) ,,nou” in legdturd cu instalatiile de depozitare a carburantilor, insta-
latiille de incarcare, statiile de carburanti si containerele mobile
inseamna acele instalatii, statii de carburanti si containere mobile
care nu sunt mentionate la litera (g);

(i) ,.cantitatea totala tranzitatd” inseamna cea mai mare cantitate anuala
totald de carburanti Incarcatd de la o instalatie de incarcare a unui
terminal sau a unei statii de carburanti in containere mobile pe
parcursul celor trei ani precedenti;

(j) ,unitate de recuperare a vaporilor” inseamnd echipamentele de
recuperare a carburantilor din vapori, inclusiv eventualele sisteme
de rezervoare-tampon de la un terminal;

(k) ,,nava” inseamnd un vas de pe cdile navigabile interioare, astfel
cum este definit in capitolul 1 al Directivei 82/714/CEE a Consi-
liului din 4 octombrie 1982 de stabilire a cerintelor tehnice pentru
vasele de pe cdile navigabile interioare (1);

(1) ,,valoare de referintd tintd” inseamnd valoarea orientativd data
pentru evaluarea generald a conformitatii masurilor tehnice din

(') JO L 301, 28.10.1982, p. 1.
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anexe, care, fard a fi o valoare limitd, serveste la determinarea
nivelului de functionare a instalatiilor, terminalelor si statiilor de
carburanti individuale;

(m) ,stocare intermediara a vaporilor” inseamna stocarea intermediara a
vaporilor in rezervorul cu capac fix al unui terminal, in vederea
transferului ulterior céatre un alt terminal in scopul recuperarii.
Transferul vaporilor dintr-o instalatie de depozitare in alta a
aceluiagi terminal nu este consideratd stocare intermediara a
vaporilor in sensul prezentei directive;

(n) ,.instalatie de Incarcare” Inseamna orice instalatie de la un terminal
in care carburantii pot fi incarcati in containere mobile. Instalatiile
de incdrcare pentru autocisterne contin unul sau mai multe brate
articulate;

(o) ,,brat articulat” inseamna orice structurd de la un terminal prin care
carburantii pot fi incdrcati In cate o singurd autocisternd o data.

Articolul 3
Instalatii de depozitare in terminale

(1) Instalatiile de depozitare sunt proiectate si exploatate In confor-
mitate cu dispozitiile tehnice din anexa I.

Aceste dispozitii sunt destinate reducerii pierderii anuale totale de
carburanti rezultate din incarcarea si depozitarea in fiecare instalatie
de depozitare din terminale la un nivel inferior valorii de referinta
tintd de 0,01 masa supra masa (m/m) % din cantitatea totala tranzitata.

Statele membre pot mentine sau impune masuri mai severe pe intregul
lor teritoriu sau in zonele geografice in care se stabileste cd aceste
masuri sunt necesare pentru protectia sanatatii oamenilor sau a
mediului datoritd unor conditii specifice.

Statele membre pot adopta masuri tehnice pentru reducerea pierderilor
de carburanti, in afara celor stabilite in anexa I, daca se demonstreaza ca
aceste masuri alternative au cel putin aceeasi eficienta.

Statele membre informeaza celelalte state membre si Comisia in legatura
cu masurile In vigoare sau masurile speciale mentionate in prezentul
alineat pe care preconizeaza sa le adopte, precum si in legaturd cu
motivele care le justifica.

(2) Dispozitiile alineatului (1) se aplica:
(a) de la data mentionata la articolul 10, pentru instalatiile noi;

(b) in termen de trei ani de la data mentionatd la articolul 10, pentru
instalatiile existente, in cazul in care, la un terminal, cantitatea totala
tranzitatd depaseste 50 000 tone/an;

(c) in termen de sase ani de la data mentionata la articolul 10, pentru
instalatiile existente, in cazul in care, la un terminal, cantitatea totala
tranzitatd depaseste 25 000 tone/an;

(d) in termen de noud ani de la data mentionatd la articolul 10, pentru
toate celelalte instalatii de depozitare existente in terminale.

Articolul 4
Incéarcarea si descarcarea containerelor mobile la terminale

(1)  Echipamentele de incarcare si descarcare sunt proiectate si
exploatate In conformitate cu dispozitiile tehnice din anexa II.

Aceste dispozitii sunt destinate reducerii pierderii totale anuale de
carburanti rezultate din incarcarea si descdrcarea containerelor mobile
la terminale la niveluri mai scdzute decat valoarea de referinta tinta de
0,005 m/m % din cantitatea totala tranzitata.
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Statele membre pot mentine sau impune masuri mai severe pe intregul
lor teritoriu sau in zonele geografice in care se stabileste cd aceste
masuri sunt necesare pentru protectia sandtitii umane sau pentru
protectia mediului datoritd unor conditii specifice.

Statele membre pot adopta alte masuri tehnice pentru reducerea pier-
derilor de carburanti, in afara celor stabilite in anexa II, dacd se demons-
treazd cd aceste masuri alternative au cel putin aceeasi eficienta.

Statele membre informeaza celelalte state membre si Comisia in legatura
cu masurile in vigoare sau masurile speciale mentionate in prezentul
alineat pe care preconizeazd sa le adopte, precum si in legaturd cu
motivele care le justificd. Comisia verificd compatibilitatea acestor
masuri cu dispozitiile tratatului si cu cele din prezentul alineat.

Toate terminalele care dispun de instalatii de incarcare pentru auto-
cisterne trebuie echipate cu cel putin un brat articulat care sd indepli-
neasca specificatiile echipamentului de incarcare prin partea inferioara
prevazute in anexa IV. Comisia reanalizeaza la intervale regulate speci-
ficatiile respective si, daca este cazul, le revizuieste. Masurile respective,
destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 8 alineatul (2).

(2) Dispozitiile alineatului (1) se aplica:

(a) de la data mentionatd la articolul 10, pentru noile terminale, in
vederea incdrcarii in autocisterne, vagoane-cisternd si/sau nave;

(b) in termen de trei ani de la data mentionatd la articolul 10 pentru
terminalele existente de 1incarcare in autocisterne, in vagoane-
cisternd si/sau nave care tranziteazd o cantitate totald de carburanti
mai mare de 150 000 tone/an;

(c) in termen de sase ani de la data mentionata la articolul 10 pentru
terminalele existente de incarcare in autocisterne si/sau vagoane-
cisternd care tranziteaza o cantitate totald de carburanti mai mare
de 25 000 tone/an;

(d) in termen de noud ani de la data mentionatd la articolul 10 pentru
toate celelalte instalatii de incarcare existente la terminalele de
incdrcare in autocisterne si/sau vagoane-cisterna.

(3) In termen de noui ani de la data mentionati la articolul 10
cerintele privind echipamentul de incédrcare prin partea inferioara
prevazute la anexa IV se aplica tuturor bratelor articulate de incércare
a autocisternelor, din toate terminalele, in afara cazurilor in care bene-
ficiazd de o derogare in conditiile mentionate la alineatul (4).

(4)  Prin derogare, dispozitiile alineatelor (1) si (3) nu se aplica:

(a) terminalelor existente care tranziteazd o cantitate de carburanti mai
micd de 10 000 tone/an;

(b) terminalelor noi care tranziteazd o cantitate de carburanti mai mica
de 5000 tone/an situate pe mici insule indepartate.

Statele membre informeazd Comisia, prin procedurile de raportare
mentionate la articolul 9, in legdturd cu terminalele pentru care se
face derogare.

(5) Spania poate acorda o derogare de un an in raport cu calendarul
stabilit la alineatul (2) litera (b).

Articolul 5
Containerele mobile

(1)  Containerele mobile sunt proiectate si exploatate astfel incat sa se
asigure respectarea urmatoarelor cerinte:
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(a) containerele mobile se proiecteaza si se exploateaza astfel incat sa
se asigure retinerea vaporilor remanenti in container dupa
descarcarea carburantilor;

(b) containerele mobile care aprovizioneaza cu carburanti statiile de
carburanti si terminalele se proiecteaza si se exploateazd astfel
incdt sd se asigure captarea si retinerea vaporilor de retur
proveniti de la instalatiile de depozitare din statiile de carburanti
sau din terminale. In cazul vagoanelor-cisternd, aceasti cerintd se
aplicd numai daca acestea aprovizioneaza statii de carburanti sau
terminale unde se realizeazd depozitarea intermediard a vaporilor;

(c) retinerea 1n container a vaporilor mentionati la literele (a) si (b) pana
cand are loc o noud operatiune de reincércare la un terminal, in
cazul 1n care acestia nu au fost evacuati prin supape reductoare de
presiune.

Daca, dupa descarcarea carburantilor, containerul mobil este folosit
pentru alt produs decét carburantii si nu este posibild recuperarea
sau depozitarea intermediara a vaporilor, se permite aerisirea contai-
nerului numai in zone geografice in care pare improbabil ca emisiile
s afecteze In mod semnificativ sdndtatea oamenilor si mediul;

(d) autoritatile competente din statele membre trebuie sd ia masuri
pentru ca autocisternelor sa le fie verificate cu regularitate etan-
seitatea la vapori printr-un test de presiune, iar supapele de vid/de
presiune ale tuturor containerelor mobile sd fie inspectate periodic
pentru verificarea functionarii lor corecte.

(2) Dispozitiile alineatului (1) se aplica:

(a) de la data mentionatd la articolul 10 pentru autocisterne vagoane-
cisternd si nave noi;

(b) in termen de trei ani de la data mentionata la articolul 10 pentru
vagoane-cisternd si nave existente care se incarcd la un terminal
caruia i se aplica cerintele articolului 4 alineatul (1);

(c) pentru autocisternele existente, modificate pentru incarcare prin
partea inferioard in conformitate cu cerintele tehnice specificate in
anexa V.

(3)  Prin derogare, dispozitiile alineatului (1) literele (a), (b) si (c) nu
se aplica in cazul pierderilor de vapori rezultate din operatiunile de
masurare a nivelului prin utilizarea tijelor de nivel la:

(a) containere mobile existente;

(b) containere mobile noi care intrd in exploatare in timp de 4 ani de la
data mentionata la articolul 10.

Articolul 6
incircarea instalatiilor de depozitare din statiile de carburanti

(1)  Echipamentele de incarcare si depozitare sunt proiectate si
exploatate In conformitate cu dispozitiile tehnice din anexa IIL

Aceste dispozitii sunt destinate reducerii pierderii totale anuale de
carburanti rezultdind din incarcarea in instalatiile de depozitare din
statiile de distributie a produselor petroliere la niveluri inferioare
valorii de referintd de 0,01 m/m % din cantitatea totald de carburanti
tranzitata.

Statele membre pot mentine sau impune masuri mai severe pe intregul
lor teritoriu sau in zonele geografice in care se stabileste cd aceste
masuri sunt necesare pentru protectia sanatatii oamenilor sau pentru
protectia mediului datoritd unor conditii specifice.

Statele membre pot adopta si alte masuri tehnice pentru reducerea pier-
derilor de carburanti, in afara celor stabilite in anexa III, daca se
demonstreaza cé aceste masuri alternative au cel putin aceeasi eficienta.
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Statele membre informeaza celelalte state membre si Comisia in legatura
cu masurile In vigoare sau masurile speciale mentionate in prezentul
alineat pe care preconizeazd sa le adopte, precum si in legaturd cu
motivele care le justifica.

(2) Dispozitiile alineatului (1) se aplica dupd cum urmeaza:
(a) de la data mentionata la articolul 10 pentru statiile de distributie noi;
(b) in termen de trei ani de la data mentionata la articolul 10:

— pentru statiile de carburanti existente care tranziteaza o cantitate
totald de carburanti mai mare de 1000 m*/an;

— pentru statiile de carburanti existente care sunt situate intr-o
zond geograficd cu activitati lucrative, indiferent de cantitatea
totald de carburanti tranzitata;

(c) in termen de sase ani de la data mentionata la articolul 10, pentru
statiile de carburanti existente care tranziteazd o cantitate totald de
carburanti mai mare de 500 m?/an;

(d) in termen de noud ani de la data intririi in vigoare a prezentei
hotarari, pentru toate celelalte statii de carburanti existente.

(3) Prin derogare, dispozitiile alineatelor (1) si (2) nu se aplica
statiilor de distributie care tranziteazd o cantitate totald de carburanti
mai mici de 100 m3/an.

(4) Pentru statiile de carburanti care tranziteazd anual o cantitate
totald de carburanti mai micd de 500 m3/an si care se afli in zone
geografice sau pe amplasamente in care este putin probabil ca
emisiile de compusi organici volatili sa dauneze in mod semnificativ
sandtatii oamenilor si mediului, statele membre pot acorda o derogare de
la cerintele alineatului (1).

Statele membre furnizeaza Comisiei informatii detaliate despre zonele in
care intentioneaza sa acorde aceste derogari in cadrul procedurilor de
raportare mentionate la articolul 9 si, ulterior, in legatura cu modificarea
acestor zone.

(5) Regatul Tarilor de Jos poate acorda o derogare de la calendarul
stabilit la alineatul (2) In urmatoarele conditii:

— aplicarea cerintelor din prezentul articol se inscrie in cadrul unui
program national existent mai larg pentru statiile de carburanti
care abordeazd simultan diferite probleme de mediu, cum ar fi
poluarea apei, poluarea aerului, poluarea solului si poluarea prin
deseuri, a caror punere in aplicare este strict programata,

— calendarul poate varia cu cel mult doi ani, planul in ansamblu fiind
finalizat in termenul stabilit la alineatul (2) litera (d);

— decizia de derogare de la programul stabilit la alineatul (2), precum
si informatiile detaliate privind domeniul de aplicare si termenul
derogarii sunt comunicate Comisiei.

(6) Regatul Spaniei si Republica Portugheza pot acorda o derogare
de un an de la calendarul prevazut la alineatul (2) litera (b).

Articolul 7
Adaptarea la progresul tehnic

Cu exceptia valorilor-limita prevazute in anexa II punctul 2, Comisia
poate adapta anexele la prezenta directiva la progresul tehnic. Masurile
respective, destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionata la articolul 8 alineatul (2).
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Articolul 8
Comitetul

(1) Comisia este asistatd de un comitet.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 9
Controlul si raportarea

Rapoartele privind punerea in aplicare prezentei directive se realizeaza
conform procedurii stabilite la articolul 5 din Directiva 91/692/CEE a
Consiliului din 23 decembrie 1991 de standardizare si rationalizare a
rapoartelor referitoare la punerea in aplicare a anumitor directive legate
de mediu (). Comisia este invitatd sa insoteasca primul raport, daca este
cazul, de propuneri de modificare a prezentei directive, inclusiv, 1n
special extinderea domeniului de aplicare pentru a include sistemele
de control si recuperare a vaporilor pentru instalatiile de incarcare si
pentru nave.

Articolul 10
Transpunere in legislatia interna

(1)  Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la
31 decembrie 1995. Statele membre informeaza de indatd Comisia cu
privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc moda-
litatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele dispozi-
tillor de drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de
prezenta directiva.

Articolul 11
Dispozitie finala

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

(") JO L 377, 31.12.1991, p. 48.
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ANEXA 1

DISPOZITII PRIVIND INSTALATIILE DE DEPOZITARE DIN
TERMINALE

1. Peretele exterior si capacul rezervoarelor de deasupra solului trebuie vopsite
intr-o culoare cu un indice total de reflectare a caldurii de cel putin 70 %.
Aceste operatiuni pot fi programate astfel incat sa fie indeplinite ca o parte a
ciclurilor uzuale de intretinere a rezervoarelor, in cadrul unei perioade de trei
ani. Statele membre pot acorda o derogare de la aceastd dispozitie in situatii
care impun protectia zonelor peisagistice speciale, desemnate de autoritatea
nationald in domeniu.

Aceasta dispozitie nu se aplica rezervoarelor legate la o unitate de recuperare
a vaporilor, care se conformeaza cerintelor prevazute la punctul 2 din
anexa II

2. Rezervoarele cu capac plutitor extern trebuie echipate cu un dispozitiv de
etansare primara, care sa acopere spatiul circular dintre peretele rezervorului
si marginea exterioard a capacului plutitor, si cu un dispozitiv de etansare
secundard montat deasupra celui primar. Dispozitivele trebuie sd fie astfel
proiectate incat si asigure un grad de retinere a vaporilor de cel putin 95 %
din gradul de retinere realizat de un rezervor comparabil cu capac fix, fard
dispozitive de retinere a vaporilor (adicd un rezervor cu capac fix care are
doar o supapa de vacuum/reductoare de presiune).

3. Toate instalatiile noi de depozitare din terminale, la care recuperarea
vaporilor este cerutd conform articolului 4 din directiva (a se vedea anexa
II), trebuie sa fie:

(a) rezervoare cu capac fix, conectate la o unitate de recuperare a vaporilor,
in conformitate cu cerintele anexei II sau

(b) rezervoare cu capac plutitor, extern sau intern, echipate cu dispozitive de
etansare primarad si secundard pentru a atinge cerintele de performanta
prevézute la punctul 2.

4. Rezervoarele cu capac fix existente trebuie sa indeplineasca una dintre urma-
toarele conditii:

(a) sa fie conectate la o unitate de recuperare a vaporilor, in conformitate cu
cerintele anexei 1l sau

(b) sa aiba un capac plutitor intern prevazut cu un dispozitiv de etansare
primara care trebuie proiectat astfel incat sa asigure un grad de retinere a
vaporilor de cel putin 90 % comparativ cu un rezervor cu capac fix, fara
dispozitive pentru retinerea vaporilor.

5. Cerintele pentru dispozitivele de retinere a vaporilor mentionate la punctele 3
si 4 nu se aplica rezervoarelor cu capac fix din terminale, la care acumularea
intermediard a vaporilor este permisd conform punctului 1 din anexa II.
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ANEXA 11

DISPOZITII PRIVIND INSTALATIILE DE iNCARCARE SI
DESCARCARE LA TERMINALE

1. Vaporii generati in timpul operatiunii de incdrcare cu carburanti a unui
container mobil trebuie adusi printr-o teavd de legaturd etansa la o unitate
de recuperare a vaporilor, pentru regenerare la terminal.

Aceasta dispozitie nu se aplica autocisternelor cu incarcare prin partea supe-
rioara atat timp cat acest sistem de Incarcare este permis.

La terminalele la care se realizeaza incarcarea carburantilor in nave fluviale,
unitatea de recuperare a vaporilor poate fi inlocuitd cu una de incinerare, in
cazul in care recuperarea vaporilor este nesigurd sau imposibila din punct de
vedere tehnic datoritd volumului de vapori generat. Cerintele impuse unitatii
de recuperare a vaporilor, referitoare la emisiile atmosferice generate, se
aplicd si unitatii de incinerare a vaporilor.

La terminalele care realizeaza o cantitate totald tranzitatd mai mica de 25 000
tone/an, recuperarea imediata a vaporilor poate fi inlocuitd cu depozitarea
intermediara a acestora la terminal.

2. Concentratia medie a vaporilor evacuati de la recuperarea vaporilor — unitate
adaptatd pentru realizarea dilutiei In timpul procesului — nu trebuie sa depa-
seascd 35 g/normal metru cub (Nm?) pentru fiecare ori.

Pentru unitdtile de recuperare a vaporilor instalate inainte de 1 ianuarie 1993,
Regatul Unit poate acorda o derogare de la valoarea limitd de 35 g/Nm?3
pentru fiecare ord, stabilitd in prezenta anexd, in urmatoarele conditii:

— instalatia trebuie sa indeplineasca cerinta unei valori limiti de 50 g/Nm?3
pentru fiecare ora masuratd conform specificatiilor stabilite in prezenta
anexa;

— derogarea expird dupd cel tirziu noud ani de la data mentionata la
articolul 10 din directiva;

— se va transmite o notificare Comisiei privind instalatiile individuale
afectate de aceastd derogare, inclusiv informatii referitoare la cantitatea
totald de carburanti tranzitatd si la emisiile de vapori de la instalatie.

Autoritatile competente din statele membre trebuie sd ia masuri pentru
stabilirea metodelor de masurare si analizd si a frecventei lor.

Masurarile trebuie efectuate pe parcursul unei zile de lucru complete
(minimum sapte ore), in conditii normale de operare.

Procesele de masurare pot fi continue sau discontinue. In cazul utilizarii
proceselor de masurare discontinue, trebuie efectuate cel putin patru
masurari pe ora.

Eroarea totald de masurare datoratd echipamentului folosit, gazului de
etalonare si procedurii utilizate nu trebuie sa depaseasca 10 % din valoarea
masurata.

Echipamentul folosit trebuie sa fie capabil sd masoare concentratii de cel
putin 3 g/Nm?3.

Precizia trebuie sa fie de cel putin 95 % din valoarea masurata.

3. Autoritatile competente din statele membre trebuie sa ia masuri pentru ca
traseele de conectare si instalatiile de tevi sd fie verificate cu regularitate
pentru depistarea eventualelor pierderi.

4. Autoritatile competente din statele membre trebuie sa ia masuri pentru ca, in
cazul aparitiei unei pierderi de vapori, operatiunile de incércare efectuate cu
brat articulat sa fie intrerupte. Bratul articulat trebuie sd fie prevazut cu
echipamente care sa permita astfel de operatiuni de intrerupere.

5. In cazul in care este permisd incircarea prin partea superioar a containerelor
mobile, iesirea bratului articulat de incércare trebuie mentinuta in zona de la
partea inferioard a containerului mobil, pentru a se evita stropirea in timpul
operatiunii de incércare.
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ANEXA Il

DISPOZITII PRIVIND INSTALATIILE DE iNCARCARE I

DEPOZITARE DIN STATIILE DE DISTRIBUTIE A PRODUSELOR

PETROLIERE SI TERMINALELE iN CARE SE EFECTUEAZA
STOCAREA INTERMEDIARA A VAPORILOR

Vaporii rezultati prin livrarea carburantilor in instalatiile de depozitare din statiile
de distributie a produselor petroliere si in rezervoarele cu capac fix utilizate
pentru stocarea intermediara a vaporilor trebuie adusi printr-o teava de legatura
etansd la containerul mobil care livreaza carburantii. Operatiile de incdrcare nu
pot sa aiba loc decat daca acest dispozitiv existd si functioneaza adecvat.
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ANEXA IV

SPECIFICATII PRIVIND iINCARCAREA PRIN PARTEA INFERIOARA
A AUTOCISTERNELOR, COLECTAREA VAPORILOR SI PROTECTIA

1.2.

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

DE SUPRAINCARCARE A AUTOCISTERNELOR

Cuplajele

Dispozitivul de cuplare pentru lichide de pe bratul articulat de incarcare
trebuie sa fie un cuplaj-mama care sa se poatd asambla cu un cuplaj-tata
de 4 toli American Petroleum Institute — API (101,6 mm) situat pe
vehicul, in conformitate cu:

— Practica recomandatd API 1004 Editia a saptea, noiembrie 1988.

Incarcarea prin partea inferioard si recuperarea vaporilor pentru autovehi-
culele cu cisterna MC-306 (Sectiunea 2.1.1.1 — Tipuri de dispozitive de
cuplare folosite pentru incércare prin partea inferioara).

Dispozitivul de cuplare pentru colectarea vaporilor de pe furtunul de
colectare a vaporilor, montat pe bratul articulat pentru incércare, trebuie
sd fie un cuplaj-mami cu cama si canelurd, care trebuie sd se poatd
asambla cu un cuplaj-tatd cu cama si canelurd de 4 toli (101,6 mm),
situat pe vehicul, in conformitate cu:

— Practica recomandatd API 1004 Editia a saptea, noiembrie 1988.

incarcarea prin partea inferioard si recuperarea vaporilor pentru autovehi-
culele cu cisternd MC-306 (Sectiunea 4.1.1.2 — Dispozitiv de cuplare
pentru recuperare vapori).

Conditiile de incarcare

Debitul normal de incarcare a lichidului trebuie sa fie de 2 300 litri pe
minut (maximum 2 500 litri pe minut) pe brat articulat de incarcare.

in cazul in care terminalul opereazi la capacitatea maxima, este permisi
generarea, in sistemul de colectare a vaporilor (inclusiv unitatea de recu-
perare a vaporilor) al bratului articulat, a unei contrapresiuni maxime de
55 milibari, pe acea parte a vehiculului pe care este situat dispozitivul de
cuplare pentru colectarea vaporilor.

Toate vehiculele omologate pentru incarcare prin partea inferioara trebuie
sa fie prevazute cu o placa de identificare pe care se va specifica numarul
maxim permis de brate articulate de Incarcare care pot fi operate simultan
si fard pierdere de vapori prin supapele compartimentelor P si V, atunci
cand presiunea maximd de intoarcere in instalatie este de 55 milibari,
conform specificatiei prevazute la punctul 2.2.

Legarea la pamént a vehiculului/detectarea supraincarcirii

Bratul articulat de incércare trebuie sa fie prevazut cu o unitate de control
si detectare a supraincarcarii care, atunci cand este conectata la vehicul,
trebuie s dea un semnal de permisiune cu protectie intrinsecd, pentru a
permite incarcarea, atdt timp cat senzorii de supraincarcare nu detecteaza
nivelul maxim admisibil.

Vehiculul trebuie sa fie conectat la unitatea de control de pe bratul
articulat printr-un  conector electric standard industrial de 10
pin. Conectorul-tata trebuie montat pe vehicul, iar conectorul-mama
trebuie atasat la un cablu mobil conectat la unitatea de control montata
pe bratul articulat.

Detectorii de nivel maxim de pe vehicul trebuie sa fie senzori termistor
bifilari, senzori optici bifilari, senzori optici multifilari (5 fire) sau un
echivalent compatibil, care sa asigure protectia intrinsecad a sistemului.
(NB: termistorii trebuie sa aiba un coeficient de temperatura negativ).

Unitatea de control amplasata pe bratul articulat trebuie sa fie compatibila
atat cu sistemul bifilar, cat si cu sistemul multifilar (5 fire) al autovehi-
culului.

Vehiculul trebuie sd fie legat la bratul articulat prin conductorul de
intoarcere (fir neutru) al senzorilor de supraincarcare care se va lega la
conectorul-tatd de 10 pin prin intermediul sasiului vehiculului. Conectorul-
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3.5.

4.1.1.

4.2.

43.

5.2.

mama de 10 pin trebuie sa fie conectat la carcasa unittii de control,
carcasa care trebuie sd fie conectatd la legdtura cu pamantul a bratului
articulat.

Toate vehiculele omologate pentru incéarcare prin partea inferioard vor
purta o placa de identificare (conform 2.3) care sa specifice tipul de
senzori instalati pentru detectarea supraincarcarii (de exemplu, 2-fire sau
S5-fire).

Amplasarea conexiunilor

Proiectarea instalatiilor de incércare a carburantilor si de colectare a
vaporilor de pe bratul articulat de incarcare trebuie sa se bazeze pe urma-
toarele caracteristici ale conectarii vehiculului.

Axa dispozitivelor de cuplare pentru transvazarea lichidului se situeaza la
o indltime maxima de 1,4 m (pentru vehicul neincarcat) si minima de 0,5
m (pentru vehicul incdrcat), Indltimea optima fiind intre 0,7 m si 1,0 m.

. Distanta pe orizontald a dispozitivelor de cuplare pentru transvazarea

lichidului nu trebuie sd fie mai micd de 0,25 m (dimensiunea minima
optimé este de 0,3 m).

. Distanta maxima pentru amplasarea tuturor dispozitivelor de cuplare

pentru transvazarea lichidului nu trebuie sa depaseasca 2,5 m.

. Dispozitivul pentru colectarea vaporilor trebuie sa fie amplasat de

preferintdi in dreapta dispozitivelor de cuplare pentru transvazarea
lichidului si la o indltime de maximum 1,5 m (vehicul neincarcat) si de
minimum 0,5 m (vehicul incércat).

Conectorul de impamantare/supraincarcare trebuie sa fie amplasat in
dreapta dispozitivelor de cuplare pentru transvazarea lichidului si
colectarea vaporilor, la o indltime maxima de 1,5 m (vehicul neincarcat)
si minimd de 0,5 m (vehicul incarcat).

Conexiunile descrise mai sus trebuie sa fie amplasate pe o singura parte a
vehiculului.

Dispozitivele de blocare pentru siguranti
Legarea la pamdnt/detectarea supraincarcarii

Incércarea nu trebuie sa fie permisa inainte de semnalul de permisiune
emis de unitatea combinatd legare la pamant/control supraincarcare.

In cazul aparitiei unor conditii de supraincarcare sau al pierderii legaturii
la paméant a vehiculului, unitatea de control de pe bratul articulat trebuie
sa Inchidd supapa de control al incércarii a bratului articulat.

Detectarea colectarii vaporilor

Incarcarea nu trebuie si fie permisi inainte ca furtunul de colectare a
vaporilor sd fie conectat la vehicul si sa existe o cale libera de acces
pentru vaporii dislocati, pentru a trece din vehicul in sistemul de
colectare a vaporilor al instalatiei.
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