RAPORT JUDETEAN PRIVIND STAREA MEDIULUI, ANUL 2021

Capitolul X. CONSUMUL SI MEDIUL iINCONJURATOR
X.1. Tendinte in consum

X.1.1. Alimente si bauturi

Datele prezentate in tabelul nr. X.1.1. pentru perioada 2013 — 2020 (pentru anul 2021 nu sunt
date publicate), releva faptul ca, s-au inregistrat cresteri la consumul de cereale si produse din
cereale in echivalent boabe, cartofi, grasimi vegetale si animale (greutate bruta), lapte si produse din
lapte in echivalent lapte 3,5%grasime (exclusiv unt) si scaderi la consumul de cereale si produse din
cereale Tn echivalent faina, leguminoase boabe, legume si produse din legume in echivalent legume
proaspete, fructe si produse din fructe in echivalent fructe proaspete, Zahar si produse din zahar in

echivalent zahar (inclusiv miere), etc.

Principalele produse Ani

alimentare si bauturi 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 & 2020
Cereale siproduse din cereale in | 5181 | 5971 | 2112 | 2084 | 2082 | 2054 | 2042 | 204.4
echivalent boabe
Cereale siproduse din cereale in | 4¢/ 5 | 1565 | 1508 @ 157.6 @ 157.3 @ 1552 1543 @ 134.6
echivalent faina
Cartofi 103 | 100.8 | 983 | 955 @ 966 | 955 | 922 | 93.4
Leguminoase boabe 3.3 3.1 3.2 2.1 24 4.1 4 3.6
Legume si produse din legume in
echivalent legume proaspete 152 158 | 1585 | 1559 | 162.1 @ 173.5 | 170.2 @ 167.8
Fructe si produse din fructe in 737 | 802 @ 87.8 96 96.1 | 110.8 @ 111.3 107.6
echivalent fructe proaspete
Zahar si produse din zahar in 211 | 211 256 | 255 | 257 | 254 @ 256 | 255
echivalent zahar (inclusiv miere)
Carne si produse din came in 544 | 57.8 | 634 @ 655 | 684 | 738 744 @ 741
echivalent carne proaspata
Grasimi vegetale si animale 203 | 215 | 215 | 217 | 221 | 215 | 217 | 222
(greutate bruta)
Lapte si produse din lapte in
echivalent lapte 3,5%grasime 2445 | 2515 | 250.7 | 253.7 | 251.4 | 258.3 | 259.8 | 260.2
(exclusiv unt)
Oua 247 246 262 267 255 236 241 236
Peste si produse din peste in 4.3 4.9 5.5 5.9 6.3 6.7 6.4 6.3
echivalent peste proaspat
Vin si produse din vin 217 | 226 19 18 21.8 | 238 | 234 @ 211
Bere 86.8 | 822 | 883 | 839 | 895 | 901 | 89.1 | 87.8
Bauturi alcoolice distilate (alcool
100%) 1.2 1.2 1.3 1.5 1.5 1.9 1.9 1.8
Bauturi nealcolice 1544 | 1535 | 179.3 | 188.6 | 213.2 | 209.8 | 213.6 | 207.6
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Tabel X.1.1. Consumul mediu anual pe locuitor, la principalele produse alimentare si bauturi

Sursé: INS Constanta — pana la data elabordrii prezentului raport nu au fost prelucrate datele pentru anul 2021

Pentru anul 2020 - 2021 se estimeaza ca va creste consumul de legume, dietele vegetariene
fiind mai frecvente, cauzele din spatele acestui fenomen fiind multiple - oferta de produse
vegetariene a crescut, presiunea din partea medicilor si a organizatiilor de mediu pentru a facilita
tranzactia spre o alimentatie fara produse din carne si mai putine mancaruri procesate.

X.1.2. Locuinte
Pentru acest capitol nu sunt disponibile date la INS Constanta, nivel de judet.

X.1.3. Mobilitate

Transportul reprezintd un domeniu al activitatii social-economice prin care se realizeaza
deplasarea bunurilor materiale si a oamenilor in spatiu, cu ajutorul unor vehicule sau instalatii
speciale, pe anumite cai de circulatie, in vederea satisfacerii necesitatilor materiale si spirituale ale
societatii.

Existd caracteristici generale care diferentiaza calitatea servicilor de cea a produselor:
intangibilitatea, inseparabilitatea, variabilitatea, perisabilitatea, lipsa proprietatii, precum si sferele
largi de extindere a calitatii transporturilor in viata economico-sociala si in problemele mediului
natural si artificial in care se desfasoara.

Actiunile de crestere a calitatii se extind progresiv, de la un serviciu izolat de transport, la
companie, la mod de transport si la sistem de transport, la nivel national, continental sau planetar.
Aceasta tratare permite sa se puna in evidenta, in mod gradat, intr-o structura ierarhica, legatura
dintre diferitele aspecte ale calitatii proiectate si realizate si eficienta consumului de resurse pentru o
activitate utila, circumscrisa cerintelor sociale fundamentale, ale respectului fatda de mediu si ale
responsabilitatilor privind calitatea vietii.

La nivelul economiei nationale, calitatea serviciilor se caracterizeaza prin gradul de
satisfacere a nevoilor de transport ale tarii in conditile asigurarii integritatii marfurilor si a
promptitudinii n deplasare. Calitatea transporturilor, la acest nivel, poate fi masurata, de exemplu,
prin: cantitatea de marfuri transportata sau numarul de calatori transportati intr-o anumita perioada
de timp; marimea specifica a pierderilor din valoarea marfurilor in timpul transportului (raportata la
volumul traficului sau la cantitatea de marfuri transportata); cantitatea de marfuri (sub forma valorica
sau naturala) care se gasesc la un moment dat in procesul de transport.

La nivelul sectorului transporturilor, calitatea serviciilor poate fi masurata prin: siguranta
circulatiei; viteza si durata de deplasare; pastrarea integritatii marfurilor transportate. Este evident ca
acesti indicatori pot fi regasiti in elementele de determinare a calitatii activitatii din transporturi la
nivelul economiei nationale.

Prin sistem de transport al unei tari se intelege totalitatea subsistemelor formate din instalatii,
constructii si mijloace de transport, folosind anumite tehnici de deplasare, care actioneaza
independent sau coordonat, asigurand deplasarea marfurilor si calatorilor.

Obtinerea functionarii optime a sistemului de transport cere cunoasterea suficienta a factorilor
de influenta.
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in acest sens, se contureazd mai multe grupe de factori: naturali, tehnici, social - politici,
economici. Factorii naturali includ pozitia geografica a tarii, starea mediului natural, caracterul si
amplasarea bogatiilor naturale etc. Factorii tehnici se refera la capacitatea de transport, vitezele de
circulatie, adaptarea mijloacelor de transport la cerintele de transport. In factorii social-politici se
cuprind: diviziunea sociala a muncii, nivelul de transport, aspecte strategice de aparare. In cazul
factorilor economici ne referim la dezvoltarea industriala, modificarile de structura, nivelul si structura
agriculturii, organizarea circulatiei marfurilor, marimea produsului intern brut, venitul national,
structura transporturilor in teritoriu, tarifele de transport pe sisteme, nivelul cheltuielilor de transport
etc.

Avand in vedere obiectul activitatii de transport, exista urmatoarele categorii de transport:
transporturi de persoane si transporturi de marfuri.

Dupa mijloacele de transport intrebuintate, acestea pot fi: feroviare, rutiere, navale (maritime
si fluviale), aeriene, speciale (prin conducte), combinate. Existd si alte criterii de clasificare a
transporturilor, ca de exemplu, dupa natura marfurilor transportate, dupa modul de folosire al
mijloacelor de transport.

In prezent, transportul a devenit un element indispensabil vietii, intrucat ofera membrilor
societatii posibilitati de deplasare, comunicare, de percepere si asimilare, a cat mai mult din ce ofera
civilizatia. Civilizatia moderna, caracterizata printr-un ritm intens de dezvoltare in cele mai diverse
domenii, printr-un schimb masiv de valori materiale si spirituale, reclama o continua deplasare de
bunuri, o permanenta deplasare a oamenilor dintr-un loc n altul.

Procesul de productie in transporturi consta in deplasarea de bunuri sau persoane dintr-un
loc in altul, pe distante variabile, in general, cu ajutorul mai multor mijloace de transport (terestre,
subterane, navale sau aeriene), in conditii de siguranta, confort, comoditate.

Dezvoltarea economica a oricarei tari mareste considerabil volumul de bunuri economice
create si accentueaza mobilitatea populatiei Tn cadrul asezarilor urbane.

In transporturi nu se creeaza bunuri economice, ci servicii, motiv pentru care, productia in
acest domeniu de activitate se exprima in unitati de masura abstracte.

Transportul reprezintd, de fapt, prelungirea proceselor de productie Tn sfera circulatiei.
Cheltuielile de munca sociala pentru efectuarea transportului maresc valoarea bunurilor economice,
atat prin transmiterea valorii mijloacelor folosite, cat si prin valoarea adaugatd acestora de munca
depusa de lucratorii de transporturi.

Rolul si importanta transporturilor nu pot fi evidentiate decat prin analiza relatiilor dintre
acestea si relatiile economice, sociale si politice desfasurate de membrii societatii.

1.Relatiile dintre transporturi si activitatile economice se refera la legaturile care se
stabilesc atat intre membrii societatii (comunitatii in care traiesc si muncesc), cat si intre acestia si
natura.

Lipsa transporturilor ar fi determinat ca productia de bunuri economice sa se limiteze strict la
resursele existente pe plan local. Dezvoltarea transporturilor, prin aparitia de noi mijloace de
transport perfectionate, a eliminat izolarea economica, a permis specializarea si schimbul de
activitati, formarea pietei nationale si a pietei mondiale, dezvoltarea comertului pe plan intern si
International.

2. Relatiile dintre transporturi si activitatile sociale se refera la:
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- deplasarea libera a oamenilor, schimbul de idei si de experienta, care au contribuit la Tmbogatirea
tezaurului universal al gandirii si cunoasterii umane;
- activitatea de turism pentru odihna si recreere, atat pe plan intern, cat si international, care s-a
extins. Mijloacele de transport mai rapide si mai sigure, precum si preturile rezonabile ale
transportului, la orice distanta, au stimulat si stimuleaza in continuare dezvoltarea turismului intern si
international;
- locuitorii din zonele mai slab populate nu mai sunt izolati de serviciile medicale, personalul de
specialitate deplasandu-se usor, iar bolnavii, care necesita un tratament mai deosebit, pot fi
transportati la spitale centrale.

3.Relatiile dintre transporturi si activitatile politice vizeaza, in principal:
- implementarea politici de amplasare a factorilor de productie pe teritoriul tarii;
- dezvoltarea economiei nationale prin Tnlaturarea limitelor impuse de distanta dintre centrele
economico-sociale si circulatia rapida si operativa a marfurilor si persoanelor;
- intarirea capacitatii de aparare a tarii impotriva oricarei agresiuni etc.

X.1.3.1. Transportul de pasageri
Transportul intern de pasageri cuprinde date care se refera doar la transportul pe teritoriul

national, indiferent de nationalitatea vehiculului de transport, pentru transportul cu autoturisme, cu
autocare si autobuze, respectiv trenuri pe o perioada de cel putin 5 ani.

Tabel 1.3.1.1 Ponderea modurilor de transport de pasageri (milioane pasageri per km)

Anul 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
teroviar 50348 = 50739 | 55307 | 52618 | 56083 55429 58808 | 49671
rutier 191486 | 190932 @ 198638 | 216085 | 226320 237132 | 256616 = 266523
cai navigabile 26858 | 27834 | 30020 30484 | 29043 | 29714 33261 30518
Interioare

Surséa: INS Constanta
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Marfuri transportate pe moduri de transport
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Fig. 1.3.1.1.1

Tabel 1.3.1.2 Ponderea fiecarui mod in transportul de pasageri (mii de pasageri)

Mod transport | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 |

|
feroviar | 57433 | 64760 | 66482 64456 69057 | 66500 =~ 69708 | 50559 |
autoturisme | 274393 | 282018 | 275549 = 302951 325532 | 361338 = 355556 | 273454 |
Gal navigaile ‘ 140 ‘ 167 ‘ 169 ‘ 153 ‘ 153 ’ 120 ‘ 111 ‘ 134 ‘

Sursd: INS Constanta
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in anul 2020 se observa o tendintd de scidere a utilizarii autoturismelor si a transportului
feroviar si o crestere a transportului pe caile navigabile interioare fatd de anul anterior (Figura
1.3.1.2.1).

Transportul public local de pasageri cuprinde transportul, in interiorul zonei administrativ —
teritoriale a unei localitati, fara a depasi limitele acesteia.

Tabel 1.3.1.3 Utilizarea transportului in comun (mii de pasageri)

| . 2013 | 2014 @ 2015 @ 2016 | 2017 |

_Autobuze si microbuze | 55167 | 54271 55118 54768 | 52593 |

Surséa: INS Constanta — pana la data elaborarii prezentului raport nu au fost prelucrate datele pentru anul 2018

Utilizarea transportului in comun
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Incepand cu anul 2008, la nivelul municipiului Constanta s-a renuntat la tramvaie, iar din anul
2010 s-a renuntat la troleibuze. in fig. 1.3.1.3.1. pentru anul 2017 se observa o tendinta in scadere a
numarului de pasageri care utilizeaza autobuzele si microbuzele.

X.1.3.2. Transportul de marfuri

Transportul rutier de marfuri cuprinde transportul pe vehicule inregistrate in tara, iar
transportul feroviar si pe cai navigabile interioare includ transportul pe teritoriul national, indiferent de
nationalitatea vehiculului de transport, inregistrate pe o perioada de cel putin 5 ani.

Tabel 1.3.2.1 Ponderea fiecarui mod in transportul de marfuri (milioane tone pe km)

Mod transport 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

feroviar 12941 12264 13674 13535 13782 13076 13312 | 12291
rutier 34026 © 35135 | 39022 | 48175 54704 | 58761 61041 | 55026
cai navigabile 12242 @ 11760 | 13168 13153 | 12517 @ 12261 | 13957 13638

Surséa: INS Constanta
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Ponderea fiecarui mod in transportul de marfuri
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in ceea ce priveste transportul de marfuri feroviar, rutier si cele pe céile navigabile se
constata o scadere semnificativa a acestuia mai ales in anul 2020 (Fig. 1.3.2.1.1).

Aceasta scadere a transportului rutier atadt de pasageri cat si de marfuri are o influenta
pozitiva asupra mediului inconjurator avand in vedere impactul negativ major al emisiilor de gaze
cu efect de sera si de asemenea poluarea aerului, care pot afecta grav sanatatea umana si a
ecosistemelor. Reducerea cererii de transport rutier diminueaza, prin urmare, impactului asupra
mediului.

X.2. FACTORI CARE INFLUENTEAZA CONSUMUL

Printre cei mai importanti factori care influenteazd consumul privat, se numara: factorii
demografici, factorii sociali si cei psihologici, veniturile si preturile, comertul, globalizarea,
tehnologiile, furnizarea de bunuri si servicii, cat si modul in care acestea sunt comercializate.

De asemenea, mai au influentd asupra consumului inclusiv informatiile cu privire la produse si
servicii, politici, locuinte si infrastructura. Pentru limitarea, pe céat posibil, a efectelor negative ale
presiunilor si a impactului asupra mediului, provenite din consum, este necesara o intelegere mai
buna a factorilor care influenteaza consumul.

Si in epoca moderna factorii economici au un rol important, deoarece la nivel macroeconomic,
ei caracterizeaza capacitatea de cumparare de care dispune societatea la un moment dat,
constituind la formarea comportamentului consumatorului. La nivel microeconomic, venitul
consumatorului este factorul esential, care prin forma, marime, dinamica, distributie Tn timp,
destinatie, si constituie premisa materiala a comportamentului consumatorului dar si principala
restrictie care se impune acestuia.

Conform Organizatiei pentru Cooperare si Dezvoltare Economica "cel mai important factor
economic care influenteaza modelele de consum este nivelul venitului disponibil pe gospodarie”.

Guvernul Romaniei, institutiile statului au un rol deosebit de important, in a include, in
politicile si strategiile sale acest concept de "Productie si Consum Durabil”. Consumul mai este
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influentat de catre numarul populatiei, ponderea acesteia pe grupe de varsta, numarul de persoane
pe gospodarie si spatiul de locuit disponibil per persoana. intotdeauna preturile vor avea efect direct
asupra consumului, alaturi de scaderea numarului populatiei, imbatranirea populatiei din tarile
dezvoltate, reducerea materiilor prime, accesul la internet si dezvoltarea tehnologiei.

Printre efectele acestor factori intalnim: cresterea varstei de pensionare, incurajarea
oamenilor de a-si face sisteme de pensie alternative, consumul responsabil si cu atentie mai mare la
ceea ce consuma.

Conform prognozei estimata de MDRT, la nivel national, pana in anul 2050, se va inregistra o
scadere a populatiei ce se va datora mentinerii unui deficit al nasterilor in raport cu numarul
deceselor, la care se va adauga soldul cumulat al migratiei interne si externe.

Aceasta tendinta de imbatranire a populatiei va duce la aparitia unor noi segmente de piata
sau la aparitia de noi produse dedicate seniorilor, pe langa cele clasice dedicate acestora.
Tehnologia si inovarea au schimbat modul nostru de viatd in mod semnificativ, prin aparitia
alimentelor semipreparate, aparatelor de uz casnic multiple si tehnologiilor de comunicare si
informare moderne.

Inovatiile tehnologice viitoare, de exemplu, in domeniul nanotehnologiei, biotehnologiei in
dezvoltarea tehnologiilor de informare si comunicatii, ne vor schimba viata cotidiana. Un alt factor
important care influenteaza in mod deosebit consumul, este venitul populatiei.

Cresterea comertului online pune presiune asupra formatelor de retail traditional in toata
Europa.

Alti factori sunt: - scaderea pretului titeiului de la mijlocul anului 2014 care a avut ca rezultat
scaderea costurilor legate de energie si carburanti, iar cel de-al doilea, cheltuieli crescute cu facturile
de intretinere, sanatatea si petrecerea timpului liber.

Un alt factor care determina consumul il reprezinta tipurile de consumatori. Comportamentul
individului este diferit, intrucat sensibilitatea informatiilor depinde de propriile scopuri, de asteptarile
si motivatiile subiectului. Aprecierea apartenentei unui individ la o clasa sociala se bazeaza pe
luarea in considerare simultan a mai multor caracteristici ale consumatorului: venitul, ocupatia,
nivelul de educatie, in interactiunea lor. Intr-o economie de piatd consumatorul devine rege.
Companiile care nu au grija de proprii clienti, precum si cele care cred ca sarcina lor este numai
fabricarea unui produs la un pret cat mai mic, nu vor supravietui in secolul XXI.



