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1. Denumirea proiectului

ASFALTARE STRAZI iN COMUNA SEIMEN], JUDETUL CONSTANTA conform certificat
de urbanism nr. 3 din 15.01.2019

2. Titular

U.A.T. Comuna Seimeni

Adresa: Comuna Seimeni, Judetul Constanta, cod postal 907265
Telefon/fax: 0241 239 174

E-mail: primariaseimeni@yahoo.co.uk

Adresa paginii de internet: www.primaria-seimeni.ro
Reprezentanti legali /imputerniciti: primar Serban Mitica

Numele persoanelor de contact: Trif Nicolae Viorel

3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
3.1 Rezumatul proiectului

Prin investitia ,Asfaltare strazi in comuna Seimeni, judetul Constanta” se
propune modernizarea strazilor pe o lungime totala de L = 10,600 km.

Traseele strazilor propuse pentru modernizare au fost astfel selectate incat sa
atinga obiective de interes social- cultural si sa asigure legatura cu drumul judetean
DJ223.

Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi si sunt situate
in intravilanul localitatilor Seimeni, Seimenii Mici si Dunarea si prin reteaua de strazi
principale si secundare.

Terenul pe care sunt amplasate strazile, care fac obiectul prezentei documentatii de
avizare, fac parte din domeniul public al comunei Seimeni si sunt libere de orice sarcini.

Strazile proiectate fac parte din trama stradala din satele Seimeni, Seimenii Mici si
Dunarea, acestea oferind acces la proprietatile riverane aflate pe traseul acestora si prin

reteaua de strazi principale si secundare acced la drumul judetean DJ223.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului
Obiectivul principal al proiectului il reprezinta imbunatatirea conditiilor de viata al

locuitorilor din satele Seimeni, Seimenii Mici si Dundrea prin modernizarea cailor de
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comunicare terestrd, adica strazi si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea

apelor pluviale (santuri, podete).

Obiectivele specifice proiectului:

dezvoltarea economica a zonei;

imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
crearea de oportunitdti de ocupare a fortei de munca din zon3;

crearea de noi locuri de munca;

asigurarea mobilitatii fortei de munca;

imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si
areducerii poludrii;

reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din

Zona.

Aceste obiective pot fi atinse prin:

modernizarea partii carosabile cu un sistem rutier cu imbracaminte asfaltica
pe o suprafatda de 35.459,00 mp, amorse drumuri laterale si platforme de
intalnire S = 2.460,00 mp.

colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila prin realizarea de santuri
tip rigole din beton pereate sianume L =7.798,00 ml rigola pereata si 4.362,00
rigola de acostament.

realizarea podetelor de subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii
apelor pluviale, de la santuri 54 buc podete tubulare #600 mm si 138 buc
podete acces proprietati.

realizarea semnalizarii orizontale si verticale.

Situatia existenta a strazilor propuse pentru modernizare, din satele Seimeni,

Seimenii Mici si Dundrea se prezinta astfel:

partea carosabild dispune de un strat de piatra sparta cu calcar concasat cu
grosime variabila (de la 4 cm - 24 cm gros.), care prezinta numeroase

deniveldri, gropi, fagase formate din scurgerea apelor din precipitatii cat si

10
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uzura acelui strat subtire de asfalt, pante transversale necorespunzatoare pe
alocuri si/sau inexistente pentru scurgerea apelor, facand improprie
circulatia mijloacelor de transport si a locuitorilor, in conditii de siguranta si
confort in special pe timp ploios.
= acostamentele lipsesc in totalitate;
Elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale:
= santuri - exista partial
= podete de subtraversare - exista partial.
Starea tehnica actuala a strazilor, avute in vedere pentru modernizare, se
prezinta astfel:

Tabel nr. 1. Starea tehnica actuala a strazilor

Denumirea strazii Starea tehnica actual

Strazile in sat Seimeni, Seimenii | Infrastructura: corpul drumului afectat de scurgerea
Mici si Dunarea haotica a apelor meteorice.

Necesita refacerea partiald a terasamentelor consolidarea
santurilor.

Suprastructura: Pietruire existenta strat de piatra sparta
in grosime medie de 8 cm - 30 cm.

- acostamente - nu exista

- santuri - exista partial

- asigurarea scurgerii apelor - nu exista

- podete de trecere - exista partial

La data executdrii studiului geotehnic (iunie 2018) strazile cercetate se prezentau

astfel: erau constituite in mare parte din piatra sparta, pe alocuri grosiera si local in
amestec cu calcar concasat ori cu pdmant. Traseul lor strabate atat zone plane cat si in
pantd / rampa.

Aceste strazi sunt situate In mare parte pe zona de versant dar si pe cea interfluviala
intr-o proportie mai scazutd. Nu prezentau rigole betonate ci local doar santuri din
pamant in mare parte colmatate. Strazile prezentau in marea lor majoritate retele de apa
/ canalizare cu camine aferente.

Unele din aceste strazi sunt partial impracticabile (exp. Str. Viorelelor - Seimeni,
Str. Tanase Scatiu si Salcamilor - Seimenii Mici, cat si partea de est a str. Crinului -
Dunadrea etc.).

Altele (expl. str. Salcamilor, Pr. M. Ionescu, Gradinitei si Scarilor - Seimeni, str.

Salcamilor si Ramadanului - Seimenii Mici, cat si str. Postei - Dunarea etc.) prezentau
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taluzuri Insemnate pe una din laturi ce, faira masuri de stabilitate pot periclita In timp
siguranta acestora.

De toate aceste lucruri se va tine seama la proiectarea si executia noului sistem
rutier.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate conform Legii nr.

10/1995, strazile nu au asigurate urmatoarele cerinte:

Tabel nr. 2. Cerinte esentiale de calitate conform Legii nr. 10/1995

Nr. Denumirea cerintelor esentiale de Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. calitate asigurate cerintele de calitate
A. REZISTENTA SI STABILITATE
A.1. | Dimensionarea si verificarea sistemului | - terasamente partial necorespunzatoare
rutier functie de trafic si de capacitatea | - nu exista realizat un sistem unitar de colectare
portanta a straturilor componente si a | sievacuare a apelor meteorice
terenului de fundare - capacitatea portanta a strazilor nu asigura
preluarea traficului prognozat de 200 vehicule
/zi, din care vehicule grele 20 vehicule / zi
A.2. | Suprafata de rulare sd asigure o circulatie fara
riscuri
- planeitatea suprafetei de rulare determinata | - suprafetele sunt denivelate si depasesc indicii
de indicele de planeitate IRl m/km de planeitate corespunzatori nivelului de
performanta N3 < 5,5
- rugozitatea suprafetei de rulare este | - suprafata de rulare este impietruitd, grosimea
necorespunzatoare stratului de zgura variaza intre 5 cm si 30cm, nu
are acostamente , fiind sub nivelul de
performanta N3
A.3. | Asigurarea evacudrii apelor, in mod rapid, de | - nu sunt asigurate masuri de colectare si
pe suprafata carosabild si necarosabila a | evacuare a apelor meteorice, decat partial
strazii, prin pante transversale si
longitudinale, rigole si santuri
A4. | Elementele geometrice in profil transversal - profilul transversal tip, in conformitate cu
Ordinul 45/1998 care se va aplica este pentru
drumuri clasa tehnica V.
Nu este asigurat
- nr. benzi - strazile vor fi pentru circulatia pe 2 (doua)
benzi si pe o singura banda. Trebuie aduse
corecturi in plan transversal
- latime benzi - strazi principale cu 2 (doua) benzi-5,50 latime
- strazi secundare cu o banda de circulatie -3,00 -
4,00 m latime,
Cerinte neasigurate
- panta transversala - In profil transversal, panta carosabilului de 2,5
% nu este asigurata
A.5. | Elementele geometrice in plan
- unghiuri dintre aliniamente succesive
- raze curbe - cerinta realizatd partial
- distanta minima Intre intersectii
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Nr. Denumirea cerintelor esentiale de Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. calitate asigurate cerintele de calitate
- lungime aliniamente

A.6. | Elementele geometrice in profil longitudinal

- declivitati maxime admise - in general pantele si declivitatile existente se
- lungimea minima a pasului de proiectare incadreaza in limitele admise. Prin proiectare se
- razele minime de racordare verticala vor aduce corecturi ale acestora.

A.7. | Amenajarea curbelor in plan si spatiu - se vor executa conform STAS 863/85; STAS

10144/3/91 si STAS 10144 /4/95.

B. SECURITATE LA INCENDIU
- asigurarea cdilor de acces ale vehiculelor de | - asigurarea cailor de acces ale autovehiculelor
interventie pentru interventie, se face greoi
- marcarea cailor de evacuare, acces, | - caide evacuare, acces interventii nemarcate
interventie

C. IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA $I PROTECTIA MEDIULUI
- eliminarea prafului depus - fagase cu pericol de accidentare

- terasamente cu burdusiri si cu degradari prin
eroziune provocate de factori atmosferici
-degradari datorate infiltrarii apelor de
suprafatd in corpul drumului cu pericol de
accidente

- plantatii rutiere

D. SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
D.1. | Starea de degradare a iImbracdminti rutiere | Nivel de performanta - N3
determinatd de indicele global de degradare | IG -+ 77
I.G. si indicele de degradare 1.D. ID-7,6 +10
Defectiuni ale suprafetei de rulare:
- fagase longitudinale, transversale
- gropi cu dezagregarea materialului din strat
- denivelari
- uzura neuniforma, praf, noroi
D.2. | Siguranta circulatiei - Se va asigura prin plantarea indicatoarelor
rutiere conform SR 1848/2,3-2011 si prin
executarea marcajelor orizontale conform SR

1848/7/2015.
- indicatoare rutiere - Lipsesc unele indicatoare si marcaje rutiere
- marcaje rutiere
- plantatii rutiere
E. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI
- asigurarea unui nivel de zgomot in limite | - Datorita suprafetei de rulare
admisibile necorespunzatoare circulatia se desfasoara cu

zgomote mari, datorate folosirii autovehiculelor
cu manevre suplimentare: debraieri , accelerari,

franari etc.
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Nr. Denumirea cerintelor esentiale de Denumirea categoriilor de lucrari care nu au

crt. calitate asigurate cerintele de calitate

F. ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLARE | -Prin amenajarea carosabilului cu imbracaminte
TERMICA asfaltica se face economie la benzina si uzura

masinilor

G. UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR | Nu este cazul

NATURALE
Date de trafic

Starea tehnica actuala a strazilor din comuna Seimeni, jud. Constanta, ce urmeaza a
se moderniza, nu permite nici macar preluarea unui volum de trafic pentru clasa de trafic
“usor” (max. 0,3 m.o.s.).

Conform datelor comunicate de catre Beneficiar, traficul pentru perioada 2018 -
2033 se va situa in clasa de trafic “mediu” (max. 0,3 m.o0.s.) pentru o perioada de 15 ani).

In vederea dimensionirii structurii rutiere se va lua in considerare un volum de
trafic de 0,3 m.o.s. pentru o perioada de perspectiva de 15 ani (2018 - 2033), cu
precizarea ca la o perioada de max. 7 ani, structura rutiera va fi frezata pe max. 4 cm si se
va asterne un nou strat de 5 cm beton asfaltic cu criblura.

Pentru buna desfasurare a traficului in conditii de siguranta si confort se prevede
modernizarea acestor strazi prin amenajarea cu un sistem rutier corespunzator traficului
rutier clasei tehnice conform normativelor tehnice in vigoare.

Impactul social al investitiei 1l reprezinta imbunatatirea conditiilor de igiena si de
sanatate a populatiei, a conditiilor de munca si viata a locuitorilor.

In vederea asiguririi unor conditii de dezvoltare economici si sociald a zonelor
rurale, cat si pentru o dezvoltare regionala echilibrata, este necesar sa fie luate o serie de
masuri.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat,
prezentand defectiuni grave (valuriri, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase)
ceea ce face ca In timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

Deficientele constatate la fata locului:

= elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal;
= lipsa pantelor transversale;
= structura rutierd degradata realizata dintr-o pietruire infestata cu pamant cu

degradari;
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= regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa amenajarii

elementelor de colectare si dirijare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA 12.470.568,96 lei din care C+M
10.802.568,14 lei.

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 24 luni.

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice

suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si

amplasamente)
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3.6 Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Profilul proiectului se refera la modernizare cailor de comunicare terestra, adica
strazi si a lucrdrilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale (santuri,

podete). Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L. = 10,60 km.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz)

Nu este cazul.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora
La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale (balast, nisip, piatra
spartd, asfalt, ciment etc.) conform cu reglementarile nationale in vigoare, precum si cu
legislatia si standardele nationale corelate cu legislatia U.E.. Aceste materii prime si
materiale sunt aprovizionate de la diversi furnizori autorizati. Materialele folosite
respectd normele de calitate.
Solutia recomandata presupune folosirea:
= 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
= 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 25 cm piatra sparta
= 10 cm balast
= 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe latimea necesara si
pe portiunile unde este sub 15 cm grosime, pe o latime de 4,50 m la strazile
secundare de 4,00 m parte carosabila si 3,50 m la strazile de 3,00 m parte
carosabila
Pentru restul strazilor care au o pietruire existenta din piatra sparta in amestec cu
pamant, sau piatra spartd sau piatra sparta + calcar concasat, dar cu grosimea sub 10 cm,
sau pamant, structura rutiera proiectata va avea urmatoarea alcatuire:

= 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
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= 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 30 cm piatra sparta SAU balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?2
= 10 cm balast
= 7 cm nisip
= 20 cm pernd de loess
Acostamentele strazilor se vor consolida cu urmatoarea structura rutiera:
= 10 cm piatra sparta (sort 0 - 40 mm)
= 20 cm balast
Acostamentele pe portiunile unde se vor prevedea rigole carosabile, se vor
consolida cu:
= 18 cm beton ciment BcR 3,5
= 2 cm nisip
= 20 cm balast
Lucrdrile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului. Se estimeaza ca numarul fortei de munca, ocupata pe toata derularea
investitiei este de 46 persoane, din care: 1 - sef santier, 2 - sef punct de lucru, 1-
responsabil tehnic cu executia,1 - responsabil AQ, 1- responsabil CQ, 1 - topograf, 1 -
responsabil tehnic PM si PSI, 18 - muncitori calificati, soferi, mecanici utilaje, 20 -
muncitori necalificati, in faza de operare - 2 persoane
Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier prin racordarea din
reteaua existenta.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata la
statii de distributie ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune
redusa de la fronturile de lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in

perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona
In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucririlor de interventii, pe
traseul strazilor propuse pentru modernizare, situatia utilitatilor este urmatoarea:
= exista retea de apa potabila
= exista curent electric

= telecomunicatii
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Lucradrile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Investitia pentru care se efectueaza studiul nu necesita dotarea cu utilaje.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, apa, canalizare etc.

In timpul desfasurarii procesului de executie pentru obiectul de investitie analizat,
alimentarea cu apa este necesara numai pentru igiena si apa potabila de baut. Santierul
va fi aprovizionat numai cu apa potabila imbuteliata.

Pe toata durata executiei lucrarilor, pentru asigurarea necesitatilor fiziologice si de
igiena se vor utiliza toalete ecologice, lavoare, care vor fi inchiriate si intretinute de catre

firme specializate.

3.6.6 Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului
inconjurator. Depozitarea materialelor de constructie, precum si intretinerea curentd a
utilajelor se vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor,
combustibililor, lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Terenul utilizat temporar pentru amplasarea organizarii de santier va fi eliberat de
toate reperele aferente destinatiei de OS (containere, materiale de constructie ramase
neutilizate).

La finalizarea lucrarilor de constructii se vor executa lucrari de refacere a solului,
inclusiv In zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de santier; se va curata

amplasamentul de toate tipurile de deseuri generate pe perioada realizari proiectului.

3.6.7 Cainoi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu este necesard executarea de noi cdi de acces pentru realizarea integrala a
obiectivelor proiectului de modernizare strazi In comuna Seimeni accesul la acestea

realizandu-se prin intermediul retelei de drumuri judetene, comunale si locale existente.

3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale folosite sunt: apa, nisip, piatra sparta, loess.

In perioada de constructie a proiectului se vor folosi cantititile necesare, calculate
prin proiect, piatra naturald, achizitionate de la furnizori autorizati. Se va utiliza apa
pentru umectarea drumurilor din interiorul santierului in perioadele calde.

Pe perioada de functionare a proiectului nu se utilizeaza resurse naturale.
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3.6.9 Metode folosite in constructie
In vederea stabilirii zestrei actuale a strazilor si a naturii terenului de fundare pe
traseul acestora, au fost executate o serie foraje / sondaje pana la adancimea de maxim
2,00 m (in cazul forajelor manuale cu sondeza de ¢2"), de la cotele terenului natural din
Zona.
Stratificatia terenului, alcdtuirea si grosimea sistemului rutier actual este
urmatoarea:
+ Sat Seimeni
Str. Gradinitei
s1: 0,00...0,08 m - piatra sparta in amestec cu pamant.
0,08...m - umplutura pamant galben;
s2: 0,00...0,20 m - piatra sparta In amestec cu pamant, local zone cu asfalt degradat;

0,20...m - umplutura pamant negru

Str. Scarilor
f3: 0,00...0,16 m - piatra sparta in amestec cu pamant;
0,16...0,70 m - pamant negru si brun;

0,70...2,00 m - praf argilos nisipos loessoid galben - cafeniu si galben vartos-tare

Str. Preot Petculescu
s4: 0,00...0,13 m - piatra sparta in amestec cu pamant

0,13...m - umplutura pamant negru

Str. Salcamilor
f5: 0,00...0,11 m - piatrd spartd In amestec cu pamant
0,11...0,70 m - pamant negru si brun
0,70....2,00 m - praf argilos nisipos loessoid galben-cafeniu si galben, putin umezit,

vartos

Str. Dorului
s6: 0,00...0,23 m - piatra sparta in amestec cu pamant;

0,23...m - umpluturd pamant negru.

Str. Pr. M. Ionescu

s7: 0,00...0,20 m - piatra sparta grosiera in amestec cu putin pamant
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0,20...m - umplutura pamant negru

Str. Stan Greavu

s8:  0,00...0,09 m - piatra sparta grosiera in amestec cu putin pamant;
0,09...m - umplutura pamant negru

fo9:  0,00...0,26 m - piatra spart3;
0,26...0,50 m - pamant brun si cafeniu
0,50....2,00 m - praf argilos nisipos loessoid galben - cafeniu si galben, putin
umezit, vartos

s10: 0,00...0,08 m - piatra spartd In amestec cu putin pamant;

0,08...m - umplutura pamant negru.

Str. Viorelelor
s11: 0,00...0,05 m - piatra spartd in amestec cu pamant;

0,05.... m - umplutura pamant negru.

+ Sat Seimenii Mici
Str. Scolii
s12: 0,00...0,10 m - piatra sparta in amestec cu putin pamant;
0,10...m - umplutura pamant negru;
s13: 0,00...0,10 m - piatra sparta + calcar concasat marunt;

0,10...m - umplutura pamant negru;

Str. Gh. Chirila
f14: 0,00...0,05 m - piatra sparta;
0,05...0,80 m - pamant brun si brun;

0,80....2,00 m - praf nisipos argilos loessoid galben putin umezit, vartos

Str. Domneasca
s15: 0,00...0,17 m - piatra sparta;
0,17... m - umplutura pamant negru.

s16: 0,00... m - pamant in amestec cu putina piatra sparta.

Str. Lalelelor

s17: 0,00...m - pamant local In amestec cu putina piatra sparta si moloz;
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Str. Ramadanului
s18: 0,00...0,20 m - piatra sparts;
0,20.... m - umplutura pamant negru.
s19: 0,00...0,32 m - piatra sparta;
0,32... m - umplutura pamant negru
s20: 0,00...0,19 m - calcar concasat

0,19...m - umplutura pamant negru.

Str. Salcamilor
f21: 0,00...0,14 m - piatra sparta + calcar concasat;
0,14....0,80 m - umplutura pamant negru si brun;
0,80....2,00 m - prafargilos nisipos loessoid galben cafeniu si galben putin umezit,
vartos
s22: 0,00...0,10 m - piatra sparta in amestec cu calcar concasat;

0,10.... m - umplutura pamant negru.

Str. Viilor
s23: 0,00....0,04 m - piatra spartd In amestec cu pamant;

0,04... m - umplutura pamant negru.

Str. Ion Raileanu
s24: 0,00...0,07 m - piatra spartd In amestec cu pamant si local moloz;
0,07... m - umplutura pamant negru.
s25: 0,00....0,22 m - piatra sparta;

0,22... m - umplutura pamant negru.

Str. Ion Tenu
s26: 0,00...0,22 m - piatra sparts;

0,22... m - umplutura pamant negru.

Str. Romana
f27: 0,00...0,19 m - piatra sparta + calcar concasat;
0,19...0,70 m - umplutura pamant negru si brun;
0,70...2,00 m - praf nisipos argilos loessoid (loess argilos / nisipos) galben

cafeniu si galben putin umezit, vartos
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Str. Tanase Scatiu
s28: 0,00....0,24 m - calcar concasat + piatra sparta;
0,24.... m - umplutura pamant negru.

s29: 0,00...0,08 m - piatra sparta grosiera in amestec cu pamant

#+ Sat Dunarea
Str. Pinilor
f30: 0,00...0,08 m - piatra sparta in amestec cu pamant;
0,08....0,70 m - pamant negru si brun;

0,70....2,00 m - loess galben, putin umezit, vartos.

Str. Plopilor
s31: 0,00...0,08 m - piatra sparts;
0,08.... m - pamant galben-cafeniu.
s32: 0,00....0,06 m - piatra sparta;
0,06....0,50 m - pamant cafeniu

0,50.... m - loess galben

Str. Rasaritului
s33: 0,00...0,15 m - calcar concasat;
0,15... m - umplutura pamant negru.
f34: 0,00...0,30 m - calcar concasat;
0,30....0,90 m - umplutura pamant negru si brun;

0,90....2,00 m - loess galben, putin umezit, usor nisipos, vartos.

Str. Septarilor
s35: 0,00....0,24 m - calcar concasat;

0,24.... m - umplutura pamant negru.

Str. Stadionului
s36: 0,00...0,07 m - calcar concasat;
0,07.... m - umplutura pamant negru.
s37: 0,00...0,16 m - calcar concasat;

0,16.... m - umplutura pamant negru.
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Str. Crinului
f38: 0,00...0,17 m - piatra sparta + calcar concasat;
0,17...0,80 m - umplutura pamant negru si brun;
0,80...2,00 m - loess galben, usor nisipos, putin umezit, vartos.

s39: 0,00... m - pamant;

Str. Postei
s40: 0,00...0,18 m - piatra spata;

0,18... m - umplutura pamant negru.

In conformitate cu prevederile normativelor in vigoare, conditiile geologo-tehnice
descrise mai sus si caracteristicile obiectivelor proiectate, rezulta urmatoarele conditii de
fundare pentru acesta.

Fundare directa a noului sistem rutier proiectat pe terenul de fundare existent
in zonad. Dacd, odata cu inceperea lucrarilor de executie a unui noului sistem rutier, se vor
depista zone umede sau cu umpluturi eterogene (pamant negru cu resturi de caramizi,
moloz, etc.) acestea vor fi considerate accidente subterane, se vor indeparta in totalitatea
lor sau partial (minim 0,80 m) si se vor completa golurile rezultate pana la cota de
fundare, cu pamant galben / local curat, compactat in strate subtiri cu grosimea de 10 -
15 cm, cu mijloace terasiere mecanice.

Odata cu realizarea noului sistem rutier se impun urmatoarele:

= se va asigura o corelare Intre cotele de nivelment ale strazilor si incintele
riverane, acolo unde este cazul.

= fInzonele covatite (concave) ori acolo unde exista urme de siroiri / crevase, se
vor realiza reamenajdri. Conditia de calitate a compactdrii umpluturii de
pamant este realizarea unei greutati volumice minime in stare uscata de yd =
17,0 kN/m?3.

= realizarea unor sisteme de protectie ale strazilor, cu rigole si santuri de garda
betonate / dalate;

= realizarea de subtraversdri In zona intersectiilor, in vederea continuitatii
scurgerii controlate a apelor.

= pe zonele cu taluzuri se vor realiza, daca va fi cazul, ziduri de sprijin din beton

armat ori gabioane.
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Dupa compactarea in totalitate a terenului, se va trece la realizarea propriu-zisa a
noului sistem rutier proiectat.

Modulul de elasticitate dinamic ce se va lua in calcul pentru terenul eolian loessoid
vartos in general, va fi de: Ep = 80 000 kPa pentru P4. De aici rezulta ca valoarea
Coeficientului lui Poisson luata din tabele este v = 0,35.

In lipsa unor date ce se obtin prin incerciri pe teren cu placa, pentru valorile
coeficientului de pat ,ks” se pot utiliza cele redate in tabelul k.2 din NP 112 - 2014.
Interpoland valorile mentionate in respectivul tabel pentru indici de consistenta reiesiti
din probele analizate rezulta ks = 78000 kN/m?>.

Modulul de deformatie liniara pe stratul de pamant negru ori orizontul deluvial /
aluvionar umed, se estimeaza la cca. Ed = 12000 kPa (pentru o presiune de 80 kPa).

Modulul de deformatie liniara pe orizontul eolian loessoid, prafos argilos / nisipos,
vartos, se estimeaza la cca. Ed = 18000 kPa (pentru o presiune efectiva de 100 kPa).

Eventualele santuri sirigole ce urmeaza a prelua apele de precipitatii cizute In zon3,
se vor realiza corespunzator, dupa compactarea terenului si a partilor laterale ale

sapaturilor rezultate.

3.6.10Planul de executie, cuprinziand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Durata de executie a proiectului este de 24 luni.
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Tabel nr. 3. Graficul de executiei al investitiei ,,Asfaltare strazi in comuna Seimeni, judetul Constanta”

NR. . ESALONAREA iN LUNI
DENUMIREA ETAPELOR SI ACTIVITATILOR Executanti
CRT 1 2 3/ 45 6,78 910 |11 12 13 14 |15 |16 | 17 | 18 19 20 | 21 22 | 23 | 24

1 DEMARAREA
1.1. Stabilirea echipei de implementare si a
planului de actiune pentru perioada de B
implementare
ALEGEREA PROIECTANTULUI PT.

2 iNTOCMIREA PROIECTELOR TEHNICE SI A B+UIP
CAIETELOR DE SARCINI
2.1. Intocmire documente licitatie UIP
2.2. Efectuare licitatie UIP+B
2.3. Incheiere contract cu ofertant castigator B+P
2.4. Intocmire documentatii tehnice (PT + CS) P
INTOCMIREA PLANULUI DE DERULARE A

3 ACHIZVITIILOR DE BUNURI, §ERVICII SI
LUCRARI, INCLUSIV INTOCMIREA
DOCUMENTELOR DE ACHIZITII
3.1. Intocmire plan de derulare a achizitiilor B+UIP
3.2. Intocmirea documentelor de achizitii UIP
3.3. Anunturi publicitare UIP

4 TRANING PENTRU UTILIZAREA UIP
PROCEDURILOR
DERULAREA LICITATIILOR UIP

6 INCHEIEREA CONTRACTELOR B+C
STABILIREA ECHIPEI DE URMARIRE A

7 B+UIP
EXECUTIEI

8 DERULAREA CONTRACTELOR
8.1. Executie lucrari pregatitoare inclusiv C
organizarea de santier
8.2. Executie lucrari de baza C
8.3. Asistenta tehnica UIP+P
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NR. . ESALONAREA iN LUNI
DENUMIREA ETAPELOR SI ACTIVITATILOR Executanti
CRT 1/2/3/4/5/6|78/9/10 | 11 | 12 | 13 14 |15 16 |17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 23 | 24
8.4. Probe, receptii UIP+C+P
8.5. Carte tehnica UIP+C
8.6. Receptie la terminarea lucrdrilor UIP+C+B+P
8.7. Receptia punerii In functiune UIP+C+B+P
8.8. Autorizatii de functionare B
PUBLICITATEA PROIECTULUI SI A
9 | ACTIVITATILOR LEGATE DE EL PE TOATA UIP+B
PERIOADA DERULARII PROIECTULUI

Nota prescurtari:  Beneficiar - B
Constructor - C
Unitate de implementare a proiectului - UIP

Proiectant - P
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Etapal - Realizarea organizarii de santier

Lucrdrile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Necesarul de apa potabila va fi asigurat de catre contractorul serviciilor de
constructie.

Inainte de inceperea lucrarilor, odati cu predarea amplasamentului, beneficiarul
impreuna cu constructorul va convoca la teren detinatorii tuturor retelelor edilitare
existente in zona (cable electrice, telefonice, conducte de alimentare cu apa, gaze etc.)
pentru recunoasterea traseelor, ludndu-se masuri pentru protejarea eventual devierea
acestora in scopul evitdrii deteriorarii lor si asigurarii lucrului fara pericol de accidente.

Pentru amenajarea unei organizari de santier se va tine cont de urmatoarele

aspecte:

distante mici de transport pentru materialele aprovizionate;

situarea cat mai aproape de centrul de greutate al lucrarii;

posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);

situarea 1n zone care sa afecteze cat mai putin viata si activitatea localnicilor.

Pentru realizarea proiectului va fi necesara o organizare de santier pe
amplasamentul destinat proiectului analizat, iar lucrarile de organizare ce se vor

desfasura vor cuprinde:

- constructii, utilaje si echipamente ale antreprenorului care sa-i permita
satisfacerea obligatiilor de executie si calitate precum si cele privind controlul
executiei;

— asigurarea tuturor materialelor, instalatiilor si dispozitivelor, sistemelor de
control necesare executiei iIn conformitate cu prevederile din proiect si

normativele in vigoare.

In cadrul organizirii de santier lucririle identificate se referi la:
— stabilirea baracamentelor;
- modul de desfasurare a circulatiei pe durata de executie a lucrarilor;
- modul de depozitare al materialelor folosite;
— numadrul de utilaje de constructie necesar;

- instruirea personalului angrenat in realizarea lucrarilor.
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Etapa II - Asfaltare strazi

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile
expertului, precum si studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua
solicitarile traficului de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie
de catre beneficiar, prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.

Categoria drumului

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
rurale, strazile din satele Seimeni, Seimenii Mici si Dunarea, se Incadreaza in categoria
strazilor principale si secundare din localitati rurale.

Conform normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
aprobate prin ORD 46-1998, drumurile de acces la exploatatiile agricole se incadreaza in
clasa tehnica V.

Viteza de baza

Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasa
tehnica ,V” este = 10,15, 25 km/h.
Traseul in plan

Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din succesiuni de
aliniamente si curbe cu raze.

S-a urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de exproprieri.

Fiind strazi existente nu s-au proiectat lucrari de supralargire / suprainaltare in
curbe deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal

La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:

— asigurarea accesului auto a riveranilor, prin proiectarea liniei rosii cu max. 20
cm deasupra terenului existent

— respectarea pasului de proiectare;

— asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Sectoarele de strada cu declivitate mare vor fi semnalizate corespunzator cu
indicatoare rutiere ,urcare cu inclinare mare” si ,coborare periculoasa” conf. STAS 1848
si panta minima este de 0,2 %.

Profilul transversal
In profil transversal, strizile se vor caracteriza prin urmitoarele elemente

geometrice:
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Strazi secundare cu o banda de circulatie (5570 m)
= platforma strada: 5,90 - 6,80 m .... 5,75 - 6,30 m
= parte carosabila: 4,00 m
= acostamente: 1 -2 x 0,50 m (latime variabila)
* rigold triunghiulara pereata: 1-2 x 0,90 m; 1-2 x 0,75 m sau rigola de
acostament 1-2 x 0,60 m
Se aplica la strazile:
= Sat Seimenii Mici: str. Romand, Tanase Scatiu 1, Tanase Scatiu 2, Zambilelor,
Salcamilor 2, Salcamilor 3, Salcamilor 4, Viilor
= Sat Seimeni: Str. Viorelelor pe 60 m
= Sat Dunarea: str. Stadionului, Rasaritului, Pinilor
Strazi secundare cu o singura banda de circulatie:
= platforma strada: 5,50 - 6,25 m
= parte carosabila: 3,50 m
= acostamente:1 - 2 x 0,50 m (latime variabila)
= rigold triunghiulara pereata: 1-2x 0,75 m
Se aplica la strazile:
= Sat Seimenii Mici: str. Scolii, Ramadanului - 670 m, str. Gheorghe Malcu
= Sat Dunarea: str. Crinului 2, str. Plopilor
Strazi secundare cu o singura banda de circulatie:
= platforma strada: 4,50 m
= parte carosabilad: 3,50 m
= rigola de acostament: 1-2 x 0,60 m
Se aplica la strazile:
= Sat Seimenii Mici: str. Ion Raileanu - 485 m, str. Lunii, str. lon Tentu
Strazi secundare cu o singura banda de circulatie:
= platforma strada: 4,50 m
= parte carosabila: 3,00 m
= rigola de acostament: 1-2 x 0,60 m
Se aplica la strazile:
= Sat Seimenii Mici: str. Prelungirea Domneasca 1, str. Lunii, str. lon Raileanu

300 m, str. Salcamilor 1, str. Marin Dragomir
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= Sat Seimeni: str. Gradinitei, str. Scarilor, str. Viorelelor - 60 m, str. Pr. M.

Ionescu, str. Dorului 2, str. Dorului 1, str. Prelungirea Gradinitei
Strazi secundare cu o singura banda de circulatie:

= platforma strada: 4,75 - 5,50 m

= parte carosabila: 3,00 m

= acostamente: 1 - 2 x 0,50 m (latime variabila)

= rigold triunghiulara pereata: 1 -2x 0,75 m

Se aplica la strazile:

= Sat Seimenii Mici: str. Prelungirea Domneasca 2, str. Prelungirea Domneasca
3 str. Ramadanului - 140 m, str. Gheorghe Chirila

= Sat Seimeni: str. Stan Greavu, str. Pr. Petculescu, str. SalcAmilor

= Sat Dunadrea: str. Crinului 1, str. Postei, str. Septarilor, str. Biserici

Stabilizari de maluri si parapet de protectie

Pe Str. Salcamilor, Pr. M. lonescu, Gradinitei si Scarilor din sat Seimeni pe zonele cu
taluzuri cu naltimi Tnsemnate, se va realiza un zid din gabioane ecranate umplute cu
piatra bruta. Sprijinirea este compusa din gabioane de1,00mx1,00mx4,00 m si saltea de
din gabioane 2,50x0,50x4,00 m. Iniltimea total3 a sprijinirii este de 1,50 m. Pe partea pe
care se vor proiecta stabilizari de maluri se va prevedea parapet de protective deformabil
tip semigreu cu stalpi si lisa zincati. Lungimea totala a stabilizarilor de maluri in satul
Seimeni va insuma 35,00 ml iar lungimea prevazuta pentru amplasarea de parapet de
protective va fi de 85,00 ml.

Pe str. Salcamilor si Ramadanului din sat Seimenii Mici pe zonele cu taluzuri cu
inaltimi Tnsemnate se va realiza un zid din gabioane ecranate umplute cu piatra bruta.
Sprijinirea este compusa din gabioane de1,00 m x1,00 m x4,00 m si saltea de din gabioane
2,50x0,50x4,00 m. Tnéljcimea totald a sprijinirii este de 1,50 m. Pe partea pe care se vor
proiecta stabilizari de maluri se va prevedea parapet de protective deformabil tip
semigreu cu stalpi si lisa zincati. Lungimea totalda a stabilizarilor de maluri in satul
Seimenii Mici va Insuma 20,00 ml iar lungimea prevazutd pentru amplasarea de parapet

de protectie va fi de 20,00 ml.

Platforme de intilnire
Intrucat toate strizile sunt secundare cu o singurad banda de circulatie, dupa caz, se

pot prevedea platforme de intalnire (de incrucisare) la distante de 100 - 150 m in
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aliniament. Daca nu se pot executa aceste platforme, atunci intalnirile si depasirile se vor
efectua pe strazile laterale, care vor fi amenajate pe 15-20 m.

Platformele de intalnire va avea 10 m lungime, 2,00 m latime si doua pene de
racordare de cate 5,00 m.

Structura rutiera va fi aceeasi cu cea a partii carosabile.

Elementele geometrice ale strazilor (raza de racordare in plan orizontal, raza de
racordare in plan vertical, pas de proiectare, declivitati longitudinale etc.) vor fi cele din
STAS 863-85, dar si STAS 10144/1....6.

Pe portiunile unde viteza de proiectare minima de 25 km/h nu poate fi respectats,
datorita razelor de racordare in plan mai mici (sub 70 m), pantelor in profil longitudinal
mai mari de 9 %, exceptional 12 %, razelor de racordare in plan vertical mai mici de 300
m la concave si mai mici de 500 m la convexe, se va micsora la 10, 15, 20 km/h cu
indicarea acesteia in teren prin panouri verticale la punctele respective sau pe lungimile
de strada respective.

O atentie deosebita se va da razelor de racordare in plan orizontal, astfel incat razele
sub 9,00 m sa fie aduse la minim 9,00 m pentru inscrierea vehiculelor de interventie
(pompieri, salvare). Acest lucru se va face prin punerea la dispozitie a proiectantului, a
exproprierilor necesare maririi acestor raze de racordare in plan orizontal.

Pentru portiunile strazilor amintite la capitolul III, unde pantele longitudinale sunt
mari, nu mai mult de 12 %, exceptional cu acordul scris al beneficiarului, pe distante
scurte se pot admite si pante intre 12 % si 15 %, dar nu mai mult de 15 %.

In cazul in care pe anumite portiuni aceste pante nu pot fi reduse sub 15 %, pe aceste
portiuni nu se vor asfalta strazile, urmand sa ramana in acest stadiu, cu lucrari de
intretinere anuala.

Pe strazile cu portiuni cu pante mari, peste 7 %, beneficiarul va lua toate masurile
ca pe timp nefavorabil (polei, gheatd, zapada), partea carosabila sa fie curatata, astfel
incat traficul s se desfisoare in conditii de siguranta. In caz contrar, pe perioada timpului

nefavorabil, circulatia rutiera va fi intrerupta.

Scarificare pietruire existenta
Pentru asigurarea acceselor catre proprietatile riverane, se prevede scarificarea
pietruirii existente, depozitarea acesteia In spatii special amenajate, in vederea refolosirii

in fundatia sistemului rutier, In grosime de 15 cm.
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Terasamente

Dupa scarificarea pietruirii existente , se separa partea contaminata si indepartarea
de pe amplasament cantitatea necesara repunerii In opera ca fiind stratul zestre se
dispune in cordon in lungul drumului, se prevede sapatura pe o grosime de min. 20 cm
pe zona casetei drumului. Paméantul rezultat din sapatura va fi evacuat in depozit.
Pamantul necesar umpluturilor se va transporta din cariera. La executie se va urmari ca
prin compactarea sapaturilor si umpluturilor de pamant sa se realizeze ¢min. = 1,65
t/mc.

Executarea lucrarilor de suprastructura va incepe dupa pregatirea corespunzatoare
a patului platformei , asigurarea planeitatii cu respectarea prescriptiilor STAS-urilor si
normativelor specifice in vigoare pentru realizarea unor lucrari de buna calitate si
asigurarea stabilitatii si viabilitatii In exploatare.

Inainte de asternerea stratului de piatrd, patul drumului trebuie pregitit prin
lucrari de nivelare si compactare cu cilindru compresor, realizand gradul de compactare

de 96% grade PROCTOR.

Sistemul rutier s-a dimensionat la o capacitate portanta corespunzatoare unui
trafic mediu (Nc = 1m.o.s.) conform indicativ PD 177-2001 ,Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ” si AND 550-99 cu programul
CALDEROM 2000 si va avea urmatoarea alcatuire:

— 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

— 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

— 25 cm fundatie din piatra sparta naturala

— 10 cm balast

— 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe portiunile unde este
sub 15 cm grosime si pe o latime de min. 6,00 m la strazile cu 2 benzi de
circulatie si 4,50 m la strazile cu o singura banda de circulatie

Pe strazile unde suprafata de rulare este din pamant, sistemul rutier va fi:

— 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
— 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
— 30 cm fundatie din piatra sparta naturala

— 10 cm balast

— 7 cm nisip
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— 20 cm perna de loess

Acostamentele
Se vor consolida cu urmatoarea structura rutiera:
— 10 cm piatra spartd (sort 0 - 40 mm)
— 20 cm balast
Acostamentele pe portiunile unde se vor prevedea rigole carosabile, se vor
consolida cu:
— 18 cm beton ciment BcR 3,5
— 2 cmnisip

— 20 cm balast

Asigurarea scurgerii apelor pluviale

Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma carosabila, se prevede
executarea rigolelor cu sectiune triunghiulara si rigola carosabila acoperita cu
prefabricate din beton in zona acceselor.

Rigolele pereate se vor executa cu pereu din beton de ciment hidrotehnic C30/37
de 10 cm turnat pe un substrat de 5 cm nisip. Panta longitudinala a rigolelor urmareste
in general linia rosie a strazii. Proiectarea santurilor s-a facut conform STAS 10796/2-
79.

Strazile laterale existente (amorse laterale) - se vor amenaja pe o lungime de 20,00
m silatimea de 3,00 m, cu acelasi sistem rutier, in vederea protejarii drumului modernizat
-confCD 173 / 2001.

La subtraversarea strazilor laterale, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale,
sunt necesare:

= podete tubulare

= rigole carosabila acoperite cu gratar metalic existente de reabilitat

Ridicare la cota capace de vizitare
Pe traseul strazilor unde sunt pozate retele de canalizare exista capace de vizitare

care se vor ridica la noile cote nivelitice.

Strazile laterale existente (amorse laterale) -se vor amenaja pe o lungime de
20,00 m cu acelasi sistem rutier, in vederea protejarii drumului modernizat - conf CD 173

/ 2001. Fundaturile racordate la strazi, se vor amenaja pe toata lungimea lor.
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Podete acces proprietati
Se vor realiza un numar de 138 de podete de acces proprietati cu latimea de 3,00 m
realizate din podete tubulare prefabricate @300.
Imbricimintea carosabila pentru accesul in curti se realizeazi cu urmitoarea
structura:
= 14 cm imbracaminte din beton C30/37 armata cu plasa de sarma STM
(diametrul barelor @#6/100 x @#6,/100)
= 2 cm nisip

= 12 cm piatra sparta.

Semnalizarea rutiera, va fi realizata astfel:
= semnalizarea orizontald marcaje rutiere;
= semnalizarea verticald cu semne de circulatie, amplasate vertical;

In cazul desfasuririi lucririlor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si
asigurate din timp cu mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi si de noapte
pentru evitarea accidentelor.

Se respecta ,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public” aprobat de Ministerul de interne si ministerul transporturilor, conf. Ordinul
M.T/M.I. NR. 411/1112/2000 publicat in M.0. 397/24.08.2000.

Pentru strazile ce au in plan raze de racordare mai mici de 9,00 m, prin grija
beneficiarului se vor asigura suprafete de exproprieri in vederea aducerii acestor raze la
o valoare minima de 9,00 m, pentru inscrierea in curbe a masinilor de interventie
(salvare, pompieri).

Pe portiunile unde ridicarea niveletei cu cca. 60 cm inrautateste conditiile de acces
la proprietati, se va stabili niveleta la cel mult 10 cm deasupra existentului si In acest caz
se va proceda dupa cum urmeaza:

— Sevaindeparta pietruirea existentd, se va depozita in spatii special amenajate
in vederea refolosirii in fundatia sistemului rutier, in grosime de 15 cm;

— Seva continua sapatura, cu indepartarea pamantului din sapatura si transport
in depozit;

— Se va compacta patul strazilor la un grad de compactare de 98 - 100 % (perna

de loess);
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— Sevaaseza pietruirea existenta, recuperata la grosimea de 15 cm si la latimile
de 4,00 m pentru strazile secundare;
— Setrece la executia straturilor din structura rutiera proiectata.
La faza de proiectare PT+DE, se va intocmi un proiect de semnalizare rutier3, care
sa cuprinda:
= semnalizarea punctelor (portiunilor) cu raze de racordare mici in plan
orizontal si in plan vertical
= semnalizarea portiunilor cu pante mari, peste 7 %.
Categoria de importanta a lucrarii este «C» - constructii de importanta normala,
conform HG nr.766/1997.
Strazile fac parte din categoria strazilor secundare si principale in mediu rural, cu o

banda de circulatie sau cu doua benzi de circulatie, conform Ord. nr.50/27.01.1998.

Lucrari suplimentare necesare

In vederea realizirii unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale se vor
prevedea rigole, santuri, a caror sectiuni se vor determina in urma unui calcul hidrologic.

Dupa determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor
acestor santuri sau rigole pentru a putea colecta si evacua debitele catre podetele
proiectate 1n acest scop.

Se recomanda ca aceste rigole sa aiba o sectiune triunghiulara si sa fie pereate cu
dale din beton prefabricate sau turnate pe loc.

Dalele vor avea grosimea de 8-10 cm si vor fi asezate pe un pat de nisip de 5-10 cm.
Betonul va fi de marca C 25/30 (B 400) sau C 30/37 (B 450).

Daca in lungul strazilor, rigolele existente sunt corespunzatoare din punct de vedere
al sectiunii, se vor pastra, iar daca sunt din beton se vor pastra daca corespund din punct
de vedere al sectiunii si al clasei de expunere a betonului. Pe portiunile de debleu, rigolele
pot fi si ranforsate, armate, pentru a putea prelua impingerile versantului. Acestea vor fi
verificate la exigenta Af.

Podetele de subtraversare ale strazilor se aleg in functie de sectiunea rigolei si vor
fi tubulare sau dalate. Se recomanda podete ¢ 600 mm, ¢ 800 mm.

Pentru accesul la proprietati si la intersectia cu strazile laterale, aceste podete vor
avea o lungime de max. 4,00 m la accese si lungimea variabild la drumurile laterale,

functie de latimea acestora. Se pot folosi si rigole carosabile.
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Tuburile vor fi amplasate pe un strat de min. 10 cm balast si 20 cm beton C 25/30.
Se recomanda tuburi ¢ 300 mm, ¢ 400 mm si ¢ 500 mm.
Pot fi Inlocuite podetele tubulare cu podete dalate de 0,50 m deschidere sau cu
rigole carosabile.
Daca sectiunea rigolei este mare, atunci se propune executia unor podete dalate ce
se vor executa din dale prefabricate armate.
Dalele se vor aseza pe o elevatie din beton armat C 25/30 si se vor funda pe un bloc
de beton simplu.
Daca se prevad si trotuare 1n traversarea localitatilor, atunci latimea minima va fi
1,50 m, exceptional 1,00 m si vor avea un sistem rutier alcatuit din:
= dale din beton de ciment sau dale 50x50x8 sau pavele autoblocante 6 cm
= 5 cm strat de nisip

= 10 cm balast

= 3 cm beton asfaltic BA 8
= 10 cm beton ciment C 16/20
= 10 cm balast

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate.

Se va executa marcajul orizontal si vertical.

Se va intocmi o documentatie speciala de semnalizari, care va fi avizata de Politia
Rutiera si verificata de un verificator atestat MLPTL.

Drumurile laterale (strazile) se vor balasta pe lungimi cuprinse intre 10 si 20 m sau
asfalta cu un strat sau doua de mixtura pe o fundatie de piatra sparta si balast sau un strat
de mixtura de 5 cm pe o pe o fundatie de balast de 20 cm si pe 20 m lungime sau cu acelasi
sistem rutier ca al partii carosabile.

Pe portiunile de drum (strada), in localitate sau 1n afara localitatii care insotesc albia
unui parau, se va amenaja albia paraului si se vor prevedea lucrari pe taluzul dinspre apa
(documentatie separata comandata de beneficiar si verificata la exigenta Af) sau lucrari
prin prezentul proiect, dar numai dupa o expertiza pentru exigenta Af si A7.

Pe portiunea de drum (stradd) pe care profilul transversal este in profil mixt, in
partea dinspre amonte (versant) sub santul drumului se va prevedea un dren

longitudinal pentru captarea apelor din versant, cu descarcare la podetele existente sau
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proiectate. Dupa caz, se pot prevedea si lucrari de sprijinire (ziduri gabioane, sant
ranforsat etc.), dar in urma unei expertize la exigenta Af.

De asemenea, se vor prevedea praguri de fund amplasate din 50 in 50 m aparari de
maluri din gabioane sau ziduri de sprijin, pereuri ale taluzului drumului.

Daca de-a lungul traseului drumului (strazii) se Intdlnesc torenti, acestia se vor
amenaja conform unui proiect de specialitate si se vor capta izvoarele ce vin din partea
din amonte a drumului (vor fi verificate la exigenta Af) si vor fi prevazute numai dupa
efectuarea unei expertize pentru evidenta Af.

Se vor prevedea parapeti de protectie, conform Normativ AND 593/2012, daca
situatia din teren cere acest lucru si numai in afara localitatilor.

Propun un studiu hidrologic al zonei pentru determinarea debitelor paraielor (daca
se intalneste o astfel de situatie) ce Insotesc drumul (strada) si masuri speciale ce trebuie
luate pentru ca drumul proiectat sa nu fie inundate (Inadltarea drumului (strazii) in afara
localitatilor si regularizarea paraielor in localitati). Pentru portiunile de drum (strada)
din afaralocalitatilor, unde se intalneste vegetatie specifica de apa se vor proiecta drenuri
longitudinale si drenuri in spic, cu descarcare la podetele din zona (aceste drenuri vor fi
prevazute daca referatul geotehnic recomanda acest lucru).

Deschiderea podetelor nou proiectate, cu deschideri mai mari de 2,00 m, trebuie sa
se facd numai pe baza unui calcul hidraulic, debitele trebuie sa fie comunicate de catre un
institut specializat in acest sens. Verificarea deschiderii podetelor existente si reparate se
va face tot pe baza debitului de calcul si verificare (podetele cu deschideri mai mari de

2,00.

3.6.11Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
In tabelul urmitor sunt prezentate informatii cu privire la proiectele identificate in
aria de interes a prezentei investitii si relatia acestora cu proiectul care face obiectul
acestui memoriu de prezentare.
Tabel nr. 4. Proiecte identificate aprobate/in curs de aprobare in zona vizata de

proiectul ,Asfaltare strazi in comuna Seimeni, judetul Constanta”

Denumire obiectiv de investitii UAT Relatia cu proiectul

Infiintare retea inteligenti de
distributie gaze naturale in comuna
Seimeni, judetul Constanta - etapa de
avizare

Investitia nu se suprapune din
UAT Seimeni | punct de vedere al perioadei de
executie cu proiectul analizat
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3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Pentru prezenta lucrare s-au luat in calcul doua variante constructive:

Solutia I:

Solutia II:

4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

25 cm piatra sparta

10 cm balast

15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe latimea necesara si
pe portiunile unde este sub 15 cm grosime, pe o latime de 4,50 m la strazile
secundare de 4,00 m parte carosabild si 3,50 m la strazile de 3,00 m parte

carosabila

4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

25 cm balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm2

10 cm balast

15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe latimea necesara si
pe portiunile unde este sub 15 cm grosime, pe o latime de 4,50 m la strazile
secundare de 4,00 m parte carosabila si 3,50 m la strazile de 3,00 m parte

carosabila

Solutia I sau Il se poate aplica la strazile:

Sat Seimenii Mici - str. Prelungirea Domneasca, Ramadanului, Salciilor, Ion
Raileanu, Ion Tentu, Romana

Sat Dunadrea - str. Rasaritului, Septarilor, Crinului, Postei

Pentru restul strazilor care au o pietruire existenta din piatra sparta in amestec cu

pamant, sau piatra spartd sau piatra sparta + calcar concasat, dar cu grosimea sub 10 cm,

sau pamant, structura rutiera proiectatd va avea urmatoarea alcatuire:

4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

30 cm piatra sparta SAU balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?2
10 cm balast

7 cm nisip

20 cm perna de loess
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Acostamentele strazilor se vor consolida cu urmatoarea structura rutiera:
= 10 cm piatrd sparta (sort 0 - 40 mm)
= 20 cm balast
Acostamentele pe portiunile unde se vor prevedea rigole carosabile, se vor
consolida cu:
= 18 cm beton ciment BcR 3,5
= 2 cm nisip
= 20 cm balast
Expertul recomanda SOLUTIA I, cu precizarea ca in ambele solutii structurile

rutiere se verifica la fenomenul de inghet - dezghet.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si
a deseurilor)

Nu este cazul. Realizarea proiectului nu induce aparitia unor alte activitati.

3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect
= (Certificat de urbanism nr. 3 din 15.01.2019
= Aviz si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura: alimentare cu apa si

salubritate

4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Nu este cazul.

5. Descrierea amplasarii proiectului

5.1 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata
la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
ulterioare

Nu este cazul
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5.2 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei

monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si

cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic

national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia

patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes

national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

Tabel nr. 5. Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul

ministrului culturii si cultelor nr. 2.314 /2004, cu modificarile ulterioare la

nivelul UAT Seimeni

Mici; com.
Seimeni

Cod LMI Denumire Localitate Adresa Datare
CT-1-s-B-02746 | Fortificatie | sat Seimeni; | In partea de N a fermei piscicole | sec. IV - VI p. Chr., Epoca
com. Seimeni | Domneasca, spre malul Dunarii, la | romano-bizantina
cca. 300 m
CT-1-s-B-02747 | Asezare sat Seimeni; | Intre bazinele piscicole "Domneasca | sec. IX - X, Epoca medieval
com. Seimeni | Mare" si "Domneasca Mica", la N de | timpurie
acestea, la cca. 1,3 km SE de sat
CT-1-s-B-02748 | Asezare sat Seimenii | La cca. 1 km S de sat, pe terasade N a | sec. IX - XI, Epoca medieval
fortificata Mici; com. fostuluilac Ramadan (fosta parte de V | timpurie
Seimeni a lacului Tibrinu)
CT-1-s-A-02749 | Tumuli sat Seimenii | In perimetrul intregii localitati Epoca antica
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Tabel nr. 6. Lista siturilor arheologice prezente la nivelul UAT Seimeni (Repertoriul Arheologic National (RAN))

Cod RAN Denumire Categorie Tip Adresa Componente sit Cronologie
62912.04 | Burgusul roman de la Seimeni. Fortificatia este situata in | fortificatie burgus sat Seimeni, com. burgus Epocaromana /sec. IV -
partea de N a Fermei piscicole Domneasca, spre malul Dunarii, Seimeni VI
la cca. 300 m.
62912.05 | Asezarea getica fortificata de la Seimeni. Asezarea se situeaza locuire asezare sat Seimeni, com. asezare fortificata Latene
inainte de intrarea in localitatea Seimeni, dinspre Cernavoda, fortificata Seimeni
in dreptul Ostrovului Troiana Mare (intre timp, cele doua
insule, Troiana Mare si Troiana Mica s-au unit, insula numindu-
se Troiana). Soseaua dintre Cernavoda si Harsova
intersecteazd aceasta cetate getica intdrita.
62921.01 | Situl arheologic de epocd romana de la Dundrea. Reper: locuire asezare si sat Dunarea, com. | Necropol3, Asezare Epoca romang, Epoca
intravilan civila necropola Seimeni rurala greco-romana / sec. IV-
Il a. Chr, sec. -1V
62930.01 | Asezarea medievala de la Seimenii Mici. la cca. 500 m SE de sat, locuire asezare sat Seimenii Mici; asezare, asezare Epoca romang, Epoca
pe terasa de N a fostului lac Ramadan civila fortificata com. Seimeni fortificata medievala / sec. [V-V],
sec. IX - XI
62912.03 | Asezarea Latene de la Seimeni - Seimenii Mari. Asezarea se locuire asezare sat Seimeni, com. asezare Laténe
situeaza intre soseaua Cernavoda-Topalu si Dunare, in sudul civila Seimeni
localitatii.
62912.01 Situl arheologic de la Seimeni - Valea Silistei. Situl se afla pe locuire asezare sat Seimeni, com. asezare Epoca medievald, Epoca
malurile nordice ale Vdilor Tibrinului si Silistei. Seimeni romang, Latene / sec. X
- XIII, sec. IV - VIII, sec. |
- 111
62930.02 | Tumulii de la Seimenii Mici. in perimetrul intregii localitati descoperire tumul sat Seimenii Mici; Grup de tumuli Epoca romana
funerara com. Seimeni
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Figura nr. 4. Localizarea siturilor arheologice prezente la nivelul UAT Seimeni

Prezenta investitie nu va avea o influenta negativa asupra siturilor arheologice,

tumulilor si monumentelor istorice avand in vedere faptul ca lucrdrile prevazute

urmaresc trama stradala existenta si nu intersecteaza amplasamentul acestora.
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5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind

caracteristicile fizice ale mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii
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Figura nr. 5. Localizarea investitiei
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Sursa: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII Asfaltare strdzi in comuna Seimeni, judetul Constanta realizat de ANARECOM REGIOSERV
SRL.

Figura nr. 6. Starea tehnica actuala a strazilor sat Seimeni
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Sursa: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII Asfaltare strdzi in comuna Seimeni, judetul Constanta realizat de ANARECOM REGIOSERV
SRL.

Figura nr. 7. Starea tehnica actuala a strazilor din sat Seimenii Mici
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Sursa: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII Asfaltare strdzi in comuna Seimeni, judetul Constanta realizat de ANARECOM REGIOSERV

S.R.L.

Figura nr. 8. Starea tehnica actuala a strazilor din sat Dunarea
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Wl
Sursa: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII Asfaltare strdzi in comuna Seimeni,
judetul Constanta realizat de ANARECOM REGIOSERV S.R.L.

Figura nr. 9. Fotografii de pe amplasament - situatia actuala a strazilor
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Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia

Regimul juridic (conf. Certificat de urbanism nr. 3 din 15.01.2019): proprietatea
publicd a comunei Seimeni, conform HCL nr. 04/11.02.2014, privind atribuirea de
denumire de strazi a cailor de acces din comuna Seimeni, judetul Constanta.

Asfaltarea strazilor din comuna Seimeni se face pe urmatoarele suprafete:

Suprafata totala este de 10,609 km din care pe localitati:

— Seimeni - 1866 mp
— Seimenii Mici - 5040 mp
— Dunarea-3703 mp

Regimul economic (conf. Certificat de urbanism nr. 3 din 15.01.2019): Terenul este
situat In intravilanul comunei Seimeni.

Regimul tehnic (conf. Certificat de urbanism nr. 3 din 15.01.2019): Conform
regulamentului General de Urbanism aprobat prin HG nr. 525/1996, cu modificarile si
completadrile ulterioare, autorizarea constructiilor si amenajarilor pe terenuri agricole
din extravilan este permisa pentru functiunile si in conditiile stabilite de lege. Autorizarea
executdrii constructiilor se face cu conditia asigurarii compatibilitatii dintre destinatia
constructiei si functiunea dominanta a zonei, stabilitd printr-o documentatie de
urbanism. Autorizarea executarii constructiilor este permisa numai daca exista
posibilitati de acces la drumurile publice, direct sau prin servitute, conform destinatiei
constructiei. Caracteristicele acceselor la drumurile publice trebuie s3a permita
interventia mijloacelor de stingere a incendiilor.

in conformitate cu Ordinul M.L.P.T.L. nr. 49 / 1998 drumurile din comuna Seimeni,
judetul Constanta, vor fi:

= din punct de vedere al destinatiei: drumuri publice, destinate circulatiei
rutiere ale populatiei si economiei locale
= din punct de vedere al circulate, drumurile vor fi: drumuri de interes local
care asigura urmatoarele legaturi:
— strazi de interiorul localitatii, indiferent de denumire, strada, ulita etc.

In comuna Seimeni strizile din localitate vor fi strizi de categoria a -IV-a de
folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale,
in zonele cu trafic foarte redus.

Strazi principale si secundare in mediul rural deschise traficului public.
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Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 10,60 km.
Suprafata totald a terenului, ocupata de lucrari este de (inclusiv zona de sigurantd a
drumului cf. 0G 43/1977) = 54.825,00 mp, situate in intravilan.
Suprafata totala a strazilor - parte carosabila =35459,00 mp +
Supr. Amorse strazi laterale =2460,00 mp
Suprafata totala a acostamentelor (inclusiv acostamente strazi laterale) =7393,00 mp
Suprafata ocupata de rigole =9513,00 mp
TOTAL= 54 825,00 mp

Strazile propuse pentru modernizare si situatia actuald a acestora sunt prezentate
in tabelele urmatoare.

Tabel nr. 7. Situatia actuala a strazilor propuse spre asfaltare

(l:'l; Denumire strada Lungime (m) | Latime (m) Zestrea existenta
Semenii Mici
1 | Str. Prelungirea Domneasca 1 161 3,00 piatra sparta
2 | Str. Prelungirea Domneasca 2 280 piatra sparta
3 | Str. Prelungirea Domneasca 3 325 3,00 piatra sparta
4 | Str. Gheorghe Chirila 262 3,00 pamant
5 | Str. Scolii 240 3,50 piatra sparta
6 | Str. Lunii 140 3,00 piatra sparta
7 Str. Ramadanului 810 /140 3,00 p1atr:il spartzzl
8 670 3,50 piatra sparta
9 | Str.Ion Tentu 200 3,50 piatra sparta
10 Str. Ion Raiulesiu 785 /300 3,00 pzi1mzimt
11 485 4,00 pamant
12 | Str. Romana 230 4,00 piatra sparta
13 | Str. Tanase Scatiu 1 165 4,00 piatra sparta
14 | Str. Tanase Scatiu 2 160 4,00 piatra sparta
15 | Str. Zambilelor 130 3,50 piatra sparta
16 | Str. Gheorghe Malcu 120 3,00 pamant
17 | Str. Salcamilor 1 145 4,00 piatra sparta
18 | Str. Salcamilor 2 105 4,00 piatra sparta
19 | Str. Salcamilor 3 212 4,00 piatra sparta
20 | Str. Salcamilor 4 130 4,00 piatra sparta
21 | Str. Marin Dragomir 110 3,00 piatra sparta
22 | Str. Viilor 330 4,00 pamant
TOTAL SAT SEIMENII MICI 5040
Sat Seimeni
1 | Str.Stan Greavu 580 3,00 piatra sparta
2 | Str. Gradinitei 538 3,00 piatra sparta
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:'l; Denumire strada Lungime (m) | Latime (m) Zestrea existenta
3 | Str. Scarilor 70 3,00 piatra sparta
4 Str. Viorelelor 120 /60 4,00 p¥atr:i1 spart?il
5 60 3,00 piatra sparta
6 | Str. Pr. M. lonescu 313 3,00 piatra sparta
7 | Str. Dorului 1 82 3,00 piatra sparta
8 | Str. Dorului 2 108 3,00 piatra sparta
9 | Str. Pr. Petculescu 90 3,00 piatra sparta
10 | Str. Prelungirea Gradinitei 115 3,00 piatra sparta
11 | Str. Salcdmilor 150 3,00 pamant

TOTAL SAT SEIMENI 1866
Sat Dunarea
1 | Str. Stadionului 730 4,00 piatra sparta
2 | Str.Crinului 1 218 3,00 piatra sparta
3 | Str. Crinului 2 535 3,50 piatra sparta
4 | Str. Postei 250 3,00 piatra sparta
5 | Str. Septarilor 156 3,00 piatra sparta
6 | Str. Rasaritului 716 4,00 piatra sparta
7 | Str. Pinilor 208 4,00 pamant
8 | Str. Plopilor 790 3,50 pamant
9 | Str. Bisericii 100 3,00 pamant
TOTAL SAT DUNAREA 3703
TOTAL GENERAL 10.609

racordate cu curbe arc de cerc.

In plan, strazile se prezinta sub forma unor aliniamente sau a unor aliniamente

Strazile Pinilor, Gheorghe Malcu, Zambilelor, Romana, Bisericii, Viorelelor,

Salcamilor, Septarilor, Gradinitei, sunt in aliniament. Restul strazilor se prezinta sub

forma unor aliniamente mici si medii racordate cu curbe arc de cerc, cu valori cuprinse

intre 5,7 m si 200 m.

= str. Scolii 2

» str. Salcamilor 3

* str. Dorului 2

= str. Lunii

= str. Petculescu

» str. Gheorghe Chirila

= str. Salcamilor 1

R=9,00m
R=9,00m
R=8,00m
R=8,00m
R=8,30m
R=6,50m
R=6,00m

Strazi cu raze de racordare in plan se intalnesc la:
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Pentru strazile ce au in plan raze de racordare mai mici de 9,00 m, prin grija
beneficiarului se vor asigura suprafete de exproprieri in vederea aducerii acestor raze la
o valoare minima de 9,00 m, pentru inscrierea in curbe a masinilor de interventie
(salvare, pompieri).

In profil longitudinal, strazile au pante longitudinale cuprinse intre 0 % si 17,15 %.

Cele mai mari pante longitudinale se intdlnesc la strazile:

= str. Postei 11,47 %

= str. Pr. M. Ionescu 16,68 %

= str. Crinului 11,50 %

= str. Dorului 12,93 %; 15%
= str. Bisericii 9,48 %

= str. Salcamilor 14,14 %

= str. Stan Greavu 11,75 %

= str. Rdileanu 11,19 % ;13,50 %
= str. Scarilor 9,38 %

= str. Salcamilor 13,46 %; 16 %
= str. Gradinitei 12,20 %

= str. Lunii 11,17 %

= str. Tanase Scatiu 17,15 %

= str.lon Tentu 11,19 %

= str. Prelung. Domneasca 10,60 %

= str. Scolii 11,12 %
= str. Viilor 11,92 %
= str. Viorelelor 14,50 %
= str. Zambilelor 11,17 %

Pentru strazile ce au pante longitudinale mai mari de 12 %, dar maxim 15 %,
asfaltarea lor se va face numai cu acordul beneficiarului, care in exploatare pe timp
nefavorabil (polei, zapada, gheatd), acestea nu pot fi inlaturate de pe partea carosabila,
strazile vor fi inchise pe aceasta perioada nefavorabila.

In profil transversal, strizile existente au o parte carosabild cuprinsi intre 3,00 m

514,00 m.

[ 52 L




MEMORIU DE PREZENTARE

Structura rutiera existenta este alcatuita din: o pietruire alcatuita din piatra sparta
in amestec cu pamant in cea mai mare parte a strazilor, sau piatra sparta sau piatra sparta
+ calcar concasat cu grosimi cuprinse intre 4 cm si 32 cm

Partea carosabila existenta prezinta degradari de tipul:

= denivelari

= gropi

= fdgase longitudinale (ornieraje)

= cedari ale structurii rutiere catre marginea partii carosabile

Din datele referatului geotehnic rezultd ca strazile: Viorelelor, Tanase Staciu,
Salcamilor, Crinului sunt partial impracticabile circulatiei.

Pe alte strazi: Salcamilor, Pr. M. Ionescu, Gradinitei, Scarilor din satul Seimeni, str.
Salcamilor si Ramadanului din satul Seimenii Mici, cat si str. Postei din satul Dunarea,
prezinta taluzuri insemnate pe una din laturi; fara lucrari de stabilitate pot periclita in
timp circulatia rutiera.

Pantele transversale existente nu asigura scurgerea apelor de pe partea carosabila
catre marginea platformei, respectiv catre santuri.

Acostamentele lipsesc pe cea mai mare parte a traseelor strazilor.

Elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale (santuri, podete, rigole, rigole
carosabile) exista partial pe traseul strazilor, In mare parte colmatate si/sau deteriorate,
fara un traseu bine stabilit.

Semnalizarea rutiera lipseste in cea mai mare parte a traseelor strazilor.
Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii
lucrdrilor de interventie.

Indici caracteristici
* Lungime totala strazi =10.60 km
» Suprafata totald a strazilor - parte carosabila =35459,00 mp

= Supr. Amorse strazi laterale + platforme intalnire = 2460,00 mp

* Lungime rigole pereate =7 798,00 ml
* Lungime rigole de acostament =4362,00 m
* Lungime rigole carosabile =62,00 m

* Lungime gabioane ecranate =55,00m

* Lungime parapet de protectie =105,00m
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» Podete tubulare ® 600mm, L=5,00 m =34 buc.
» Podete tubulare ® 600mm, L= 7,50 m =20 buc
=  Podete tubulare ® 300mm acces proprietati =138 buc
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Caracteristicile strazilor proiectate

Tabel nr. 8. Centralizator - cantitati de lucrari - Sat Dunarea

Latime parte Rigola de Rigola
sl < e Rigola 0,75 Podete
. carosabila acostament 0,90 Lung. N
. Lungime Supr. Plat. Rigola | Podete
Denumire o o Supr. Acosta- | Supr. ] [} amorse o . Ar s
o totala strada Latime| amor-se | intdlnire. | carosa acces
strada = 3,00 | 3,50 4,00 caros. mente ac = dr = dr s dr 600mm, | 600mm, str. later. _ (m) b (m) roDr
m m m 8 8 g L=5,00 L=7,50 (m) P propr.
m m
Str. Stadionului 730 4 2920 2x0,5 730 695 | 35 3 1 60 3 180 120 16
Str. Crinului 1 218 3 654 2x0,5 218 218 1 3
Str. Crinului 2 535 3 1605 1x0,5 267,5 535 2 20 3 60 40 1
Str. Postei 250 3 750 1x0,5 150 250 2 40 2
Str. Septarilor 156 3 468 1x0,5 78 156 1 3
Str. Rasaritului 716 4 2864 2x0,5 716 716 1 1 20 3 60 120 13
Str. Pinilor 208 4 832 2x0,5 208 208 2 2
Str. Plopilor 790 3 2370 2x0,5 790 790 1 1 20 3 60 120 3
Str. Bisericii 100 3 300 2x0,5 100 20 80 1 8 2
Total 3703 12763 3233 10 7 120 360 440
1883 8 45
Tabel nr. 9. Centralizator - cantitati de lucrari - Sat Semenii Mici
Latime pzfrvte Rigola de Rigola Rigola Podete e Plat.
Lung. carosabila acostament 0,90 0,75 - Supr. R
>, Lung. str. Rigola amors . intal Podete
. < totala e s Supr. Acosta- . (] (] . Latim | amor Parapet
Denumire strada - pe latimi Arie ac carosabil e str. - . acces
strada 3,00 3,50 4,00 caros. mente d 600m 600m o e -se . protectie
(m) stg dr stg stg | dr a(m) later. nire. propr.
(m) m m m r m, L= m, L= ol (mp) il
5,00 m 7,50 m
Str. Prelungirea 161 161 3 483 1x0,5 805 161 1 8 20 3 60 | 40 2
Domneasca 1
Str. Prelungirea 280 280 3 840 1x0,5 140 280 2 40 3 120 | 80 5
Domneasca 2
Str. Prelungirea 325 325 3 975 1x0,5 1625 325 4 20 3 60 40 4
Domneasca 3
Str. Gheorghe 262 262 35 917 1x0,5 131 26 2 20 3 60 40 4
Chirila 2
Str. Scolii tr. 1 240 82 3,5 840 2x0,5 240 82 2
Str. Scolii tr. 2 158 3 0 2x0,5 0 185 2 2
Str. Lunii 140 40 3 420 1x0,5 70 140 2 20 3 60 4
Str. Ramadanului 810 810 3,5 2835 2x0,5 810 810 3 3 40 3 120 160 3
Str. Ion Tentu 200 3,5 700 2x0,5 100 200 2 20 3 60 40 16
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Lati t Rigola di Rigol. Rigol
atime pz?rve 180%a de 8o-a 18074 Podete Lung. Plat.
Lung. carosabila ac t 0,90 0,75 N Supr. | , .
. Lung. str. Rigola amors o intal Podete
. . totala o . Supr. Acosta- . (] (0] . Latim amor Parapet
Denumire strada N pe latimi Arie ac carosabil e str. - . acces
strada 3,00 3,50 4,00 caros. mente d 600m 600m < e -se . protectie
(m) stg dr stg stg | dr a (m) later. nire. propr.
(m) m m m r m, L= m,L= (mp)
(m) (m)
5,00 m 7,50 m
. 38 22
Str. Ion Raiuleanu 785 785 3 2355 1x0,5 460 180 0 5 2 3 160 20 6
Str. Romana 230 4 920 1x0,5 115 230 1 13
Str. Tanase Scatiu 1 165 4 660 2x0,5 165 156 2
< . 10
Str. Tanase Scatiu 2 160 4 640 2x0,5 160 0 60 1 3
) 13
Str. Zambilelor 130 4 520 2x0,5 130 0 1 2
Str. Gheorghe 120 35 420 1x0,5 60 12 1 4
Malcu 0
Str. SalcaAmilor 1 145 3 435 1x0,5 72,5 145 2
Str. Salcamilor 2 105 4 420 1x0,5 52,5 105
Str. Salcamilor 3 212 4 848 1x0,5 106 212 1 40 2
Str. Salcamilor 4 130 4 520 1x0,5 65 130 1 40 3
str. Marin 110 3 330 1x0,5 55 110 20 3 60 | 40 2
Dragomir
Str. Viilor 330 3 990 2x0,5 118 212 212 59 g 2 2
Total 5040 3003 17068 3293 230 1143 1:7 z 703 952 22 12 34 2
Total general 48 200 600 640 83
Tabel nr. 10. Centralizator - cantitati de lucrari - Sat Semeni
LEIe pe'lrf € Liguhds Rigola Rigola 0,75 Podete Lung. -
Lung. carosabila acostament 0,90 Supr. Rigola
> Lung. str. amors . Plat. Podete
. < totala o s Supr. Acosta- | Supraf. [} Latim | amor | carosa N
Denumire strada - pe latimi (] Parapet e str. e intal- acces
strada caros. mente ac 600m e -se bila .
(m) 3,00 m 3,50 m stg dr stg dr stg dr 600mm, later. nire. (m propr.
(m) Lesoom | mlL= e mp) | (m)
’ 7,50 m
Str. Stan Greavu 580 580 3 1740 2x0,5 290 580 1 40 3 120 6 80 1
Str. Gradinitei 538 538 3 714 1x0,5 119 238 1 20 40 1
Str. Scarilor 70 70 3 210 1x0,5 35 70 1
Str. Viorelelor 120 60 35 210 1x0,5 30 60 1
60 3 180 1x0,5 30 60
Str. Pr. M. Ionescu 313 313 3 939 1x0,5 156,5 313 45 80 1
Str. Dorului 1 82 82 3 246 1x0,5 41 62 20 20 3 60 1
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Litime parte Rigola de Rigola Rigola 0,75 Podete Lung. N
Lung. carosabila acostament 0,90 Supr. Rigola
. Lung. str. amors o Plat. Podete
. . totala o . Supr. Acosta- Supraf. (0] Latim amor carosa R
Denumire strada < pe latimi [} Parapet e str. s intal- acces
strada caros. mente ac 600m e -se bila .
(m) 3,00 m 3,50 m stg dr stg | dr stg dr 600mm, later. nire. (m propr.
(m) Le500m | ML= - mp) | (m)
’ 7,50 m
Str. Dorului 2 108 108 3 324 0 0 98 93 1
Str. Pr. Petculescu 90 90 3 270 2x0,5 90 90 1
Str. Prelungirea 115 115 3 345 0 0 115 6 1
Gradinitei
Str. SalcAmilor 150 150 3 450 2%0,5 75 150 20 40 1
Total 1866 1866 3 5628 866,5 658 411 820 60 2 0 85 60 180 12 240 10
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Politici de zonare si de folosire a terenului

Se mentine folosinta actuala de drumuri si strazi situate in intravilanul comunei
Seimeni.
Arealele sensibile

Proiectul ,Asfaltare strazi in Comuna Seimeni, Judetul Constanta” se suprapune
partial peste limita ariei naturale protejate ROSPA0002 Allah Bair-Capidava pe o portiune
de 166 m in localitatea Dunarea si se afla in proximitatea sitului ROSAC0022 - Canaralele

Dunarii.

5.4 Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem

de proiectie nationala Stereo 1970

5.5 Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Nu este cazul. Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi
si sunt situate 1n intravilanul localitatilor Seimeni, Seimenii Mici si Dunarea si prin retea

de strazi principale si secundare.

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu
6.1 Protectia calitatii apelor
Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In etapa de executie/dezafectare a lucririlor propuse prin prezenta investitiei

principalele surse de poluare a apelor de suprafata si a celor subterane pot fi:

— ape uzate menajare rezultate de la toaletele ecologice utilizate in organizarea

de santier/fronturile de lucru
— lucrarile de excavare - pot determina poluarea apelor de suprafata cu

particule de dimensiuni mici
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— manipularea sau depozitarea necorespunzdtoare a materialelor utilizate
pentru executia lucrarilor (beton, pamant, agregate, mixturi asfaltice etc.),
care pot ajunge in apele de suprafatd prin antrenarea de catre apele pluviale

— scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti vehiculele si utilajele
implicate in realizarea lucrarilor

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie

In etapa de exploatare a drumului reabilitat principalele surse de poluare a apei sunt:

— evacuarea apelor neepurate 1n cursurile de suprafata; in acest caz apele uzate
sunt considerate ape provenite din siroirile de pe carosabil, ca de exemplu ape
pluviale care spdla drumul si ajung in albia paraurilor din zona;

— evacuarea apelor poluate sau a compusilor chimici generati prin accidentele
de circulatie In care sunt implicate cisterne ce transporta substante
periculoase pe acest drum.

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a
exploatarii drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea
particulelor si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel,
apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In
anotimpul ploios, mai ales in perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si
a taluzurilor de umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile
si canalele laterale ale drumului.

Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spdlarea suprafetelor
incdrcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
esapament, reziduuri rezultate din uzura, (In special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura
stratului carosabil. larna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea
poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se imprastie pe drum in urma
accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg In canalele/danturile laterale
si apoi sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumul analizat.

In caz de accidente, principala si uneori singura misura de minimizare a riscurilor
de poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei

si de colectare a scurgerilor de poluant.
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Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu sunt necesare instalatii de epurare sau pre-epurare a apelor uzate deoarece din
activitatea care se propune a se desfasura prin proiect nu se vor genera ape uzate
tehnologice ci doar menajere, iar regimul de generare al acestora este redus doar la
perioada de constructie/modernizare.

Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma carosabila, se prevede
executarea rigolelor cu sectiune triunghiulara si rigola carosabila acoperita cu

prefabricate din beton 1n zona acceselor.

6.2 Protectia aerului
Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Perioada de exploatare/dezafectare

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de reabilitare a drumurilor sunt asociate
in principal cu manipularea pamantului excavat, cu manevrarea altor materiale, precum
si cu construirea in sine a unor facilitati specifice.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de
nivelul activitatii, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante. O mare
parte a acestor emisii este generata de functionarea echipamentelor si de traficul
autovehiculelor de lucru in amplasamentul constructiei.

Natura temporard a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate
de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor
de reabilitare a unui tronson de drum existent consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Cu alte cuvinte, emisiile
din amplasamentul unei constructii au un Inceput si un sfarsit care pot fi bine definite,
dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste particularitati
le diferentiazd de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie
un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Executia lucrarilor implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de
operatii, ceea ce conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu
ardere interna. In plus, aprovizionarea cu materiale de constructie necesar a fi puse in
opera implica utilizarea de autovehicule pentru transport care, la randul lor, genereaza

poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna.
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Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent
de nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de
la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate In atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii
interne a motorinei: oxizi de azot (NOX), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,
Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (SO2).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20), a metanului care,
impreunad cu CO2, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:

— tehnologia de fabricatie a motorului;

— puterea motorului;

— consumul de carburant pe unitatea de putere;
— capacitatea utilajului;

— varsta motorului/utilajului.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor
aferente lucrarii sunt discontinue.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
executdrii lucrarilor de constructie a drumurilor analizate s-a ficut cu urmatoarele
metodologii:

- metodologia US EPA/AP-42/2006 pentru particulele emise din manevrarea

materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana;

- metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-1997 elaborata sub egida Agentiei
Europene de mediu pentru poluantii emisi de utilaje.

Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul
obiectivului nu li se pot asocia concentratii iIn emisie, fiind surse libere, deschise,
nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM
462 /93 si nici cu alte normative referitoare la emisii.

In vederea determinirii emisiilor de poluanti in atmosfera din aria pe care se vor

desfasura lucrarile s-au luat in considerare urmatoarele elemente:
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— categoriile de lucrari ce urmeaza a fi executate;

— cantitatile de materiale manevrate pe categorii de lucrari;

— intensitatea lucrarilor;

— tipul utilajelor;

— numadrul de utilaje pe tipuri;

— capacitatea si consumul de carburanti ale utilajelor, pe tipuri de utilaje
— durata lucrarilor/perioada de functionare.

In ceea ce priveste alte surse de poluare a aerului aferente lucrarilor de constructie

acestea pot fi considerate nesemnificative din urmatoarele motive:
— prepararea betonului si a asfaltului se face in afara santierului;
— procesele tehnologice in sine sunt nepoluante (montaj tuburi, montaj
parapete, etc.);

O sursa suplimentara de emisie a unor substante in atmosfera este asociata
activitatii de marcare a benzilor de drum. Marcarea se efectueaza cu vopsea pe baza de
apa, implicand un consum de 500 kg/km pentru o cale rutiera cu 2 benzi, cu cite o banda
de circulatie pe sens. Activitatea de aplicare a vopselei este insotita de emisii in atmosfera
de compusi organici volatili (COV) rezultati din evaporarea fractiilor volatile continute in
vopsea. Vopselele pe baza de apa pot avea un continut de solventi organici de 2-10 %.
Considerand un continut de 10% solventi organici In vopseaua pentru marcare si ca
durata operatiei de marcare este de 30 zile, rezulta urmatoarele rate maxime de emisie a
COV: 657,2 kg/24 ore; 27,4 kg/h. In cazul in care se va utiliza vopsea cu un continut mai
redus de solventi organici, emisiile se vor diminua corespunzator.

In cazul asternerilor asfaltice, de pe suprafetele respective se emit in atmosfera
cantitati mici de compusi organici volatili, insa cantitatile de COV emise sunt puternic
dependente de tipul de asfalt utilizat pentru realizarea sistemului rutier. Avand in vedere
faptul ca in prezent nu se mai utilizeaza asfalt diluat cu produse petroliere, emisiile de
COV vor fi neglijabile.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul drumului analizat sunt surse libere, deschise, diseminate pe suprafata de
teren pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente

unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor
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instalatii de captare - epurare -evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor
reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si
libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere,
sirespectarea acestora cade 1n sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate
in traficul auto de lucru.

Perioada de operare

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare
a drumurilor analizate. Vehicule care vor circula pe drumurile reabilitate vor functiona
cu motoare pe benzina sau motorina, gazele de esapament evacuate in atmosfera
continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului utilizat:
oxizi de azot (NOx), oxizi de carbon (CO, COz), bioxid de sulf (SOz2), compusi organici
volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de metale
grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate din
gazele de esapament se incadreazd, in marea lor majoritate, in categoria particulelor
respirabile. Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, in
principal, de urmatorii factori:

- tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;
- capacitatea vehiculului;

- varsta motorului/vehiculului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE, cat si a legislatiei SUA in domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor. Aceasta arie se intinde pe lungimea de 5,5 km. Latimea ariei
estede 3 -6m.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la sol
sau in imediata apropierea solului (fnaltimi maxime de emisie de panala 1,5-2 m fata de

nivelul solului) si mobile.
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Caracteristicile acestor surse si geometria obiectivului Inscriu amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor liniare.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
traficului auto pe drumul reabilitat s-a facut cu metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2013
elaborata sub egida Agentiei Europene de Mediu.

Pentru estimarea emisiilor din trafic dupa reabilitarea drumurilor au fost luate in
considerare prognozele referitoare la traficul mediu zilnic ale anului 2025 (circa 2.000
vehicule de diferite categorii), dar si cele legate de modificarile structurii parcului de
autovehicule pe Romania, care la nivelul anului 2025 va presupune existenta in
majoritate a autovehiculelor echipate cu motoare EURO V si EURO VI si foarte putine
motoare echipate EURO IV. De asemenea a fost luata in calcul modificarea compozitiei
carburantilor in ceea ce priveste continutul de sulf si plumb.

Tabel nr. 11. Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in faza

de exploatare a drumurilor reabilitate

NOx | Ca | COV | CO A N20 SOz | PM10 CéHs Pb  Cd | Cu Cr Ni Se Zn

g/h/km g/h/km*10-3
87,3 ‘ 11 ‘ 25,7 ‘ 51,4 ‘ 0,87 ‘ 11,6 ‘ 10,7 ‘ 0,3 ‘ 03 | 0,05 ‘ 9,37 ‘ 0,32 ‘ 0,78 ‘ 0,09 ‘ 12,32

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Activitatea de asfaltare a strazilor ce fac obiectul proiectului in cauza nu constituie
un proces tehnologic care sa necesite asigurarea unor instalatii pentru retinerea si
dispersia poluantilor in atmosfera.
In scopul diminuidrii impactului asupra factorului de mediu aer se pot lua
urmatoarele masuri:
= utilaje, echipamente si mijloace de transport moderne, in stare tehnica buna,
fara emisii de noxe peste limitele maxime admise
= utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel
incat sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o
granulometrie fina;
= umectdri in timpul verii pentru limitarea prafului in atmosfera

= realizarea lucrarilor pe etape
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= amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor In zona organizarii de santier,
organizarea colectdrii periodice si transportul spre eliminare/valorificare a

deseurilor rezultate.

6.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Surse de zgomot si de vibratii
Perioada de executie

Reabilitarea drumurilor implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin
deplasarile lor, provoaca zgomote. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au o
masa mare chiar cand circula fara incarcatura. Astfel, in perioada de realizare a lucrarilor
de reabilitare sursele de zgomot vor fi reprezentate de activitatile propriu-zise si de
transportul materialelor. Alta sursa de zgomot va fi reprezentata de manipularea
materialelor de constructii utilizate.

Se apreciaza ca activitatea de reabilitare a drumurilor va constitui o sursa de
poluare fonica locala, nivelul de zgomot generat putand depdsi in anumite perioade de
lucru limitele stabilite de STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale
nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A), cu maxim
25 dB(A).

In ceea ce priveste traficul prin localititi traversate, se estimeazi ca nivelurile de
zgomot la marginea drumului pot avea valori mediate pe 24 h (Leq.24h) mai mici de 75
dB(A), valoarea impusa de STAS 10 144 /1-80 pentru drumurile utilizate (categoria I-III).

In acelasi timp se estimeazi ca zona protejata cu caracter rezidential va fi afectata
de activitatile de reabilitare a drumurilor, numai cand aceste lucrari se vor desfasura in
dreptul sau in localitati, Tnsa disconfortul fonic va fi de scurta durata. Avand in vedere
caracteristicile activitatilor analizate in prezenta lucrare, precum si faptul ca lucrarile de
reabilitare a drumurilor se vor desfasura pe tronsoane, iar pe fiecare tronson lucrarile
vor dura perioade scurte de timp, nu au fost prevazute prin proiect masuri de diminuare
a impactului zgomotului. Totusi pentru diminuarea la minim a nivelului de zgomot se
recomanda utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel
de zgomot cat mai mic.

Lucrarile de reabilitare a drumurilor pot reprezenta surse de vibratii datorita
utilizarii de vibratoare electromecanice sau cu aer comprimat si executarii lucrarilor cu

utilaje si echipamente specifice.
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Chiar daca vor exista surse de vibratii pe amplasamentul analizat, mai ales in cazul
utilizarii utilajelor grele, in sistemul rutier exista straturi intermediare, care au si rol de
rupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se considera necesar sa se t{ind seama de
problema aparitiei unor niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de Ordinul
Ministeriului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei

In acelasi timp, avand in vedere caracteristicile activititilor analizate in prezenta
lucrare, precum si faptul ca lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor desfasura pe
tronsoane, iar pe fiecare tronson lucrarile vor dura perioade scurte de timp, nu au fost
prevazute prin proiect masuri de diminuare a impactului vibratiilor. Se recomanda,
totusi, ca la trecerea utilajelor grele prin localitdti sa se limiteze viteza de deplasare a
acestora la maxim 40 km/h.

Perioada de exploatare

In perioada de exploatare a drumurilor sursele de zgomot vor fi reprezentate de
traficul pe acest drumuri.

Se estimeaza ca valorile nivelurilor echivalente de zgomot la bordura drumului se
vor incadra in limitele impuse de STAS 10009-88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale
nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A).

In cazul in care pe baza masuritorilor privind nivelul de zgomot in interiorul caselor
se va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor institui eventuale
restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa respecte
valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministeriului Sanatatii nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

= 1in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,
= in perioada noptii intre orele 23:00 - 7:00, nivelul de presiune acustica
continuu echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de
zgomot Cz 40dB.
Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
In perioada de executie se recomandi utilizarea de echipamente/utilaje de lucru

moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic.
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In cazul in care pe baza maturatorilor privind nivelul de zgomot in interiorul caselor
se va constata ca nivelul de zgomot depdseste limitele admise se vor institui eventuale

restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

6.4 Protectia impotriva radiatiilor
Sursele de radiatii

In cadrul obiectivului analizat in prezentul memoriu tehnic nu se vor folosi surse de
radiatii.

Nu pot rezulta in conditii normale de operare si in situatia actuala surse de radiatii
pentru personalul ce va lucra sau pentru populatie.
Amenajarile si dotadrile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

6.5 Protectia solului si a subsolului
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adiancime
Potentialele efecte de poluare pe perioada activitatilor desfasurate in etapa de
constructie pot fi generate de urmatoarele activitati:
= managementul defectuos al deseurilor  generate in faza
modernizare/reabilitare a drumurilor;
= accidente tehnologice in functionarea utilajelor folosite la lucrarile de
amenajare si constructie;
= emisii cu depunere a poluantilor rezultati de la functionarea autovehiculelor
si utilajelor implicate in activitatea de constructie;
Potentialele efecte semnificative asupra solului in perioada de modernizare se
manifesta fie direct, fie indirect, prin intermediul mediilor de dispersie.
Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate in perioada de
realizare a lucrarilor de constructie in cazul unor poluari accidentale sunt:
- poluarea chimica accidentala cu deversare directa pe sol a carburantilor sau
uleiurilor (produse petroliere);
Tipurile de poluare accidentald mentionate mai sus pot determina modificarea
urmatoarelor caracteristici ale solului:
- modificari ale pH-ului solului;
- impurificarea solului cu hidrocarburi, local in zona amplasamentului unde se

realizeaza lucrarile de constructie;
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In etapa de realizare a investitiei se poate mentiona cd pentru obiectivul propus
prevede variante de constructie etapizata pe zone de lucru.

Etapizarea presupune un numar redus de operatii tehnologice, cantitati mai mici de
materiale de constructie clasice.

In acelasi timp, perioada de realizare a constructiei se reduce considerabil, ca si
personalul executant necesar. Intreaga executie a lucrarilor pentru realizarea planului
propus implica activitatea unui parc divers de utilaje, organizarea de santier, depozite
temporare de materiale, precum si o concentrare de efective umane.

In etapa de constructii, in cadrul OS se vor utiliza doar constructii usoare tip baraci
pentru depozitarea unor materiale de constructii si a unor echipamente si unelte utilizate
la aceasta etapa. Pentru personalul angrenat in implementare proiectului se vor monta
toalete ecologice.

Sursele de poluare a subsolului se manifesta mai ales in perioada de
constructie/modernizare, actiunile produse asupra subsolului sunt temporare,
manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitata a unor suprafete de teren pentru
organizarile de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice
ale subsolului se pot manifesta prin:

= degradarea fizica a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor
analizate; se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea
lucrarilor si refacerea zonelor limitrofe;

= deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia
mediului

Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

= depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de modernizare a drumurilor de exploatare: depozitarea
necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea
analizata poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri
directe sau prin spdlarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;

= depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spalarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in

subteran;
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= scapdri accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment,
substante chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau
stocarii acestora.
In concluzie, activititile desfisurate in perioada de executie a lucririlor proiectate,
au un impact direct redus asupra poluarii chimice a solului
Impactul imediat datorat lucrarilor de executie, respectiv deplasari de utilaje,
excavari de suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg
arealul analizat, ci zonal, in lungul zonei de lucru ce urmeaza a se moderniza, temporar si
punctiform si nu pe toata perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor
In perioada de exploatare lucrarile proiectate nu au un impact negativ asupra
solului si subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a
limitarii efectelor de degradare a drumurilor actuale in urma unor ploi torentiale ce ar
putea eroda structura drumurilor existente si producerea de ravenari cauzate in urma
unor ploi torentiale
Un rol important la incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatiile,
deoarece, odata cu "spalarea” atmosferei de poluanti acestia se depun pe sol. Totodata
precipitatiile favorizeaza si poluarea solului in adancime precum si a apei freatice.

In cadrul activititilor de intretinere apar in mod curent si alte surse de poluare
din care cea mai importanta este Imprastierea sarii (NaCl) in perioadele de inghet. Se
apreciaza ca, in anii cu ierni aspre, se folosesc circa 5t/an/km de sare pentru dezghetarea
partii carosabile. Aceasta sare este spadlata de ape si imprastiata pe terenurile riverane.
Studiile sistematice efectuate in alte tari atesta ca ionii de Na sunt putin mobili si se
fixeaza in sol pe primii 10-40 cm. Ionul de Cl este mult mai mobil si poate ajunge 1n apele
subterane. Nu s-au semnalat poluadri periculoase ale factorilor de mediu ca rezultat al
spalarii sarii de pe carosabil. Cantitati mari de NaCl se pot infiltra in sol in cazurile de
stocare necorespunzatoare.

In prezent se utilizeazd pentru dezghetarea suprafetelor de drumuri clorura de
calciu un produs sigur prietenos cu mediul fara restrictii la transport, semnificativ mai
putin toxica decat clorura de magneziu, nu se bioacumuleaza si nu deranjeaza lantul
trofic, impact minim asupra aerului, apei, plantelor, animalelor. Nepericuloasa pentru
mediul acvatic. Ultimul, dar cel mai important avantaj: Clorura de calciu este cu circa 50-
80% mai putin coroziva decat sarea si nisipul, efect neglijabil asupra betonului,

cimentului.
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Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Pentru protectia factorului de mediu sol, in timpul realizarii investitiei, se impun
urmatoarele masuri
= Utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel
incat sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o
granulometrie fina
= vehicule si echipamente de lucru curate, functionale, verificate tehnic, fara
probleme sau defectiuni generatoare de scurgeri/pierderi de substante
poluante (uleiuri, carburanti) sau de noxe atmosferice;
= Dotarea organizarii de santier cu materiale absorbante de interventie in caz
de scurgeri accidentale
= Dotarea organizadrii de santier si a frontului de lucru cu containere speciale
pentru colectarea si depozitarea temporara a deseurilor

= Dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice

6.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Lucradrile prevazute prin proiect nu intersecteaza corpurile de apa de suprafata
existente Tn comuna Seimeni (fluviul Dunarea, Lacul Domneasca Mare si Domneasca
Mica).

In urma suprapunerii coordonatelor STEREO 70 s-a constatat faptul ci proiectul se
suprapune partial peste limita sitului ROSPA0002 Allah Bair - Capidava pe o distanta de
aprox. 166 m inlocalitatea Dunarea si se afla in vecinatatea sitului ROSAC0022 Canaralele
Dunarii.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucrarile de reabilitare vor urma traseul existent al strazilor propuse spre
modernizare fara a afecta suprafete suplimentare.

In perioada de executie a lucrarilor, se recomanda respectarea urmitoarelor dotari
si masuri:

= Jucrarile se vor efectua numai pe amplasamentele mentionate in proiect;
= pentru accesul la amplasamentele vizate de proiect se vor utiliza doar

drumurile de acces existente
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utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel
incat sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o
granulometrie fing;

se va dota organizarea de santier cu containere speciale pentru colectarea
deseurilor rezultate din activitatea de constructie si se vor elimina deseurile
rezultate prin intermediul societatilor autorizate.

in cazul aparitiei accidentale a unor scurgeri de substante petroliere,
constructorul va avea prevazute toate masurile de interventie la fata locului.
In cazul unei contaminari a solului, suprafetele afectate vor fi imediat curatate,
iar portiunea afectata va fi indepartata si tratata/ eliminata in functie de tipul

de contaminare conform prevederilor normelor legislative in vigoare.

6.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,

respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora

exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele

Lucrarile de asfaltare se vor realiza in intravilanul localitdtilor Seimeni, Seimenii

Mici si Dunarea, urmand traseul existent al strazilor.

Executarea proiectului nu este de natura sa afecteze monumentele istorice si de

arhitectura.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor

protejate si/sau de interes public

Pentru protectia asezarilor umane se poate tine seama de urmatoarele:

lucrarile se vor efectua numai pe amplasamentele mentionate in proiect;
utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel
incat sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o
granulometrie fing;

in perioada de executie se recomanda utilizarea de echipamente/utilaje de
lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic.

in cazul 1n care pe baza maturatorilor privind nivelul de zgomot in interiorul
caselor se va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor
institui eventuale restrictii de viteza sau se vor monta panouri

fonoabsorbante.
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Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa respecte
valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministeriului Sanatatii nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

= in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,

= in perioada noptii intre orele 23:00 - 7:00, nivelul de presiune acustica
continuu echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de

zgomot Cz 40dB.

6.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
Perioada de reabilitare a drumurilor

Pentru reabilitarea drumului va fi necesara realizarea unor sapaturi (excavare si
indepartare din amplasament), iar materialele rezultate vor fi transportate la depozitele
de deseuri menajere din zona, pentru a se asigura acoperirea lor zilnica sau vor fi utilizate
ca umpluturi (circa 50%).

Materialele care vor rezulta din operatiile de excavare necesare pentru realizarea

lucrarilor sunt asimilabile deseurilor din constructii si anume:

- pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 (cod deseu 17.05.04)
- se vor recupera si reutiliza in lucrarile de amenajare a structurii rutiere
- asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (17.03.02)
Antreprenorul general al lucrdrilor va trebui sa incheie contracte cu operatorii de
salubritate locali in vederea depozitarii lor.
Deseurile rezultate de la personalul muncitor:
— deseuri municipal amestecate cod 20 03 01
— deseuri de ambalaje: Hartie - cod 15 01 01, Sticla - cod 15 01 07, plastic - cod
1501 02, Metal - cod 15 01 04
Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie (hartie,
pungi, folii de plastic, resturi alimentare) vor fi depozitate In containere la locurile de
munca in continua miscare (circa 0,3 kg/om/zi, rezultand circa 2 t/an). Aceste deseuri se

vor elimina periodic prin grija executantilor, la firme specializate pentru revalorificarea
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dupa caz a acestora sau la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de
lucru.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv si valorificate
conform legislatiei in vigoare.

La sfarsitul saptamanii se vor afecta doua ore pentru curatenia fronturilor de lucru,
cand se vor elimina toate elementele care au devenit deseuri.

O alta categorie de deseuri care va rezulta pe perioada reabilitarii drumului va fi
reprezentata de bidoanele goale de la vopseaua pentru marcaje. in perioada realizarii
marcajelor rutiere, bidoanele in care vor fi achizitionate vopselelor vor fi restituite
producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Intretinerea parcului de utilaje, echipamente si mijloace de transport necesare
realizarii proiectului se va realiza in unitati de profil autorizate astfel Incat, in cadrul
organizdrii de santier nu vor fi generate deseuri specifice (anvelope uzate, acumulatori
uzati, ulei uzat, filtre de ulei si motorina uzate etc).

In conformitate cu Normele de aplicare a procedurilor pentru atribuirea
contractelor de achizitie publica, amplasarea eventualelor puncte de lucru si suprafata lor
este stabilita de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor. Cu toate acestea, se
poate presupune ca toate materialele inerte vor putea fi folosite in umpluturi locale, sau
transportate la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de lucru.

Perioada de exploatare - deseurile generate vor fi gestionate conform planului de
gospodarire a localitatilor instituit de Primaria Seimeni.

In principiu vor fi generate in cantititi diverse, urmitoarele tipuri de deseuri:

— deseuri municipale amestecate cod 20 03 01 - provenite de la populatia
circulantd, vor fi colectate in cosulete stradale care vor face parte din schema
de gestionare a deseurilor de la nivelul comunei prin serviciul de salubritate.
Se vor preda catre operatorul de salubrizare cu care primaria Seimeni are
incheiat contract.

— deseuri de ambalaje: Hartie - cod 15 01 01, Sticla - cod 15 01 07, plastic - cod
15 01 02, Metal - cod 15 01 04 - a caror colectare selectiva va fi realizata
conform planului de gestionare a deseurilor de la nivelul comunei. Se vor
preda catre un operator autorizat pentru valorificare.

In timpul manipularii si utilizérii lacurilor, vopselelor si diluantilor - utilizati in

cadrul lucrarilor de Intretinere, protectie si marcaje rutiere, de catre unitatile specializate
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in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoanele in care vor fi

achizitionate lacurile, vopselele si diluantii vor fi restituite producatorilor sau

distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Tabel nr. 12. Managementul deseurilor in perioada de reabilitare

Cantitate Starea Tip de Management deseu
Denumire deseu* | generata . Cod deseu* P Valorificata/ Eliminata/
fizica stocare L L
[mc/an] destinatie | destinatie
Activitatea de executie a proiectului
Materiale rezultate in
ur}naAsapa.tu.rllor: 900 mec S 17 05 04 VN R5/VR
Pamant si pietre
Asfalturi 17 03 02 CT R5/VR
Ambalaje contaminate 20 retur
cu subst periculoase . S 1501 10* RP/RM S
bidoane furnizori
(vopsea)
\ Activitatea personalului OS
Deseuri menajere 2 S 200301 RP D5/DO
Hartie 0,05 S 150101 RP R4/Vr
Sticla 0,07 S 150107 RP R12/Vr
Plastic 0,05 S 15 01 02 RP R12/Vr
Metal 0,08 S 1501 04 RM R4/Vr

*In conformitate cu Lista cuprinzdnd deseurile, din Anexa 2 din HG 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase.
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6.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Perioada de executie

Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru reabilitarea drumului pot
fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor, mixtura asfaltica,
precum si vopseaua pentru marcajul rutier.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in santier, ci intr-un atelier specializat,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Perioada de exploatare

In etapa de exploatare a drumului reabilitat vor fi necesare lucrari de intretinere a
tronsonului de drum, lucrari care presupun utilizarea unor categorii de materiale care
pot fi Incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai
frecvent folosite sunt:

= motorina, benzina - carburanti utilizati de utilaje si de vehiculele de transport;

= Jubrifianti (uleiuri, vaseline);

= vopsele si diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul
angajat al acestor unitdti trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru
desfasurarea 1n conditii de siguranta deplina a operatiilor respective. Se vor asigura
instructaje periodice pentru pregatirea personalului de exploatare in interventii
operative atunci cand se produc astfel de evenimente. Recipienti folositi vor fi recuperati

si valorificati corespunzator.
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Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii
specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.
Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipienti etansi din care va fi descarcata in
utilajele de lucru respective. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau

distribuitorilor, dupa caz.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului in perioada de executie
sunt reprezentate de agregate minerale (balast, nisip, piatrd spartd) si apa (pentru
umectarea drumurilor in perioadele cu vant si vreme uscatd, pentru compactare).
Agregatele minerale vor fi achizitionate de la furnizori autorizati.

In perioada de operare a obiectivului nu se vor utiliza resurse naturale.

7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect
Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Lucrarile de asfaltare strazi pot crea un disconfort populatiei, pe fondul zgomotului
si a emisiilor Tn atmosfera.

Pentru realizarea lucrarilor nu este necesara transmutarea populatiei, nu sunt
necesare lucrari de demolare locuinte.

Lucrarile propuse nu vor afecta nici in perioada de executie, nici in perioada de
exploatare activitatile cultural-artistice si traditionale desfasurate pe teritoriul
administrativ al localitatilor pe raza carora se vor realiza lucrarile de asfaltare.

Protectia proprietatilor Invecinate dar si a lucratorilor fata de zgomot, prin luarea
unor masuri tehnico-organizatorice, presupune trei pasi:

- combaterea zgomotului la sursa;
- adoptarea de masuri de protectie colectiva, incluzand si organizarea muncii;
- folosirea mijloacelor individuale de protectie a auzului.

Masurile de combatere la sursa includ:

- utilizarea de utilaje care emit mai putin zgomot;
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evitarea impactului metalului pe metal;

efectuarea intretinerii preventive: pe masurd ce piesele componente se

uzeaza nivelul de zgomot poate creste.

In afard de masurile luate pentru combaterea la sursa, pot fi intreprinse diverse

actiuni pentru reducerea expunerii la zgomot a tuturor persoanelor susceptibile de o

asemenea actiune.

Masurile colective includ:

izolarea procedurilor care implicd emisie de zgomot si restrictionarea
accesului in zonele respective;

organizarea lucrului in asa fel astfel Incat timpul petrecut in zonele
zgomotoase sa fie limitat;

planificarea activitatilor producatoare de zgomot, astfel incat desfasurarea
acestora sa afecteze un numar cat mai mic de lucratori;

utilizarea de materiale fonoabsorbante, pentru reducerea sunetelor
reflectate;

combaterea zgomotului si a vibratiilor care se propaga prin sol, prin utilizarea
unor masuri de amortizare (dale flotante);

implementarea unor programe de lucru prin care se tine sub control

expunerea la zgomot.

Constructorul va actiona pentru minimizarea zgomotului si vibratiilor produse de

catre operatiile de construire. Aceasta se va face in conformitate cu Standardul romanesc

SR 10009/1988, respectand urmatoarele cerinte:

toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu
amortizoare de zgomot si vor fi mentinute intr-o stare buna de functionare;
toate compresoarele vor fi modele “zgomot redus”, echipate cu protectii
acustice care vor fi puse in functiune de fiecare data cind masina este utilizat3,
si toate echipamentele de percutie vor fi echipate cu amortizoare de zgomot
de tipul recomandat de fabricant;

masinile si echipamentele care nu sunt utilizate permanent vor fi oprite in
intervalul in care nu se lucreaza;

se vor evita operatiile de transport care pot mari nivelul de zgomot in timpul

noptii.
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Constructorul va avea in vedere, permanent, respectarea prevederilor din Ordinul
Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.

Avand in vedere ca principalele surse de zgomot si vibratii provin de la utilajele ce
vor deservi la implementarea obiectivelor din prezentul memoriu, recomandam ca

acestea sa fie verificate periodic, corespunzand normelor in vigoare.

Impactul asupra biodiversitatii

In perioada de executie a proiectului, impactul produs se va manifesta
preponderent in aria de amplasare a investitiilor propuse prin prezentul proiect.

Din suprapunerea coordonatelor proiectului cu arealul zonelor protejate, rezulta
faptul ca amplasamentul investitiei se afla in vecinatatea sitului ROSAC0022 Canaralele
Dunarii, iar portiune de drum de aproximativ 166 m lungime se suprapune cu suprafata
ariei ROSPA0002 Allah Bair-Capidava.

Lucrarile de asfaltare urmaresc infrastructura rutiera existentd. Flora locala este
reprezentata de specii spontane, ruderale, lipsite de valoare conservativa.

Principalul impact asupra speciilor de fauna ce se poate manifesta in perioada de
executie este dat de perturbarea activitatii speciilor ca urmare a prezentei umane si a
surselor de zgomot si praf.

Majoritatea speciilor mobile (mamifere, pasari, amfibieni si reptile) vor parasi
proximitatea frontului de lucru revenind odata ce factorul perturbator a incetat (ex:
zgomot, vibratii).

Impactul rezultat in perioada de executie a lucrarilor este evaluat ca fiind negativ
nesemnificativ asupra speciilor de fauna si avifauna.

In zona de implementare a investitiei nu au fost semnalate prezenta habitatelor sau
a unor specii de plante de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl ROSAC0022

Canaralele Dunarii.

Masuri de diminuare a impactului
Masurile necesare diminuarii impactului asupra biodiversitatii locale in faza
de modernizare a obiectivului:
» aplicarea unui management corespunzator al activitatilor desfasurate, atat in

perioada efectudrii lucrarilor si a organizarii de santier;
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>

pe parcursul executarii lucrdrilor se va asigura supravegherea stricta a activitatilor
pentru a evita pierderile de combustibili, uleiuri, ape uzate in mediul acvatic;
exploatarea echipamentelor trebuie sa se faca in conditii de maxima securitate,
respectdnd normele de exploatare prevazute de cartea tehnica. in aceste conditii
riscul unui accident de amploare poate fi considerat minim, iar probabilitatea
producerii unei poluari cu hidrocarburi, minima;

se recomanda ca lucrarile de modernizare a proiectului sa se desfasoare etapizat
in spatiul desemnat, pentru eliminarea extinderii efectelor negative asupra
calitatii mediului si implicit asupra biodiversitatii

interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor de mamifere, avifauna si
reptile de catre personalul angrenat in implementarea obiectivului analizat;
desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului analizat pe suprafetele strict
necesare;

respectarea cdilor de acces stabilite (existente);

se va realiza o inspectie periodica a amplasamentului in faza OS pentru a fi
semnalati eventualii indivizi captivi involuntar.

stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa
necesitati, pentru a preveni emisiile de particule

reabilitarea suprafetelor pe care vor fi desfasurate organizarile de santier si a celor
limitrofe drumurilor

eliminarea conforma a deseurilor

prevenirea deteriorarii suprafetei invecinate in vederea evitarii pierderii si/sau

afectarii habitatelor floristice si faunistice din zonele limitrofe.

In ceea ce priveste efectele asupra biodiversitatii locale in etapa de modernizare a

drumurilor, impactul este In general tranzitoriu, fiind generat in special de lucrarile de

santier (ocuparea anumitor suprafete, zgomot etc.).

Avand in vedere masurile de diminuare a impactului asupra biodiversitatii in zona,

care reduc stresul si afectarea semnificativa a componentelor de mediu, la minim posibil,

consideram ca masurile mentionate mai sus sunt cele mai potrivite in situatia realizarii

proiectului.

in urma evaluirii biodiversititi amplasamentului destinat realizirii

proiectului concluzionam:
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v lucrarile proiectate nu au ca efect, distrugerea sau alterarea habitatelor si a
speciilor de flora si fauna specifice ariilor naturale protejate invecinate;

v" nu au loc modificari ale compozitiilor de specii sau ale resurselor speciilor de
plante cu importanta comunitarda ca urmare a executiei lucrarilor specifice
proiectului;

v' lucrarile ce se executd nu modifica sau reduc arealele de reproducere, hrani sau
odihna utilizate de speciile pentru care au fost desemnate cele doua situri NATURA

2000.

Impactul asupra calitatii apei

In etapa de executie a lucririlor de asfaltare calitatea apelor de suprafatd sau
subterana poate fi afectatd in urmatoarele situatii:

— lucrarile de excavare - pot determina poluarea apelor de suprafata cu
particule de dimensiuni mici

— manipularea sau depozitarea necorespunzdtoare a materialelor utilizate
pentru executia lucrarilor (beton, pamant, agregate, mixturi asfaltice etc.),
care pot ajunge 1n apele de suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale

— scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti vehiculele si utilajele
implicate in realizarea lucrarilor

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a
exploatdrii drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea
particulelor si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel,
apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In
anotimpul ploios, mai ales in perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si
a taluzurilor de umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile
si canalele laterale ale drumului.

Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spalarea suprafetelor
incdrcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
esapament, reziduuri rezultate din uzura, (In special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura

stratului carosabil. larna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea
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poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se imprastie pe drum in urma

accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg In canalele/danturile laterale

si apoi sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumul analizat.

In caz de accidente, principala si uneori singura masura de minimizare a riscurilor

de poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei

si de colectare a scurgerilor de poluant.

Masuri de diminuare a impactului

— executia amenajarii terenului in etape, dar cu respectarea timpilor tehnologici

necesari;

— realizarea lucrdrilor prin asigurarea de pante de scurgere pentru apele din

precipitatii;

— intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese,

de uleiuri, alimentarea cu carburanti

amenajate/autorizate;

etc.)

numai

in locuri

— este interzisa mentenanta utilajelor pe amplasamentul analizat;

special

— manipularea materialelor, a pAmantului decopertat se va face astfel incat sa se evite

antrenarea lor prin apele de precipitatii catre cursurile de ap3;

— utilizarea de toalete tip cabine ecologice pe toatd perioada proiectului;

— apele uzate menajere vor fi colectate 1n toalete ecologice si predate catre operatori

specializati.

Tabel nr. 13. Masuri diminuare pentru factorul de mediu apa

Faza de implementare

Masuri de diminuare Amenajare Lucrari de
. Operare
teren constructie

Limitarea zonelor decopertate durata de expunere a solului \/ \/ -
Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor afectate pentru a i ‘/ )
preveni eroziunea
Minimizarea utilizarii materialelor de constructie in afara zonei i ‘/ )
destinate santierului
Asigurarea de toalete ecologice si amplasarea acestora la distanta \/ \/ )
fatd de zonele de drenaj a apelor pluviale
Eliminarea periodica a apelor uzate menajere \/ \/ -
Verificarea periodica a utilajelor ce deservesc amplasamentul
analizat, pentru a remedia eventualele pierderi/scurgeri de \/ \/ -

produse petroliere
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Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de realizare a proiectului, principalele activititi care au un impact
asupra calitatii aerului sunt: manipularea materialelor de constructii, a pamantului si a
agregatelor In cadrul lucrarilor propriu-zise de asfaltare, procesul de ardere a
combustibililor utilizati pentru functionarea utilajelor si echipamentelor mobile
motorizate (principalii poluanti in acest caz fiind SOz, NOx, si CO, compusi organici
volatili, particule cu continut de metale grele, pulberi), eroziunea eoliana asupra
suprafetelor pe care se asterne materialul de infrastructura a strazilor.

Toate aceste surse de emisii, caracteristice unui santier de constructii, sunt surse
deschise, nedirijate, de suprafatd, iar efectul emisiilor produse este unul local.

Impactul se manifesta pe termen scurt si discontinuu, utilajele nu functioneaza
continuu pe toata durata unei zile. Tipurile de lucrari prevazuti se vor desfasura etapizat,
conform unui grafic de executie prestabilit.

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de
exploatare a drumurilor analizate. Vehicule care vor circula pe drumurile reabilitate vor
functiona cu motoare pe benzina sau motorina, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului
utilizat: oxizi de azot (NOx), oxizi de carbon (CO, CO2), bioxid de sulf (S02), compusi
organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate
din gazele de esapament se incadreaza, in marea lor majoritate, in categoria particulelor
respirabile. Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, in

principal, de urmatorii factori:

tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;
- capacitatea vehiculului;

- varsta motorului/vehiculului.
Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua

elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE, cat si a legislatiei SUA in domeniu.
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Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la sol
sau In imediata apropierea solului (Indltimi maxime de emisie de pana la 1,5-2 m fata de
nivelul solului) si mobile.

Caracteristicile acestor surse si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor liniare.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
traficului auto pe drumul reabilitat s-a facut cu metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2013
elaborata sub egida Agentiei Europene de Mediu.

Pentru estimarea emisiilor din trafic dupa reabilitarea drumurilor au fost luate in
considerare prognozele referitoare la traficul mediu zilnic ale anului 2025 (circa 2.000
vehicule de diferite categorii), dar si cele legate de modificarile structurii parcului de
autovehicule pe Romania, care la nivelul anului 2025 va presupune existenta in
majoritate a autovehiculelor echipate cu motoare EURO V si EURO VI si foarte putine
motoare echipate EURO IV. De asemenea a fost luata in calcul modificarea compozitiei
carburantilor 1n ceea ce priveste continutul de sulf si plumb.

Tabel nr. 14. Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in faza

de exploatare a drumurilor reabilitate

NOx | Ca | COV | CO A N20 SOz | PM10 CéHse Pb | Cd | Cu Cr Ni Se Zn

g/h/km g/h/km*10-3
87,3 ‘ 11 ‘ 25,7 ‘ 51,4 ‘ 0,87 ‘ 11,6 ‘ 10,7 ‘ 0,3 ‘ 03 | 0,05 ‘ 9,37 ‘ 0,32 ‘ 0,78 ‘ 0,09 ‘ 12,32

Masuri de diminuare a impactului pentru factorul de mediu aer in perioada
de executie/modernizare
In afara masurilor tehnice de reducere a poluirii aerului mai sus prezentate,
titularul activitatii va respecta o serie de masuri care vor reduce emisiile specifice si
disconfortul cauzat in perioada de constructie/modernizare:
— Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
perioada de executie a lucrarilor de modernizare aferente proiectului sunt surse
libere, deschise. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare

epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.
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Referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe
toatd durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.

Lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea
lor intr-un singur amplasament este benefica diminudnd zonele de impact si
favorizand o exploatare controlata si corecta.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si
vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.
Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai in statii de
alimentare carburanti.

Procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate.
Drumurile de santier vor fi permanent intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera.

Transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe cat
posibil cu autovehicule acoperite.

Dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat posibil
la starea initiala.

Se recomanda monitorizarea calitatii aerului in perioadele excesiv de secetoase si
cu vanturi in vederea tinerii sub control a poludrii produse ca urmare a antrenarii
materiilor in suspensie.

Din punct de vedere al calitdtii aerului in zona proiectului trebuie respectate
prevederile STAS 12574 /87 - Aer din zone protejate:

Tabel nr. 15. Concentratia maxima admisibila - pulberi sedimentabile -

STAS12574/87
C trati ima admisibila, .
Substanta poluanta oncentratia maxnma“a misibria Metoda de analiza
ng/m?/luna
Pulberi sedimentabile 17 STAS 10195-75
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Tabel nr. 16. Masuri de diminuare a aerului

Faza de implementare

Masuri de diminuare

Amenajare

Constructie

Operare

Limitarea zonelor decopertate pe durata de
expunere a solului

Vv

v

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor
afectate pentru a preveni eroziunea.

Umectarea zonelor de lucru pentru reducerea
pulberilor antrenate de vant.

Restrictionarea traficului in zona de lucru si
impunerea limitelor de viteza

<

Verificarea periodica a utilajelor si echipamentelor
de lucru

<SS <

Impactul potential asupra solului si subsolului

Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate In perioada de

realizare a lucrarilor de constructie In cazul unor poludri accidentale sunt:

- poluarea chimica accidentala cu deversare directa pe sol a carburantilor sau

uleiurilor (produse petroliere);

Sursele de poluare a subsolului se manifesta mai ales in perioada de

constructie/modernizare, actiunile produse asupra subsolului

sunt temporare,

manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitata a unor suprafete de teren pentru

organizdrile de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice

ale subsolului se pot manifesta prin:

— degradarea fizicd a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor

analizate; se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea

lucrarilor si refacerea zonelor limitrofe;

— deversdri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -

posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia

mediului;

Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

- depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din

activitatile de modernizare a drumurilor de exploatare: depozitarea

necorespunzdtoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea

analizata poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri

directe sau prin spalarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;
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- depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spdlarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in

subteran;

- scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment,
substante chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau
stocarii acestora.

In concluzie, activititile desfisurate in perioada de executie a lucririlor proiectate,
au un impact direct redus asupra poludrii chimice a solului

Impactul imediat datorat lucrdrilor de executie, respectiv deplasari de utilaje,
excavari de suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg
arealul analizat, ci zonal, in lungul zonei de lucru ce urmeaza a se moderniza, temporar si
punctiform si nu pe toata perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor

In perioada de exploatare lucrarile proiectate nu au un impact negativ asupra
solului si subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a
limitarii efectelor de degradare a drumurilor actuale in urma unor ploi torentiale ce ar
putea eroda structura drumurilor existente si producerea de ravenari cauzate in urma
unor ploi torentiale

Lucrdrile de reabilitare si exploatare a drumurilor nu vor avea impact negativ

asupra componentelor subterane — geologice si nici nu va produce schimbari in mediul
geologic.

Masuri de prevenire si reducere a impactului asupra solului si subsolului,
constau in:

— verificarea zilnica a stari tehnice a utilajelor;

— alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport in statii de distributie
autorizate si nu pe amplasamentele obiectivelor;

— schimbarea uleiului utilajelor si vehiculelor de transport in unitati
specializate si nu pe amplasamentele obiectivelor;

— supravegherea executdrii, in conditii de siguranta pentru mediu, a operatiilor
de manevrare a substantelor periculoase (vopsele, diluanti);

— colectarea selectiva a deseurilor si eliminarea periodica prin societati

autorizate
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Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Impactul va fi resimtit local, in zona frontului de lucru si In vecinatate.

Magnitudinea si complexitatea impactului
Magnitudinea si complexitatea impactului negativ sunt reduse si se vor manifesta
doar pe perioada de executie a lucrarilor in zonele vizate de proiect sau in imediata

vecinatate a acestora.

Probabilitatea impactului

Avand 1n vedere masurile constructive adoptate si tehnologia de executie, este putin
probabila aparitia unui impact negativ semnificativ asupra factorilor de mediu, populatiei
si sanatatii umane.

In perioada de executiei a lucrarilor de asfaltare strazi, probabilitatea de producere
a unui impact negativ asupra factorilor de mediu, populatiei si asupra folosintelor si

bunurilor materiale in zonele de implementare a investitiei este redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
Realizarea lucrarilor specifice proiectului, va avea asupra sanatatii populatiei si a
factorilor de mediu un impact nesemnificativ reversibil, limitat la perioada desfasurarii

acestora.

Natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul.

8. Prevederi pentru monitorizarea mediului

In timpul realizarii proiectului se va tine cont de masurile de prevenire si limitare a
impactului asupra factorilor de mediu si sanatatii umane prezentate In capitolele
anterioare.

Prevederile pentru monitorizarea mediului impun efectuarea de masuratori si
determinari periodice ale poluantilor caracteristici pentru un astfel de obiectiv pentru
factorii de mediu ap3, aer, sol si populatie.

Monitorizare este foarte importanta mai ales pentru perioada de executie deoarece
constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate pentru

reducerea impactului modernizarii drumurilor de exploatare asupra mediului.
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0 schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:
= Detectarea erorilor in executia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
= Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau
eliminarea impactului negativ pe termen lung.

Se apreciaza ca masurile de diminuare a impactului propuse, impreuna cu obligatia
antreprenorului de respecta legislatia de mediu in vigoare sunt suficiente pentru
impacturile identificate pentru perioada de constructie.

8.1 Factorul de mediu apa
Monitorizarea in perioada de realizare a proiectului va avea in vedere urmatoarele
aspecte:
= verificarea respectdrii normelor de functionare ale utilajelor pe perioada de
constructie a investitiei analizate;
= monitorizarea managementului apelor uzate provenite din OS prin vidanjarea
corespunzatoare a toaletelor ecologice si incadrarea in parametri NTPA

001/2002 de evacuare a apelor uzate.

8.2 Factorul de mediu aer

Pentru faza de constructie se recomanda sa se realizeze monitorizarea pulberilor in
suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a zgomotului.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de

STAS 12574/87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

8.3 Factor de mediu sol si subsol

Se va asigura o supraveghere permanentda a amplasamentului analizat pentru
sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta populatia, fauna sau flora si
raportarea imediatd a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire. Se vor
verifica periodic vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile

de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul.

8.4 Factor de mediu biodiversitate
Se va asigura o supraveghere permanentd a perimetrului proiectului pentru
sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta fauna sau flora si raportarea

imediata a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire.
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8.5 Asezadri umane si a sanatatii populatiei

Nu este necesara monitorizarea.

Realizarea masurilor de diminuare a impactului asupra tuturor factorilor de mediu
si in special reducerea pulberilor in suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a
zgomotului va permite diminuarea eventualului impact asupra asezarilor umane si a
sanatatii populatiei.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de
STAS 12574/87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator precum si STAS
10009/87 si OMS 119/2013.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare:

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva
2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie
2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii),
Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa,
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie
2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul.

9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin
care a fost aprobat.

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de

amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
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teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil
teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabilda in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA
A ROMANIEL

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:
0G. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate,

atractive si incluzive.

PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI CONSTANTA PENTRU PERIOADA 2014-
2020
Constanta, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, in scopul crearii
unui climat favorabil dezvoltarii.
Obiective specifice de dezvoltare - In concordanti cu politicile, strategiile si
programele de dezvoltare elaborate la nivel european, national si regional, se regaseste
si urmatorul obiectiv specific al planului:

— Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul

urban si rural, ca suport pentru dezvoltarea economica a judefului.

Investitia propusa se realizeaza in spatiul rural, drumurile propuse a se moderniza
prin prezentul proiect fac parte din domeniul public al Comunei Seimeni, cu satele
Dunarea, Seimenii Mici si Seimeni.

Investitia propusa este In corelare cu "Strategia de dezvoltare locala a Comunei
Seimeni, Judetul Constanta” si "Strategia de dezvoltare a judetului Constanta "

Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential economic

10. Lucrari necesare organizarii de santier
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
La stabilirea organizarilor de santier se va avea in vedere reducerea la minimum a

necesarului de suprafete acoperite, prin dimensionarea lucrarilor strict la nivelul
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asigurarii planului de executie a proiectului, dirijarea si concentrarea activitatii in
perimetrul vizat si utilizarea unor suprafete minime pentru depozitare.
Alegerea amplasamentului pentru zona de organizare de executie a lucrarilor, care
are un caracter provizoriu, se realizeaza astfel incat accesul sa fie facil.
Pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiecte provizorii:
= 1 baraca provizorie cu rol de birou si vestiar muncitori, depozitare materiale
si depozitare scule;
= 1 punct PSI;
= 0 toaleta ecologica.
Pentru amenajarea unei organizdri de santier se va tine cont de urmatoarele aspecte:
= distante mici de transport pentru materialele aprovizionate;
= posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);
= situarea in zone care sa afecteze cat mai putin viata si activitatea localnicilor.
De subliniat este faptul ca o organizare de santier aferenta unor lucrari de asfaltare

a arterelor de circulatie are un caracter specific, prin aceea ca mijloacele de transport auto

a agregatelor necesare pentru consolidarea patului de asfaltare se retrag in locatiile

prestatorului (transportorului), iar utilajele de aplicare a covorului asfaltic raman in mod

obligatoriu (la terminarea programului de lucru) pe pozitie, pe tronsonul unde se face
asfaltarea.
Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier prin racordarea din
reteaua existenta.
In perioada executiei lucrarilor de infiintare retea de distributie gaze naturale se vor
lua urmatoarele masuri organizatorice:
+ marcarea limitelor cadastrale ale amplasamentului in vederea respectarii cu
strictete a perimetrului afectat constructiei;

% amenajarea corespunzatoare a drumurilor de acces la fronturile de lucruy,
utilizandu-se pe cat posibil drept cale de rulare pentru utilaje traseul actual al
drumului;

% elaborarea unor grafice de lucru, care sa tina cont de timpii de rulare si de punere
in opera a materialelor, pentru sincronizarea programelor de lucru ale bazelor de
productie cu cele ale utilajelor din amplasamentul lucrarii;

%+ asigurarea pazei si securitatii utilajelor si instalatiilor din frontul de lucru;

®

¢ asigurarea utilajelor necesare unei bune desfasurari a lucrarilor.
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In cazul desfisurarii lucrarilor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si
asigurate din timp cu mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi si de noapte
pentru evitarea accidentelor.

De la Inceperea sapaturilor si pana la terminarea completa a lucrarilor se utilizeaza
semnalizatoare de zi si de noapte, iar unde este cazul, circulatia este dirijata de o persoana
instruita in acest scop sau vor fi montate semafoare (daca este cazul) la capetele zonelor
de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictii de viteza de 10 km/h pe zonele
pe care se intervine la sistemul rutier.

Conform legislatiei subsidiare, organizarea de santier constituie atributia si
raspunderea Antreprenorului General ca amplasament, solutii, dotari si pentru aceasta va
fi nevoie de un proiect. In acest sens, constructorului ii va reveni obligatia de a obtine:

» certificatele de urbanism pentru lucrarile proprii;

» toate avizele si acordurile pentru acestea;

» autorizatia de construire pentru lucrarile provizorii, daca este cazul.

La finalizarea lucrarilor tot obligatia Antreprenorului General este de a reda
terenurile ocupate temporar in forma initiala cu amenajarile stabilite de organele

competente.

Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier va fi amplasatd pe un teren viran in localitdtile Seimeni in
zona intersectiei strazii Costica lancu cu strada Seimenii Noi, si unul in localitatea
Dunarea.

Pe terenul organizarilor de santier se vor amplasa obiecte provizorii: baraca
provizorie cu rol de birou si vestiar pentru personalul ce va deservi santierul, depozit
scule, o toaleta ecologica, punct PSI si recipienti pentru colectarea selectiva a deseurilor.

Depozitarea materialelor trebuie facuta cu grija in spatii inchise sau deschise, astfel
incat sa poata fi usor accesibile, sa fie ferite de Intreruperi si sa excluda pericolul de
accidentare, incendii sau explozii. Constructia si amenajarea depozitelor si magaziilor se

vor face cu respectarea prevederilor normelor PSI in vigoare.
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Figura nr. 10. Localizare organizare de santier

Tabel nr. 17. Coordonate stereo organizarilor de santier

X [m] Y [m]
0S 1 - UAT Seimeni. | 326222.663 | 744550.960
0S 2 - UAT Dunarea 326374.004 @ 748499.786

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizdrile de santier se manifesta in special prin ocuparea
temporara a unor suprafete de teren, functionarea utilajelor de constructie si a vehiculele
care transporta materialele necesare constructiei, depozitarea si manevrarea
materialelor de constructie, depozitarea deseurilor rezultate din activitatile de
constructie.

Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte
a normelor de protectie a mediului.

Deseurile de tip menajer generate pe amplasament pe perioada de executie a

lucrarilor vor fi preluate de societati autorizate.
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Legislatia nationala nu prevede limite pentru sursele mobile rutiere si non-rutiere,
Ordinul 462/1993 prevede doar limite pentru sursele stationare. Emisiile poluante ale
vehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin conditiile tehnice prevazute la
inspectiile tehnice ce se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii autovehiculelor
rutiere inmatriculate 1n tara.

Nivelul de zgomot si vibratii se va incadra in limitele admise prin STAS 10.009/88
si in limitele prevazute in Ord. Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea

Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera rezultate din organizarilor de santier sunt surse de
emisie mobile rutiere (vehiculele care transporta materialele de constructie, deseurile,
personalul) si mobile non-rutiere (utilajele de constructie).

Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii
specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata la
statii de distributie ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune
redusa de la fronturile de lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse 1n santier in
perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice.

Emisiile de poluanti in atmosfera provenite din traficul vehiculelor grele si utilaje
sunt reprezentate de CO, COz, NOx, SOz, particule in suspensie la care se adauga pulberile
sedimentabile antrenate de pe drumuri la trecerea vehiculelor si uzurii pneurilor.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera in perioada de executie rezultate din
functionarea vehiculelor grele si utilaje depind de: vechimea acestora, perioada de
utilizare, tehnologia motorului, capacitatea motorului, consumul de carburant,
capacitatea utilajului/vehiculului, dotari cu dispozitive de reducere a poluarii, modul de
utilizare.

Emisiile de la autovehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute la
inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii tuturor
autovehiculelor inmatriculate in tara.

Sursele potentiale de poluanti in sol si subsol sunt reprezentate de: depozitara

necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor/materialelor utilizate , scurgerile
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accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de
ape uzate menajare ca urmare a unor neetanseitati.
In perioada de executie nu vor rezulta ape uzate tehnologice. Organizarile de santier

vor fi prevazute cu toalete ecologice ce vor fi vidanjate periodic.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu sunt
urmatoarele:
= amplasarea de toalete ecologice
= Intretinerea mijloacelor de transport/utilajelor si echipamentelor
= efectuarea operatiilor de reparatii si intretinere a mijloacelor de transport si
utilajelor in unitati autorizate
= umectarea periodica a zonei de lucru, pentru diminuarea cantitatii de pulberi
= utilizarea de materiale absorbante pentru eventualele pierderi de produse
petroliere
= depozitarea conforma a deseurilor rezultate in urma activitatilor propuse
= dotarea cu recipienti pentru colectarea selectiva a deseurilor

= predarea deseurilor catre operatori autorizati pentru valorificare/eliminare

11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii
Se va efectua curatirea fronturilor de lucru, prin eliminarea tuturor deseurilor.
La finalizarea executiei lucrarilor organizarea de santier se va demonta iar terenul

ocupat provizoriu va fi redat circuitului initial.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unui accident se actioneazd conform programului de interventie
in caz de poluare accidentala al Antreprenorului.

In timpul etapei de executie pot apirea pierderi accidentale de carburanti,

lubrefianti, materii prime, deseuri.
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In cazul aparitiei d scurgeri accidentale de combustibili sau lubrifianti din
mijloacele de transport sau echipamentele utilizate se va actiona cu material absorbant.
Titularul proiectului trebuie sa dispuna de echipamentele si mijloacele necesare
limitarii si/sau depoluarii zonei afectate si sa actioneze in conformitate cu prevederile

legale.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

In vederea dimensionirii structurii rutiere se va lua in considerare un volum de
trafic de 0,3 m.o.s. pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, cu precizarea ca la o
perioada de max. 7 ani, structura rutiera va fi frezata pe max. 4 cm si se va asterne un nou
strat de 5 cm beton asfaltic cu criblura.

Conform Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe, la pozitia 1.3.7. Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole),
alei, strazi si autostrazi cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete,
marcaje, semne de circulatie), 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic sau pavaj pe

fundatie supla durata de viata este de 20 - 30 ani.

Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

Nu este cazul.

12. Anexe - piese desenate

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri,
alte structuri, materiale de constructie si altele); planse reprezentand limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a

fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Nu este cazul.
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12.3 Schema-flux a gestionarii deseurilor

Materiale de
constructie:
Ciment,
Balast,
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Apa
Beton asfaltic
Piatra sparta

Executie
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Figura nr. 11. Schema flux a deseurilor pe perioada de executie a proiectului
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12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului

Nu este cazul.

13. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de

interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale

amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala

Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continind coordonatele conturului

(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Prin investitia ,Asfaltare strazi in comuna Seimeni, judetul Constanta” se
propune modernizarea strazilor pe o lungime totala de L = 10,600 km.
Amplasamentul investitiei va urmarii traseul actual al retelei de strazi principale si
secundare din intravilanul localitatilor Seimeni, Seimenii Mici si Dunarea.
Prin prezenta investitiei se propune:
— modernizarea partii carosabile cu un sistem rutier cu imbracaminte asfaltic3;
— colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila prin realizarea de santuri/
rigole din beton pereat
— realizarea podetelor de subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii

apelor pluviale, de la santuri

realizarea semnalizarii orizontale si verticale.
Structura rutiera proiectata va avea urmatoarea alcatuire

— 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

— 25 cm piatra sparta

10 cm balast
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— 15 cm pietruire existentd din piatra sparta completata pe latimea necesara si
pe portiunile unde este sub 15 cm grosime, pe o latime de 4,50 m la strazile
secundare de 4,00 m parte carosabilad si 3,50 m la strazile de 3,00 m parte
carosabila

Aceasta solutie se poate aplica pe strazile:

— Sat Seimenii Mici - str. Prelungirea Domneascd, Ramadanului, Salciilor, Ion
Raileanu, Ion Tentu, Romana

— Sat Dunarea - str. Rasaritului, Septarilor, Crinului, Postei

Lucrarile ce se vor desfasura atat in interiorul situl ROSPA0002 Allah Bair-Capidava
dar si In vecinatatea sitului ROSAC0022 Canaralele Dunarii constau in:

— Sevaindeparta pietruirea existentd, se va depozita in spatii special amenajate
in vederea refolosirii in fundatia sistemului rutier, in grosime de 15 cm;

— Seva continua sdpatura, cu indepartarea pamantului din sdpatura si transport
in depozit;

— Seva compacta patul strazilor la un grad de compactare de 98 - 100 % (perna
de loess);

— Sevaaseza pietruirea existenta, recuperata la grosimea de 15 cm si la latimile
de 4,00 m pentru strazile secundare;

— Setrece la executia straturilor din structura rutiera proiectata.

Acostamentele (latime 0,50 m)
Se vor consolida cu urmatoarele straturi:
— 10 cm piatra sparta.
— 20 cm balast
Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma carosabild, se prevede
executarea rigolelor (latime 0,75 m) cu sectiune triunghiulara. Rigolele pereate se vor
executa cu pereu din beton de ciment hidrotehnic C30/37 de 10 cm turnat pe un substrat

de 5 cm nisip.
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Figura nr. 12. Localizarea investitiei in raport cu ariile protejate

Suprafata ocupata definitiv in cadrul sitului NATURA 2000 ROSPA0002 Allah Bair-
Capidava este de 783,813 mp (0,000669028% din suprafata totala a sitului), nu exista

suprafete ocupate temporar.

13.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Localitatea Dunarea

In cadrul localititii Dunirea, Strada Crinului se suprapune cu ROSPA0002 Allah
Bair-Capidava pe o portiune de 166 m. In raport cu limita sitului ROSAC0022 Canaralele
Dunarii cea mai apropiata strada supusa procesului de asfaltare (cuprinsa in intravilanul

localitatii) se afla la aprox. 160 m.

Localitatea Seimeni

Strazile supuse asfaltdrii se regasesc strict in intravilanul localitdtii, neexistand
situatii de suprapunere cu siturile ROSAC0022 Canaralele Dunarii (amplasamentul fiind
la limita sitului) sau cu situl ROSPA0002 Allah Bair-Capidava (amplasamentul fiind la
aprox. 750 m).
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Localitatea Seimenii Mici
In raport cu limita sitului ROSAC0022 Canaralele Dunirii, strizile supuse
procesului de asfaltare (cuprinse in intravilanul localitatii) se afla la o distanta de aprox.

530 m fata de acesta si la peste 3 km fata de limita ROSPA0002 Allah Bair-Capidava.

ASFALTARE STRAZI IN COMUNA SEIMENI,
R JUDETUL CONSTANTA
Incadrarea proiectului fatd ROSPA0002

\

Legenda
Parta carosabila

& = Rigola
Podel iubular

‘\ i Stalp retea electrica

ROSPA0002

Figuranr. 13.Zona de suprapunere a investitiei cu ROSPA0002 Allah Bair-Capidava

13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului

Din suprapunerea coordonatelor proiectului cu arealul zonelor protejate, rezulta
faptul ca o portiune de drum de aproximativ 166 m lungime se suprapune cu suprafata
ariei ROSPA0002 Allah Bair-Capidava.

Lucrarile de asfaltare urmaresc infrastructura rutiera existentd. Flora locala este
reprezentata de specii spontane, ruderale, lipsite de valoare conservativa.

In vederea obtinerii informatiilor cu privire la prezenta si efectivele/suprafetele
acoperite de specii si habitate de interes comunitar din zona afectata de investitie au fost
efectuate vizite in teren ce s-au derulat in prima faza in etapa de ridicarea topografica

astfel incat ridicarea datelor privind zonele de interventie si corelarea cu datele GIS ale
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ariilor protejate sa se efectueze cat mai corect. Au fost realizate campanii de monitorizare

siin perioada ianuarie - septembrie 2022.

Datele din teren au fost corelate cu informatiile disponibile in literatura de

specialitate (Planuri de management ale ariilor naturale protejate).

In tabelele urmatoare sunt prezentate informatii cu privire la speciile semnalate in

zona proiectului.

Tabel nr. 18. Prezenta habitatelor mentionate in Formularul standard al

ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Cod
Natura Denumire stiintifica Locatia fata de proiect
2000
3130 Ape stdtatoare oligotrofe pana la mezotrofe cu | Acest tip de habitat nu a fost identificat pe suprafata
vegetatie din Littoretea uniflorae si/sau Isoeto- | sitului in decursul studiilor de fundamentare pentru
Nanojuncetea elaborarea planului de management, si concluzia
studiului de fundamentare este cd a fost eronat identificat
ca fiind prezent in sit. Prin urmare, trebuie eliminat din
formularul standard al sitului
3140 | Ape dure oligo-mezotrofe cu vegetatie bentonica | Acest tip de habitat nu a fost identificat pe suprafata
de Chara sitului in decursul studiilor de fundamentare pentru
elaborarea planului de management, si concluzia
studiului de fundamentare este ca a fost eronat identificat
ca fiind prezent in sit. Prin urmare, trebuie eliminat din
formularul standard al sitului
3150 Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip aprox. 262 m
Magnopotamion sau Hydrocharition
3270 Rauri cu maluri ndmoloase cu vegetatie de aprox. 250 m
Chenopodion rubri si Bidention
40C0* Tufarisuri de foioase ponto-sarmatice aprox. 6 km
62C0* Stepe ponto-sarmatice aprox. 7 km
6430 Comunitdti de liziera cu ierburi inalte higrofile | Acest tip de habitat nu a fost identificat, dar exista
de la nivelul campiilor, pana la cel montan si probabilitatea sa existe in situl Natura 2000 ROSCI0022
alpin Canaralele Dunarii.
6440 Pajisti aluviale din Cnidion dubii aprox. 200 m
6510 Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis aprox. 370 m
Sanguisorba officinalis)
91AA Vegetatie forestiera ponto-sarmatica cu stejar aprox. 35 km
pufos
9110* | Vegetatie de silvostepa eurosiberiana cu Quercus aprox. 21 km
spp-
91F0 Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus aprox. 15 km
laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus
angustifolia, din lungul marilor rauri (Ulmenion
minoris)
91MO Paduri balcano-panonice de cer si gorun aprox. 42 km
92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba aprox. 300 m
92D0 | Galerii ripariene si tufarisuri (Nerio-Tamaricetea aprox. 62 km

si Securinegion tinctoriae)
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Tabel nr. 19. Prezenta speciilor de mamifere mentionate in Formularul standard

Tabel nr. 20. Prezenta speciilor de amfibieni mentionate in Formularul standard

Tabel nr. 21. Prezenta speciilor de reptile mentionate in Formularul standard al

Tabel nr. 22. Prezenta speciilor de pesti mentionate in Formularul standard al

Tabel nr. 23. Prezenta speciilor de nevertebrate mentionate in Formularul

standard al ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

al ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Codzl(\)l(z;f)ura Denumire stiintifica Locatia fata de proiect
1355 Lutra lutra aprox. 11 m

al ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Codzl(\)l(a)l:)ura Denumire stiintifica Locatia fata de proiect
1993 Triturus dobrogicus aprox. 4,8 km
1188 Bombina bombina aprox. 750 m

ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Codzl(\)l(a)lr)ura Denumire stiintifica | Locatia fata de proiect
1220 Emys orbicularis aprox. 4,5 km
1219 Testudo greaca aprox. 820 m

ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Codzl(\)lgr)ura Denumire stiintifica Locatia fata de proiect
4125 Alosa immaculata aprox. 250 m
6144 Romanogobio albipinnatus aprox. 250 m
1157 Gymnocephalus schraetzer aprox. 4 km
1145 Misgurnus fossilis aprox. 4 km
2522 Pelecus cultratus aprox. 4 km
1134 Rhodeus sericeus amarus aprox. 350 m
1160 Zingel streber aprox. 4 km
1159 Zingel zingel aprox. 4 km
1130 Aspius aspius aprox. 300 m
6143 Romanogobio kessleri aprox. 300 m
4127 Alosa tanaica aprox. 2 km
2555 Gymnocephalus baloni aprox. 300 m
1149 Cobitis taenia aprox. 300 m
2484 Eudontomyzon mariae aprox. 300 m
1146 Sabanejewia aurata aprox. 300 m

Codzl(\)l(a)l:)ura Denumire stiintifica Locatia fata de proiect
4056 Anisus vorticulus Conform informatiilor oferite de Planul de management

specia nu a fost observata in campaniile de teren
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Tabel nr. 24. Prezenta speciilor de plante mentionate in Formularul standard al

ROSAC0022 Canaralele Dunarii in zona proiectului

Codzl(\)l(a;:)ura Denumire stiintifica | Locatia fata de proiect
2079 Moehringia jankae aprox. 26 km
2236 Campanula romanica aprox. 9 km

Tabel nr. 25. Prezenta speciilor de pasari mentionate in Formularul standard al

ROSPA0002 Allah Bair-Capidava in zona proiectului

Codzgg(t)ura Denumire stiintifica plTel:lz)e(:lié Locatia fata de proiect
A402 Accipiter brevipes R, C aprox. 250 m
A229 Alcedo atthis R aprox. 250 m
. in zona de suprapunere a investitiei
A255 Anthus campestris R cu situl ROSPA0002
. . in zona de suprapunere a investitiei
A089 Aquila pomarina C cu situl ROSPA0002
A021 Botaurus stellaris w Specia nu a fost semnalata in zona
proiectului sau 1n vecinatate.
A215 Bubo bubo R aprox. 900 m
A133 Burhinus oedicnemus R in vecindtate (4-5 m)
) in zona de suprapunere a investitiei
A403 Buteo rufinus R cu situl ROSPA0002
in zona de suprapunere a investitiei
A243 Calandrella brachydactyla R cu situl ROSPA0002
A224 Caprimulgus europaeus aprox. 9 km
A196 Chiidonias hybridus Specia nu a fost semnalata in zona
proiectului sau in vecinatate.
A197 Chlidonias niger c Specia nu a fost semnalata in zona
proiectului sau in vecinatate.
Lo in zona de suprapunere a investitiei
A031 Ciconia ciconia C cu sitﬁl RpOSPAOOOZ ’
A030 Ciconia nigra C aprox. 250 m
A080 Circaetus gallicus R, C in vecinatate (7 m)
A081 Circus aeruginosus C in vecindtate (7 m)
A082 Circus cyaneus W, C in vecinatate (5-6 m)
A083 Circus macrourus C in vecinadtate (5-6 m)
A084 Circus pygargus C in vecindtate (5-6 m)
A231 Coracias garrulus R aprox. 800 m
A238 Dendrocopos medius R aprox. 250 m
A429 Dendrocopos syriacus R aprox. 250 m
A236 Dryocopus martius R aprox. 250 m
A379 Emberiza hortulana R in vecindtate (6 m)
A097 Falco vespertinus R in vecinatate (5-6 m)
A321 Ficedula albicollis C aprox. 800 -900 m
A320 Ficedula parva C aprox. 800 - 900 m
A075 Haliaeetus albicilla R,C,W aprox. 250 m
A092 Hieraaetus pennatus C aprox. 800 - 900 m
A338 Lanius collurio R in vecindtate (6 m)
A339 Lanius minor R in vecindtate (8 m)
A177 Larus minutus C aprox. 350 m
A246 Lullula arborea R aprox. 900 m
A242 Melanocorypha calandra R W in vecindtate (aprox. 3 - 4 m)
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Codzgg(t)ura Denumire stiintifica p:el:lz)e(:;é Locatia fata de proiect
A073 Milvus migrans R in vecindtate (aprox. 7 m)
A533 Oenanthe pleschanka R Nu ex.isté. inf(.)rmapiiICIIJApriyire la

distributia speciei in sit.
A019 Pelecanus onocrotalus C aprox. 360 m
A072 Pernis apivorus C aprox. 900 m
A393 Phalacrocorax pygmeus \ aprox. 350 m
A234 Picus canus R aprox. 350 m
A193 Sterna hirundo R,C aprox. 350 m
A307 Sylvia nisoria R aprox. 1 km
A397 Tadorna ferruginea R aprox. 300 m

Sursa datelor spatiale: Planul de management al pentru ariile naturale protejate: ROSCI0022 Canaralele Dundrii,
ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair Capidava, ROSPA0017 Canaralele de la Hdrsova, ROSPA0039
Dundre-Ostroave, Reciful neojurasic de la Topalu (2352), Reciful fosilifer Seimenii Mari (2355), Dealul Allah Bair (2367),
Ostrovul Soimul (IV.19.), Celea Mare-Valea lui Ene (1V.24), Pddurea Cetate (1V.25.), Pddurea Bratca (IV.26), Canaralele din
Portul Harsova (2.369) Locul fosilifer Cernavodd (2.534) Punctul fosilifer Movila Banului, vizite in teren

13.4 Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar

Potrivit Fisei standard NATURA 2000 pentru ROSCI0022 Canaralele Dunarii,
principalele presiuni si/sau amenintari la adresa valorilor naturale sunt prezentate in
tabelele urmatoare.

Cele mai importante impacte si activitati cu efect mare asupra sitului:

Impacte Negative
Pol a
Intens. Cod Amenintari si presiuni ?c::; ¢ In sit/ in afara
H A04 Pasunatul N 0
H D01.02 Drumuri, autostrazi N 0
H D03.01 Zona portuara N [
H 01 Zone urbaniz.ate, habitare umana N I
(locuinte umane)

Potrivit Fisei standard NATURA 2000 pentru ROSPA0002 Allah Bair - Capidava,
principalele presiuni si/sau amenintari la adresa valorilor naturale sunt prezentate in
tabelele urmatoare.

Cele mai importante impacte si activitati cu efect mare asupra sitului:

Impacturi negative
Pol In sit
Intens. Cod Amenintari si presiuni o-vare N st /,
T (Cod) in afara
H A01 Cultivare N I
H A04 Pasunatul N 0
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Impacturi negative
Pol In sit
Intens. Cod Amenintari si presiuni ouare " nsit/ -
(Cod) in afara
H E01 Zone urbanizate, habitare umana (locuinte N 0
umane)
H F03.02.03 Capcane, otravire, braconaj N I
H J02.04.01 | Inundare N I
Cele mai importante impacte si activitati cu efect mediu/mic asupra sitului:
Impacturi negative
Pol In sit
Intens.  Cod Amenintari si presiuni oluare " nst /,
(Cod) in afara
M D01.02 | Drumuri, autostrazi N I
M D03.02 | Navigatie N 0
Depozitarea deseurilor menajere/deseuri
M E03.01 | posarea deseu jere/deseu N 0
provenite din baze de agrement
M FO6 Alte activitéjfi de vénétf)are, pescuit sau N I
colectare decét cele de mai sus
L o1 S.port in. a.er liber_si. .’:jC.tiVité)ti d.e petrecere a N I
timpului liber, activitati recreative

Mentionam faptul ca activitatile de realizare a obiectivelor propuse prin prezentul
proiect vor urma traseul existent al drumurilor, se vor desfasura pe amplasamente fara
habitate prioritare, doar pe suprafete puternic antropizate ce nu constituie habitate
favorabile pentru speciile de fauna pentru care au fost desemnate siturile ROSAC0022
Canaralele Dunarii si ROSPA0002 Allah Bair - Capidava, prin urmare proiectul propus nu
are legatura directda cu sau nu este necesar pentru managementul conservarii ariilor

naturale protejate.

13.5 Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor
din aria naturala protejata de interes comunitar
Pentru identificarea si evaluarea impactului planului asupra siturilor Natura 2000
ROSAC0022 Canaralele Dunarii si ROSPA0002 Allah Bair - Capidava se vor analiza cele
doua etape principale:
— constructie

— exploatare
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In tabelele urmitoare este prezentat impactul asupra habitatelor si speciilor de
interes comunitar si avifaunistic pentru care au fost desemnate siturile ROSAC0022
Canaralele Dunarii si ROSPA0002 Allah Bair - Capidava.

Evaluarea impactului s-a realizat tinand cont de obiectivele specifice comunicate de
ANANP prin Decizia nr. 192/26.06.2020 pentru modificarea Anexei 1 si Anexei 2 la
Decizia nr. 112/08.02.2020 si Decizia nr. 613/16.12.2020 pentru completarea Deciziei
nr.11/08.02.2020.
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Tabel nr. 26. Estimarea impactului investitiei asupra habitatelor mentionate in Formularul standard al ROSAC0022 Canaralele

Dunarii
Cod
Natura Denumire stiintifica Starea de conservare Obiective de conservare Impactul estimat
2000
- - Fara impact. Acest tip de habitat nu a fost identificat pe suprafata
Ape statdtoare oligotrofe panda la sitului In decursul studiilor de fundamentare pentru elaborarea
3130 mezotrofe cu vegetatie din Littoretea planului de management, si concluzia studiului de fundamentare
uniflorae si/sau Isoeto- Nanojuncetea este cd a fost eronat identificat ca fiind prezent in sit. Prin urmare,
trebuie eliminat din formularul standard al sitului.
- - Fara impact. Acest tip de habitat nu a fost identificat pe suprafata
. . sitului In decursul studiilor de fundamentare pentru elaborarea
3140 Ape du_re: oligo-mezotrofe cu vegetatie planului de management, si concluzia studiului de fundamentare
bentonica de Chara « . oo . A .
este ca a fost eronat identificat ca fiind prezent in sit. Prin urmare,
trebuie eliminat din formularul standard al sitului
Favorabila Mentinerea starii de conservare Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei
Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
3150 ; . : e . . <
Magnopotamion sau Hydrocharition informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 262 m fatda de amplasamentul investitiei.
Favorabila Mentinerea starii de conservare Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei
3270 Rauri cu maluri ndmoloase cu vegetatie protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
de Chenopodion rubri si Bidention informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 250 m fatd de amplasamentul investitiei.
Nefavorabila - inadecvata stabilitad din Imbunititirea stirii de conservare
perspectiva structurii si functiilor Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei
40C0* Tufrisuri de foioase ponto-sarmatice specifice, starea de conservare a tipului protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
K de habitat din punct de vedere al informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
suprafetei ocupate si al perspectivelor la o distanta de aprox. 6 km fata de amplasamentul investitiei.
sale viitoare este favorabila
Nefavorabila - inadecvata stabilitad din Imbunititirea stirii de conservare
punct de vedere al suprafetei ocupate si Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara in afara ariei
62C0* Stepe ponto-sarmatice al structurii si functiilor specifice, din protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
punct de vedere al perspectivelor sale informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
viitoare starea de conservare a la o distanta de aprox. 7 km fata de amplasamentul investitiei.
habitatului este favorabila
- Mentinerea sau imbunatatirea starii < s s e < < < A -
. L. . N ’ R - Fara impact. Activitdtile prevdzute se desfasoard in afara ariei
Comunitati de liziera cu ierburi inalte de conservare, in functie de . N L . . .
. 4 . A A x . L protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
6430 higrofile de la nivelul campiilor, pana la rezultatele investigatiilor care

cel montan si alpin

vizeaza clarificarea prezentei si starii
de conservare (va fi decisa in termen

informatiilor oferite de Planul de management acest tip de habitat
nu a fost identificat.
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Cod
Natura
2000

Denumire stiintifica

Starea de conservare

Obiective de conservare

Impactul estimat

de 2 ani daca este necesita
mentinerea sau imbunatatirea starii
de conservare).

6440

Pajisti aluviale din Cnidion dubii

Favorabila

Mentinerea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara In afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 200 m fatd de amplasamentul investitiei.

6510

Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus
pratensis Sanguisorba officinalis)

Nefavorabila - inadecvatd (U1, U1, U1)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara In afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 370 m fatda de amplasamentul investitiei.

91AA

Vegetatie forestiera ponto-sarmaticd cu
stejar pufos

Nefavorabila - inadecvata (U1, U1, U1)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara in afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 35 km fata de amplasamentul investitiei.

9110*

Vegetatie de silvostepa eurosiberiana
cu Quercus spp.

Favorabila

Mentinerea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara In afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 21 km fata de amplasamentul investitiei.

91F0

Paduri ripariene mixte cu Quercus
robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior
sau Fraxinus angustifolia, din lungul
marilor rauri (Ulmenion minoris)

Nefavorabila - inadecvata (FV, U1, FV)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 15 km fata de amplasamentul investitiei.

91MO0

Paduri balcano-panonice de cer si gorun

Nefavorabila - inadecvatd (U1, U1, U1)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara In afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 42 km fata de amplasamentul investitiei.

92A0

Zavoaie cu Salix alba si Populus alba

Nefavorabila - inadecvata (FV, U1, FV)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 300 m fatda de amplasamentul investitiei.

92D0

Galerii ripariene si tufdrisuri (Nerio-
Tamaricetea si Securinegion tinctoriae)

Nefavorabila - inadecvata (FV, U1, FV)

Imbunatatirea starii de conservare

Fara impact. Activitatile prevazute se desfisoara in afara ariei
protejate, in zone lipsite de habitate de interes conservativ. Conform
informatiilor oferite de Planul de management acest habitat se afla
la o distanta de aprox. 62 km fata de amplasamentul investitiei.
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Tabel nr. 27. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de plante mentionate in Formularul standard al ROSAC0022

Canaralele Dunarii

Cod Natura Denumire stiintifica Starea de conservare Obiective de Impactul estimat
2000 i ’ conservare
2079 Moehringia jankae Nefavorabila - inadecvata (dpdv al Imbunititirea stirii | Firad impact. Activititile previzute se desfisoari in afara ariei protejate, in zone lipsite de
populatiei favorabilg, al suprafetei de conservare habitate si de specii de flora de interes conservativ. Conform informatiilor oferite de Planul de
habitatului necunoscutd, al management prezenta speciei a fost semnalatd la o distantd de aprox. 26 km fatd de
perspectivelor U1) amplasamentul investitiei.
2236 Campanula romanica Nefavorabila - inadecvata (dpdv al Imbunititirea starii Fara impact. Activitatile prevazute se desfasoara in afara ariei protejate, in zone lipsite de
populatiei favorabilg, al suprafetei de conservare habitate si de specii de flora de interes conservativ. Conform informatiilor oferite de Planul de
habitatului necunoscutd, al management prezenta speciei a fost semnalatd la o distantd de aprox. 9 km fatd de
perspectivelor U1) amplasamentul investitiei.
Tabel nr. 28. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de pesti mentionati in Formularul standard al ROSAC0022
Canaralele Dunarii
Cod .
Natura Denumire stiintifica Starea de conservare UBEEIRECR Impactul estimat
2000 conservare
4125 Alosa immaculata Nefavorabila - rea (dpdv al populatiei U2, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului FV, al de conservare semnalata la aprox. 350 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
perspectivelor U1) nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
6144 Romanogobio Favorabild Mentinerea stdrii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
albipinnatus conservare semnalata la aprox. 250 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
1157 Gymnocephalus Favorabila Mentinerea starii de Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
schraetzer conservare semnalata la aprox. 4 km fatd de amplasamentul investitiei. Activitdtile propuse prin proiect nu
vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
1145 Misgurnus fossilis Nefavorabila - inadecvata (dpdv al Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost

populatiei U1, al suprafetei habitatului
FV, al perspectivelor U1)

de conservare

semnalata la aprox. 4 km fatd de amplasamentul investitiei. Activitdtile propuse prin proiect nu
vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
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Cod g
Natura Denumire stiintifica Starea de conservare LGS Impactul estimat
conservare
2000
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
2522 Pelecus cultratus Nefavorabila - rea (dpdv al populatiei U2, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului FV, al de conservare semnalata la aprox. 4 km fatda de amplasamentul investitiei. Activitdtile propuse prin proiect nu
perspectivelor U1) vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
1134 Rhodeus sericeus amarus Favorabild Mentinerea stdrii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
conservare semnalata la aprox. 350 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
1160 Zingel streber Nefavorabila - inadecvata (dpdv al Imbunititirea stirii | Fira impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
populatiei U1, al suprafetei habitatului de conservare semnalata la aprox. 4 km fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect nu
U1, al perspectivelor U1) vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
1159 Zingel zingel Nefavorabila - rea (dpdv al populatiei U1, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului U1, al de conservare semnalata la aprox. 4 km fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect nu
perspectivelor U1) vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
1130 Aspius aspius Favorabilad Mentinerea stdrii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
conservare semnalata la aprox. 300 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
6143 Romanogobio kessleri Nefavorabila (dpdv al populatiei U2, al Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
suprafetei habitatului U1, al de conservare semnalata la aprox. 300 m fatd de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
perspectivelor U1) nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
4127 Alosa tanaica Nefavorabila - rea (dpdv al populatiei U2, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului FV, al de conservare semnalata la aprox. 2 km fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect nu
perspectivelor U1) vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
2555 Gymnocephalus baloni Favorabild Mentinerea stdrii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost

conservare

semnalata la aprox. 300 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
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Cod Lo
Natura Denumire stiintifica Starea de conservare Obiective de Impactul estimat
2000 conservare
nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
1149 Cobitis taenia Favorabild Mentinerea stdrii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
conservare semnalata la aprox. 300 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
2484 Eudontomyzon mariae Nefavorabila - rea (dpdv al populatiei U2, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului FV, al de conservare semnalata la aprox. 300 m fatd de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
perspectivelor U1) nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectind habitatul
acvatic.
1146 Sabanejewia aurata Nefavorabila-rea (dpdv al populatiei U2, Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost
al suprafetei habitatului FV, al de conservare semnalata la aprox. 300 m fata de amplasamentul investitiei. Activitatile propuse prin proiect
perspectivelor U1) nu vor conduce la modificarea numarului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie
(cursuri de apa), lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe suprafete terestre neafectand habitatul
acvatic.
Tabel nr. 29. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de nevertebrate mentionate in Formularul standard al
ROSAC0022 Canaralele Dunarii
Cod Obiective de
Natura Denumire stiintifica Starea de conservare Impactul estimat
2000 conservare
4056 Anisus vorticulus Nefavorabila - rea Imbunatatirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management specia nu a fost observata
de conservare in campaniile de teren. Activitdtile propuse prin proiect nu vor conduce la modificarea
numdrului de indivizi sau micsorarea habitatului utilizat de specie (ape stagnante si lin
curgdtoare, bogate in vegetatie), lucrdrile de asfaltare se realizeazd pe suprafete terestre
neafectdnd habitatul acvatic.
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Tabel nr. 30. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de amfibieni mentionati in Formularul standard al ROSAC0022

Canaralele Dunarii

Cod Natura . A Starea de Obiective de .
Denumire stiintifica Impactul estimat
2000 conservare conservare
1993 Triturus dobrogicus Nefavorabila - Imbunititirea stirii | Fird impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost semnalati la aprox. 4,8
inadecvata (U1, de conservare km fata de amplasamentul investitiei. Lucrarile propuse prin proiect urmeaza trama stradala existenta, nu va avea loc
U1, U1) o modificare a numarului de indivizi sau modificarea/micsorarea habitatului utilizat de specie.
in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele este foarte redus avand in vedere lipsa habitatului
favorabil in zona proiectului.
1188 Bombina bombina Favorabila Mentinerea starii de | Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost semnalata la aprox. 750
conservare m fata de amplasamentul investitiei. Lucrdrile propuse prin proiect urmeaza trama stradala existentd, nu va avea loc o
modificare a numarului de indivizi sau modificarea/micsorarea habitatului utilizat de specie.
in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele este foarte redus avand in vedere lipsa habitatului
favorabil in zona proiectului.
Tabel nr. 31. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de reptile mentionate in Formularul standard al ROSAC0022
Canaralele Dunarii
Cod Natura Denumire stiintifica Starea de conservare Obiective de Impactul estimat
2000 ’ ’ conservare
1220 Emys orbicularis Nefavorabila - Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost semnalata la aprox.
inadecvata (U1, U1, U1) de conservare 4,5 km fata de amplasamentul investitiei. Lucrarile propuse prin proiect urmeaza trama stradald existenta, nu va
avea loc o modificare a numarului de indivizi sau modificarea/micsorarea habitatului utilizat de specie.
in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele este foarte redus avand in vedere lipsa habitatului
favorabil in zona proiectului.
1219 Testudo greaca Nefavorabila - Imbunititirea starii Fara impact. Conform informatiilor oferite de Planul de management prezenta speciei a fost semnalata la aprox.
inadecvata (U1, U1, U1) de conservare 820 fata de amplasamentul investitiei. Lucrarile propuse prin proiect urmeazd trama stradald existenta, nu va
avea loc o modificare a numarului de indivizi sau modificarea/micsorarea habitatului utilizat de specie.
in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele este foarte redus avand in vedere lipsa habitatului
favorabil in zona proiectului.
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Tabel nr. 32. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de mamifere mentionate in Formularul standard al ROSAC0022

Canaralele Dunarii

o Denumire Starea de Obiective de Posibil si fie Explicatie pentru posibilitatea Impact_ul . . S
Natura o afectat de d potential Motivarea impactului estimat
stiintifica conservare conservare . de a fi afectat AT A
2000 T proiect? (fara masuri)
1355 Lutra lutra Favorabila Mentinerea Da Prezenta specie a fostsemnalatdla | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei Lutra lutra ce se va manifesta
stdrii de aprox. 11 m conform informatiilor in perioada de executie proiectului va fi: disconfort - in
conservare oferite de Planul de management. principal datoritd zgomotului si vibratiilor produse de

autovehicule, utilajele utilizate si prezenta lucratorilor.
Mamiferele reactioneazd la surse de zgomot intermitente si de
scurtd duratd, retragandu-se din fata pericolului. Nivelul de
zgomot produs de lucrdrile de executie vor respecta limitele
impuse de legislatie, astfel incat apreciem ca impactul asupra
prezentei specii va fi nesemnificativ si se va manifesta pe
termen scurt, NU va avea loc o scidere a numarului de indivizi
si nici modificarea suprafetei habitatului in sit utilizat de
prezenta specie.

in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele
este foarte redus avand in vedere cd prezenta specie este
legata de apele curgatoare sau statdtoare, care au malurile
impadurite sau acoperite de stuf.

Sursa informatiilor: Decizia nr. 192 din 26.06.2020 pentru modificarea Anexei 1 si Anexei 2 la Decizia 112 din 08.05.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul Ministrului Mediului si Padurilor nr. 1252/2016 privind aprobarea Planului de management pentru ariile naturale
protejate ROSCI0022 Canaralele Dunarii, ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair Capidava, ROSPA0017 Canaralele de la Harsova, ROSPA0039 Dunare-Ostroave, Reciful
neojurasic de la Topalu (2352), Reciful fosilifer Seimenii Mari (2355), Dealul Allah Bair (2367), Ostrovul Soimul (IV.19.), Celea Mare-Valea lui Ene (IV.24), Padurea Cetate (IV.25.),
Pddurea Bratca (IV.26), Canaralele din Portul Harsova (2.369) Locul fosilifer Cernavoda (2.534) Punctul fosilifer Movila Banului
Sursa datelor spatiale: Planul de management si regulamentul pentru ariile naturale protejate: ROSCI0022 Canaralele Dunarii, ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair
Capidava, ROSPA0017 Canaralele de la Harsova, ROSPA0039 Dundre-Ostroave, Reciful neojurasic de la Topalu (2352), Reciful fosilifer Seimenii Mari (2355), Dealul Allah Bair (2367),
Ostrovul Soimul (IV.19.), Celea Mare-Valea lui Ene (1V.24), Padurea Cetate (IV.25.), Padurea Bratca (IV.26), Canaralele din Portul Harsova (2.369) Locul fosilifer Cernavoda (2.534)
Punctul fosilifer Movila Banului, vizite in teren
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Tabel nr. 33. Estimarea impactului investitiei asupra speciilor de pasari mentionate in Formularul standard al ROSPA0002

Allah Bair - Capidava

Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

A402

Accipiter
brevipes

R,C

Nefavorabila -
rea

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Da

Mdrimea
populatiei de
pasaj

Da

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
250 m fata de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A229

Alcedo atthis

Favorabilad

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Da

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
250 m fatd de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A255

Anthus
campestris

Favorabila

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
in zona de suprapunere a
investitiei cu situl ROSPA0002

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand 1n vedere ca
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Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A089

Aquila
pomarina

Favorabila

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei de
pasaj

Prezenta speciei a fost semnalata
in zona de suprapunere a
investitiei cu situl ROSPA0002.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A021

Botaurus
stellaris

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei la
iernat

in urma vizitelor in teren prezenta
speciei nu a fost observata in zona
de implementare a investitiei sau
in vecindtate.

A215

Bubo bubo

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la aprox. 900 m fatd de zona de
implementare a investitiei.

A133

Burhinus
oedicnemus

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distanta de aprox. 4 - 5 m.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
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MEMORIU DE PREZENTARE

Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibdrire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A403

Buteo rufinus

Nefavorabila -
rea

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distanta de aprox. 4 - 5 m.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la indltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A243

Calandrella
brachydactyla

Favorabila

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
in zona de suprapunere a
investitiei cu situl ROSPA0002

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibdrire, hranire si
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MEMORIU DE PREZENTARE

Posibil
il Denumire Tip Starea de Obiective de . Al Explicatie pentru posibilitatea Impact.ul . . -
Natura S < Parametri afectat potential Motivarea impactului estimat
stiintifica prezenta conservare conservare de a fi afectat A
2000 de (fara masuri)
proiect?
odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A224 Caprimulgus R Favorabilad Mentinerea Marimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
europaeus starii de populatiei la aprox. 9 km fatd de zona de
conservare cuibaritoare implementare a investitiei.
A196 Chlidonias C Favorabilad Mentinerea Marimea Nu In urma vizitelor in teren prezenta - -
hybridus starii de populatiei de speciei nu a fost observata in zona
conservare pasaj de implementare a investitiei sau
in vecindtate.
A197 Chlidonias C Favorabilad Mentinerea Maérimea Nu In urma vizitelor in teren prezenta - -
niger stdrii de populatiei de speciei nu a fost observata in zona
conservare pasaj de implementare a investitiei sau
in vecindtate.
A031 Ciconia ciconia C Favorabilad Mentinerea Marimea Da Prezenta speciei a fost semnalatd | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
starii de populatiei de in zona de suprapunere a de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare pasaj investitiei cu situl ROSPA0002 zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A030 Ciconia nigra C Favorabilad Mentinerea Marimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
stdrii de populatiei de Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
conservare pasaj speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele

250 m fatd de zona de
implementare a investitiei.

utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
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MEMORIU DE PREZENTARE

Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A080

Circaetus
gallicus

R,C

Nefavorabila -
rea

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distanta de aprox. 7 m.

Nesemnificativ

Mdrimea
populatiei de
pasaj

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 3 -4 m.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem ca impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A081

Circus
aeruginosus

Favorabila

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei de
pasaj

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 7 m.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o sciddere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A082

Circus cyaneus

Nefavorabila -
rea

Imbunititire
a starii de
conservare

Mdrimea
populatiei la
iernat

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la distante de aprox. 5-6 m fata de
traseul drumului.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
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MEMORIU DE PREZENTARE

Posibil

Cod . . . sa fie - . Impactul
Natura Denumire Tip Starea de Obiective de Explicatie pentru posibilitatea potential Motivarea impactului estimat

S < Parametri afectat
2000 stiintifica prezenta conservare conservare de de a fi afectat (firs masuri)
proiect?

Nefavorabila - Marimea Da Nesemnificativ | utilizate si prezenta lucrdtorilor, insa avind in vedere cd

inadecvatd populatiei de investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
pasaj cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la indltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A083 Circus C Nefavorabili - | Imbunititire Mdrimea Da Prezenta speciei a fost semnalatd | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
macrourus inadecvata a stdrii de populatiei de la distante de aprox. 5-6 m fatd de de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare pasaj traseul drumului. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A084 Circus C Nefavorabild - | Imbunititire Mdrimea Da Prezenta speciei a fost semnalatd | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
pygargus inadecvata a starii de populatiei de la o distantd de aprox. 5-6 m fata de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare pasaj de traseul drumului. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
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MEMORIU DE PREZENTARE

Posibil
il Denumire Tip Starea de Obiective de . Al Explicatie pentru posibilitatea Impact.ul . . -
Natura S < Parametri afectat potential Motivarea impactului estimat
stiintifica prezenta conservare conservare de a fi afectat A
2000 de (fara masuri)
proiect?
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A231 Coracias R Favorabilad Mentinerea Marimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
garrulus starii de populatiei la aprox. 800 m fatd de zona de
conservare cuibaritoare implementare a investitiei.
A238 Dendrocopos R Nefavorabilid - | Imbunititire Marimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
medius rea a starii de populatiei Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare cuibaritoare speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
250 m fata de zona de utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
implementare a investitiei. investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A429 Dendrocopos R Nefavorabili - | Imbunititire Mdrimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
syriacus rea a stdrii de populatiei Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
conservare cuibaritoare speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele

250 m fatd de zona de
implementare a investitiei.

utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la indltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o sciadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
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MEMORIU DE PREZENTARE

Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

A236

Dryocopus
martius

R

Nefavorabila -
rea

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Da

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
250 m fata de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la indltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A379

Emberiza
hortulana

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 6 m fatd de
traseul drumului.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o sciddere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A097

Falco
vespertinus

Nefavorabila -
rea

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 5-6 m fata
de traseul drumului.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
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MEMORIU DE PREZENTARE

Posibil
il Denumire Tip Starea de Obiective de . Al Explicatie pentru posibilitatea Impact.ul . . -
Natura S < Parametri afectat potential Motivarea impactului estimat
stiintifica prezenta conservare conservare de a fi afectat A
2000 de (fara masuri)
proiect?
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micgorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A321 Ficedula C Nefavorabild - | Imbunititire Mdrimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
albicollis inadecvatd a stdrii de populatiei de la aprox. 800 - 900 m fata de zona
conservare pasaj de implementare a investitiei.
A320 Ficedula parva C Nefavorabild - | Imbunititire Mdrimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
inadecvatd a stdrii de populatiei de la aprox. 800 - 900 m fata de zona
conservare pasaj de implementare a investitiei.
A075 Haliaeetus R,CW Nefavorabilid - | Imbunititire Maérimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
albicilla rea a stdrii de populatiei Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
conservare cuibaritoare speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
Nefavorabila - Marimea Da 250 m fatd de =zona de | Nesemnificativ | utilizate si prezenta lucrdtorilor, insd avand in vedere ca
inadecvata populatiei de implementare a investitiei. investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
pasaj ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrdrile
Nefavorabili - Mirimea Da Nesemnificativ | propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
inadecvata populatiei la pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la fnaltime joasa
iernat neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A092 Hieraaetus C Nefavorabild - | Imbunititire Mdrimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
pennatus inadecvata a stdrii de populatiei de la aprox. 800 - 900 m fatd de zona
conservare pasaj de implementare a investitiei.
A338 Lanius collurio R Nefavorabild - | Imbunititire Madrimea Da Prezenta speciei a fost semnalatd | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
inadecvatd a stdrii de populatiei la o distantd de aprox. 6 m fata de de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
conservare cuibaritoare traseul drumului. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele

utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
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Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A339

Lanius minor

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 8 m fatd de
traseul drumului.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A177

Larus minutus

Favorabilad

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei de
pasaj

Da

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
350 m fata de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la indltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
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stiintifica
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prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A246

Lullula arborea

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la aprox. 800 - 900 m fatd de zona
de implementare a investitiei.

A242

Melanocorypha
calandra

R,W

Nefavorabila -
inadecvata

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distanta de aprox. 3 - 4 m fata
de traseul drumului.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o sciddere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A073

Milvus migrans

Nefavorabila -
rea

Imbunititire
a starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Da

Prezenta speciei a fost semnalata
la o distantd de aprox. 7 m fata de
traseul drumului

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A533

Oenanthe
pleschanka

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Nu existd informatii cu privire la
distributia speciei in sit. In urma
vizitelor in teren specia nu a fost
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Posibil
il Denumire Tip Starea de Obiective de . Al Explicatie pentru posibilitatea Impact.ul . . -
Natura S < Parametri afectat potential Motivarea impactului estimat
stiintifica prezenta conservare conservare de a fi afectat A
2000 de (fara masuri)
proiect?
observata in zona de
implementare a investitiei.
A019 Pelecanus C Favorabila Mentinerea Mdrimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
onocrotalus starii de populatiei de Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare pasaj speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
360 m fata de zona de utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
implementare a investitiei. investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A072 Pernis apivorus C Nefavorabilid - | Imbunititire Marimea Nu Prezenta speciei a fost semnalata - -
inadecvatd a stdrii de populatiei de la aprox. 900 m fatd de zona de
conservare pasaj implementare a investitiei.
A393 Phalacrocorax w Favorabila Mentinerea Mdrimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
pygmeus starii de populatiei la Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare iernat speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
350 m fata de zona de utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
implementare a investitiei. investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de hranire si odihna.
in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.
A234 Picus canus R Nefavorabili - | Imbunititire Mdrimea Da Conform informatiilor oferite de | Nesemnificativ | Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
rea a starii de populatiei Planul de management prezenta de executie a proiectului va fi: disconfort - in principal datorita
conservare cuibaritoare speciei a fost semnalata la aprox. zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele

350 m fata de zona de
implementare a investitiei.

utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
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Cod
Natura
2000

Denumire
stiintifica

Tip
prezenta

Starea de
conservare

Obiective de
conservare

Parametri

Posibil
sa fie
afectat
de
proiect?

Explicatie pentru posibilitatea
de a fi afectat

Impactul
potential
(fara masuri)

Motivarea impactului estimat

cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrdrile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel Incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A193

Sterna hirundo

R,C

Favorabila

Mentinerea
starii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
350 m fata de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avind in vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
ca pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrarile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la findltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucrarile de executie va respecta limitele impuse de
legislatie, astfel incat apreciem cad impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o sciadere a numdrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

A307

Sylvia nisoria

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibdritoare

Prezenta speciei a fost semnalata
la aprox. 1 km fatd de zona de
implementare a investitiei.

A397

Tadorna
ferruginea

Nefavorabila -
rea

Imbunitatire
a stdrii de
conservare

Marimea
populatiei
cuibaritoare

Conform informatiilor oferite de
Planul de management prezenta
speciei a fost semnalata la aprox.
300 m fata de zona de
implementare a investitiei.

Nesemnificativ

Un impact direct asupra speciei ce se va manifesta in perioada
de executie a proiectului va fi: disconfort - In principal datorita
zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele
utilizate si prezenta lucratorilor, insd avand In vedere ca
investitia urmareste trama stradala existentd, se poate aprecia
cd pasarile sunt obisnuite cu astfel de forme de impact. Lucrérile
propuse prin proiect nu vor conduce la crearea de obstacole
pentru indivizi (lucrdrile se realizeazd la Tndltime joasa
neafectand culoarul de zbor al indivizilor), nivelul de zgomot
produs de lucridrile de executie va respecta limitele impuse de
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Posibil
il Denumire Tip Starea de Obiective de . Al Explicatie pentru posibilitatea Impact.ul . . -
Natura S 2 Parametri afectat potential Motivarea impactului estimat
stiintifica prezenta conservare conservare de a fi afectat A
2000 T de (fara masuri)
proiect?

legislatie, astfel incat apreciem cd impactul asupra prezentei
specii va fi nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU
va avea loc o scadere a numadrului de indivizi, sau
modificarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si
odihna.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este
extrem de redus.

Sursa informatiilor: Decizia nr. 613 din 16.12.2020 pentru completarea Deciziei nr. 112/08.02.2020, privind aprobarea Normelor metodologice privind implementarea obiectivelor de
conservare pentru situl ROSPA0002 Allah Bair - Capidava din Anexa la Ordinul Ministrului Mediului si Padurilor nr. 1252/2016 privind aprobarea Planului de management pentru
ariile protejate: ROSCI0022 Canaralele Dunarii, ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair Capidava, ROSPA0017 Canaralele de la Hirsova, ROSPA0039 Dunare-Ostroave,
Reciful neojurasic de la Topalu - 2.352, Reciful fosilifer Seimenii Mari - 2.355, Dealul Allah Bair - 2.367, Ostrovul Soimul - IV.19., Celea Mare-Valea lui Ene - -1V.24., Padurea Cetate - -
1V.25., Padurea Bratca - 1V.26., Canaralele din Portul Harsova - 2.369, Locul fosilifer Cernavoda - 2.534, Punctul fosilifer Movila Banului, cu modificarile si completarile ulterioare
Sursa datelor spatiale: Planul de management si regulamentul pentru ariile naturale protejate: ROSCI0022 Canaralele Dunarii, ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair
Capidava, ROSPA0017 Canaralele de la Harsova, ROSPA0039 Dundre-Ostroave, Reciful neojurasic de la Topalu (2352), Reciful fosilifer Seimenii Mari (2355), Dealul Allah Bair (2367),
Ostrovul Soimul (IV.19.), Celea Mare-Valea lui Ene (1V.24), Padurea Cetate (IV.25.), Padurea Bratca (IV.26), Canaralele din Portul Harsova (2.369) Locul fosilifer Cernavoda (2.534)
Punctul fosilifer Movila Banului, vizite in teren

Legenda - Tip de prezenta: C = concentrare (pasaj), R = reproducere (cuibarit), W = iernat
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in perioada de constructie

Zona de suprapunere a proiectului cu situl ROSPA0002 Allah Bair - Capidava este
supusa impactului antropic produs de traficul auto pe drumurile locale existente.

Nivelul rezultat este moderat deoarece aceste activitdti presupun un deranj
nesemnificativ pentru arealul tranzitat.

Lucrarile de asfaltare vor urma traseul strazilor existente.

Impactul organizarii de santier va fi nesemnificativ asupra Siturilor Natura 2000,
deoarece amplasamentul acestora este pe teren intravilan, va fi o constructie temporara
doar pe durata etapei de executie, urmand ca la finalizarea investitiei terenul sa fie adus
la starea initiala.

Impactul direct al proiectului la nivelul intregii retele Natura 2000, consideram ca
este nesemnificativ pentru habitatele speciilor pentru care au fost instituite cele doua arii
protejate.

Pe suprafetele afectate de prezenta investitie nu a fost semnalizata prezenta
habitatelor sau a speciilor de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl
ROSACO0022 Canaralele Dunarii.

Lucrarile prevazute prin prezenta investitie nu va conduce la pierderea sau
fragmentarea suprafetelor de habitatelor de interes comunitar pentru care a fost
desemnat situl ROSAC0022 Canaralele Dunarii, acestea se vor desfasura in afara sitului,
fara a afecta integritatea habitatelor si a plantelor.

In ceea ce priveste speciile de pesti, acestia nu vor fi afectati de activitatile previzute
prin proiect, deoarece lucrarile propuse se realizeaza doar pe suprafete de uscat,
neafectand habitatul acvatic.

In cazul speciei Anisus vorticulus, conform informatiilor oferite de Planul de
management aceasta nu a fost observata in campaniile de teren. Avand in vedere faptul
ca In lucrarile propuse se realizeaza pe suprafete terestre, urmaresc trama stradala
existenta, nu este prezent habitatul utilizat de specie (ape stagnante si lin curgatoare,
bogate in vegetatie), marimea populatiei nu va fi afectata de implementarea investitiei.

Cu toate c3, in urma studiilor de fundamentare pentru elaborarea Planului de
management al pentru ariile naturale protejate: ROSCI0022 Canaralele Dunarii,
ROSCI0053 Dealul Allah Bair, ROSPA0002 Allah Bair Capidava, ROSPA0017 Canaralele de
la Harsova, ROSPA0039 Dunare-Ostroave, Reciful neojurasic de la Topalu (2352), Reciful
fosilifer Seimenii Mari (2355), Dealul Allah Bair (2367), Ostrovul Soimul (IV.19.), Celea
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Mare-Valea lui Ene (IV.24), Padurea Cetate (IV.25.), Padurea Bratca (IV.26), Canaralele
din Portul Harsova (2.369) Locul fosilifer Cernavoda (2.534) Punctul fosilifer Movila
Banului prezenta speciei Lutra lutra a fost semnalata la o distanta de aprox. 11 m fata de
traseul strazilor propuse spre modernizare, in perioada de constructie o forma de
impact direct ce se va manifesta asupra speciei este disconfortul/deranj datorat in
principal zgomotului si vibratiilor produse de autovehicule, utilajele utilizate si prezenta
lucratorilor, insa avand in vedere ca in zona exista drumuri comunale, iar investitia
urmadreste trama stradala existentd, se poate aprecia specia este obisnuita cu astfel de
forme de impact, specia retragandu-se din fata pericolului. Se apreciaza ca nivelul de
zgomot si cel de vibratii produse de lucrarile de executie vor respecta limitele de zgomot
impuse de legislatie astfel Incat apreciem cda impactul asupra prezentei specii va fi
nesemnificativ.

in perioada de operare riscul de coliziune cu autovehiculele este foarte redus
avand 1n vedere ca prezenta specie este legata de apele curgatoare sau statatoare, care au
malurile impadurite sau acoperite de stuf.

Conform informatiilor oferite de Planul de management, nu a fost semnalata
prezenta speciilor de amfibieni si reptile in zona de implementare a investitiei sau in
vecinatate, zona afecta de lucrari urmareste traseul drumului existent, habitatele utilizate
de aceste specii nu sunt prezente in zona, prin urmare activitatile de asfaltare a strazilor
nu vor afectat numarul de indivizi sau micsora/modifica suprafata habitatelor.

In ceea ce priveste speciile de pasiri un impact direct asupra speciei ce se va
manifesta in perioada de executie a proiectului va fi: disconfort - datorit zgomotului si
vibratiilor produse de autovehicule, utilajele utilizate si prezenta lucratorilor. Pasarile
reactioneaza la surse de zgomot intermitente si de scurta duratd, retragandu-se din fata
pericolului. Nivelul de zgomot produs in timpul lucrarile de executie va respecta limitele
impuse de legislatie, astfel incat apreciem ca impactul asupra prezentei specii va fi
nesemnificativ se va manifesta pe termen scurt, NU va avea loc o scadere a numarului de
indivizi, deranjarea/micsorarea arealelor de cuibarire, hranire si odihna.

In aceasti faza, impactul este direct, pe termen scurt, limitat la durata executiei.

in perioada de operare riscul de coliziune cu vehiculele este extrem de redus.

Nu se vor efectua sapaturi in habitatele naturale din zona, ci doar in habitatul

antropic reprezentat de drumuri si margini de drumuri.
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La finalizarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi readuse la starea
initiala.

Proiectul propus nu are impact potential negativ asupra speciilor de flora, fauna si
avifauna. Integritatea ariilor naturale protejate ROSAC0022 Canaralele Dunarii si
ROSPAO0002 Allah Bair - Capidava nu este afectata deoarece:

» flora identificata pe traseul proiectului nu va fi afectata din punct de vedere
conservativ de proiect, se urmareste traseul existent al drumurilor, pe margini
este prezenta vegetatie de tip ruderal si sagetal.

» nu se vor reduce suprafetele habitatelor naturale, proiectul este propus a fi
amplasat pe habitate antropizate, drumuri si margini de drumuri;

» efectivul populational al speciilor de avifauna nu va fi modificat prin
implementarea proiectului deoarece, lucrarile de asfaltare vor urmarii trama
stradala existentd nu vor conduce la crearea de obstacole pentru indivizi (lucrarile
se realizeaza la Tnaltime joasa neafectand culoarul de zbor al indivizilor) si nu va
afecta habitatele de hranire si cuibarire (lucrdrile de asfaltare se realizeaza pe
traseul existent al drumurilor si margini de drumuri, pe amplasament nu au fost
identificate cuiburi de pasari).

Proiectul de asfaltare strazi presupune activitati de modernizarea partii carosabile
cu un sistem rutier cu imbracaminte asfalticd; colectarea apelor pluviale de pe partea
carosabila prin realizarea de santuri din beton pereat; realizarea podetelor de
subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, de la santuri; realizarea
semnalizarii orizontale si verticale.

Toate aceste activitati nu reprezinta amenintari pentru aria protejata traversata sau
pentru ariile protejate in care traseul strazii se afla partial la limita acestora.

Cu toate acestea se va tine cont de urmatoarele:

Se vor efectua instruiri pentru tot personalul implicat in executia lucrarilor cu privire la

problemele generale de mediu, habitate si specii protejate si masuri de reducere a
impacturilor.

— 1In cazul producerii accidentale a vreunui prejudiciu se vor anunta in cel mai

scurt timp atat APM Constanta cat si administratorii ariilor naturale protejate,

in vederea stabilirii masurilor de remediere ce vor fi puse in aplicare de cel

care a produs prejudiciul.
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— Este interzisa orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau
vatamare a exemplarelor aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile
ciclului lor biologic.

— Verificarea tuturor zonelor de lucru la inceputul fiecarei zi si eliberarea
indivizilor identificati de zona de lucru.

— Utilizarea unor utilaje si echipamente pentru realizarii lucrdrilor care sa
produca un nivel minim de zgomot si vibratii, performante, putin poluante si
silentioase, astfel incat speciile de avifauna sa nu fie afectate.

— Pastrarea planeitatii cailor de acces, a suprafetelor din zonele de lucru, a
organizarilor de santier, in scopul evitarii aparitiei zonelor de baltire.

— Accesul la punctele de lucru se va face pe caile de acces existente pentru a nu
afecta suprafete suplimentare de teren.

— Desfasurarea activitdtilor din cadrul perimetrului pe suprafetele strict
necesare.

Estimarea impactului investitiei asupra habitatelor naturale de interes
conservativ, speciilor de plante, speciilor de fauna, reptile si amfibieni pentru care
a fost desemnat situl de importanta comunitara ROSAC0022 Canaralele Dunarii,
dar si asupra speciilor de avifauna pentru care a fost desemnata aria de protectie
speciala avifaunistici ROSPA0002 Allah Bair - Capidava este prezentat detaliat in
tabelul Anexa la Addendum la Circulara nr. 4654/02.07.2020.

Impactul cumulat
Pentru estimarea corecta a impactului cumulativ au fost consultate urmatoarele
informatii:
= Informatii cu privire la proiectele deja implementate si a activitatile care se
desfasoara in prezent in zona analizat3;

= Informatii cu privire la proiectele in curs de implementare;
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In tabelul de mai jos este prezentati situatia proiectelor existente/planificate a fi derulate in cadrul UAT Seimeni.

Tabel nr. 34. Impactul cumulat

Denumire obiectiv de investitii

Impactul cumulat

in perioada de constructie

in perioada de exploatare

in perioada de dezafectare

Infiintare retea inteligenta de distributie gaze
naturale in comuna Seimeni, judetul Constanta
- etapa de avizare

Proiectele nu interfera ca perioada
propusa pentru executie, prin
urmare nu exista un impact
cumulat semnificativ

In etapa de exploatare reteaua de
distributie gaze naturale nu
genereaza emisii in mediu si nici nu
afecteaza habitatele si/sau speciile
pentru care au fost desemnate
siturile Natura 2000 ROSAC0022
Canaralele Dunarii si ROSPA0002
Allah Bair - Capidava, prin urmare
nu va rezulta un impact cumulat.

Nu sunt prevazute lucrari de

dezafectare
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13.6 Alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul.

14. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din
Planurile de management bazinale, actualizate

Nu este cazul.
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