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MEMORIU DE PREZENTARE


I. Date generale

I.1 Denumirea  proiectului 
“ DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TURISMUL BALNEAR SI A ACTIVITATILOR RECEATIVE IN STATIUNEA BALNEARA TECHIRGHIOL, JUDETUL CONSTANTA ”
I.2 Titularul investitiei
Orasul Techirghiol, Judetul Constanta

I.3 Beneficiarul investitiei

Orasul Techirghiol, Judetul Constanta

II. DESCRIEREA PROIECTULUI
2.1 Situatia existent a obiectivului de investitii
2.1.1 Starea tehnica

Oraşul Techirghiol se situeaza in extremitatea de sud-est a României, jud. Constanta, pe malul lacului Techirghiol (12 km patrati, adancime de 10-15 m) la 16 km de oraşul Constanta, aproape de Marea Neagra (3 km). Accesul in localitate se realizeaza pe DN 38 sau prin drumul judeţean ce leaga statiunea Eforie Nord de Techirghiol (pe langa lac).

Strazile sunt delimitate clar din punct de vedere al elementelor geometrice si al suprafetelor ce le ocupa in intravilanul orasului Techirghiol, faptul acesta este evidentiat in Certificatul de Urbanism nr.205/15.09.2016.
Strazile si lungimile acestora sunt in conformitate cu tabelul urmator:
	LUCRARI
	Nr.
	Nume strada
	LUNGIME STRADA

	
	
	
	Inceput km…
	Sfarsit km…
	L= ...(m)

	
	
	
	
	
	

	CAROSABIL SI TROTUARE
	1
	Alexandru Ioan Cuza
	0+000.000
	0+120.000
	120.000

	
	
	
	0+120.000
	0+739.774
	619.774

	
	2
	Alexandru Vlahuta
	0+000.000
	0+161.067
	161.067

	
	3
	Ana Ipatescu
	0+000.000
	0+000.000
	164.003

	
	4
	Bekir Cobanzade
	0+000.000
	0+147.998
	147.998

	
	5
	Campinei
	0+000.000
	0+128.749
	128.749

	
	6
	Gheorghe Sincai
	0+000.000
	0+208.260
	208.260

	
	7
	Ion Creanga
	0+000.000
	0+153.785
	153.785

	
	8
	Lupeni
	0+000.000
	0+075.700
	75.700

	
	9
	Maior Sontu
	0+000.000
	0+148.805
	148.805

	
	10
	Plantelor
	0+000.000
	0+138.346
	138.346

	
	11
	Vasile Lupu
	0+000.000
	0+306.958
	306.958

	
	12
	Dr. Victor Climescu
	0+000.000
	0+116.115
	116.115

	
	13
	Pictor I. Tuculescu
	0+000.000
	0+512.091
	512.091

	TOTAL CAROSABIL SI TROTUARE = 
	3001.651

	TROTUARE
	1
	Mihai Eminescu
	0+000.000
	1+357.129
	1357.129

	
	2
	Alexandru Puskin
	0+000.000
	0+143.510
	143.510

	TOTAL TROTUARE = 
	1500.639

	TOTAL GENERAL = 
	4502.290


Strazile analizate au, in mare parte, sistemul rutier cu alcatuire din piatra sparta si doar pe strada Pictor I. Tuculescu si strada Dr. V. Climescu exista un strat de imbracaminte din beton asfaltic. Trotuarele aferente acestor strazi sunt in mare parte degradate si au ca imbracaminte dale de beton de ciment, asfalt dar in unele zone din pamant.
Scurgerea apelor pe aceste strazi se face prin reteaua de canalizare existenta sau, in zonele unde nu exista guri de scurgere, apele pluviale se evacueaza gravitational catre strazile laterale unde panta terenului natural favorizeaza acest lucru; unde panta terenului natural nu asigura evacuarea apelor pluviale catre strazile adiacente aceasta balteste si influenteaza negativ atat participantii la trafficul auto cat si circulatia pietonala.
2.1.2 Valoarea de inventar a constructiei 

Valoarea de inventar a constructiei va confirmata de Primaria Techirgiol si anexata documentatiei.
2.1.3 Actul doveditor al fortei majore 

Nu este cazul

2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnica
Strazile analizate, in conformitate cu referatul geotehnic, prezinta un sistem rutier necorespunzator alcatuit din piatra sparta in grosime medie de 10-20cm sau 2~5cm de beton asfaltic asternut pe o fundatie de piatra sparta in grosime medie de 10-20cm. Aceste structuri nu satisfac nici cerintele unui trafic “foarte usor”; prin modernizarea acestor strazi traficul este posibil sa creasca pana la clasa de trafic “usor”, max. 0.10 m.o.s. pe o perioada de perspective de 15 ani (2017-2031).

Structura rutiera este dimensionata la valoarea de trafic de 0,10 m.o.s. si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet (se verifica la aceasta actiune) cu precizarea ca stratul de uzura al acesteia trebuie inlocuit la fiecare 5 ani.

Solutia de modernizare, in conformiate cu expertiza tehnica realizata de Expertul Tehnic (cerinta A4, B2, D)  Ing. Stela Constantin, este ”solutia A – recomandata de expert” prezentata in expertiza, este de tip elastic si este descrisa mai jos:

· 4 cm strat de uzura din BA16 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 16 RUL 50/70;

· 6 cm strat de binder din BAD20 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 20 LEG 50/70;
· 25 cm strat de piatra sparta;

· 15cm balast nisipos

· 10cm piatră spartă amestecată cu balast, recuperată din pietruirea existentă 
· 20cm perna de loess (patul drumului compactat 100% Proctor)

Trotuarele, in conformitate cu referatul geotehnic, prezinta un o structura degradata alcatuita din beton de ciment de aprox 10cm grosime asezata direct pe terenul natural. 

Solutia de modernizare a trotuarelor, in conformiate cu expertiza tehnica realizata de Expertul Tehnic (cerinta A4, B2, D) Ing. Stela Constantin, este ”solutia A – recomandata de expert” prezentata in expertiza si este descrisa mai jos:

· 4 cm strat de uzura din BA16 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 16 RUL 50/70;
· 10 cm strat de beton de ciment C16/20;

· 10 cm strat de balast;

III. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

3.1 Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza

Datorita situatiei existente a strazilor analizate a fost necesara modernizarea acestora, operatie ce va cuprinde urmatoarele tipuri de lucrari:

· Lucrari de sporire a capacitatii de circulatie, imbunatatirea capacitatii portante si sporirea gradului de confort si siguranta prin aducerea traseului existent la 2 benzi de circulatie cu latimea  intre 4,5-8,0m, cu imbracaminte din beton asfaltic; totodata se vor realiza si totuare cu latimea cuprinsa intre 0,0-4,5m.
· Lucrari de siguranta circulatiei si sporire a capacitatii de circulatie la intersectiile existente prin refacerea semnalizării in plan orizontal – marcaje cat si in plan vertical - indicatoare rutiere.
· Lucrari pentru scurgerea apelor pluviale prin realizarea de guri de scurgere noi si implicit camine de vizitare noi si racordurile aferente acestora, pe strazile unde scurgerea apelor se realizeaza deficitar. 

Suprafata si situatia juridica a terenului ce ar urma sa fie ocupat de obiectivul de investitii

Lucrarile se executa pe amplasamentul existent al strazilor analizate.
Studii topografice

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri. Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor transversale este de 25,00 m. Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500, profile longitudinale, scara 1:1000, 1:100.
Deasemenea, conform temei de proiectare, ridicarile topografice au avut ca obiect si retelele de utilitati publice (apa, canal, electrice, gaze) aflate in vecinatatea drumului – posibil a fi afectate de lucrarile de reabilitare.

Ridicarea detaliilor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere care au fost prelucrate ulterior cu programe de specialitate, realizandu-se modelul digital al terenului, pe care au fost studiate si definitivate traseele strazilor propuse pentru reabilitarea sistemului rutier.

Cu ajutorul modulului de lucrări topografice al programelor de specialitate s-a realizat analiza terenului, planul de situatie digital al terenului, profilul longitudinal prin axul proiectat al traseului si profile transversale in punctele de interes pentru proiectantul de specialitate.
Studii geotehnice

Studiul Geotehnic a fost intocmit de SC Ana Proiect Design SRL din Constanta, CUI RO18611090, J13/1238/2006 si a fost elaborat în conformitate cu tema de studii geotehnice pusă la dispoziţie de către
Beneficiar, pe baza observaţiilor de pe teren, a forajelor geotehnice executate, cartărilor de detaliu, a
prospecţiunilor de teren şi a analizelor de laborator.
Studiu geotehnic, s-a intocmit in baza prevederilor NP 074/2013 pentru a determina:
· stratificatia terenului din amplasamente;
· caracteristicile fizico - mecanice ale pământurilor din infrastructura rutieră intâlnite in foraje;
· adâncimea nivelului pânzei freatice;
· natura, caracteristicile şi dimensiunea structurii rutiere.

Din punct de vedere morfologic, traseul drumurilor studiate au înclinări reduse si urmeaza linia reliefului din zona.
Din punct de vedere geologic, zona de amplasament studiata face parte, din punct de vedere geologic, din unitatea Dobrogei de Sud, cu trasaturi specifice de platforma, având un soclu arhaic acoperit de o cuvertura groasa de depozite necutate de vârsta paleozoica, mezozoica si neozoica.
După etapa de evoluţie paleozoica, Dobrogea de sud este sediul unei sedimentari de tip platforma, succedată in mai multe cicluri de sedimentare.
Cuaternarul este reprezentat prin loessuri si argile loessoide, care acoperă ca o cuvertura intreaga suprafaţa a Dobrogei de sud. Pleistocenul inferior este reprezentat printr-un complex psefito-pelitic cu lentile de argile roşii in baza, urmat de suita secvenţelor loessoide cu intercalaţii de paleosoluri. Depozitele loessoide au grosimi de pana la 20 - 30 m.
Din punct de vedere climatic, Clima judeţului Constanta evoluează pe fondul general al
climatului temperat continental, prezentând anumite particularităţi legate de poziţia geografica si de
componentele fizico-geografice ale teritoriului.
Existenta Marii Negre si a fluviului Dunărea, cu o permanenta evaporare a apei, asigura umiditatea aerului si totodată provoacă reglarea incalzirii acestuia. Temperaturile medii anuale se inscriu cu valori superioare mediei pe tara - 11,2 °C la Mangalia si 11,2 °C la Murfatlar - iar in jumătatea central-nordica a teritoriului valorile nu scad sub 10 °C.
Tipul climatic după repartiţia indicelui de umiditate Thornthwait, conf STAS 1709-1.90 este I.
Adâncimea de îngheţ în terenul natural, conf STAS 6054-85 este de 66 cm pentru prafurile argiloase si de 59 cm pentru argilele prăfoase.
Indicele de îngheţ Imax pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic greu şi foarte greu este 300.
Din punct de vedere seismic, având in vedere zonarea teritoriului României in termenii de valori de vârf ale acceleraţiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de depăşire in 50 ani, localitatea Techirghiol conform P100/1 - 2013, se încadrează in zona seismica cu ag = 0,20 g şi o perioadă de control Tc=0,7 sec a spectrului de răspuns.
Din punct de vedere al încărcărilor date de vânt conform Cod de proiectare CR - 1 -1 -4/2012 privind „Evaluarea acţiunii vântului asupra construcţiilor", valoarea de referinţă a presiunii dinamice a vântului la un interval mediu de recurenţă 50 ani (IMR = 50 ani), pentru localitatea Techirghiol este de qb = 0,5 kPa, construcţiile având încadrare în clasa de importanţă -expunere I.
Din punct de vedere al încărcărilor date de zăpada Conform Cod de proiectare CR -1-1-3/2012 privind „Evaluarea acţiunii zăpezii asupra construcţiilor", pentru localitatea Mihail Kogălniceanu precizează o valoare caracteristică a încărcării din zăpadă pe sol sk = 1,5 KN/m2, construcţiile având încadrare în clasa de importanţă - expunere I.

Pentru mai multe detalii se va consulta volumul “Studiu Geotehnic”.
CONDITII GEOTEHNICE
S-a studiat grosimea si natura structurii rutiere de pe străzile menţionate si natura terenului natural din patul acestora.

Lucrările de teren ce au constat din observaţii de suprafaţă şi foraje geotehnice au pus în evidenţă câţiva factori principali ce trebuiesc luaţi în considerare atât la proiectarea cât şi la executarea lucrărilor de modernizare- proiectate.

Forajele executate releva o grosime a structurii rutiere existenta cuprinsa intre 15 - 25cm.

Sectoarele de drum studiate au aspect stabil. Terenul de fundare este constituit din roci argiloase sub care apar prafuri argiloase loessoide care prezintă capacitate portanta normala daca sunt asigurate condiţiile de drenaj al apelor superficiale si a celor freatice.
Conform STAS 2916-84, pământurile întâlnite in patul drumului sunt de:
· Tip 2 - bolovani de calcar care sunt insensibile la inghet - dezgheţ;
· Tip 4 (praf argilos) care sunt foarte sensibile la acţiunea de îngheţ- dezgheţ, având adâncimea de îngheţ 0,66 m;
· Tip 5 (argila prăfoasa) care sunt foarte sensibile la acţiunea de îngheţ- dezgheţ, având adâncimea de îngheţ 0,59 m.
Conform STAS 2914-84, pământurile din structura rutieră sunt de tip 2a şi 3a, iar conform monogramei Casagrande terenul natural întâlnit in patul drumului se încadrează în câmpurile 4a, 4b.
Conform 1709/1-90 valoarea de calcul ale modulului de elasticitate dinamică al
pământurilor de fundare este de 70 MPa pentru rocile interceptate.
Valoarea de calcul ale coeficientului lui Poisson pentru pământurile întâlnite in sondaje are valoarea de u = 0,35 - 0,42.
3.2. Caracteristici principale si descrierea lucrarilor proiectate
Caracteristicile de detaliu ale lucrarilor proiectate sunt prezentate in cele ce urmeaza:
Traseul in plan

Din totalul de 15 strazi supuse modernizarii, pentru 13 dintre acestea, se va moderniza sistemul rutier si structura trotuarelor existente; pentru cele doua strazi ramase, respectiv pentru strada M. Eminescu si pentru strada Al. Puskin, se vor moderniza doar torotuarele. Toate cele 15 strazi se gasesc in intravilanul Orasului Techirghiol, judetul Constanta si apartin domeniului public.
Pe intreaga lungime a traselor strazilor ce fac obiectul proiectului  acestea sunt bine definite, nefiind necesare corectii de traseu sau propunerea unor sectoare de ocolire. Lucrarile pentru modernizarea acestora se vor desfasura numai in ampriza drumului, nefiind necesare exproprieri sau demolari de cladiri.

Elementele geometrice ale acestora sunt specifice zonei analizate, respective aliniamente relative lungi racordate prin arce de cerc.
Strazile si lungimile acestora sunt in conformitate cu tabelul urmator:

	LUCRARI
	Nr.
	Nume strada
	LUNGIME STRADA

	
	
	
	Inceput km…
	Sfarsit km…
	L= ...(m)

	
	
	
	
	
	

	CAROSABIL SI TROTUARE
	1
	Alexandru Ioan Cuza
	0+000.000
	0+120.000
	120.000

	
	
	
	0+120.000
	0+739.774
	619.774

	
	2
	Alexandru Vlahuta
	0+000.000
	0+161.067
	161.067

	
	3
	Ana Ipatescu
	0+000.000
	0+000.000
	164.003

	
	4
	Bekir Cobanzade
	0+000.000
	0+147.998
	147.998

	
	5
	Campinei
	0+000.000
	0+128.749
	128.749

	
	6
	Gheorghe Sincai
	0+000.000
	0+208.260
	208.260

	
	7
	Ion Creanga
	0+000.000
	0+153.785
	153.785

	
	8
	Lupeni
	0+000.000
	0+075.700
	75.700

	
	9
	Maior Sontu
	0+000.000
	0+148.805
	148.805

	
	10
	Plantelor
	0+000.000
	0+138.346
	138.346

	
	11
	Vasile Lupu
	0+000.000
	0+306.958
	306.958

	
	12
	Dr. Victor Climescu
	0+000.000
	0+116.115
	116.115

	
	13
	Pictor I. Tuculescu
	0+000.000
	0+512.091
	512.091

	TOTAL CAROSABIL SI TROTUARE = 
	3001.651

	TROTUARE
	1
	Mihai Eminescu
	0+000.000
	1+357.129
	1357.129

	
	2
	Alexandru Puskin
	0+000.000
	0+143.510
	143.510

	TOTAL TROTUARE = 
	1500.639

	TOTAL GENERAL = 
	4502.290


În plan orizontal, străzile se prezintă sub forma unor aliniamente pentru străzile: Bekir Cobanzade, Câmpinei, Ion Creangă, Maior Şonţu, Plantelor, Vasile Lupu, I.Ţuculescu; iar pentru străzile:  Alex. I. Cuza, Alex. Vlahuţă, Ana Ipătescu, Gheorghe Şincai, Aleea Lupeni, Dr. V. Climescu,   acestea se prezintă sub forma unor aliniamente racordate cu curbe arc de cerc cu raze cuprinse între 25 m şi 
280 m, excepţie făcând str. Aleea Lupeni, care are o rază de racordare de 3,00 m.


Cele mai mici raze de racordare în plan se întâlnesc la străzile:



- Aleea Lupeni

R = 3,00 m



- Alex. Vlahuţă 
R = 25 m



- Alex.I. Cuza

R = 35 m



- Dr. Victor Climescu
R = 27 m


Pentru razele de racordare de pe Aleea Lupeni, se vor mări la min. 6,00 m pentru înscrierea maşinilor de salvare şi 9,00 m pentru maşini de stingerea incendiilor, în caz contrar, maşinile de intervenţie nu vor putea intra pe stradă, dar acest lucru se va face numai cu avizul Beneficiarului.

Viteza de proiectare folosita este, in cnf. cu STAS 863/85, intre 25-50km/h.

Pe porţiunile din străzi unde viteza de proiectare minimă de 25 km/h nu poate fi respectată datorită razelor de racordare în plan mai mici de 70 m, raze de racordare în plan vertical mai mici de 300 m pentru racordări concave şi 500 m pentru racordări convexe, se va micşora până la 10, 15, 20 km/h cu indicarea acestora în teren prin panouri verticale la punctele respective sau pe lungimile de străzi respective.
Profilul longitudinal

Cotele existente ale terenului in zona strazilor analizate se incadreaza in specificul zonei analizate iar panta terenului are valori pana in 0.5%-4,0%, panta maxima nedepasind valoarea de 6.50%; astfel cotele proiectate se incadreaza tot in specificul zonei si pantele sunt corelate cu necesitatea evacuarii apelor pluviale de pe trotuare si partea carosabila asa incat apa pluviala sa nu balteasca pe acestea si sa afecteze, in timp, sistemul rutier.

Cele mai mari pante longitudinale se întâlnesc la străzile:



- str. Lupeni

- 5,30 %



- str. Ion Creangă
- 6,50 %

Totodata cotele strazilor existente din care se desprind aceste strazi analizate in prezentul proiect devin cote obligatorii pentru cele din urma.

Profil transversal

Clasa de importanta a constructiei este „C” – normala.
Străzile ce fac obiectul prezentei expertize sunt străzi de categoria a III-a, cu parte carosabilă cuprinsă între 6,00 m şi 8,00 m şi străzi de categoria a IV-a, cu parte carosabilă cuprinsă între 4,50m şi 6,00m.

Străzile: Alex. Vlahuţă, Aleea Lupeni şi Maior Şonţu sunt străzi de categoria 
a IV-a, restul de 10 străzi sunt străzi de categoria a III-a.

Străzile vor fi încadrate de borduri, pe unele străzi urmează trotuarul, iar pe altele au o zonă verde lângă partea carosabilă, după care urmează trotuarul.

Elementele geometrice ale acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

	LUCRARI
	Nr.
	Nume strada
	LUNGIME STRADA
	CAROSABIL
	TROTUARE

	
	
	
	Inceput km…
	Sfarsit km…
	L= ...(m)
	Latime carosabil (m)
	Latime trotuare - exclusiv borduri (m)

	
	
	
	
	
	
	
	

	CAROSABIL SI TROTUARE
	1
	Alexandru Ioan Cuza
	0+000.000
	0+120.000
	120.000
	6.00
	1.00

	
	
	
	0+120.000
	0+739.774
	619.774
	7.00
	

	
	2
	Alexandru Vlahuta
	0+000.000
	0+161.067
	161.067
	5.50
	0.70

	
	3
	Ana Ipatescu
	0+000.000
	0+000.000
	164.003
	7.00
	1.50

	
	4
	Bekir Cobanzade
	0+000.000
	0+147.998
	147.998
	7.50
	1.30-2.40

	
	5
	Campinei
	0+000.000
	0+128.749
	128.749
	7.00
	1.50

	
	6
	Gheorghe Sincai
	0+000.000
	0+208.260
	208.260
	6.00
	1.20

	
	7
	Ion Creanga
	0+000.000
	0+153.785
	153.785
	6.00
	1.50

	
	8
	Lupeni
	0+000.000
	0+075.700
	75.700
	4.50
	-

	
	9
	Maior Sontu
	0+000.000
	0+148.805
	148.805
	5.50
	1.20

	
	10
	Plantelor
	0+000.000
	0+138.346
	138.346
	8.00
	1.50

	
	11
	Vasile Lupu
	0+000.000
	0+306.958
	306.958
	7.80
	1.20

	
	12
	Dr. Victor Climescu
	0+000.000
	0+116.115
	116.115
	6.00
	1.30

	
	13
	Pictor I. Tuculescu
	0+000.000
	0+512.091
	512.091
	8.00
	0-4.50

	TOTAL CAROSABIL SI TROTUARE = 
	3001.651
	 
	 

	TROTUARE
	1
	Mihai Eminescu
	0+000.000
	1+357.129
	1357.129
	-
	0.80-2.50

	
	2
	Alexandru Puskin
	0+000.000
	0+143.510
	143.510
	-
	1.50-4.10

	TOTAL TROTUARE = 
	1500.639
	 -
	-

	TOTAL GENERAL = 
	4502.290
	-
	-


Structura rutiera

Strazile analizate, in conformitate cu referatul geotehnic, prezinta un sistem rutier necorespunzator alcatuit din piatra sparta in grosime de 10-20cm sau ~5cm de beton asfaltic asternut pe o fundatie de piatra sparta in grosime de 10-20cm. Aceste structuri nu satisfac nici cerintele unui trafic “foarte usor”; prin modernizarea acestor strazi traficul este posibil sa creasca pana la clasa de trafic “usor”, max. 0.10 m.o.s. pe o perioada de perspective de 15 ani (2017-2031).

Structura rutiera este dimensionata la valoarea de trafic de 0,10 m.o.s. si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet (se verifica la aceasta actiune) cu precizarea ca stratul de uzura al acesteia trebuie inlocuit la fiecare 5 ani.

Solutia de modernizare, in conformiate cu expertiza tehnica realizata de Expertul Tehnic (cerinta A4, B2, D)  Ing. Stela Constantin, este ”solutia A – recomandata de expert” prezentata in expertiza, este de tip elastic si este descrisa mai jos:

· 4 cm strat de uzura din BA16 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 16 RUL 50/70;

· 6 cm strat de binder din BAD20 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 20 LEG 50/70;
· 25 cm strat de piatra sparta;

· 15cm balast nisipos

· 10cm piatră spartă amestecată cu balast, recuperată din pietruirea existentă 
· 20cm perna de loess (patul drumului compactat 100% Proctor)

Trotuarele, in conformitate cu referatul geotehnic, prezinta un o structura degradata alcatuita din beton de ciment de aprox 10cm grosime asezata direct pe terenul natural. 

Solutia de modernizare a trotuarelor, in conformiate cu expertiza tehnica realizata de Expertul Tehnic (cerinta A4, B2, D) Ing. Stela Constantin, este ”solutia A – recomandata de expert” prezentata in expertiza si este descrisa mai jos:

· 4 cm strat de uzura din BA16 in cnf. cu AND 605/2014 - EB 16 RUL 50/70;
· 10 cm strat de beton de ciment C16/20;

· 10 cm strat de balast;

Structura partii carosabile si a trotuarelor sunt prezentate in tabelul de mai jos:

	LUCRARI
	Nr.
	Nume strada
	LUNGIME STRADA
	CAROSABIL
	TROTUARE

	
	
	
	Inceput km…
	Sfarsit km…
	L= ...(m)
	Structura existenta
	Structura proiectata
	Structura existenta
	Structura proiectata

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	CAROSABIL SI TROTUARE
	1
	Alexandru Ioan Cuza
	0+000.000
	0+120.000
	120.000
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	
	
	0+120.000
	0+739.774
	619.774
	
	
	
	

	
	2
	Alexandru Vlahuta
	0+000.000
	0+161.067
	161.067
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Pamant
	Struct. noua

	
	3
	Ana Ipatescu
	0+000.000
	0+000.000
	164.003
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	4
	Bekir Cobanzade
	0+000.000
	0+147.998
	147.998
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Pamant, asfalt degradat
	Struct. noua

	
	5
	Campinei
	0+000.000
	0+128.749
	128.749
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	6
	Gheorghe Sincai
	0+000.000
	0+208.260
	208.260
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	7
	Ion Creanga
	0+000.000
	0+153.785
	153.785
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	8
	Lupeni
	0+000.000
	0+075.700
	75.700
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Pamant
	Struct. noua

	
	9
	Maior Sontu
	0+000.000
	0+148.805
	148.805
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Pamant
	Struct. noua

	
	10
	Plantelor
	0+000.000
	0+138.346
	138.346
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, 
	Struct. noua

	
	11
	Vasile Lupu
	0+000.000
	0+306.958
	306.958
	Piatra sparta
	Struct. noua
	Dale de beton degradate, pamant
	Struct. noua

	
	12
	Dr. Victor Climescu
	0+000.000
	0+116.115
	116.115
	Asfalt 5cm pe piatra 
	Struct. noua
	Asfalt, Pamant
	Struct. noua

	
	13
	Pictor I. Tuculescu
	0+000.000
	0+512.091
	512.091
	Asfalt 2cm pe piatra 
	Struct. noua
	Dale de beton degradate
	Stuct. noua

	TOTAL CAROSABIL SI TROTUARE = 
	3001.651
	 
	 

	TROTUARE
	1
	Mihai Eminescu
	0+000.000
	1+357.129
	1357.129
	-
	-
	Asfalt, beton degradat
	Struct. noua

	
	2
	Alexandru Puskin
	0+000.000
	0+143.510
	143.510
	-
	-
	Beton, pavele degradate
	Struct. noua

	TOTAL TROTUARE = 
	1500.639
	 
	 

	TOTAL GENERAL = 
	4502.290
	-
	-
	-
	-


Structura rutiera care se va folosi la modernizarea drumului este structura recomandata de catre Ing. Stelea Constantin, Expert Tehnic pentru cerintele A4, B2, D si este descrisa anterior.
Bordurile existente, de la marginea partii carosabile, de 20x25cm, se vor desface si se vor inlocui cu borduri noi tot de aceeasi forma, unde exista; unde nu exista se vor monta borduri noi.
Bordurile existente, de la marginea zonelor verzi sau a exteriorului trotuarului, de 10x15cm, se vor desface si se vor inlocui cu borduri noi tot de aceeasi forma unde exista; unde nu exista se vor monta borduri noi.

Strazile laterale 
Strazile laterale care se desprind din strazile principale analizate se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera ca strazile principale pana la tangenta de iesire a curbei de racordare cu acestea.
Scurgerea apelor 

Modul de scurgere a apleor pluviale in momentul de fata se face prin infiltratie directa in stratul de piatra sparta existent ca si imbracaminte rutiera, sau, unde este imbracamintea este din beton asfaltic, apele sunt dirijate catre strazile adiacente sau catre gurile de scurgere ale ale retelei de canalizare existente. Toate acestea ingreunzeaza traficul rutier si pietonal.

Prin implementarea proiectului scurgerea apelor pluviale in zona analizata, de pe suprafata  carosabila si pietonala se va face prin reteaua de canalizare existenta, prin gurile de scurgere existente cat si prin cele proiectate; scurgerea apelor pluviale de pe suprafata carosabila si pietonala se va face gravitational catre bordura si apoi catre gurile de scurgere existente si proiectate. 

Siguranta traficului

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia. In cadrul acestui sistem se detaliaza si se departajeaza aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca trecerile de pietoni. 

Semnalizare verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala s-a realizat asa incat sa existe o concordanta intre acesta si sistemul de marcare pe orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare. 

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor va avea in proprietate antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, s-au luat masuri prin prevederea de treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni. 
Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate in confomitate cu exigentele de calitate in vigoare.

Siguranta pietonala
Se vor marca si semnaliza trecerile de pietoni existente.
Siguranta in exploatare

Se vor respecta reglementarile tehnice in vigoare privind eliminarea cauzelor care pot conduce la accidentarea utilizatorilor prin lovire, cadere, punere accidentala sub tensiune, ardere,oparire, in timpul efectuarii unei activitati normale de circulatie sau intretinere si curatenie a obiectivului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor
Inainte de inceperea lucrarilor Constructorul va inainta catre Politia Rutiera – Serviciul Circulatie Rutiera documentatia referitoare la semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica prevederile din Instructiunea comuna MT si MI nr. 1112/411/2000, privind instituirea restrictiilor in vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice. Obtinerea autorizatiilor necesare devierii circulatiei de la Inspectoratul Judetean al Politiei, Directia Circulatie, va fi in sarcina constructorului.

Protectia impotriva zgomotului

Prin lucrarile de consolidare prevazute nu se amplifica nivelul zgomotului, realizandu-se chiar o diminuare a acestuia prin crearea conditiilor imbunatatite de rulare pe o infrastructura plana si supla. Executia lucrarilor de drumuri prevazute nu produc degradarea mediului inconjurator.
Protectia mediului si a sanatatii oamenilor

Toate materialele si tehnologiile utilizate pentru executia intregii game de consolidare vor avea agrementarile tehnice actualizate la zi.

Executia lucrarilor de consolidare prevazute nu produce degradarea mediului inconjurator.
Protectia muncii

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, sa respecte prevederile privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru protectia muncii si igiena in constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si instalatiile aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de constructie.

Pentru a preveni accidentele trebuie respectate urmatoarele reglementari:

Normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor, aprobate prin Ordinul MMPS nr. 357/1998;

Norme republicane de protectia muncii aprobate prin ordinul MMPS nr. 34/1997 si 60/1997;

Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare, Aprobate de Ministerul Industriilor si Constructiilor, ordinul nr. 1233/d/1980;

Normativul 17-2002 pentru joasa tensiune;

Normativul PE 107-95 pentru retele de cabluri electrice de joasa si medie tensiune;

Legea 90-1996 Legea protectiei muncii;

Ordinul MMPS 578-1996 si Ordinul MS 5840-1996 Norme generale de protectia muncii.

Ordinul MMPS 275-2002 Norme specifice de protectia muncii pentru transportul si distributia energiei electrice.

Ordinul MMPS 153-2002 Lista standardelor romane privind asigurarea securitatii utilizatorilor de echipamente electrice de joasa tensiune.

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea unitatilor MTTC cu echipamente tehnice de stingere a incendiilor.

Normele si legile prezentate nu au caracter limitativ; constructorul este obligat sa respecte toate legile si normele in vigoare.

    Dotare  cu mobilier urban (bănci,cosuri de gunoi,toalete)

     Mobilier urban:

       Parcul va fi dotat cu mobilier urban. Vor fi amplasate 120 de banci din lemn cu schelet din fontă ductilă si 50 de cosuri din metal si lemn pentru colectarea gunoiului menajer. 

 Banci: Mobilierul urban propus este realizat din materiale naturale- sezut din lemn tropical. Picioare din fonta ductila Suruburi din otel inoxidabil. Dimensiuni: L= 1700mm, l=680mm, H=845mm

  Bancile vor fi montate la limita dintre alei si spatiul verde, și pe platfermele laterale special amenajate. Vor fi amplasate 120 de banci cu spatar grupate cate 4 sau izolate, in lungul aleilor . ( Bancile sunt realizate din sipci din  lemn tropical  montate pe  picioare suport din  fontă ductilă.  Prinderea elementelor din lemn va fi ascunsa. Materialul lemnos va fi tratat si impregnat impotriva actiunii daunatorilor, focului umezelii si UV. Bancile se fizeaza pe picioarele de sustinere. 

Cosuri stradale colectare selectivă de gunoi: Cosurile de gunoi vor din otel  galvanizat,24 elemente lemn tropical, tratat si impregnat impotriva actiunii daunatorilor, focului umezelii si UV,capacitate cuvă 45 L.

Toaleta  publica semiautomata: 

 Sunt constructii modulare  și se vor monta o tualetă dublă și una simplă.

Dimensiunile exterioare sunt de 2.02 m lungime, 1.49 m latime, cu o înălţime de 2.43 m în partea de jos a cupolei si 2.55 m in partea de sus a cupolei. Forma sa dreptunghiulara este conceputa pentru a maximiza spatiul interior disponibil cu dimensiuni minime de ansamblu si de a face usor, ca aceasta toaleta sa se potriveasca in orice locatie urbana.

Componenetele principale ale toaletei automate:

·  peretii confectionati din ciment armat cu fibra de sticla

·  vasul toaletei (ceramic si suspendat) 

·  grup lavoar (chiuveta plus accesorii pentru spalarea si uscarea mainilor) incorporat in perete cu o pozitie si o forma care sa permita o utilizare facila

·  iluminare interna automta cu led

·  oglinda din otel inox, suspendata si rezistenta la socuri

·  cos de gunoi ignifug din otel inox

·  cârlig haine

·  cupola superioara din material plastic semitransparent care asigura iluminarea naturala

·  pardoseala antiderapanta cu o rezistenta mare la uzura

·  panoul exterior cu informatii si semnalare luminoasa “LIBER/OCUPAT“, “IESIT DIN UZ“

Dotăre  –zonă pentru  sport

Zonă de sport 

Pentru zona de sport se vor fi montate  unsprăzece module de aparatură fitness de exterior, patru  fiind  special pentru persoanele cu dizabilităţi.

Echipamentele de fitness în aer liber, oferă posibilitatea utilizatorilor săi de a efectua exerciții tip bicicletă sau stepper, pentru picioare, șolduri și talie, oxigenând mușchii și ameliorând fluxul sanguin.

         Gestionarea deseurilor

In general, cantitatile de deseuri generate in perioada de constructie sunt dependente de sistemele constructive utilizate si de modul de gestionare a lucrarilor. Pentru toate deseurile generate se va realiza sortarea la locul de producere si depozitarea temporara in pubele.

Deseurile rezultate in urma desfasurarii activitatilor de constructie, (codificate conform HG nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, Anexa 2) sunt urmatoarele:

· deseuri menajere (20 03 01), generate de activitatea personalului din constructii; se vor depozita intr-o pubela la locul de lucru si vor fi predate pe baza de contract catre serviciul de salubrizare al localitatii; 

· deseuri de constructii: pamant si piatra rezultata din excavatii (17 05 04), asfalturi (17 03 02); deseurile inerte pot fi utilizate ca materiale de umplutura la indicatia si cerinta autoritatii locale ce emite autorizatia de construire sau pot fi depozitate intr-un depozit de deseuri inerte. 
Cantitatile de deseuri generate in perioada de constructie sunt dependente de sistemele constructive utilizate si de modul de gestionare a lucrarilor. Pentru toate deseurile generate se va realiza sortarea la locul de producere si depozitarea temporara in incinta. 
In general, cantitatea de pamant excavat va fi direct proportionala cu adancimea excavatiei si suprafetele utilizate pentru amenajarea obiectivului. In cazul de fata, dat fiind ca trama stradala este definita si are deja strat de piatra sparta, se preconizeaza ca nu vor fi necesare excavatii. 
In perioada de functionare nu se vor genera doar deseuri rezultate din igienizarea tramei stradale (cod 20 03 03). 
Descrierea impactului potential
Impactul potential s-a analizat tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, anvergura acesteia, suprafetele utilizate pentru implementarea proiectului, precum si de faptul ca dupa finalizarea obiectivului, in conditii normale de functionare, acesta va prezenta impact redus asupra calitatii factorilor de mediu in zona de influenta.

Factor de mediu apa
Conform caracteristicilor proiectului propus, nu se prevede prelevarea de apa din sursa subterana sau de suprafata din zona amplasamentului, deci nu se vor inregistra efecte asupra

hidrologiei zonei si nici nu vor fi afectate in secundar alte activitati dependente de aceasta resursa. Nu se prevad subtraversari sau supratraversari ale cursurilor de apa.

Nu se vor evacua ape uzate menajere in ape de suprafata, deci nu va exista impact asupra calitatii apelor de suprafata indusa de o astfel de actiune.

Factor de mediu aer
Mijloacele de transport si utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor de realizare a obiectivului vor genera poluanti caracteristici arderii combustibililor in motoare (NOx, SOx, CO, pulberi, metale grele,etc.). Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de pulberi generate de excavari, dependent de nivelul activitatii zilnice, prezentand o variabila substantiala de la o zi la alta , de la o faza la alta a procesului de construire. Nu se pot cuantifica in acest moment consumuri de combustibil si deci o cantitate de emisii aferenta arderii acestuia in motoare.

In perioada de functionare a obiectivului nu vor exista presiuni suplimentare fata de situatia prezenta. Dat fiind ca scopul proiectului este imbunatatirea tramei stradale, se poate estima ca va scadea cantitatea de pulberi antrenate de traficul din zona fata de perioada cand strada era nemodernizata.

Factor de mediu sol/subsol
Asupra solului din zona se pot inregistra modificari calitative si sub influenta poluantilor prezenti in aer. Este insa o lucrare de dimensiuni reduse, fara o dislocare masiva de personal si echipamente/utilaje in zona, astfel incat nu se preconizeaza inregistrarea unor influente cuantificabile in acest sens.

Nu se vor ocupa suprafete suplimentare de sol fata de situatia prezenta.

Factor de mediu biodiversitate
Vegetatia din zona localitatilor se caracterizeaza printr-o puternica antropizare si ruderalizare. Vegetatia ierboasa de pe marginea infrastructurii rutiere este caracterizata prin prezenta speciilor ruderale si segetale, specifice aglomerarilor urbane, ca de exemplu:

Cichorium inthybus, Matricaria chamomilla, etc.

Din punct de vedere al amplasarii proiectului fata de ariile naturale cu statut special de conservare, acesta se situeaza in afara acestora.

                 Speciile de importanta conservativa si asociatiile vegetale valoroase lipsesc in zona care face obiectul proiectului .

Peisajul
Din punct de vedere teoretic, chiar daca schimbarile progresive pot fi considerate, in anumite conditii, binevenite, proiectele pot avea efecte asupra caracterului sau calitatii peisajului, precum si asupra modului in care populatia apreciaza aceste schimbari .

In zona studiata peisajul este definit de utilizarile terenului (zona rezidentiala si retea stradala), precum si de peisajul generat de valorile naturale, respectiv Lacul Techirghiol.

In timpul realizarii a lucrarilor de amenajare, peisajul va fi afectat de prezenta utilajelor si a echipelor de muncitori, iar impactul se va mentine pe toata perioada de implementare a proiectului. Se va inregistra insa un impact vizual pe termen scurt, pe perioada de implementare a proiectului. Nu exista o distanta tampon intre receptori si zona studiata, lucrarile desfasurandu-se chiar in localitate. Impactul se va mentine pana la finalizarea investitiei. Ulterior, pe perioada de functionare a obiectivului, se preconizeaza un potential impact pozitiv, dat fiind ca va creste valoarea functionala si estetica a zonei.

Mediul social si economic
Activitatea propusa nu va avea impact asupra caracteristicilor demografice ale populatiei locale, nu va determina schimbari previzibile de populatie in zona. Se va inregistra un impact pozitiv asupra calitatii vietii, dat fiind ca prin prezenta lucrare se asigura o utilitate de interes public.
IV. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu Protectia calitatii apelor
Proiectul nu implica utilizarea de apa direct din sursa naturala si nici evacuarea de ape uzate in ape de suprafata, nici in perioada de implementare si nici in perioada de functionare.

Utilajele ce vor deservi activitatile de constructie vor trebui sa detina toate inspectiile tehnice necesare care sa ateste functionarea corespunzatoare a tuturor echipamentelor ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau produse petroliere. In aceste conditii riscul producerii unui accident poate fi considerat minim, iar probabilitatea producerii unei poluari cu hidrocarburi va fi redusa.

Vor fi prevazute sisteme pentru preluarea apelor pluviale, astfel incat sa se evite evacuarea lor naturala spre lac.

Protectia aerului
In perioada de implementare a proiectului se vor utiliza echipamente si utilaje de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera. Se impune adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport la calitatea suprafeței de rulare.

Dat fiind caracteristicile proiectului, pe perioada de functionare a obiectivului nu sunt necesare masuri speciale de protectie a aerului.

Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor
In perioada de constructie se impune utilizarea de echipamente si utilaje perfomante, care sa genereze nivele minime de zgomot, dat fiind distanta pana la zonele rezidentiale (lucrarile se desfasoara chiar in localitate).

Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul .

Protectia solului si subsolului
Se interzice ocuparea unor alte suprafete, necuantificate ca fiind necesare in economia investitiei.

Se va interzice efectuarea de interventii la mijloacele de transport si echipamente la locul lucrarii pentru a evita scapari accidentale de produs petrolier si se va achizitiona material absorbant. Se va interveni prompt in cazul scurgerilor de produse petroliere, pentru a evita migrarea lor pe portiunile de sol.

Suprafetele prevazute in proiect a fi afectate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si redate utilizarii proiectate.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Nu se prevede evacuarea de pe amplasament a apelor uzate sau a altor tipuri de poluanti in ape de suprafata, deci nu se va inregistra impact asupra ecosistemelor acvatice.

Masurile propuse pentru minimizarea zgomotului si protectia aerului si apei au efecte pozitive si in cazul protectiei ecosistemelor terestre sau acvatice pe perioada de implementare a proiectului.

Respectarea stricta a suprafetelor propuse prin proiect, a normelor si STAS-urilor prevazute prin legislatia in vigoare si metodologia de profil pot asigura echilibrul necesar.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Masurile adoptate pentru protectia aerului si masuri pentru diminuarea zgomotului produs de lucrari vor avea impact pozitiv si asupra zonelor rezidentiale in vecinatatea carora se desfasoara lucrari.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
Se vor asigura dotarile necesare pentru colectarea selectiva a deseurilor generate de personal pe perioada de implementare a proiectului.

Pentru fiecare tip de deseu generat se vor amenaja sisteme temporare de stocare corespunzatoare, atat in perioada de implementare, cat si in perioada de functionare, astfel incat sa nu existe riscul poluarii factorilor de mediu si crearea de disconfort in zonele rezidentiale.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Nu este cazul .

5. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Pe timpul desfasurarii lucrarilor de implementare a proiectului se va avea in vedere

monitorizarea gestiunii deseurilor produse, conform cerintelor legislatiei in vigoare.

6. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, etc.) 

Nu este cazul. 
7. Lucrari necesare organizarii de santier 

Organizarea de santier (baracamentele, echipamentele si utilajele necesare executarii lucrarilor) va fi amplasata in limitele terenului administrat de beneficiar. Semnalizarea punctelor de lucru se va executa conform normelor în vigoare. In general, functiunile unei organizari de santier sunt: parcare pentru autovehiculele si depozitare temporara pentru echipamentele si utilajele utilizate in timpul implementarii proiectului; depozitare temporara pentru materiale de constructii; dupa caz, zona depozitare echipamente si materiale marunte in eurocontainere; zona administrativa pentru personalul implicat in realizarea investitiei.

Suprafetele de teren ocupate temporar vor fi aduse la starea initial.

8. Lucrari refacere amplasament la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile. 

Se va reabilita corespunzator suprafata utilizata temporar pentru amplasarea organizarii de santier. 
Intocmit,

Ing.Ida Maria                                                                                                        
Data: noiembrie 2016
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