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MEMORIU TEHNIC

necesar emiterii acordului de mediu pentru
REABILITARE LEGATURI RUTIERE KM 23+895 – ZONA MEDGIDIA, MAL DREPT CDMN
CAP. I   Denumirea proiectului
- Denumirea obiectivului de investitii: REABILITARE LEGATURI RUTIERE KM 23+895 – ZONA MEDGIDIA, MAL DREPT CDMN 

- Amplasare obiectiv: Jud. Constanta, Intravilan Oras Medgidia
CAP. II   Titular

- Beneficiarul lucrarilor:  C.N. ADMINISTRAREA CANALELOR  NAVIGABILE S.A.
- Sediul: JUD.CONSTANTA, COM. AGIGEA, STR. ECLUZEI, NR.1
- Telefon:  0721/207532 - proiectant;  0241/738505 - beneficiar
CAP. III Descrierea proiectului:
SITUATIA EXISTENTA

Drumul este situat pe malul drept al Canalului Dunare – Marea Negra si face legatura intre drumul de cota +10.00 mrMB si drumul de acces pe sub podul rutier DJ222 (zona strada Poporului).

Datorita lipsei de interventie asupra drumului, acesta s-a deteriorat ingreunand accesul la drumul de cota +10.00 mrMB de pe malul Canalului.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent  sunt urmatoarele:

· Traseul in plan este in aliniament, incepand de la drumul de acces pe sub podul rutier pana la racordul cu drumul de cota +10.00 mrMB.

· Latimea disponibila pentru amenajarile propuse  este de cca. 9 m, compusa dintr-o zona carosabila de 5 - 7 m pietruita, partial imprejmuita de borduri.

· Profilul transversal este neregulat, cu pante neuniforme variabile pe zona carosabila.

· Profilul longitudinal prezinta declivitati variabile cu panta continua spre drumul de cota +10.00 mrMB.

· In zona racordului cu drumul de cota +10.00 mrMB partea corosabila se ingustreaza la cca 5.0 m 
SOLUTIA PROIECTATA

Lungimea sectorului de drum reabilitat este de 195 m.

In profil longitudinal cotele proiectate vor urmari cotele existente ale drumului, prin refacerea structurii rutiere pe tot traseul drumului.

In profil transversal se va executa urmatoarea amenajare:

1. Incepand cu zona de sub podul rutier se amenajeaza drumul cu latime parte carosabila de 7.00m, incadrata intre borduri 20x25. Profil transversal „in acoperis” cu panta transvesala de 2.5%.

2. In zona racordului cu drumul de cota +10.00 mrMB de pe malul Canalului, se amenajeaza un tronson de 5.0 m de drum cu latime parte carosabila 7.00m, profil „in acoperis” cu panta 2.5%, incadrata intre santuri de scurgere a apelor ce se racordeaza la santurile existente.

3. Se amenjeaza 25 m de drum cota +10.00 mrMB cu latime parte carosabila 7.00 si panta unica de 2.5 %. 

Structura rutiera.

Pentru acesta categorie de trafic se va aplica o structura rutiera supla dupa cum urmeaza:

- zestre existenta din piatra sparta scarificata, profilata si compactata;

- strat piatra sparta de 10 cm conform SR EN  13043/2013 si STAS 6400;
- strat EB16 rul 50/70 strat de uzura de 6 cm conform SR EN 13108-1.
Prin executarea lucrărilor de reabilitare a drumului se va asigura o imbunătăţire a condiţiilor de transport şi siguranţă a circulaţiei în zonă, inclusiv asigurarea unor intervenţii rapide a echipajelor de salvare, pompieri şi poliţie.
Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamnete)

Sunt prezentate în anexe. 

Elemente specifice caracteristice proiectului:
Proiectul va avea la bază următoarele premize:

· sistem viabil din punct de vedere tehnico-financiar;

· îmbunătăţirea calităţii vieţii locuitorilor;

· încadrarea în normele şi normativele în vigoare.

Proiectul va soluţiona:

Reparatii deficiente la fundatia drumului

- Indepartare stratului contaminat, consta in scarificarea stratului contaminat, strangerea si indepartarea acestuia in depozitul de moloz aprobat;
- Executia stratului de 10 cm de piatra sparta.

Executia straturilor asfaltice  

- strat EB16 rul 50/70 strat de uzura - 6 cm 

Lucrari de scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza  in lungul profilelor transversale si longitudinal prin curgere libera pe imbracamintea asfaltica in lungul bordurilor laterale, pe prima parte a drumului, apoi va fi preluata de santurile betonate. Se vor decolmata si repara santurile betonate existente.
Reparatii borduri

Lucrarile constau in curatirea vegetatiei, decaparea zonelor cu deficiente, corectia bordurilor dislocate de la aliniament, inlocuirea bordurilor degradate si completarea cu borduri noi de beton 20x25.

Realizarea sistemului de reglementari a circulaţiei rutiere 
Executia de marcaje rutiere si montarea de indicatoare rutiere asigurandu-se siguranta si cresterea fluientei circulatiei  rutiere.

La stabilirea sistemului de reglementǎri a siguranţei circulaţiei privind mijloacele de semnalizare rutierǎ, s-a ţinut cont de urmǎtoarele:

- Respectarea prevederilor legislaţiei în vigoare în domeniul din OUG 195/2002 republicata; HG 11391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 şi STAS 1848/7-2004;

- Corelarea intrǎrii şi ieşirii cu fluxurile de circulaţie adiacente.
Lucrările propuse se încadrează în categoria de importanţă „C” normală conform Legii 10/1995 şi HG 766/1997.

Caracteristicile principale ale construcţiilor
Lungimea sectorului de drum reabilitat este de 195 m.

In profil longitudinal cotele proiectate vor urmari cotele existente ale drumului, prin refacerea structurii rutiere pe tot traseul drumului.

In profil transversal se va executa urmatoarea amenajare:

4. Incepand cu zona de sub podul rutier se amenajeaza drumul cu latime parte carosabila de 7.00m, incadrata intre borduri 20x25. Profil transversal „in acoperis” cu panta transvesala de 2.5%.

5. In zona racordului cu drumul de cota +10.00 mrMB de pe malul Canalului, se amenajeaza un tronson de 5.0 m de drum cu latime parte carosabila 7.00m, profil „in acoperis” cu panta 2.5%, incadrata intre santuri de scurgere a apelor ce se racordeaza la santurile existente.

6. Se amenjeaza 25 m de drum cota +10.00 mrMB cu latime parte carosabila 7.00 si panta unica de 2.5 %. 

Structura rutiera.

Pentru acesta categorie de trafic se va aplica o structura rutiera supla dupa cum urmeaza:

- zestre existenta din piatra sparta scarificata, profilata si compactata;

- strat piatra sparta de 10 cm conform SR EN  13043/2013 si STAS 6400;
- strat EB16 rul 50/70 strat de uzura de 6 cm conform SR EN 13108-1.
Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei

Zona afectata de executia lucrarii - spatii verzi - va fi refacuta dupa terminarea lucrarilor. De asemenea vor fi aduse la starea initiala toate amplasamentele unde au avut loc lucrări.

Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente

Nu este cazul.

Resurse naturale folosite în construcţie şi funcţionare

Nu este cazul.

Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul.

Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare

A fost luată în considerare o singură alternativă, descrisa mai sus.

Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport a energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor)
Nu este cazul.

Alte autorizaţii cerute pentru proiect

Nu este cazul.

Localizarea proiectului

Distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991,ratificată prin Legea nr. 22/2001

Nu este cazul.

Hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind: 

- folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia

Terenul pe care este amplasată investiţia aparţine domeniul public.

- politici de zonare şi de folosire a terenului

Nu este cazul.

- arealele sensibile

Nu este cazul.
- detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

Nu este cazul.
Caracteristicile impactului potential sunt prezentate în capitolul de mai jos, cap. IV.
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
1. Protecţia calităţii apelor

Sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul.
Lucrarile de realizare a investitiei propuse nu vor afecta semificativ factorul de mediu apa.

 In perioada de executie eventualele poluari pot fi favorizate de precipitatiile sezoniere ce duc la antrenarea de suspensii in apele de suprafata, ape care pot contine substante de origine minerala si poluarea accidentală cu produse petroliere de la mijloacele de transport şi utilaje.
În perioada de exploatare a obiectivului nu se produc astfel de fenomene decât întâmplător (dacă fenomenul meteorologic produs, precipitaţii abundente depăşesc gradul de asigurare a investiţiei mai rar decât 5 %).

Asigurarea cu apă potabilă necesară şantierului se va realiza din reţeaua de apă existentă. 
Din activitatea desfăşurată nu se evacuează ape uzate menajere sau industriale.
Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute

Activitatea desfăşurata  nu reprezintă o sursă de poluare pentru factorul de mediu apă. Nu sunt necesare staţii şi instalaţii de epurare au preepurare a apelor uzate.

2. Protecţia aerului

Sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi

Prin natura lor, construcţiile propuse a se executa nu constituie surse poluante pentru aer.

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic şi sunt nepermanente, ele apărând numai în perioada de realizare a obiectivului.

Pot fi reţinute ca surse de emisii în atmosferă atât gazele provenite de la eşapamentul mijloacelor de transport şi utilajele necesare activităţii, care sunt dotate cu motoare cu aprindere prin compresie (MAC), cât şi praful şi pulberile rezultate din săpături sau din transportul pământului.
Instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă

Pentru protecţia atmosferei în perioada de execuţie a lucrărilor:

- se vor folosi utilaje de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme performante de minimizare a emisiilor de poluanţi în atmosferă;

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecţiei mediului, pentru vehiculele care transportă materiale de construcţie ce pot elibera în atmosferă particule fine; transportul acestor materiale se va face pe cât posibil cu vehicule cu prelate; drumurile vor fi udate periodic.

Poluanţii emişi în atmosferă sunt cei cunoscuţi din arderea motorinei  şi anume:

· oxizi de sulf (SO2 şi SO3), acizi corespunzători ai acestora (H2SO4 şi H(SO3)2); 

· aldehide rezultate din oxidarea parţială a combustibilului înaintea arderii cât şi în timpul acesteia;

· particule (pulberi în suspensie);

· oxidul de carbon (CO);

· oxizi de azot ( NOx);

· hidrocarburi nearse;

Având în vedere:
· că activitatea se va desfăşura numai pe o perioadă de max. 12 luni; 

· funcţionarea discontinuă a utilajelor şi a mijloacelor de transport;

· cantităţile modeste de combustibili folosiţi;

· numărul redus de surse de emisii;

· sursele de emisii sunt mobile în majoritate;

apreciem că prin activitatea ce se va desfăşura, impactul produs de aceste condiţii asupra aerului este nesemnificativ şi nu poate depăşi limitele prevăzute de STAS 12574/1987, şi anume:

· NO2 = 0,75 mg/m3;

· Compuşi organici = 0,3 mg/m3;

· Particule = 0,5 mg/m3.

În aceste condiţii nu se impun măsuri speciale pentru protecţia factorului de mediu aer pentru perioada de realizare a obiectivului. 

3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Sursele de zgomot şi vibraţii

Construcţiile propuse a se executa nu se constituie într-o sursă de zgomot şi vibraţii, care să depăşească nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).
Se pot reţine ca surse de zgomot şi vibraţii pe perioada în care se desfăşoară activitatea de “ Modernizare Ulita Scoala Barsoiu, Comuna Stoilesti, judetul Valcea motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport şi utilajele terasiere.

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotelor şi vibraţiilor

Având în vedere că activitatea nu este permanentă, apreciem că:

- faţă de împrejurimi impactul zgomotului şi al vibraţiilor este nesemnificativ şi nu va afecta negativ populaţia;

- nu se impun amenajări speciale pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor;

4. Protecţia împotriva radiaţiilor

Nu sunt surse de radiaţii.

5. Protecţia solului şi a subsolului 
Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice

Pe perioada realizării obiectivului poate să existe o poluare a solului, aceasta fiind consecinţa unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzătoare în îndepărtarea şi depozitarea reziduurilor solide şi lichide.

Aceste reziduuri pot fi:

· resturi metalice;

· resturi rezultate din activitatea omului;

· utilizarea necorespunzătoare a unor substanţe poluante la exploatarea utilajelor;

Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi subsolului

Măsurile necesare a fi luate pentru protecţia solului şi subsolului  atât în perioada de construire, cât şi în perioada de funcţionare obiectivului aferent proiectului „Modernizare Ulita Scoala Barsoiu, Comuna Stoilesti, judetul Valcea, constau în:

· evitarea scurgerilor accidentale de motorină şi uleiuri minerale pe sol la alimentarea utilajelor;

· strângerea şi valorificarea resturilor  rezultate din activităţile efectuate în perimetrul de lucru;

· resturile rezultate din activitatea de execuţie a lucrărilor, vor fi depozitate în spaţii special amenajate şi precizate de conducerea Primăriei Comunei Stoilesti.

Reglementările ce trebuie respectate privind calitatea solului sunt cuprinse în Ordinul 756/1997 pentru aprobarea „Reglementării privind evaluarea poluării mediului”, iar prin respectarea acestuia se apreciază că impactul produs asupra factorilor de mediu sol şi subsol este neglijabil.

6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

Identificare arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Executarea proiectului şi exploatarea obiectivelor realizate nu sunt de natură să afecteze ecosistemele terestre şi acvatice.

Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

Terenul pe care este amplasat obiectivul de studiu, nu se află în zonă protejată sau interzisă.
7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public.

Identificare obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie

Nu este cazul.
Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public

Obiectivul analizat nu are efect negativ asupra aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public.

8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament
Tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate

Prin natura lor, construcţiile propuse a se executa nu se constituie într-o sursă de deşeuri.

Există posibilitatea generării de deşeuri pe perioada procesului de realizare a obiectivului . Aceste deşeuri pot fi:

- deşeuri menajere - cod 15.01.01:

– provenite de la muncitorii care realizează obiectivul; 

- compoziţia acestora este predominantă din materii organice, ambalaje de hârtie, plastic,  sticlă  

Modul de gospodărire a deşeurilor

Deşeurile rezultate din activitatea zilnică desfăşurată în cadrul organizărilor de şantier şi a bazelor de producţie vor fi colectate în pubele tipizate amplasate în locuri special destinate acestui scop; pubelele vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate din zonă, pe bază de contract.

Având în vedere că activitatea de realizare a obiectivului nu este permanentă, considerăm că nu se impun condiţii speciale de gestionare a deşeurilor generate pe amplasament.

9. Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase

Obiectivul nu generează substanţe toxice şi periculoase
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Obiectivul final: “REABILITARE LEGATURI RUTIERE KM 23+895 – ZONA MEDGIDIA, MAL DREPT CDMN”, Medgidia, Jud. Constanta nu produce impact asupra factorilor de mediu.

Având în vedere:

· că activitatea se va desfăşura numai pe o perioadă de max. 12luni; 

· funcţionarea discontinuă a utilajelor şi a mijloacelor de transport;

Nu sunt necesare dotări şi măsuri speciale pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Totuşi, este bine să se ţină seama de următoarele probleme:

· respectarea strictă a Acordurilor şi Autorizaţiilor;

· respectarea strictă a prevederilor proiectului de execuţie privind suprafeţele ocupate, soluţiile tehnice;

· după terminarea lucrărilor de amenajare, suprafeţele de teren ocupate temporar vor fi eliberate de materialele rămase şi vor fi aduse la starea iniţială.

VI. Justificare încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva – cadru apă, Directiva – cadru aer, Directiva – cadru a deşeurilor etc)

Nu este cazul.

VII. Lucrări necesare organizării de şantier

Descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier

Organizarea de şantier se va organiza pe domeniul public si constă in realizarea unei împrejmuiri, amplasarea utilajelor, amplasarea toaletelor ecologice si semnalizarea lucrărilor. 

Materialele utilizate pentru realizarea lucrărilor vor fi aduse numai în momentul punerii in opera, astfel încât să nu fie necesare spatii de depozitare a acestora.

Localizarea organizării de şantier
Terenul necesar organizării de şantier va fi pus la dispoziţie de C.N. ADMINISTRAREA CANALELOR  NAVIGABILE S.A.
- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier

Nu este cazul.

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier

Nu este cazul.

- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu

În organizarea de şantier se va ţine seama de următoarele:

· organizările de şantier se vor amplasa la o distanţă de minim 100 m faţă de zonele locuite;

· în organizările de şantier se vor lua toate măsurile de protecţie antifonică pentru personalul care munceşte;

· pentru traficul de şantier se vor alege trasee care să evite pe cât posibil zonele dens populate;

· se va alege un program de lucru de comun acord cu populaţia din zonă;

· se va acorda o atenţie sporită manevrării utilajelor în apropierea zonelor locuite şi a obiectivelor care îşi desfăşoară activitatea lângă drum;

Se vor lua măsuri în exploatare care să asigure protecţia sănătăţii oamenilor şi a mediului înconjurător, prin respectare următoarelor norme:

 - Ordinul nr. 462/1993 – Condiţii tehnice privind protecţia atmosferei şi Norme metodologice privind determinarea emisiilor de poluanţi atmosferici emişi de surse staţionare;

- Legea Protecţiei Mediului OUG 195/2005;

Ordinul 536/1997 privind Normele de igienă şi recomandările privind mediul de viaţă al populaţiei care abrogă Ordinul nr. 981/1994 – Norme de igienă privind mediul de viaţă şi protecţiei muncii al Ministerului Sănătăţii;

- STAS 9081/1998 – Poluarea aerului – Terminologie;

- Norme generale de protecţia muncii – ediţie 1975;

- Norme generale PSI – 381/1219 MT – MLPAT;

VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile.

Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii

Nu este cazul.

Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale 

Se va întocmi Planul de prevenire şi combatere a poluărilor accidentale, care va avea caracter de instrument de lucru aplicabil în caz de necesitate.

Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei

Nu este cazul.

Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului
Nu este cazul.
IX.Anexe si piese desenate

Anexe:

Certificatul de urbanism si planse anexa.
              Intomit,

S.C. ART COLOSSEUM S.R.L.


Ing. Paraianu N.


Ing. Radulescu I.
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