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I. Denumirea proiectului
MODERNZARE  ŞI  REABILITARE  DRUM  COMUNAL  DC 5
MOŞNENI – DN39, COMUNA  23 AUGUST, JUD. CONSTANŢA
II. Titular
- denumirea titularului: COMUNA 23 AUGUST, JUD. CONSTANŢA
- adresa poştală: COMUNA 23 AUGUST, str.GEORGE CĂLINESCU, nr.50
- număr de telefon/fax: 0241.733.018
- adresa de e-mail: primar@primaria23august.ro
- adresa paginii de internet: www.primaria23august.ro
- persoana de contact: Primar MITRANA MUGUR VIOREL

III. Descrierea proiectului
1. Rezumatul proiectului
Drumul comunal DC5 ce face obiectul prezentei documentaţii are o lungime totală de 6698,5 ml şi este compus din următoarele trosoane: 

○ sector I - intravilan 23 August



–  L =   600,0 ml

○ sector II - extravilan 23 August - Moşneni

–  L = 3364,0 ml

○ sector III - intravilan Moşneni

- tronson I
–  L = 1168,5 ml








- tronson II
–  L = 1566,0 ml 

Drumul comunal DC5 se intersectează cu drumul naţional DN39 (Constanţa – Agigea – Eforie – Tuzla – 23 August – Mangalia – frontieră Bulgaria) în localitatea 23 August şi cu drumul judeţean DJ393 (Techirghiol – Moşneni – Arsa – frontieră Bulgaria) în localitatea Moşneni.

Starea generală a drumului comunal DC5 este în general proastă, mai ales în perioada toamnă-iarnă sau în perioadele cu precipitaţii abundente.

Degradările de pe partea carosabilă sunt cele specifice atât drumurilor asfaltate cât şi drumurilor pietruite la care nu s-au mai executat lucrări de întreţinere curentă şi periodică de mult timp.

Lipsa lucrărilor de întreţinere a făcut ca planeitatea părţii carosabile dar şi a elementelor care asigură viabilitatea generală a drumului (acostamente, şanţuri, rigole, podeţe, etc.) să fie într-o stare avansată de degradare.

Datorită precipitaţiilor abundente şi a perioadelor de îngheţ-dezgheţ, platforma drumului prezintă gropi, făgaşe, faianţări, pelade, denivelări, ceea ce face ca drumul să fie greu practicabil pentru autovehicule.

În concluzie, modernizarea şi reabilitarea drumului comunal DC5 va conduce la o scădere importantă a costurilor de transport şi va contribui la dezvoltarea socio-economică a localităţilor Moşneni şi 23 August, asigurând condiţii bune de confort şi siguranţă pentru desfăşurarea circulaţiei auto atât pentru transportul de persoane cât şi pentru transportul de mărfuri pentru activităţile economice de la nivelul localităţilor deservite.

2. Justificarea necesităţii proiectului
Importanţa drumului comunal DC5 derivă din faptul că:

- este singurul drum care asigură legătura localităţii Moşneni cu reşedinţa de comună 23 August; 

- este singurul drum care prin intersectarea cu drumul naţional DN39 în localitatea 23 August, asigură accesul localităţii Moşneni spre reţeaua judeţeană de drumuri publice şi legătura cu localităţile învecinate, reşedinţa de judeţ şi restul localităţilor de pe teritoriul judeţului Constanţa;

- asigură desfăşurarea traficului rutier de persoane generat de deplasarea locuitorilor din Moşneni în interes de serviciu sau de plăcere, a căror origine o are localitatea şi ca destinaţie reşedinţa de comună, localităţile învecinate, reşedinţa de judeţ şi restul localităţilor de pe teritoriul judeţului Constanţa;

- asigură desfăşurarea traficului rutier de marfă generat de activităţile agro-zoo-industriale ale societăţilor de stat şi private din zonă. 

- drumul judeţean DJ393 (care este o altă posibilitate de legătură a localităţii Moşneni cu localităţile învecinate şi din restul judeţului) nu poate fi utilizat datorită faptului că traseul acestuia este neamenajat iar platforma carosabilă pe care circulă este nivel de de pământ.

În sitaţia actuală toate activităţile care se desfăşoară pe traseul drumului comunal DC5 se derulează în mod greoi datorită stării proaste a carosabilului, pe care nu s-au mai făcut lucrări de întreţinere curentă şi periodică de mult timp.

Modernizarea şi reabilitarea acestui drum ar deschide noi facilităţi pentru extinderea activităţilor desfăşurate în unităţile de stat sau private existente, înfiinţarea şi desfăşurarea altor activităţi specifice zonei în unităţi de stat sau private nou create, precum şi creşterea afluenţei de turişti în zonă.
3. Elemente specifice caracteristice proiectului propus
Drumul comunal DC5 are ca punct de pornire intersecţia cu drumul naţional DN39 în localitatea 23 August iar ca punct terminus localitatea Moşneni, traseul acestuia fiind compus din trei sectoare şi având o lungime totală de 6698,5ml. 

Starea actuală a drumului existent pe cele trei tronsoane se prezintă astfel:

– sector I - intravilan localitatea 23 August –

Pe acest sector cu lungimea de 600,0 ml, drumul are un carosabil cu lăţimea de   6,0m-7,0m încadrat cu acostamente de 0,75m şi o îmbrăcăminte la nivel de asfalt, afectată de degradări (faianţări, gropi izolate) pe aproximativ 50% din suprafaţă.

– sector II - extravilan între localităţile Moşneni şi 23 August –

Pe acest sector cu lungimea de 3364,0 ml, drumul are un carosabil cu lăţimea de 6,0m încadrat cu acostamente de 0,75m şi o îmbrăcăminte la nivel de asfalt, afectată de degradări (faianţări, gropi izolate) pe aproximativ 50% din suprafaţă.

– sector III - intravilan localitatea Moşneni –

Acest sector cu o lungime de 2734,5 ml este alcătuit din tronsoane cu caracteristici diferite, astfel: 

-
tronsonul I cu lungimea de 1168,5ml are un carosabil cu lăţimea de 6,0m încadrat cu acostamente de 0,75m şi o îmbrăcăminte la nivel de asfalt, afectată de degradări (faianţări, gropi izolate, pelade) pe aproximativ 50% din suprafaţă.

-
tronsonul II cu lungimea de 1566,0 ml din care:

•
pe o lungime de 340,0m are un carosabil cu lăţimea de 6,7m-7,3m încadrat cu borduri mari carosabile (20x25cm) şi o îmbrăcăminte la nivel de asfalt, afectată de degradări (faianţări, gropi izolate, pelade) pe aproximativ 75-80% din suprafaţă.

•
pe o lungime de 490,0m are un carosabil cu lăţimea de 6,0m încadrat cu acostamente de 0,75m şi o îmbrăcăminte la nivel de asfalt, afectată de degradări (faianţări, gropi izolate, pelade) pe aproximativ 75-80% din suprafaţă.

•
pe o lungime de 360,0m are un carosabil cu lăţimea de 6,0m încadrat cu acostamente de 0,75m şi o îmbrăcăminte la nivel de piatră spartă în grosime de circa 20cm, afectată de degradări (denivelări, gropi, făgaşe) pe aproximativ 75-80% din suprafaţă.

•
pe o lungime de 376,0m sub aspectul unei platforme de pământ cu lăţimea de aproximativ 6,0m.

Acostamentele pe toată lungimea drumului sunt acoperite cu potmol şi sunt mai ridicate faţă de carosabil, fapt care face ca scurgerea apelelor pluviale acumulate pe carosabil să se realizeze îm mod greoi sau deloc. 

De asemeni rigolele adiacente acostamentelor (acolo unde acestea există) sunt colmatate şi înierbate, scurgerea şi dirijarea apelelor pluviale în lungul drumului pe sectoarele asfaltate realizându-se cu dificultate şi preponderent pe mijlocul carosabilului pe tronsoanele din piatră spartă şi pământ.

În plan drumul prezintă aliniamente lungi mai ales pe tronsonul extravilan şi mai scurte pe trosoanele intravilane. În general aliniamentele sunt racordate prin curbe, cu raze de peste 100m atât pe tronsonul extravilan cât şi pe mare parte din traseele intavilane. Există zone în intravilan unde curbele au raze cuprinse între 10m şi 80m.

În profil longitudinal drumul pe tot traseul său are o succesiune de rampe şi pante, declivităţile acestora fiind minim de 0,2% şi maxim de 3,0% (intravilan loc. Moşneni).

În profilul transversal carosabilul drumului este de tip acoperiş cu două pante dinspre ax spre exterior, valoarea acestora fiind pe anumite zone mai mică sau mai mare de 2,5%. 

Pe zonele pietruite şi de pământ profilul transversal este nedefinit.
În plan drumul prezintă aliniamente lungi mai ales pe tronsonul extravilan şi mai scurte pe trosoanele intravilane. În general aliniamentele sunt racordate prin curbe, cu raze de peste 100m atât pe tronsonul extravilan cât şi pe mare parte din traseele intavilane. Există zone în intravilan unde curbele au raze cuprinse între 10m şi 80m.

În profil longitudinal drumul pe tot traseul său are o succesiune de rampe şi pante, declivităţile acestora fiind minim de 0,2% şi maxim de 3,0% (intravilan loc. Moşneni).

În profilul transversal carosabilul drumului este de tip acoperiş cu două pante dinspre ax spre exterior, valoarea acestora fiind pe anumite zone mai mică sau mai mare de 2,5%. 

Pe zonele pietruite şi de pământ profilul transversal este nedefinit.

În plan orizontal, lucrările propuse spre modernizare se vor suprapune în general peste traseul existent, corectându-se elementele geometrice.

În profil longitudinal, linia roşie proiectată va respecta actualul nivel al drumului, la care se adaugă straturile noi ale căii de rulare. 

În profil transversal, amenajarea se va face pe actuala ampriză a traseului, ţinându-se cont de limitele fronturilor construite existente şi a punctelor fixe. Profilul transversal va fi sub formă de acoperiş cu două pante dinspre ax spre exterior. 

În conformitate cu Ordinul MT nr.45/98 privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor şi cu importanţa funcţională şi clasa tehnică IV, drumul reabilitat va avea următoarele caracteristici:

○ Lăţimea părţii carosabile: 6,00m - 7,10m.

○ Lăţimea platformei: 7,50m - 8,60m

○ Lăţimea acostamentelor: 2 x 0,75m

○ Panta transversală:
- 2,5% pe partea carosabilă






- 4% pe acostamente

Sistemul constructiv propus şi verificat prin calculul de dimensionare conform SF, va fi diferit în funcţie de caracteristicile carosabilului existent pe fiecare sector şi tronson de drum şi va constă într-un complex rutier alcătuit din următoarele straturi constante, astfel:

Sectorul I, sectorul II şi sectorul III, tronsonul I şi tronsonul II – pe cei 340,0m încadraţi cu borduri – după frezarea uşoară a îmbrăcăminţii asfaltice pe adâncimea de circa 3cm, se va aşterne:

- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

- 6 cm strat de legătură din binder de criblură BA25

- 1,5-2,0cm covor subţire din mortar bituminos pentru regenerarea suprafeţei

Sectorul III, tronsonul II – pe cei 490,0m încadraţi cu acostamente – după frezarea uşoară a îmbrăcăminţii asfaltice pe adâncimea de circa 3cm, se va aşterne:

- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

- 6 cm strat de legătură din binder de criblură BA25

- 6 cm adaos de piatră

Sector III, tronson II – pe lungimea de 360,0m cu carosabil pietruit – după ce degradările acestuia vor fi reparate iar pietruirea existentă scarificată şi reprofilată:

- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

- 6 cm strat de legătură din binder de criblură BA25

- 6 cm adaos de piatră spartă

Sector III, tronson II – pe lungimea de 367,0m cu platformă de pământ – după ce a fost realizat patul drumului prin lucrări de terasamente: 

- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

- 6 cm strat de legătură din binder de criblură BA25

- 10 cm strat de macadam ordinar

- 20 cm strat de fudaţie de piată spartă

Acostamentele pe toată lungimea drumului (mai puţin traseul încadrat cu borduri în lungime de 300ml din sector III, tronson II) se vor pietrui după tăierea şi eventuala reparare.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului se va face gravitaţional datorită declivităţilor din profilul longitudinal şi a pantelor din profilul transversal. 

Colectarea şi dirijarea apelor pluviale în lungul drumului va fi asigurată de rigole de pământ cu secţiunea triunghiulară şi adâncimea de 0,50m (prin decolmatarea, reprofilarea celor existente sau realizarea unora noi), care vor fi protejate pe zonele cu declivităţi de peste 3% prin pereea cu dale prefabricate din beton cu dimensiunea de 50cm x 50cm x 6cm aşezate pe un pat de nisip natural de 5cm grosime.

În intravilanul localităţilor 23 August şi Moşneni, pe zona de racordare a drumurilor laterale cu drumul comunal DC5, continuitatea scurgerii apelor pluviale pe traseul rigolelor se va asigura prin realizarea unor canale din beton de ciment prevăzute cu grătare metalice montate la nivelul carosabilului. 

În punctele concave de racordare ale declivităţilor liniei roşii din profilul longitudinal şi pe firele de vale, acolo unde în situaţia existentă nu există dispozitive de scurgere a apelor pluviale de pe o parte pe cealaltă a drumului comunal, se vor executa 6 podeţe tubulare, astfel:

- 3 podeţe tubulare Ø 800mm în extravilan

  la km 1+825, km 2+736 şi km 3+938;

- 3 podeţe tubulare Ø 800mm în intravilanul localităţii Moşneni

  la km 4+577, km 4+713 şi km 5+814;

Podeţele existente transversale carosabilului vor fi decolmatate, reparate şi completate cu elemente noi care să asigure colectarea dirijarea şi evacuarea apelor pluviale.

Intersecţia drumului comunal DC5 cu drumul naţional DN 39 se face în localitatea 23 August la punctul de origine al acestuia şi la km 31+500 de pe DN39.

 În această zonă unghiul de intersectare al celor două axe ale drumurilor este de 90° iar traseele carosabilelor sunt în aliniament.

În situaţia existentă racordarea carosabilului celor două drumuri se face cu raze de 10,0m - 15,0m datorită proprietăţilor particulare existente. 

Acest fapt face ca în zona intersecţiei să nu se poată executa lucrări mai ample de amenajare şi organizare a traficului rutier, prioritar fiind traficul de pe DN 39.
4. Localizarea proiectului
Comuna 23 August este situată în zona de sud-est a judeţului Constanţa, la o distanţă de aproximativ 31 km de reşedinţa de judeţ, municipiul Constanţa, şi de aproximativ 12 km de municipiul Mangalia.

Pe teritoriul administrativ al comunei sunt amplasate localităţile 23 August (reşedinţa administrativă) şi circumperimetral cu aceasta Moşneni şi Dulceşti la distanţe ce variază între 3 şi 5 km.
În Planul de Amenajare a Teritoriului judeţului Constanţa, comuna 23 August este menţionată ca zonă rurală cu funcţiuni mixte, agricole, şi de servire cu precădere a litoralului turistic, fiind situată în zona de influenţă a oraşului Mangalia.

Pe teritoriul comunei 23 August există o reţea de drumuri publice alcătuită din:

- drumul naţional
DN 39:
Constanţa-Mangalia-frontieră Bulgaria

- drumul judeţean
DJ 393:
Techirghiol-Moşneni-Arsa-frontieră Bulgaria

- drumul judeţean
DJ 394:
23 August (DN39)-Dulceşti-Pecineaga

- drumul comunal
DC 5:

23 August (DN39)-Moşneni (DJ393) 
- drumul comunal
DC 7:

Dulceşti (DJ394)-Vânători (DJ392)

Traseele acestor drumuri asigură desfăşurarea traficului rutier de mărfuri şi persoane între localităţile comunei, iar prin conexiunea lor la reţeua judeţeană de drumuri publice asigură legătura cu localităţile învecinate din judeţul Constanţa.

Starea lor de viabilitate are o deosebită importanţă în dinamica de dezvoltare socio-economică a localităţilor de pe teritoriul comunei 23 August. 

Dintre drumurile menţionate mai sus o importanţă deosebită în cadrul teritoriului comunei 23 August o are şi drumul comunal DC5.

Lucrările propuse prin prezenta documentaţie tehnică şi care se vor realiza în zona drumului comunal DC5 existent nu vor afecta suprafeţe de teren cu altă destinaţie, conform O.G. nr.43/1997 modificată şi completată cu ordonanţa nr.7/29.01.2010, privind regimul juridic al drumurilor publice.

Terenul ocupat de investiţie are o suprafaţă definitivă de 7,035ha din care:

•
suprafaţa ocupată de carosabil este de 40.200mp

•
suprafaţa ocupată de construcţii anexe este de 30.150mp

Terenul aferent construcţiei obiectivului proiectat este domeniul public în intravilan şi extravilan, este în proprietatea Consiliului Local 23 August, este liber şi nu implică lucrări colaterale, de natură provizorie, desfiinţări sau devieri de instalaţii.
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calităţii apelor
Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinţelor de apă, neexistând emisii de poluanţi semnificative şi nu se vor utiliza cantităţi însemnate de apă. Poluanţii care pot afecta ecosistemele terestre şi acvatice sunt cei rezultaţi în cazul unor accidente la depozitarea şi manipularea combustibililor.

În vederea protejării ecosistemului existent în zona drumului comunal DC5 s-au proiectat şanţuri, canale, podeţe şi rigole pentru a proteja drumul şi terenurile adiacente. Toate aceste lucrări s-au dimensionat conform legislaţiei în vigoare, în conformitate cu prevederile reglementărilor de mediu. Se respectă Legea apelor nr.107/1996, modificată şi completată cu Legea nr.310/2004 şi Legea nr.112/2006.
2. Protecţia aerului
În timpul execuţiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuate în atmosferă, dar acestea se înscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 "Condiţii tehnice privind protecţia atmosferei" şi STAS 12574 elaborat de Ministerul Sănătăţii. Pe toată perioada de modernizare, este recomandat ca factorii locali să urmărească:

- reducerea emisiei diverselor noxe de eşapament sau uzurii maşinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv; 

- manipularea materialelor în cadrul proceselor tehnologice reprezintă o altă sursă posibilă de poluare a aerului în urma căreia pot rezulta pulberi în suspensie;

- la amenajarea şi la compactarea structurii rutiere existente, a balastului şi pietrei sparte pot rezulta emisii de praf care să afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

- utilizarea de utilaje şi tehnologii care să nu implice măsuri speciale pentru protecţia fonică a surselor generatoare de zgomot şi vibraţii;

- respectarea reglementărilor privind protecţia atmosferei, inclusiv adoptarea, după caz, de măsuri tehnologice pentru reţinerea şi neutralizarea poluanţilor atmosferici;

Se concluzionează că nu există surse de poluare majoră a aerului în zonele de depozitare a materialelor şi în zonele de lucru.
3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
Sursele de zgomot şi de vibraţii provin de la traficul rutier.

Prin modernizarea drumului în cauză se va micşora poluarea sonoră a zonei.
Sursele de zgomot şi vibraţii în cursul execuţiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaţia maşinilor şi de funcţionarea utilajelor de construcţie.
4. Protecţia împotriva radiaţilor
La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenţiale sau active surse de radiaţii.

5. Protecţia solului şi a subsolului
Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezultă poluanţi care să afecteze solul şi subsolul zonei. În cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru îndepărtarea unor substanţe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma străzilor afectate.

În timpul execuţiei lucrările se vor desfăşura în intravilan şi extravilan. Eventualele depozitări temporare de deşeuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare.

În general, lucrările de modernizare aferente drumului propuse prin prezentul proiect nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de modernizarea unui drum existent nu se pot înregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificări ale habitatelor.

Pentru asigurarea acestei cerinţe şi pentru eliminarea surselor de poluare ale solului şi subsolului pe parcursul execuţiei se vor respecta următoarele:

- amplasamentul organizărilor de şantier se va realiza în zone lipsite de sarcini şi în spaţii minime ca amploare;

- toate organizările de şantier vor avea un caracter provizoriu şi vor fi evacuate de constructor, asfel încât amplasamentele vor avea aspectul şi calităţile iniţiale;

- cantităţile de pământ vegetal rezultate din mişcarea de terasamente în interiorul lucrărilor vor fi tratate distinct în proiect şi vor fi dirijate la discreţia factorilor locali de decizie pentru a ameliora zonele deficitare;

- se vor lua măsuri de combatere a eroziunii solului şi de stabilizare a acestuia încât fenomenele de eroziune să fie excluse;

- nu se vor folosi materiale cu risc de contaminare imediat sau în timp.
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice
Neexistând emisii poluatoare agresive în condiţii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanţi care să dăuneze vegetaţiei, faunei şi florei. Pe timpul execuţiei vegetaţia nu va fi afectată.

În zona de amplasament a lucrării nu există monumente ale naturii sau arii protejate. Drumul este amplasat în zone lipsite de o floră şi faună protejabilă.

Activităţile care concură la realizarea obiectivelor propuse nu afectează ecosistemele terestre şi acvatice.
7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
Prin activitatea de execuţie şi exploatare, drumul modernizat nu afectează prin emisii de poluanţi, efecte sinergice cu alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. Execuţia lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă.

Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaţiei din zonă sau care să creeze vreun risc semnificativ pentru siguranţa locuitorilor. Modernizarea drumului nu numai că nu va afecta construcţiile şi aşezările umane din vecinătate, ci va ajuta la reducerea poluării cu praf şi la eliminarea deteriorării grădinilor şi locuinţelor ca urmare a inexistenţei unei dirijări a apelor.

Modernizarea şi asfaltarea drumului contribuie la eliminarea prafului şi noroiului creşterea nivelului vieţuirii în condiţii civilizate şi prin eliminarea sau diminuarea vibraţiilor şi zgomotelor la protecţia aşezărilor umane.
8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament
Deşeuri diverse (solide - balast, pietriş, lemn, metal, etc), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc), în cantităţi modeste, se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002. 

Deşeurile rezultate în urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafeţei, sunt pietrişul, surplusul de pământ rezultat în urma săpăturilor la şanţuri, precum şi mixtura asfaltică frezată. Pietrişul, nisipul, mixtura asfaltică frezată şi pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantă, cu respectarea condiţiilor de refacere a cadrului natural în zonele de depozitare, prevăzute în acordul şi/sau autorizaţia de mediu. Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria şi se vor transporta în depozite speciale existente în zonă pentru materiale de construcţii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrări de terasamente. În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuţia lucrării, acestea se vor capta în rezervoare metalice şi se vor transporta la staţii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie comunală.

Întreţinerea utilajelor şi vehiculelor folosite în activitatea de construcţie şi întreţinere a străzilor se efectuează doar în locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase
În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanţilor, lubrifianţilor, a bitumului se va face cu respectarea normelor de protecţie a muncii în vigoare.

Soluţia tehnică proiectată nu prevede utilizarea sau manipularea de substanţe toxice periculoase pe parcursul execuţiei sau întreţinerii ulterioare a străzilor modernizate.
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Administratorul drumului, împreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile şi ieşirile din procesul de executare al lucrării, astfel încât să poată fi evidenţiate şi identificate pierderile.

Administratorul străzilor va stabili programe şi responsabilităţi în caz de accidente şi avarii, de asemenea va asigură întreţinerea cu personal bine pregătit.

În urma evaluării potenţialilor factori de risc pentru mediu menţionaţi mai sus, propunem urmărirea respectării, pe durata realizării şi exploatării lucrării, a următoarelor măsuri:
	Nr.
crt.
	Zona de impact
	Măsuri preventive şi de protecţie propuse

	1.
	Calitatea aerului
	• la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apă a straturilor de pământ;
• autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatră li se va impune circulaţia cu viteză redusă;
• beneficiarul va avertiza constructorul în cazul în care acesta din urmă va utiliza vehicule, echipamente sau maşini ce emană fum, şi va urmări îndepărtarea din şantier a acestora.

	2.
	Eroziunea solului
	• groapa de împrumut pentru terasamente va fi finisată după utilizare şi apoi se va completa suprafaţa cu solul vegetal decopertat de pe amplasament;
• lucrări de amenajare casiuri şi camere de cădere (liniştire);
• se vor face, pe cât posibil lucrări de înierbare a zonelor afectate pentru stoparea erodării solului.

	3.
	Contaminarea solului cu combustibil sau lubrifianţi
	• vehiculele şi utilajele vor fi astfel întreţinute şi folosite încât pierderile de ulei sau de combustibil să nu contamineze solul;
• depozitarea pe şantier a combustibilului se va face, pe cât posibil departe de zonele de protecţie severe ale surselor de apă sau de fântâni, la o distanţă de minim 100m;
• spălarea autovehiculelor şi a utilajelor în timpul procesului tehnologic se va face numai într-un loc special amenajat de executant, departe de sursele de apă sau de fântâni.

	4.
	Zgomot
	• pe cât posibil se va urmări ca activităţile zgomotoase să se realizeze în zona instituţiilor de învăţământ, instituţiilor publice şi dispensarului uman, în afara orelor de funcţionare a acestora;
• se va interzice desfăşurarea activităţilor zgomotoase în zona locuinţelor între orele 6-8 dimineaţa.


Lucrările proiectate ce urmează a se realiză nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului şi mediului înconjurător. Prin executarea lucrărilor de întreţinere vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social.

În ansamblu se poate aprecia că din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfuncţionalităţi suplimentare faţă de situaţia actuală, ci dimpotrivă, au un efect pozitiv.

Astfel la proiectare se vor stabili soluţii bazate pe materiale nepoluante. Proiectul va fi întocmit astfel încât să se încadreze în normativele referitoare la sănătatea oamenilor (Ordin nr. 536 al Ministerului Sănătăţii din 23.07.1997) a măsurilor ergonomice şi ecologice.

Proiectul nu conţine obiective sau tehnologii care pot conduce la modificarea condiţiilor de mediu. 

Natura activităţilor ce se vor desfăşura în zonă nu necesită măsuri speciale de monitorizare a emisiilor de poluanţi, acestea fiind minore.

În exploatare se vor respectă normele de întreţinere şi curăţare a amenajărilor hidrografice.
VI. Justificarea încadrării proiectului
Nu este cazul.
VII. Lucrări necesare organizării de şantier

Lucrările de modernizare a drumului nu necesită lucrări speciale care să implice surse de poluanţi pentru organizarea de şantier.

VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului

Specificul şi natura lucrărilor nu necesită reconstrucţii ecologice.

Prin modernizarea drumului vor apărea influenţe favorabile asupra mediului (reducerea poluării, reducerea zgomotului), din punct de vedere economic (reducerea consumului de carburant, reducerea uzurii autovehiculelor, reducerea timpilor de parcurs, facilitarea dezvoltării zonei, prin infrastructura de transport modernizată), din punct de vedere social (deplasări mai rapide, creşterea accesibilităţii în zonă).
Aceste elemente reprezintă efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic ce apar în urma realizării lucrărilor. În general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real şi important folos pentru întreaga comunitate şi a activităţii economico-sociale din zonă.

Nu există situaţii cu risc potenţial de afectare a mediului înconjurător.

Nu există posibilitatea apariţiei de fenomene adverse.

În cazul apariţiei accidentelor datorate antreprenorului şi la terminarea lucrărilor toate amplasamentele ocupate se vor aduce la forma iniţială.
IX. Anexe – piese desenate

- plan de încadrare în judeţ;

- plan de încadrare în zonă;

- plan de situaţie;

- profile transversale tip şi detalii de rigolă şi grătar metalic.


     Întocmit,




    Verificat,


ing. C. Scorţan




ing. L. Poşerba
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