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1. Informatii generale

1.1. Informatii despre titularul proiectului

Beneficiarul lucrarilor de investiti proiectate este BOSKALIS S.R.L., societate
comerciala cu capital privat, cu sediul in Romania, inregistrata la Camera de Comert si Industrie
Constanta, numar de ordine in registrul comertului: 13/1306/2016, RO 36096376. Sediul
societatii este in Constanta, Str. Delfinului, Nr. 22, cam. 3, Telefon: 0721328340, Fax:
0341780084. Administrator: MATTIJS SIEBINGA; Persoana de contact: CRETU CATALIN, e-
mail: catalin.cretu@boskalis.com.

Conform statutului,  Boskalis S.R.L., are ca activitate principala - Constructii
hidrotehnice, cod CAEN 4291. Societatea mai are ca obiect secundar de activitate: Extractia
pietrisului si nisipului; extractia argilei si caolinului, cod CAEN 0812.

Boskalis este unul din liderii mondiali in domeniul constructiilor hidrotehnice. Cu o
experienta de peste 100 de ani in domeniu, societatea Boskalis detine in portofoliu o serie de

lucrari de referinta in domeniul ingineriei costiere. Pentru detalii, vezi www.boskalis.com.

1.2. Informatii despre autorul atestat al studiului de evaluare a impactului asupra

mediului si al raportului la acest studiu

Studiul de evaluare a impactului asupra mediului si raportul aferent acestuia au fost
elaborate de S.C. TOPO MINIERA S.R.L CONSTANTA, cu sediul in comuna Nicolae Balcescu,
Aleea Independentei nr. 5, judetul Constanta, inregistrata la ORC Constanta cu nr.
J13/1382/04.06.2009, CUI 25639310, tel.0724/343.856, fax 0241/482.025, e-mail:

office@topominiera.ro, cadastrul@yahoo.com, www.topominiera.ro.

Societatea este inregistrata in Registrul National al elaboratorilor de studii pentru
protectia mediului la nr. 155, conform Certificatului de Inregistrare eliberat de Ministerul
Mediului si Padurilor la data de 29.03.2010, revizuit la data de 22.10.2016

1.3. Denumirea proiectului
“Perimetrele de imprumut pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), Boskalis 1, 2

si 3 situate in apele teritoriale ale Marii Negre — Faza Il”
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1.4. Descrierea proiectului si descrierea etapelor acestuia

1.4.1. Caracteristicile fizice ale proiectului

Zonele de imprumut a materialului sedimentar pentru care se solicita acordul de mediu
se situeaza pe Platforma continentala a Marii Negre, care reprezinta prelungirea sub apele marii
a unitatilor geologice limitrofe, respectiv: unitatile dobrogene, balcanidele, pontidele, unitatile
Caucazului Mare, structurile din Crimeea si Platforma Est-Europeana. Aceasta formeaza o zona
de self cu adancime relativ mica si cu latime variabila, care urmareste tot tarmul Marii Negre si
care delimiteaza o zona mediana mult mai adanca.

Din punct de vedere geostructural, Platforma continentala romaneasca reprezinta
prelungirea unitatilor geostructurale dobrogene, respectiv a Platformei Sud-Dobrogene, a
Masivului Central-Dobrogean si a Structogenului Nord-Dobrogean, inclusiv a compartimentului
nordic coborat acoperit de formatiunile Deltei Dunarii.

In platforma continentala romaneasca se disting doua etaje structurale majore:

1.) fundamentul preeuxinic, incluzand soclul cutat si cuvertura sedimentara preeuxinica a
acestuia;
2.) cuvertura sedimentara euxinica;

Resursele de nisip din perimetrele analizaet s-au stratificat peste partea superioara (de
varsta cuaternara) a invelisului sedimentar euxinic al platformei continentale romanesti a Marii
Negre.

Perimetrele pentru care se solicita acord de mediu sunt situate in zona economica
exclusiva a Romaniei.

In urma analizei indrumarului cu nr. 4457RP din 17.07.2017, emis de Agentia pentru
Protectia Mediului Constanta, avand in vedere caracteristicile relativ comune, colectivul de
elaborare a hotarat ca, in vederea obtinerii acordului de mediu, aceste perimetre sa fie tratate
unitar.

Perimetrele pentru care se solicita acord de mediu sunt situate pe platforma continentala
romaneasca a Marii Negre, in zona economica exclusiva a Romaniei, la o distanta fata de tarm
variind de la 4,5 km fata de perimetrul "Boskalis 1", de 17.9 km fata de perimetrul "Boskalis 2"
si 23,2 km fata de "Boskalis 3" .
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Tabel 1.1. - Inventarul de coordonate in sistem Stereo '70 pentru fiecare perimetru:

"BOSKALIS 1"
Nr.Punct X [m] Y [m]
1 302833 798719
2 303146 797821
3 307746 799637
4 307431 800386
"BOSKALIS 2"
Nr.Punct X [m] Y [m]
1 268127 808216
2 264699 808377
3 263815 808573
4 263845 809959
5 264148 810360
6 267931 810156
7 268127 809197
"BOSKALIS 3"
Nr.Punct X [m] Y [m]
1 263584 811419

2 260719 811591
3 260826 813840
4 264251 813759
5 264056 811408

Evaluarea volumelor de nisip s-a facut prin metoda sectiunilor geologice paralele, pe

baza ridicarii topografice in proiectie STEREO’ 70, utilizandu-se urmatoarea formula:

VB = (S1+S2/2)xd, unde:

- VB = volumul unitatii (blocului) de calcul (mc);

- S1, S2 = suprafata sectiunilor ce delimiteaza blocul de calcul (mp);
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- d = distanta medie dintre sectiuni (m).

Volumul total al resurselor s-a obtinut prin insumarea volumelor unitatilor de calcul, din
care s-a scazut un volum de circa 20%, volum ce reprezinta straturile constituite preponderent
din cochilii si resturi de cochilii, argile, argile nisipoase si argile siltice, care, in procesul de
exploatare vor ramane in situ.

Potrivit fiselor de localizare a perimetrelor Boskalis 1, 2, si 3, inaintate si verificate de
catre AGENTIA NATIONALA PENTRU RESURSE MINERALE, perimetrele propuse prezinta

urmatoarele caracteristici:

Perimetrul ,,Boskalis 1"

- suprafata = 4,334 kmp,
- volum nisip propus pentru preluare: aprox. 6 500 000 mc
- cote in perimetru: intre -24.00 si -27.00m

- grosimea stratului de extractie : panala 5.00m

Perimetrul ,,Boskalis 2"

- suprafata = 8,127 kmp,
- volum nisip propus pentru preluare: aprox. 7 300 000 mc
- cote in perimetru : intre -48.00 si - -51.00m

- grosimea stratului de extractie: pana la 5.00m

Perimetrul "Boskalis 3"

- suprafata = 7,821 kmp,
- volum nisip propus pentru preluare: aprox. 3 700 000 mc
- cote in perimetru: intre - 50.00 si -54.00m

- grosimea stratului de extractie: pana la 5.00m
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1.4.2. Descrierea principalelor faze ale activitatii propuse

Intrucat perimetrul de imprumut se afla pe Platforma continentala a Marii Negre, toate
lucrarile de teren se vor desfasura de pe nava, nefiind necesara o organizare de santier propriu-
zisa.

Nu este necesara amenajarea accesului in perimetrul de imprumut, acesta efectuandu-
se pe mare in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, care reglementeaza navigatia pe
Marea Neagra.

Nu sunt necesare lucrari de pregatire. In cazul in care, in partea superioara a depozitelor
de nisip, se intalneste un strat de cochilii de moluste, acesta va fi evitat prin mutarea dragii intr-o
zona cu nisip.

Preluarea nisipului, transportul acestuia si depunerea in zonele de reabilitare se va face
cu o draga autorefulanta cu buncar (TSHD). Materialul dislocat, constituit din nisip curat sau din
amestec de nisip si cochilii de moluste, potrivit pentru relocare, este ridicat in suspensie printr-
un sistem de conducte conectat la 0 pompa centrifuga. Se poate utiliza numai aspiratia efectiva,
in cazul in care materialul este destul de fluid sau se va proceda la fluidizarea acestuia prin
utilizarea unor jeturi de apa.

Draga este dotata cu un sistem de navigatie DGPS, pentru pozitionarea corecta a navei.
Perimetrul de preluare va fi afisat pe puntea de comanda, astfel incat dragarea sa se situeze
strict in zona aprobata prin permisul temporar de exploatare.

Deoarece draga nu este stationara, aceasta va trebui sa navigheze in timpul
operatiunilor de dragare. Atunci cand draga aspiranta se va apropia de perimetrul de imprumut,
nava va reduce viteza si va cobori conductele prevazute cu capete de aspirare peste bord.
Capetele de aspirare se vor mentine deasupra fundului marii pana cand se va ajunge in
perimetrul de imprumut. In momentul pornirii pompei, inainte ca terenul sa fie atins de capetele
de aspirare, se va aspira apa de mare. Aceasta va fi aruncata peste bord sau va ramane in
buncar. In momentul in care resursa minerala utila va ajunge in densitometru, operatorul de
dragare va observa cresterea densitatii, va redirectiona amestecul spre buncar si va inchide
supapa de pompare peste bord.

Dragarea se va face in mers, la o viteza redusa, de 1 la 3 noduri, in functie de
caracteristicile materialului dragat. Dupa incarcare, nava paraseste perimetrul si se deplaseaza

spre zona de reabilitare a plajelor, unde va fi descarcata.
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Preluarea nisipului se va face intr-o singura treapta, la un unghi de taluz de 27°,
corespunzator unghiului de taluz natural al nisipurilor (panta '2).

Materialul dragat, constituit din nisip curat sau nisip in amestec cu cochilii, nu va suferi
niciun proces de prelucrare; acesta se va monitoriza incontinuu, astfel incat sa corespunda
cerintelor proiectului, atat din punct de vedere al compozitiei granulometrice cat si a continutului
in carbonat de calciu. In cazul in care se observa un procentaj mare de parte fina sau de
cochilii, se va continua dragarea intr-o zona cu nisip grosier si/sau nisip cu continut scazut de

cochilii, astfel incat tot materialul dragat va fi folosit la innisiparea plajelor.

1.5. Durata etapei de functionare

Perioada estimata pentru executarea lucrarilor analizate in prezentul raport este de

maxim 4 luni. Data de incepere a lucrarilor urmeaza a fi stabilita ulterior.

1.6. Informatii privind productia care se va realiza si resursele folosite in scopul

producerii energiei necesare asigurarii productiei

Tabel 1.2 - Informatii privind productia si necesarul resurselor energetice

Informatii privind productia si necesarul resurselor energetice
Productia Resurse folosite in scopul asigurarii productiei
Denumirea | Cantitatea Denumirea Cantitatea | Furnizor
totala totala
Relocare 17.500.000 Motorina consumata pentru propulsia | NE per | Companii
sediment mc navei si producerea energiei necesara | total proiect | de profil
operarii echipamentelor analizat

Tipul de draga este cel mai important factor in determinarea capacitatii de consum.
Dragile autorefulante ca Oranje sau Prins der Nederlanden sunt utilaje cu o capacitate a
rezervorului de combustibil de pana la 570.000 litri, avand un consum de motorina per metru
cub dragat.

Puterea totala a fiecarei dragi mentionate este de 19.500 kW. Media consumului de
carburant diesel se calculeaza la 0.17 | motorina/ ora per kW (putere). Deci 0.17 x 19.500 kW

rezultand un consum mediu de aproximativ 3315 litri motorina/ ora (USACE, 1984).
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Consumul poate fi influentat de nivelul de umplere al rezervorului, de capacitatea de
incarcare, de distanta parcursa, de conditile meteorologice, de particularitatile tehnice si de

amplasament ale proiectului sau de particularitatile materialului dragat, etc.

1.7. Informatii despre poluantii fizici si biologici care afecteaza mediul, generati de

activitatea propusa

Preconizam ca activitatile ce urmeaza a fi desfasurate in cadrul proiectului propus nu vor
constitui surse de poluare biologica asupra factorilor de mediu. Echipamentele (dragile) care vor
fi utilizate respecta cele mai inalte standarde privind apele uzate, fiind dotate cu tancuri speciale
de stocare si proceduri stricte privind evacuarea spre instalatiile de epurare de la tarm.

Posibilitatea poluarii fizice este o certitudine, data fiind metoda folosita, avand insa
caracteristici temporare si locale.

Dintre poluantii fizici la care se refera normativele in vigoare mentionam:
- cresterea turbiditatii apelor;

- zgomotul si vibratiile;

- radiatiile electromagnetice;

Aceste tipuri de poluare fizica sunt generate de functionarea instalatiilor si
echipamentelor de dragare, de functionarea echipamentelor de navigatie, precum si de
functionarea sistemului de propulsie a navelor folosite.

Energia necesara pentru desfasurarea activitatilor la bordul dragilor autorefulante cu
buncar este produsa la bordul acestora cu ajutorul motoarelor principale, motoarelor auxiliare si
a motoarelor de avarie — motoare diesel care functioneaza cu combustibil lichid usor, tip
motorina. Alimentarea cu combustibil este strict reglementata, respectand legislatia nationala si
internationala privind navigatia civila, motorina putand fi preluata numai de la nave cisterna
autorizate (tancuri de bunkeraj) in timp ce draga este asigurata la cheu sau, in cazuri speciale,

ancorata in rada portului.
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Tabel 1.3 - Informatii despre poluarea fizica si biologica generata de activitate
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Informatii despre poluarea fizica si biologica generata de activitate
Tipul poluarii Sursa de | Nr. Poluare Poluare | Poluare calculata Masuri de
poluare surse maxima de fond | produsa de activitate | eliminare /
de permisa si masuri de reducere a
poluare | (limita eliminare/reducere poluarii
maxima O P | Pe zone
admisa rezidentiale,
pentru om de recreere
si mediu) sau alte
zone
protejate cu
luarea in
considerare
a poluarii de
fond
F C
Biologica Nu 0 Nu este Nueste | O 0]- - Nu este
cazul cazul cazul
Turbiditate Echipament | 1 NE NE NE |0 O 0 Vezi cap
de dragare (neevaluat) 1.7.3.
si propulsie
Zgomot si vibratii | Echipament | 1 65dB NE 1200 |0 0 Vezi cap
de dragare dB 1.7.3.
si propulsie
Radiatii Generatoare | 1 NE NE NE [0 O 0 Vezi cap
electromagnetice | de energie 1.7.3.
si echip. de
navigatie
unde:
O - pe zona obiectivului
P - pe zone de protectie / restrictie aferente obiectivului, conf. legislatiei in
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

vigoare

F - fara masuri de eliminare / reducere a poluarii

C - cu implementarea masurilor de eliminare/ reducere a poluarii

1.7.1. Sursele de zgomot si vibratii in perioada de executie

Sunetele pot fi descrise in functie de intensitate, exprimata in decibeli (dB), sau
frecventa, exprimata in hertzi (Hz) sau kilohertzi (KHz) si durata, exprimata in secunde sau
milisecunde. Proiectul propus poate genera zgomote din 4 surse:

- prin procesul de dragare;

- prin activitatile de navigare ale navei TSHD;

- prin procesul de descarcare a materialului dragat;
- prin activitatile de intretinere de la bordul navei.

Corpul de ingineri ai armatei Statelor Unite ale Americii (USACE 2015) stabileste
zgomotul facut de o draga TSHD astfel:

- nivelul maxim al intensitatii sunetului — intre 120 — 140 Db/ms, masurat la 40 m distanta;

nivelul mediu al intensitatii sunetului — intre 110 — 130 dB/ms la 40 m distanta;

registrul frecventelor este cuprins intre 70 — 1000 Hz;
- nivelul mediu al intensitatii sunetului este cu aproximativ 5 dB mai mare decat zgomotul
ambiental, respectiv 125 dB/1 yPa la o distanta de 40 m

Fata de cele aratate, putem aprecia ca la o distanta de 500 m fata de draga in functiune,
zgomotul este imperceptibil de catre urechea umana.

In ceea ce priveste vibratile, regulamentele internationale privind sanatatea si
securitatea muncii prevad dotarea navelor maritime cu sisteme de reducere a vibratiilor, in
special pentru protectia personalului navigant, astfel incat la distanta de peste 200 m vibratiile
pot fi percepute numai cu instalatii speciale.

In ceea ce priveste fauna acvatica, aceasta va percepe zgomotul si vibratiile emise de
draga, insa, avand in vedere valorile locale de trafic maritim, prin apropierea de porturile
Constanta si Midia, respectiv de coridoarele maritime de navigatie si zonele de ancoraj, putem

concluziona ca impactul cumulat va fi nesemnificativ.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

1.7.2. Surse de radiatie electomagnetica, radiatie ionizanta, poluarea biologica

Echipamentele de navigatie, in principal, dar si generatoarele de energie de la bordul
navelor, sunt surse de radiatii electromagnetice. Avand in vedere valorile traficului maritim din
zona analizata, consideram ca radiatiile electromagnetice generate ca urmare a proiectului
propus se vor incadra in valorile obisnuite pentru aceasta zona.

Nici lucrarile propuse a fi executate, nici echipamentele folosite la executia lor nu

genereaza radiatii ionizante si nici poluari biologice (microorganisme, virusuri).

1.7.3. Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in perioada de

exploatare

Ca masuri generale de reducere a zgomotului si vibratiilor generate de activitatea de
dragaj, se recomanda utilizarea in procesul de dragare a echipamentelor si instalatiilor cu un
nivel de uzura cat mai redus, dotate cu tehnologii de reducere a zgomotului si vibratiilor, astfel
incat impactul generat de aceste emisii sa fie minim.

Avand in vedere echipamentele ce urmeaza sa fie mobilizate in realizarea acestui
proiect de catre Boskalis S.R.L., unul dintre liderii mondiali in ceea ce priveste lucrarile de geniu
civil cu aplicatie in ingineria costiera si capacitatile tehnice al societatii mentionate, dotate cu
utilaje si echipamente de ultima generatie, apreciem ca nu poate fi pus la indoiala nivelul de
dotare ce respecta toate standardele in vigoare in ceea ce priveste nivelul emisiilor, astfel incat,

nivelul de emisii generat in timpul derularii proiectului analizat va fi unul minim.

1.7.4. Surse de zgomote, vibratii si radiatii electromagnetice in perioada de

incetare a activitatii

Dupa finalizarea lucrarilor de imprumut depozite sedimentare (nisip), va inceta orice
activitate in legatura cu proiectul propus, astfel incat nu vor mai exista zgomote, vibratii sau

radiatii electromagnetice provenite de la proiectul analizat.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

1.8. Alte tipuri de poluare fizica sau biologica

Proiectul propus determina modificari fizice ale mediului natural. Perimetrele de

imprumut propuse sunt reprezentate de perimetre submerse, situate pe platforma continentala
romaneasca a Marii Negre, preluarea nisipului facandu-se pana la adancimea de 5 m™ sub
nivelul actual al fundului marii din acea zona.
Prin activitatea de aspiratie a sedimentelor, subsolul va fi afectat pe intreaga suprafata folosita,
prin modificarea configuratiei morfologice si batimetrice cu crearea unor depresiuni asociate cu
schimbari in textura sedimentelor. De asemenea, eliminarea din buncarul navei a excesului de
apa impreuna cu sedimentele fine poate duce la formarea pe fundul marii a unor straturi fin
granulare.

Datorita adancimii la care se desfasoara activitatea de dragare (24-54m), a adancimii
relativ mici de exploatare (5m) si a mobilitatii naturale a sedimentelor in zona costiera, impactul
asupra configuratiei fundului marii va fi nesemnificativ pe termen lung, zonele afectate revenind

la starea initiala dupa o anumita perioada de timp.

1.9. Descrierea principalelor alternative studiate de titularul proiectului si

indicarea motivelor alegerii uneia dintre ele

Alternativa 0 — neimplementarea proiectului — nu este o alternativa viabila, avand in
vedere importanta proiectului cadru (,Reducerea eroziunii costiere”), necesarul de material
sedimentar pentru implementarea acestui proiect si impactul redus per ansamblu al activitatii de
relocare material sedimentar, aspect ce urmeaza a fi prezentat in acest studiu dar relevat si in
evaluarile de mediu ale unor proiecte asemanatoare.

Alte alternative luate in considerare, respectiv nisip din Dunare (au fost analizate mai
multe locatii) sau nisip preluat din cariere terestre, nu s-au dovedit viabile deoarece, cu mici
exceptii, materialul de umplutura care urma sa consolideze plajele nu s-a incadrat in parametrii
necesari de compozitie si granulometrie. Cel mai relevant aspect in renuntarea la aceste
alternative, exceptand compozitia si granulometria, a fost reprezentat de considerentul
cantitativ, nicio cariera sau balastiera nefiind apta sa furnizeze cantitatea necesara proiectului
(de aprox. 20.000.000 mc) intr-un timp relativ scurt (3-4 luni) si fara consecinte grave asupra

mediului.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Legat de alternativa folosirii nisipului extras din Dunare, dat fiind cantitatile foarte mari
de sediment necesare, exista posibilitatea afectarii populatiilor de sturioni. Din 1998, toate
speciile de sturioni sunt protejate de Conventia privind comertul international de specii salbatice
de fauna si flora pe cale de disparitie (CITES). Ca dovada a importantei pe care statul roman si
comunitatea internationala o acorda protejarii acestei specii, prohibitia totala la sturioni a fost
extinsa pentru inca 5 ani, la finalul lunii aprilie 2016, pentru toate cele 5 specii de sturioni din
Dunare.

Astfel, cea mai viabila alternativa pentru obtinerea materialului sedimentar necesar
proiectului de extindere a plajelor in vederea reducerii eroziunii a ramas relocarea depozitelor
sedimentare marine. In sprijinul acestei alternative aducem mai multe argumente: nisipul
corespunde granulometric cu cerintele proiectului de innisipare a plajelor, zona din care
urmeaza sa fie extras nisipul este situata in afara perimetrelor ocrotite de ariile protejate marine,
perturbarile produse ecosistemului natural prin activitatile de dragare in mare vor fi mai putin
daunatoare la adresa speciilor decat in cazul unor lucrari similare desfasurate in apele Dunarii,
unde volumul de apa este mult mai mic si prin urmare si spatiul de refugiu pentru speciile
sensibile la cresterea turbiditatii.

Si studii anterioare, elaborate in vederea participarii la proiectul cadru mentionat
recomanda utilizarea nisipului de origine marina.

In alegerea celei mai bune alternative pentru amplasarea perimetrelor de imprumut s-a
tinut cont si de pozitionarea perimetrelor in apropierea zonelor ce urmeaza a fi innisipate
(amprenta ecologica redusa) si amplasarea acestor perimetre in afara siturilor Natura 2000,
astfel incat impactul potential asupra habitatelor si a speciilor de interes conservativ sa fie
nesemnificativ sau nul.

Nu in ultimul rand, trebuie luat in calcul faptul ca proiectul vine in intampinarea
Programului National “Asistenta Tehnica pentru Pregatirea de proiecte Axa Proritara 5 -
Reducerea Eroziunii Costiere Faza Il (2014 — 2020)”, avand drept scop furnizarea cantitatii de
nisip necesare pentru protectia si reabilitarea partii sudice a litoralului romanesc al Marii Negre.

In ceea ce priveste alegerea celor mai bune tehnici si tehnologii, asa cum am mai aratat,
Boskalis este unul dintre liderii mondiali in acest domeniu, tehnica si echipamentele utilizate

fiind de ultima generatie, respectand deci cele mai inalte standarde de siguranta si calitate.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

1.10. Informatii despre reglementarile existente privind planificarea/amenajarea

teritoriala in zona amplasamentului proiectului

Perimetrele pentru care se solicita acord de mediu sunt situate pe platforma continentala
romaneasca a Marii Negre, in zona economica exclusiva a Romaniei, la o distanta fata de tarm
variind de la 4,5 km fata de perimetrul "Boskalis 1", de  17.9 km fata de perimetrul "Boskalis
2" si 23,2 km fata de "Boskalis 3" .

Din punct de vedere administrativ, cele 3 perimetre se afla pe teritoriul judetului
Constanta. Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontalier, adoptat la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
nr. 22/2001.

Proiectul nu se afla in niciuna dintre ariile protejate de la litoralul romanesc al Marii
Negre, conform punctelor de vedere: Nr. 1183/27.02.2017, Nr. 1218/27.02.2017,
Nr.1219/27.02.2017 emise de catre Agentia pentru Protectia Mediului Constanta pentru
perimetrele propuse.

Prin adresele nr.3354/24.02.2017, nr. 3415/24.02.2017, nr. 3416/24.02.2017
Administratia Bazinala de Apa Dobrogea Litoral specifica faptul ca in perimetrele analizate nu
este instituita zona de protectie sanitara sau perimetre de protectie hidrogeologica.

In ce priveste incadrarea perimetrelor pe terenuri pe care sunt situate monumente
istorice, culturale, religioase, acestea sunt incadrate potrivit punctului de vedere emis de catre
Directiei de Cultura Constanta in Situl arheologic subacvatic de importanta nationala, cod -CT -
i-s - A- 02561, cu localizare platforma continentala romaneasca a litoralului romanesc al Marii
Negre. Lucrarile privind declasarea partiala a acestui sit, pentru suprafetele pe care se
preconizeaza a se desfasura prezentul proiect, sunt in curs.

Prin scrisorile-comanda nr. 2249/28.02.2017, nr. 2250/28.02.2017, nr. 2251/28.02.2017,
fisele de localizarea a perimetrelor propuse au fost inaintate pentru a fi verificate de catre
Agentia Nationala pentru Resurse Minerale. Eliberarea permiselor de exploatare, care este

sarcina autoritatii mentionate, este conditionata de obtinerea Acordului de Mediu.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

2. Procese tehnologice

2.1. Procese tehnologice de productie

2.1.1. Descrierea proceselor tehnologice propuse, a tehnicilor si echipamentelor

necesare

Proiectul presupune relocarea depozitelor sedimentare (nisip), aceasta activitate urmand
a fi efectuata cu ajutorul dragilor TSHD, materialul sedimentar fiind deci aspirat, transportat
catre locul unde urmeaza a fi relocat si descarcat prin pompare (refulare).

Pentru a descrie echipamentul utilizat, vom defini draga ca ,, un echipament care poate
extrage, transporta si descarca o anumita cantitate de material intr-o perioada data de timp”
(Vlasblom, 2003).

In functie de caracteristici, dragile pot fi hidraulice sau mecanice. Metoda extractiei
hidraulice se bazeaza pe eroziunea substratului supus dragarii, eroziune generata fie de o
coloana de apa sub presiune injectata in substrat, fie de fluxul aspirant generat de o pompa, fie
de o combinare a acestor metode (Vlasblom, 2003). Spre exemplu, o coloana de apa, impinsa
cu presiune de pompele unei dragi, este directionata catre un substrat nisipos submarin. Jetul
de apa va cauza erodarea substratului, formand o mixtura de apa cu nisip (spoil), mixtura ce va
fi aspirata prin intermediul unei conducte de suctiune. In general, dragarea hidraulica este
folosita in cazul substraturilor caracterizate de coeziunea redusa a componentelor — silturi,
nisipuri sau prundisuri. Dragarea mecanica, realizata cu ajutorul echipamentelor prevazute cu
lame, colti sau margini taietoare, este folosita pentru solurile compacte.

Transportul materialului dragat poate, de asemenea, fi efectuat hidraulic sau mecanic,

faza mecanica putand fi, la randul ei, continua sau discontinua.

Tabel 2.1 — Modalitati de transport a materialului dragat

Hidraulic Mecanic
Continuu Transport prin conducte Transport cu ajutorul benzilor
transportoare
Discontinuu - Transport cu ajutorul navelor

sau autovehiculelor
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pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Materialul dragat poate fi descarcat direct cu ajutorul greiferului, a cupelor, prin
deschiderea portilor de fund sau prin golirea directa a calelor la navele tip hidroclap.
Descarcarea hidraulica este utilizata pentru pomparea mixturii apa-nisip catre zona desemnata

pentru depunere. Nisipul se va depune iar apa se scurge inapoi catre bazinul dragat.

Fig 2.1 — Sistemul hidroclap (dupa Vlasblom, 2003)

Alegerea tipului de echipament de dragare este conditionata, pe langa tipul de substrat,
si de alte conditii specifice: accesibilitatea sitului, vremea si starea marii, conditile de ancoraj,

acuratetea impusa tipului de lucrare etc.
2.1.1.1. Tipuri principale de dragi:

I. Dragi mecanice

a) Draga cu cupe

q

== 05 o |

(0

Fig. 2.2

21



Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
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b) Draga cu greifer
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Fig. 2.3
c) Draga cu excavator
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Fig. 2.4
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

II. Dragi hidraulice

a) Draga cu suctiune

Fig. 2.5
b) Draga cu afanator
A2\
= l i
v
Fig. 2.6
c) Draga autorefulanta cu buncar (draga TSHD)
00000
Fig. 2.7
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Exceptand dragile autorefulante cu buncar (TSHD), toate celelalte dragi sunt stationare,
trebuind deci sa fie fixate in timpul lucrului cu ajutorul ancorelor de pozitionare (ancore de
papionaj) sau al pilonilor de fixare.

Lucrarile de relocare a depozitelor sedimentare de nisip se vor efectua prin dragarea
nisipului din zonele de imprumut si depunerea materialului dragat in zonele afectate de
eroziunea costiera. Pentru o vedere de ansamblu, dragarea si innisiparea fiind interconectate si
concomitente, vom descrie aici intregul proces tehnologic.

Dragarea este 0 activitate de excavare, efectuata sub apa, in scopul colectarii de
sedimente de pe fundul marii si relocarii acestora pe alt amplasament. Elementul tehnologic
principal aferent acestui tip de operatiune il constituie draga autorefulanta cu buncar (TSHD —
Trailing Suction Hopper Dredger). Acest tip de nava este proiectat pentru navigarea in ape
adanci, avand capacitatea de incarcare a materialului excavat in cala proprie (buncar) cu
ajutorul unor pompe centrifuge si a conductelor de aspiratie. Draga autorefulanta cu buncar se
deosebeste de dragile clasice, stationare, prin faptul ca se deplaseaza in timpul operatiunilor de

dragare.

Fiecare ciclu de operatiuni consecutive indeplinite de aceasta nava se numeste voiaj,
ordinea activitatilor din cursul fiecarui voiaj fiind:

- Navigare cu magazia goala;

- Incarcare (dragare);

- Navigare cu magazia plina;

- Descarcare.

Aceste activitati se pot desfasura in flux continuu, 24 ore pe zi, 7 zile pe saptamana

2.1.1.2. Draga mobila autorefulanta cu buncar (TSHD - Trailer Suction Hopper

Dredger)

TSHD este o draga autopropulsata, capabila de a naviga in mare deschisa sau in ape
interioare, dotata cu magazie si instalatie hidraulica de dragare cu ajutorul careia poate incarca
sau descarca materialul dragat.

Echiparea de baza pentru o draga tip TSHD este:

- Una sau mai multe conducte de suctiune prevazute cu capete de aspiratie.

- Una sau mai multe pompe pentru aspiratia materialului dragat.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

- Magazia pentru depozitarea materialului dragat.
- Valve sau porti etanse pentru descarcarea rapida a materialului dragat.
- Bigi si vinciuri pentru manipularea sectiunilor de conducta.
- Compensator de tangaj pentru controlul zonei de contact dintre gura de aspiratie si fundul
maxrii in timpul operatiunilor de draga.

Marimea unei astfel de dragi autorefulante cu buncar este data de capacitatea magaziei
de incarcare si variaza de la cateva sute de mc la 46.000 mc (Sandandgravel.com).

Fig. 2.8 — Nava a companiei Boskalis — Queen of the Netherlands — cu o capacitate

de 35.500 mc (marine traffic.com)

O serie de avantaje recomanda utilizarea acestui tip de draga la un spectru larg de
lucrari: mobilitatea echipamentului, posibilitatea de a actiona in conditi de mare deschisa,
absenta sistemelor de pozitionare care pot obstructiona navigatia, adaptabilitatea capetelor de
dragare la tipuri diferite de substrat, capacitatea mare de incarcare, timp scurt de incarcare si
posibilitatea de a utiliza multiple modalitati de descarcare si, nu in ultimul rand, productivitatea
mare (lonas 2014).

Dragile tip TSHD sunt utilizate in principal pentru lucrari de extragere nisip, in special
datorita adancimii mari de dragare, capacitatii mari si stabilitati bune pe o mare agitata,
dragarea putandu-se efectua astfel si la distante mari fata de tarm, acolo unde nu pot fi utilizate
alte tipuri de dragi.
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Avand in vedere tipul de dragi operationale la nivel mondial (Tabelul 2.2), putem afirma
ca dragile TSHD sunt cele mai utilizate, datorita caracteristicilor tehnice si productive si a
efectelor negative reduse fata de celelalte tipuri de echipamente.

Avand in vedere caracteristicile proiectului, respectiv adancimea apei si adancimea de
extragere a nisipului in vederea relocarii, singurul echipament care poate efectua acest tip de
operatiune in cele mai bune conditii in ceea ce priveste eficienta lucrarilor si impactul minim
asupra factorilor de mediu, este reprezentat de draga tip TSHD. Experienta vasta a
beneficiarului, cat si a altor societati din domeniu in ceea ce priveste acest tip de lucrari, arata
ca draga autorefulanta cu buncar (TSHD) reprezinta cea mai buna alegere pentru a indeplini

astfel de misiuni, cu impact minim asupra mediului.

Tabelul 2.2 — Tipul de draga si numarul acestora aflate in exploatare pe plan mondial (Visser in
Bray si Cohen, 2010)

Tipul de draga Nr. echipamente operationale

Draga autorefulanta cu buncar (TSHD) 470
Draga cu succtiune si afanator (Cutter-head) 262
Draga cu suctiune (Plain-suction) 56
Draga cu suctiune cu dispozitiv lat de aspiratie 3
(Dustpan)

Draga cu cupe rotative (Bucket-wheel) 14
Draga cu excavator (Dipper/Backhoe) 20
Draga cu cupe (Bucket-ladder) 29
Draga cu greifer/draglina (Grab/Clamshell) 62
Draga cu greifer si magazie(Grab hopper) 71
Draga aspiranta cu injectie de apa (Water 11

injection/agitation)

Draga cu afanator (Auger) 1

2.1.1.3. Metoda de lucru

In momentul atingerii zonei desemnate pentru dragare, nava reduce viteza pana la 1-3
noduri (1-1,5 ms), moment in care conducta aspiranta este coborata, capul de aspiratie atinge
fundul apei si este pornita pompa de aspiratie. Element foarte important in cadrul procesului de

dragare, pompa prezinta caracteristici speciale, cum ar fi instalatia de degazare, ce permite
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

desfasurarea procesului de dragare fara blocaje sau cu posibilitatea ca orice disfunctionalitate
sa fie remediata rapid.

Pentru a controla miscarea oscilatorie pe verticala a conductei de aspiratie, determinata
de adancimea neregulata sau de miscarea navei pe suprafata apei (datorita valurilor), draga
TSHD este dotata cu un compensator hidraulic de tangaj.

In timpul operatiunii de dragare, prin intermediul sistemului de prea-plin, se asigura
deversarea apei in exces aspirata odata cu nisipul, acesta din urma sedimentandu-se in
magazia navei. Sistemul de prea-plin permite deci incarcarea magaziei navei cu material dragat
pana la atingerea capacitatii de transport a navei, apa in exces fiind descarcata peste bord.

Datorita vitezei mari de lucru, locatia exacta a zonei de exploatare si cantitatea stabilita
pentru dragare sunt controlate cu ajutorul dispozitivelor electronice de la postul de comanda al
dragajului, aflat la bordul navei. Acestea sunt reprezentate de trei elemente esentiale:

- senzori pentru determinarea pozitiei capului de dragaj (senzori GPS), a adancimii, gradului de
apasare pe sol a capului de dragaj, concentratia de fractiune solida in amestecul aspirat,
presiunea si viteza de curgere din tubulatura, gradul de umplere a magaziei, pozitia
compensatoarelor de miscare pe verticala, pozitia tubulaturii de prea-plin, pozitia navei etc.

- sistem de procesare a informatiilor generate de senzori, necesar pentru evaluarea permanenta
a procesului de dragaij;

- sisteme de afisare a informatiilor, permitand astfel implicarea operatorului in procesul de

dragaj.

Fig 2.9 — Poarul de comanda al operatiunii de dragare (boskalis.com)
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Odata ce magazia a fost incarcata, este retrasa conducta de aspiratie, atat ea cat si
capul de dragaj fiind ridicate si fixate la bord cu ajutorul gruielor si vinciurilor, nava pornind in
mars catre locul de descarcare. Descarcarea se poate face hidraulic, prin pompare la tarm prin
conducte sau prin pompare de la distanta (metoda rainbow), mecanic, prin descarcarea
magaziei cu ajutorul unui incarcator frontal sau al unui graifer sau gravitational prin intermediul
portilor de fund sau a sistemului hidroclap.

Pentru manevrarea dragii TSHD, atat in timpul deplasarii de la punctul de incarcare la cel de
descarcare, cat mai ales in timpul operatiunilor de dragaj, cand echipamentul trebuie mentinut
pe un anumit curs la viteza scazuta, nava este dotata cu propulsoare (elice) la pupa si

stabilizatoare de curs (bowthruster) amplasate la prova navei.

i
A S m T e v =

Fig. 2.10 — sistem de stabilizatoare de curs (Bowthruster)

In ce priveste necesarul de energie al navei, respectiv necesarul pentru pompele de
dragaj, pentru sistemul de propulsie si stabilizare al navei, acesta poate fi configurat in functie
de caracteristicile navei, dintre care cel mai important este configuratia tubulaturii de aspiratie.
Astfel, cea mai comuna combinatie este reprezentata de asigurarea energiei, atat pentru

propulsor cat si pentru pompa de dragaj de la un singur motor.

Fig. 2.11 — Utilizare comuna a motorului, atat pentru propulsor, cat si pentru pompa de dragaj
(dupa Vlasblom, 2007)
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Un alt mod de obtinere a energiei pentru operarea unei dragi TSHD este asigurarea
necesarului energetic separat, pentru propulsie si pentru instalatia de dragaj, prin doua

motoare.
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Fig. 2.12 — Motoare separate pentru propulsie, respectiv instalatia de dragaj
(dupa Vlasblom 2007)

Draga autorefulanta cu buncar ce urmeaza a desfasura activitati in cadrul proiectului
propus este o draga de capacitate medie — Oranje sau un utilaj similar. Avand o lungime de 156
metri si 0 capacitate utila de 15.961 mc, nava poate incarca material dragat de la o adancime
de pana la 90 metri. Metodele de descarcare pot fi — descarcare directa (prin deschiderea trapei
din partea de jos a navei), pompare la distanta (metoda rainbow) sau pompare la tarm printr-o
conducta. Detalii tehnice ale utilajului mentionat precum si ale unui utilaj asemanator (TSHD

Prince of Netherlanden) sunt oferite in Anexa - Fisa echipamentului.

2.1.1.4. Descrierea activitatilor din cursul unui voiaj

Navigare cu magazia goala

Draga autorefulanta cu buncar (TSHD) este mobilizata si se deplaseaza catre zona de
preluare.

Fig. 2.13 — TSHD Oranje navigand cu magazia goala (www.boskalis.com)
29
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Incarcare
In zona de imprumut, draga autorefulanta cu buncar incepe incarcarea buncarului

(calei/magaziei) cu material sedimentar ce urmeaza a fi relocat (nisip).

Fig. 2.14 — Operatiuniea de incarcare a unei dragi TSHD (www.boskalis.com)

Apropiindu-se de zona de imprumut stabilita, draga autorefulanta cu buncar (TSHD)
reduce viteza si coboara conducta de aspiratie peste bord. Capatul conductei de aspiratie este
mentinut deasupra fundului marii pana se atinge zona de dragare programata. La apropierea de
Zona programata, este pornita pompa de dragare prin care se aspira apa de mare. In momentul
in care capatul conductei atinge zona programata, fluxul creat de aspiratia apei permite
transportul materialului sedimentar de pe fundul marii catre buncarul navei.

In timpul operatiunii de incarcare, draga TSHD naviga cu o viteza de 1-3 noduri, in
functie de amplasamentul de dragare, activitatea maritima din vecinatate, starea marii Si
parametrii materialului dragat. Astfel, si datorita miscarii navei, capatul conductei de aspiratie va
disloca materialul de pe fundul marii. Materialul ce urmeaza a fi dragat va fi dezvelit in straturi
pe intreaga suprafata a zonei de dragare.

Operatiunile de dragare vor avea ca rezultat o crestere locala si temporara a nivelului
concentratiei sedimentelor in suspensie. Datorita tehnologiei utilizate aceste cresteri temporare
a sedimentelor in suspensie nu se vor manifesta dincolo de limitele zonei de imprumut.

Pentru o pozitionate optima si un randament crescut, pozitia capului de aspiratie si a
conductei poate fi verificata si ajustata prin urmatoarele masuratori:

- masurarea unghiului de atac in functie de pescajul si asieta navei;
- unghiurile si adancimile diferitelor portiuni ale conductei de aspiratie, date transmise de

senzorii montati pe capul de aspiratie si pe conducta;
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Durata de dragare necesara pentru umplerea buncarului si incarcatura per voiaj variaza
in functie de parametrii materialului sedimentar, adancimea de dragare si alte circumstante.
Durata de navigare, atat cu magazia goala, cat si cu magazia plina, depinde de limitele de
viteza, de curenti, conditiile meteorologice, distanta de navigare si ruta pana la amplasamentul
de descarcare.

Cantitatea ce poate fi incarcata in buncar este limitata de volum si/sau greutate, date
fiind specificatiile dragii autorefulante cu buncar, sau este rezultatul unei optimizari pentru a
stabili cel mai economic timp de incarcare. Acest fapt inseamna ca draga TSHD poate continua
dragarea chiar daca apa se revarsa din buncar inapoi in mare. Aceasta va continua pana cand
densitatea materialului din buncar este satisfacatoare pentru a maximiza productia totala.

Cand buncarul este incarcat la capacitatea maxima, capatul conductei este ridicat si
sistemul de pompare este oprit. Conducta de aspiratie va fi ridicata si securizata la bordul navei.

Navigare cu magazia plina
Dupa incarcare, draga paraseste zona de imprumut, deplasandu-se catre zona de

descarcare. In timpul navigarii, buncarul este inchis cu trapa etansa.

Fig. 2.15 — Navigare cu magazia plina (boskalis.com)

Descarcare

Dupa incheierea procesului de incarcare, draga TSHD naviga spre zona de innisipare
pentru a livra materialul imprumutat. La sosirea in zona de depunere, nava TSHD isi reduce
viteza si este pozitionata pe amplasamentul desemnat pentru innisipare. Acest tip de draga
poate descarca materialul dragat in trei moduri — descarcare directa, pompare la distanta

(rainbow) sau pompare la tarm prin conducte.
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a) Descarcare directa

Aceasta operatiune se desfasoara prin deschiderea trapelor de pe fundul navei, materialul de
umplere fiind descarcat pe fundul marii, sub draga autorefulanta cu buncar, aceasta trebuind sa
fie pozitionata pe pozitia stabilita pentru innisipare. Metoda de descarcare directa poate fi
realizata de o draga TSHD pana la 0 adancime de 1 m sub pescajul navei. Daca adancimea
apei la zona de innisipare sau pe traseul pana la aceasta este insuficienta, se va utiliza o alta

metoda de descarcare.

b) Pompare la distanta (Rainbow)

Draga TSHD poate descarca materialul de umplere prin pomparea acestuia printr-o duza
pozitionata la prova navei. Astfel, nisipul va parasi nava sub forma unui arc (de aici denumirea
metodei — rainbow). Pentru a plasa materialul in amplasamentul corect, draga TSHD trebuie
pozitionata aproape de zona de innisipare, la distanta acoperita de acest arc. In cazul in care
draga TSHD nu poate ajunge la zona de innisipare din cauza adancimii limitate sau datorita

altor restrictii, descarcarea se va realiza prin pompare la tarm cu ajutorul conductelor.

Fig. 2.16 — Pompare la tarm prin metoda rainbow (www.boskalis.com)

c) Pompare la tarm prin conducte

Metoda de descarcare este, in principiu, aceeasi ca la pomparea la distanta (rainbow)
diferenta fiind ca in loc de duza pentru pompare la distanta materialul va fi pompat la tarm printr-
o conducta.

La sosirea in zona de inisipare draga TSHD va fi conectata la o conducta flotanta. Cu

ajutorul unui vinci al navei si al ambarcatiunii de cuplare (remorcherul de asistenta) se va face
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cuplajul conexiunii flotante a conductei cu buncarul. Dupa conectare, incepe procesul de
pompare — draga autorefulanta cu buncar descarcand incarcatura prin conducta flotanta pe

tarm, unde nisipul va fi intins si nivelat cu ajutorul unor echipamente terestre.

Fig. 4 — Pompare la tarm prin conducta (www.boskalis.com)

In mod similar cu procesul de dragare si procesul de descarcare poate fi optimizat cu
privire la utilizarea descarcarii directe, a pomparii la distanta, a pomparii la tarm sau folosirea
unor combinatii intre aceste metode.

La terminarea descarcarii, draga autorefulanta cu buncar va naviga inapoi la zona de
extractie (navigare cu magazia goala) pentru a relua procesul de incarcare pentru urmatorul

Voiaj.

2.2. Activitati de dezafectare

Avand in vedere caracteristicile proiectului propus, nu se impun lucrari de dezafectare.
De asemeni nu sunt necesare lucrari de refacere a amplasamentului. Asa cum s-a constatat din
masuratorile executate in perimetrele de imprumut ale fazei 1, se observa o regenerare naturala
a stratului de nisip (de pana la 0,5m-0,7m). Se preconizeaza si aici 0 regenerare naturala a

depozitelor de sedimente intr-un timp relativ scurt.
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3. Deseuri

In activitatea propriu-zisa de imprumut a nisipului din perimetrele analizate nu vor rezulta
deseuri tehnologice. Nisipul fin sau resturile de cochilii nu vor fi dragate. Acestea vor ramane “in
situ”. Singurele deseuri care vor fi generate sunt cele produse de nava folosita in activitatea de

dragare.
3.1. Deseuri generate la bordul navelor si managementul acestora
Deseurile de la bordul navelor, care trebuie inregistrate in jurnalul de inregistrare a

operatiunilor de descarcare a deseurilor si care este posibil sa apara si in perioada de

desfasurare a activitatilor analizate sunt:

. materiale plastice;

. deseuri alimentare;

. deseuri gospodaresti;

. ulei de gatit;

. cenusi de la incinerator;
. deseuri de exploatare;

. reziduuri de incarcatura.

Alte deseuri generate pe nava ar putea fi :

. uleiuri uzate;

. uleiuri de santina;

. apa de santina;

. reziduuri de hidrocarburi;

. reziduuri lichide rezultate dupa spalarea tancurilor;

. apa de balast murdara;

. reziduuri solide rezultate dupa spalarea tancurilor;

. substante lichide toxice rezultate dupa spalarea tancurilor;
. carpe, cartoane, metal, sticla;

. reziduuri rezultate din curatarea instalatiilor de evacuare gaze;
. alte substante.

34

ey
—




gTopo Miniera
L e

/;—_—_

Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Codificarea acestor tipuri de deseuri conform HG 856/2002 actualizata, privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase, este urmatoarea (codurile marcate cu asterisc reprezinta deseuri periculoase):

13 DESEURI ULEIOASE S| DESEURI DE COMBUSTIBILI LICHIZI

13 01 deseuri de uleiuri hidraulice

13 01 13* alte uleiuri hidraulice

13 02 uleiuri uzate de motor, de transmisie si de ungere

13 02 08* alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere

13 04 uleiuri de santina

13 04 03* uleiuri de santina din alte tipuri de navigatie

13 07 deseuri de combustibili lichizi

13 08 99* alte deseuri nespecificate

15 DESEURI DE AMBALAJE; MATERIALE ABSORBANTE, MATERIALE DE LUSTRUIRE,
FILTRANTE SI IMBRACAMINTE DE PROTECTIE, NESPECIFICATE IN ALTA PARTE
15 01 ambalaje (inclusiv deseurile de ambalaje municipale colectate separat)

15 01 01 ambalaje de hértie si carton

15 01 02 ambalaje de materiale plastice

15 01 03 ambalaje de lemn

15 01 04 ambalaje metalice

15 01 07 ambalaje de sticla

16 DESEURI NESPECIFICATE IN ALTA PARTE

16 01 O07* filtre de ulei

16 01 99 alte deseuri nespecificate

20 DESEURI MUNICIPALE SI ASIMILABILE DIN COMERT, INDUSTRIE, INSTITUTII,
INCLUSIV FRACTIUNI COLECTATE SEPARAT

20 01 fractiuni colectate separat

20 01 01 hértie si carton

20 01 02 sticla

20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine

20 01 25 uleiuri si grasimi comestibile

20 01 30 detergenti, altii decat cei specificati la 20 01 29

20 01 39 materiale plastice

20 01 40 metale

20 01 41 deseuri de la curatatul cosurilor
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pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

Fiind vorba de o activitate desfasurata pe mare, sub reglementarea stricta a conventiilor
Organizatiei Maritime Internationale, activitatea de gestiune a deseurilor este strict reglementata
si controlata prin registrul de evidenta a deseurilor de la bordul navelor, probabilitatea de
poluare accidentala cu orice tip de deseu de la bordul navei fiind foarte redusa.

Deseurile generate in cursul activitatilor curente ale navelor de dragare sau in cursul
unor posibile lucrari minore de intretinere si reparatii, vor fi in cantitati mici, si vor putea fi usor
gestionate, prin colectarea selectiva, depozitarea lor temporara in calele navei sau in containere
special destinate, urmata de predarea lor in port, pe baza de contract, unor societati
specializate si acreditate in colectarea si gestionarea deseurilor inerte si periculoase
(hidrocarburi, ape uzate, gunoi, etc). Toate activitatile de intretinere a navelor, potential
generatoare de deseuri (inclusiv spalarea tancurilor) si cele de alimentare (cu carburanti, uleiuri,
ape de balast etc), se vor realiza, daca este cazul, in portul Constanta, in conditii pe deplin
controlate de Autoritatea Portuara.

Volumul deseurilor menajere se poate stabili luand in considerare personalul de la
bordul navei-draga (max 25 persoane) si cantitatea de deseuri produsa de un om/zi, de cca.
0,5kg:

25 angajati x 0,5 kg/zi x 60 zile = 750 kg/3 luni (durata estimata a lucrarilor de relocare
sedimente) .

Pentru celelalte tipuri de deseuri, avand in vedere perioada scurta prevazuta pentru
realizarea proiectului (aproximativ 3 luni), este dificil a se realiza o estimare cantitativa, mai ales
ca multe din aceste tipuri de deseuri este posibil sa nu fie generate in acest interval (ex. filtre de
ulei, deseuri de la curatatul cosurilor, deseuri de uleiuri hidraulice, uleiuri uzate de motor, de
transmisie si de ungere, etc.). Asa cum am mai mentionat, avand in vedere probabilitatea ca
aceste tipuri de deseuri sa fie generate, legislatia privind navigatia maritima impune gestionarea
stricta a acestora pana la predarea unui operator autorizat, in primul port de escala. Conform
reglementarilor MARPOL 73/78, fiecare nava are la bord un plan de management al deseurilor
pe care echipajul trebuie sa-l urmeze cu rigurozitate. Colectarea, ambalarea si depozitarea
deseurilor la bordul navei se va face tot conform prevederilor MARPOL 73/78. Vor fi de
asemenea respectate reglementarile din Strategia de Management a deseurilor elaborata de
Comisia Europeana si HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Roméaniei, a Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor si a
reglementarilor MARPOL 73/78. Nu vor fi produse deseuri tehnologice. Activitatile navelor de
dragare se vor desfasura la o departare mica de portul Constanta si prin urmare cantitatile de

deseuri rezultate din activitatile curente de pe nave nu se vor acumula in cantitati mari.
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4. Impactul potential, inclusiv cel transfrontiera, asupra componentelor mediului si

masuri de reducere a acestora

Perceptia generala in ceea ce priveste activitatile de dragaj este considerata, pe
nedrept, in stransa legatura cu termenul de poluare. Aceasta perceptie se datoreaza cresterii
turbiditatii in locatile unde se dragheaza, turbiditate provocata de mobilizarea sedimentelor
acumulate pe fundul apei, sedimente care in cele mai multe cazuri sunt sedimente curate,
necontaminate. Directiva Cadru 2008/98/EC privind deseurile nu incadreaza materialul dragat
necontaminat la aceasta categorie.

Proiectele de dezvoltare care implica activitati de dragaj ridica, in general, cateva
probleme comune in ceea ce priveste protectia mediului;

- Impactul asupra apelor si a biodiversitatii acvatice,

- Impactul asupra aerului,

- Impact asupra habitatelor terestre,

- Impactul produs in zonele de depunere a materialului dragat.

Luarea in considerare a acestor categorii trebuie avuta in vedere inca din faza de
proiectare a investitiei. Orice schimbare survenita in calitatea apei sau a aerului, sau pierderea
sau alterarea functiilor habitatelor, atat in zona de dragare cat si in zona de descarcare a
materialului dragat pot duce la modificarea drastica a compozitiei bentosului sau a populatiilor
de pesti sau mamifere marine (Bray & Cohen, 1997).

Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului
in context transfrontier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr.
22/2001.

4.1. Starea actuala a factorilor de mediu din zona perimetrelor de imprumut

Starea actuala a factorilor de mediu marini din zona platoului continental al litoralului sudic
romanesc, zona unde sunt localizate cele 3 perimetre de imprumut, este prezentata pe baza
datelor furnizate de Institutul National de Cercetare-Dezvoltare Marina ,Grigore Antipa”, in
cadrul rapoartelor anuale intitulate ,Starea mediului marin si costier’. Este cea mai concludenta
sursa de informatii publice, dat fiind ca se bazeaza pe masuratori periodice, de mare acuratete,
realizate la diferite adancimi, de o larga echipa de specialisti, care monitorizeaza lunar diversi
parametrii ai mediului marin, inclusiv factori de mediu precum temperatura, transparenta,

salinitatea, pH-ul apelor marine, oxigenul dizolvat (http://www.rmri.ro)

(http://www.rmri.ro/Home/Downloads/Publications.Recherches Marines/2015/paper01.pdf).
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Este prezentata atat starea actuala a factorilor de mediu marini din dreptul orasului
Constanta, acolo unde este localizat perimetrul Boskalis 1, cat si cea din zona situata in dreptul
zonei Cap Aurora- Mangalia, acolo unde se afla perimetrele Boskalis 2 si 3.

Trebuie insa precizat ca acesti parametri se modifica in timp (anual si multianual), in
functie de dinamica sezoniera a factorilor de mediu, in principal in functie de temperatura aerului
si a apelor marine, de directia si intensitatea curentilor, de intensitatea vanturilor, de prezenta
hulei sau chiar in functie de debitul Dunarii la gurile de varsare in mare. Lucrarile preconizate a
se desfasura in zona perimetrelor Boskalis 1,2,3, nu vor modifica temperatura, salinitatea, pH-ul
apelor marine, si nici macar cantitatea de oxigen dizolvat in mod semnificativ. Factorul care va fi
modificat semnificativ, insa doar temporar, pe parcursul desfasurarii lucrarilor, este transparenta
apelor, datorita specificului lucrarilor de dragare, care antreneaza particulele fine de nisip spre

suprafata apelor marine.

a). Temperatura apelor marine si cantitatea de oxigen dizolvat

Temperatura apelor este in mare masura influentata de dinamica temperaturii aerului de-
a lungul anotimpurilor. Valorile medii lunare au variat intre -1°C in februarie (fara ca apa sa
inghete) si 27°C in luna august, cu valori medii anuale ale temperaturii apelor marine cuprinse
intre 10 si 14, 3 °C. Mediile lunare difera nesemnificativ fata de cele inregistrate in anii anteriori
(Www.rmri.ro).

Temperatura apei influenteaza si cantitatea de oxigen solvit in apa, care scade in
general la suprafata apelor odata cu cresterea temperaturilor apei si creste in lunile reci ale
anului (www.rmri.ro). In zona litoralului romanesc, concentratile de oxigen dizolvat au oscilat
intre 152, 3 uM (3, 41 cm?/litru) (in zona Constanta Sud, in luna mai, la adancimea de 5 m) si
436, 9 uM (9, 78 cm?/litru) (in zona Mangalia, in luna mai, la adancimea de 20 m), cu o medie
de 294, 6 uM (6,59 cm?/litru). Din aceste date se observa ca valorile de oxigen dizolvat din
apele marine este de cca 2, 8 ori mai mare in zona Mangalia, comparativ cu zona Constanta,
fiind probabil influentata de transparenta mai ridicata a apei din zona Mangalia-Vama Veche si
de cantitatile mai mari de oxigen produse prin fotosinteza de microflora si de macroflora algala,
mai ales in zona acvatoriului 2 Mai-Vama Veche.

Valorile minimale ale oxigenului solvit, inregistrate la sfarsitul lunii mai in zona
Constanta, s-au incadrat in valorile ecologice stabilite prin Ordinul 161/2006-Normativul privind
clasificarea calitatii apelor de suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa.
Deversarile provenite de la statia de epurare din zona Pescarie, influenteaza continutul apei in

oxigen dizolvat, deoarece cantitatile mari de amoniac, nitriti si nitrati (http://www.rmri.ro)
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determina in prima faza, in urma proceselor de eutrofizare, cresterea usoara a cantitatilor de
oxigen solvit in apele marine, mai ales in lunile calde ale anului. Ulterior insa, pe timpul noptii,
procesul de respiratie al algelor determina un consum mare de oxigen si, drept urmare, apare
adesea fenomenul de hipoxie. Astfel, scade cantitatea de oxigen solvit, ceea ce poate
determina mortalitati crescute in randul unor populatii locale de pesti.

Temperatura apei nu va fi modificata de activitatile care se vor desfasura in perimetrele
de imprumut. Cantitatea de oxigen solvit este posibil sa scada usor ca urmare a cresterii
turbiditatii, fara a afecta semnificativ speciile din zona, expuse deja unor variatii, fie ca urmare a

deversarilor de la statia de epurare Constanta, fie datorita oscilatiilor de temperatura.

b). Salinitatea apelor marine

Salinitatea apelor marine a fost in medie de 16,95 PSU in dreptul orasului Mangalia (la
adancimea de 30 m) si de 16,95 PSU in zona Vama Veche (la adancimea de cca 5 m, in luna
mai). Comparativ cu aceasta valoare, salinitatea apelor marine in zona Constanta este mai
mica, cu o medie de 15,16 PSU, in principal datorita apropierii de gurile Dunarii si de aportul
mai mare de apa dulce adusa de apele Dunarii. Trebuie precizat insa ca valorile salinitatii
variaza usor de-a lungul anului si chiar de la un an la altul, crescand usor in perioadele calde
ale verii si scazand usor in perioadele mai reci si ploioase ale anului (noiembrie-aprilie).. Spre
comparatie, in apele tranzitorii de la Portita (in Rezervatia Biosferei Delta Dunarii), salinitatea
medie a apelor marine este de 11,67 PSU, mult scazuta comparativ cu cea din zona marina de
la sud de Constanta, fiind puternic influentata de apele dulci aduse de Dunare si de
comunicarea dintre lacul Sinoe si Marea Neagra in zonele Periboina si Edighiol (la sud de
Portita). In general, mediile lunare ale salinitatii apelor marine difera nesemnificativ de la un an
la altul (www.rmri.ro)

Gradul de salinitate a apelor marine nu va fi afectat sau modificat de lucrarile
preconizate a se desfasura in perimetrele de imprumut Boskalis 1,2 si 3 deoarece in cursul

acestor lucrari nu vor fi evacuate substante chimice/deseuri in mare.

c). pH-ul apelor marine

pH-ul apelor marine din zona Constanta a inregistrat valori medii lunare cuprinse intre 8
(in luna decembrie) si 8.3 (in luna iunie), ceea ce corespunde apelor usor alcaline. PH-ul apelor
marine de la litoralul romanesc al marii Negre se incadreaza in valorile normale, de 7,3-8,5,
valori care sunt in general influentate de valorile temperaturii, ale oxigenului solvit si de

salinitate.
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pH-ul apelor marine din dreptul orasului Constanta nu s-a modificat semnificativ fata de
valorile inregistrate in anii anteriori (www.rmri.ro) si nu va fi influentat nici de lucrarile de dragare
preconizate, deoarece in cursul acestor lucrari nu vor fi deversate deseuri in mare sau
substante de natura sa modifice compozitia chimica a apelor marine, inclusiv continutul de

saruri solubile.

d). Transparenta apelor marine

Conform Ordinului 161/16 februarie 2006 pentru aprobarea Normativului privind
clasificarea calitatii apelor de suprafata, valoarea admisa a transparentei, atat pentru starea
ecologica a apelor marine cat si pentru zona de impact a activitatii antropice este de 2 metri.

Determinari ale transparentei apelor marine realizate in zona din dreptul orasului
Constanta cu discul Secchi, de catre INCDM Grigore Antipa Constanta, la adancimea de 5
metri, au relevat mari variatii ale transparentei medii, cuprinse intre 1,5 m si 10 m (Raport
Starea mediului, 2011, INCDM Constanta). Alte determinari facute in aprilie 2013 in zona
Constanta, la aceeasi adancime, au aratat o transparenta medie de 3,5 metri. Spre comparatie,
determinari facute in aceeasi perioada, au indicat o transparenta medie a apelor tranzitorii de
0,3 metri la Sulina (la adancimea de 10 m) si o transparenta medie a apelor marine de 12 m la
Vama Veche (la adancimea de 20 m)

(http://www.rmri.ro/Home/Downloads/Publications.RecherchesMarines/2015/paper01.pdf.

Determinarile mai recente, realizate in anii 2015 si 2016 au confirmat situatia din anii
precedenti, indicand o crestere puternica a transparentei apelor marine dinspre nordul litoralului
(Sulina-Sf. Gheorghe) spre sudul litoralului (Vama Veche), cu valori medii putin peste starea
ecologica in dreptul orasului Constanta. Evident, transparenta apelor marine este mult
influentata de curenti, vant, hula si chiar de temperatura apei, dat fiind ca in perioada de vara, la
temperaturi de peste 23 grade C, apar frecvent fenomene de infloriri algale care reduc mult
transparenta apelor marine. Infloririle algale modifica de asemenea si oxigenul dizolvat in apa
de mare, datorita fotosintezei realizate de microfitele planctonice.

In conditiile unor variantii atat de mari ale transparentei apelor marine din zona orasului
Constanta, organismele au devenit in timp mai tolerante, suportand mai usor aceste variatii.
Organismele mai sensibile s-au deplasat catre sud unde transparenta apelor este mai ridicata.
Acest fapt nu inseamna insa ca nu vor exista efecte potential negative asupra organismelor
marine odata cu cresterea turbiditatii apelor, in urma activitatilor de dragare a sedimentelor
nisipoase. Algele fitoplanctonice vor fi printre organismele direct afectate de cresterea turbiditatii

apelor, deoarece prin scaderea transparentei apelor, capacitatea lor fotosintetica se va reduce.
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In consecinta va fi afectat si zooplanctonul care se hraneste cu fitoplancton, iar indirect
0 parte dintre speciile (pesti, etc) care se hranesc cu plancton si care in situatia diminuarii
resurselor trofice se vor deplasa catre alte zone de hranire. Situatia este insa una temporara,
pentru ca la scurt timp dupa incetarea lucrarilor, valorile de transparenta a apelor marine in
zona de interes vor reveni la normal.

Atat in cazul in care proiectul va fi implementat cat si in cel in care proiectul nu va fi
implementat, starea factorilor de mediu, cu exceptia transparentei si turbiditatii apelor marine nu
se va modifica semnificativ. Deoarece nu vor fi evacuate in apele marine deseuri (carburanti,
uleiuri, ape menajere, etc), proprietatile fizico-chimice ale acestora (temperatura, salinitate, pH,
etc) nu se vor modifica in cazul implementarii proiectului. Chiar si modificarea transparentei
apelor marine, a turbiditatii acestora, va fi temporara, pe parcursul lucrarilor de relocare a
sedimentelor (maxim 4 luni), urmand ca parametrii de transparenta a apelor marine sa revina la

normal la scurt timp dupa incetarea lucrarilor.

e). Rezultatele analizelor efectuate privind continutul sedimentelor din zona de

interes in metale grele si hidrocarburi, comparativ cu limtele admise

Continutul sedimentelor in metale grele si hidrocarburi totale este mult mai relevant decat
cel al apelor marine deoarece, pe de o parte presupune un proces de sedimentare de lunga
durata iar pe de alta parte, sedimentele sunt cele care vor fi translocate pe uscat in vederea
procesului de largire a plajelor. Probele de sedimente in care s-au realizat determinarile de
metale grele si de hidrocarburi totale, au fost prelevate in luna august 2017, de la diferite
adancimi (pana la 57, 5 m), din zona perimetrelor Boskalis 2 si 3, perimetre situate in
apropierea unor situri Natura 2000.

Valorile metalelor grele (cadmiu, cupru, zinc, plumb, cobalt, nichel, mangan, crom) si a
hidrocarburilor totale din petrol, prezente in sedimentele prelevate din zona celor 2 perimetre
Boskalis din zona Cap Aurora-Mangalia, au fost determinate in laboratoarele acreditate ale
‘Rompetrol Quality Control SRL” (Tabelele 4.1. si 4.2.). Rezultatele analizelor au fost raportate
la valorile de referinta stipulate de Ordinul nr. 756/1997 pentru urme de elemente chimice din
soluri (exprimate in mg/kg de substanta uscata), in conditia in care sedimentele sunt soluri
formate prin acumularea stratificata de minerale si de resturi organice, in cazul de fata pe fundul
marii. Valorile determinate din probele de sediment nu pot fi raportate la valorile de referinta din
Ordinul nr. 161/2006, care face referire la elemente si standarde de calitate pentru apele marine

costiere si care sunt exprimate in alta unitate de masura, in mg/dmc.
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Tabelul 4.1. Valorile metalelor grele si hidrocarburilor totale din probe prelevate

din perimetrul Boskalis 2

Proba/adancime Cd Cu Zn Pb Co Ni Mn Cr THP
Boskalis 2-1 (47 m) 0,042 | 0,13 19 0,25 | 106 | 0,14 | 1056 | 45 | 25,7
Boskalis 2-2 (47,8 m) 0,031 | 0,18 25 0,29 7,8 0,13 73 2,07 20
Boskalis 2-3 (49,7 m) 0,04 | 0,21 27 0,27 8,9 0,14 101 4,8 19,8
Boskalis 2-4 (45,8 m) 0,036 | 0,16 18 0,24 | 10,2 | 0,12 75 3 20,1
Boskalis 2-5 (47,8 m) 0,038 | 0,15 25 0,26 9,5 0,14 | 103,5| 3,7 24
Boskalis 2-6 (48,2 m) 0,031 | 0,2 21 0,3 9,8 0,16 | 71,3 3,3 21

Valori medii 0,036 | 0,17 | 23,14 | 0,27 | 9,67 | 0,14 | 86,68 | 3,45 | 22,2

Tabelul 4.2. Valorile metalelor grele si hidrocarburilor totale din probe prelevate

din perimetrul Boskalis 3

Proba/adancime Cd Cu Zn Pb Co Ni Mn Cr THP
Boskalis 3-6 (57,5 m) 0,04 | 0,17 27 0,28 (109 |0,15 |77,4 |281 |248
Boskalis 3-7 (50,4 m) 0,034 | 0,21 30 0,31 |992 |0,17 101 2,64 | 20,6
Boskalis 3-8 (50,8 m) 0,049 | 0,24 35 0,32 |10,4 | 10,19 | 839 |573 |204
Boskalis 3-9 (48,5 m) 0,04 | 0,29 38 0,33 935 |0,18 |975 |2,72 |20,9
Boskalis 3-10 (50,5 m) 0,045 | 0,26 29 0,28 |98 0,16 |822 |43 20,8
Boskalis 3-11 (57,3 m) 0,036 | 0,23 22 0,27 |832 |0,15 108,6 | 2,35 | 24

Valori medi 0,04 |0,24 30,8 | 0,30 |9555 | 0,17 |94,64|354 |21,34

CD=cadmiu, Cu=cupru, Zn=zinc, Pb=plumb, Co=cobalt, Ni=nichel, Mn=mangan,

Cr=crom, THP=total hidrocarburi din petrol.

Dupa cum se poate observa in tabelele 2.3. si 2.4, valorile metalelor grele din probele de
sediment si cele ale hidrocarburilor totale din petrol sunt asemanatoare in probele prelevate din
perimetrele Boskalis 2 si 3. Valorile medii calculate pentru probele din cele 2 perimetre indica
valori usor crescute ale metalelor grele in cazul probelor prelevate din perimetrul 3 si valori usor
crescute ale hidrocarburilor totale din petrol in cazul probelor recoltate din perimetrul 2,
perimetru care este situat chiar in dreptul portului Mangalia.

Conform Ordinului nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii
mediului, emis de Ministerul Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului “Reglementari privind
evaluarea poluarii mediului”, valorile de referinta pentru urme de elemente chimice in sol
(compusi anorganici, inclusive metale grele) sau de hidrocarburi petroliere totale in

soluri/sedimente sunt urmatoarele (tabelele 4.3. si 4.4.):
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Tabelul 4.3. Compusi anorganici (mg/kg substanta uscata)

Negre — Faza |

IM

Urme de elemente chimice | Valori normale Praguri de alerta Praguri de interventie
(mg/kg substanta uscata)
Sensibile Mai putin | Sensibile Mai putin
sensibile sensibile

Cadmiu 0-1 3 5 5 10
Cupru 0-20 100 250 200 500
Zinc 0-100 300 700 600 1500
Plumb 0-20 50 250 100 1000
Cobalt 0-15 30 100 50 250
Nichel 0-20 75 200 150 500
Mangan 0-900 1500 2000 2500 4000
Crom total 0-30 100 300 300 600

Tabelul 4.4. Compusi organici (mg/kg substanta uscata)

Urme de compusi organici

(mg/kg substanta uscata)

Valori normale

Praguri de alerta

Praguri de interventie

(THP)

Sensibile Mai putin Sensibile Mai putin
sensibile sensibile
Total hidrocarburi din petrol <100 200 1000 500 2000

Dupa cum se observa in tabelele 2.3.-2.6., prezenta acestor compusi in probele de

sediment prelevate din cele 2 perimetre Boskalis, se incadreaza in valori normale. Acest lucru

este important deoarece sedimentele respective vor fi folosite la procesul de innisipare a

plajelor din sudul litoralului romanesc. O concentratie marita a acestor compusi s-ar putea

transmite de-a lungul lanturilor trofice pana la fauna piscicola, inclusiv la specii care sunt

consumate de om in urma pescuitului industrial sau de agrement.

Rezultatele analizelor de sediment efectuate de “Rompetrol Quality Control SRL” vor fi

prezentate in Anexele de la sfarsitul lucrarii.
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4.2. Managementul apelor uzate

4.2.1. Surse de generare a apelor uzate

Avand in vedere specificul activitatii analizate si faptul ca aceasta activitate se va
desfasura de pe o nava maritima, toate activitatile desfasurate la bordul navelor se supun
Protocolului din 1978 referitor la Conventia Internationala din 1973 pentru Prevenirea Poluarii
de catre Nave (MARPOL 73/78). Astfel, Anexa IV a MARPOL — Reguli pentru prevenirea cu ape
uzate de la nave, defineste la Cap 1 notiunea de ape uzate care pot fi generate de catre o nava,
si anume:

“a) ape si alte deseuri provenite de la orice tip de toaleta, sifoane de pardoseala, WC-uri.

b) ape provenite de la spalatoare, bai, sifoane de pardoseala, din incaperi cu destinatie

medicala.

c) ape provenite din spatii utilizate pentru transportul animalelor vii.

d) ape amestecate cu scurgeri de natura celor precizate la a, b, ¢.”

Excluzand deci punctul c, care se refera direct la nevele care transporta animale, putem
afirma ca nava analizata in cadrul acestui studiu poate genera ape uzate corespunzatoare

literelor a, b si d.

4.2.2. Cantitati si caracteristici fizico-chimice ale apelor uzate

Avand in vedere ca procesul de productie nu presupune generarea de ape uzate
tehnologice, apele uzate generate in proiectul analizat provin numai de la echipajul navei si de
la activitatile conexe necesare pentru sustinerea unui climat normal de viata si lucru la bordul
navei (ex. bucatarie). Astfel ele nu pot fi cuantificate si nu sunt analizate cu exactitate, avand in
vedere ca regulamentul MARPOL prevede ca navele sa fie dotate cu tancuri speciale pentru
stocarea acestor reziduuri pana la predarea in primul port catre 0 societate autorizata. De
asemeni, acelasi regulament prevede ca si capacitate a tancurilor mentionate — acestea safie
suficient de mare a.i. sa poata stoca fara probleme orice cantitate produsa pe timpul unui voiaj.
Perioada redusa alocata implementarii acestui proiect si apropierea de portul Constanta sunt
elemente ce intaresc afirmatia conform careia managementul apelor uzate va fi implementat

fara niciun impediment.

4.2.3. Refolosirea apelor uzate, daca este cazul
Nu este cazul refolosirii apei uzate. Conform regulamentelor, aceasta este predata catre

un operator portuar autorizat pentru a fi epurata si tratata/decontaminata.
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Sistemul de colectare si descarcare a apelor uzate

Asa cum am aratat, apele uzate sunt colectate intr-un tanc special. La intrarea in port,
navele au obligativitatea de a preda orice fel de deseuri si ape uzate catre operatori portuari
autorizati, aceste operatiuni fiind evidentiate in registre specifice, registre verificate de
autoritatile portuare.

4.2.4. Prognozarea impactului

4.2.4.1. Impactul potential asupra apelor

Analizand posibilitatea contaminarii apelor marine din cauza mobilizarii substratului,
Bray si Cohen (1997) impart materialul dragat in 4 categorii:

1. material provenit de la dragarea de intretinere a zonelor afectate de sedimentele

depuse de rauri, estuare sau alunecari de teren.

2. material provenit de la dragarea de intretinere a intrarilor in porturi, a zonelor expuse

acumularii de sedimente generate de flux/reflux sau a canalelor navigabile.

3. material provenit de la lucrari de intretinere sau lucrari noi de constructie desfasurate

in incinta acvatoriului portuar.

4. material provenit de la lucrari de intretinere sau lucrari noi desfasurate in afara zonelor

portuare.

Din cele patru categorii, ultima, la care se incadreaza si proiectul analizat, prezinta si cea
mai mare probabilitate ca materialul dragat sa nu fie contaminat, putand fi relocat in zone de
mare libera sau utilizat la proiecte de protectie a zonelor costiere sau refacere a plajelor.

De asemenea, atat prin Conventia de la Oslo din 1974 - Conventia pentru prevenirea
poluarii prin descarcari de materiale din nave si aeronave, cat si prin cea de la Paris din 1978 se
stabileste ca pentru materialele dragate ca nisip, pietris si piatra, probabilitatea de contaminare
este foarte redusa, fata de sedimentele fine (silturi, argile), care au tendinta si capacitatea de a
retine poluantii (Bray si Cohen, 2010).

Consideram, ca principalul impact generat de activitatile de dragaj este determinat de
particulele fine de material dragat ce sunt evacuate odata cu apa absorbita in cursul procesului
de dragare, evacuare realizata prin sistemul de prea-plin. Pana sa ajunga sa se depuna pe
fundul apei, aceste particule formeaza pentru scurt timp o “pata” in jurul navei, pata din ce in ce
mai estompata, pe masura ce particulele se sedimenteaza si se indeparteaza de nava, pe
directia de deplasare a acesteia. Forma de pana a acestei “pete” a determinat adoptarea

denumirii de pana de sediment
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In cazul unei dragi mobile de aspiratie-refulare (TSHD), pana de sediment poate sa
apara numai in timpul operatiunii de dragare, putand fi generata de sistemul de prea-plin, de
capul de dragare (de suctiune), de turbulentele generate de sistemul de propulsie (de elice) sau
in timpul operatiunilor de pompare la tarm (in cazul in care se foloseste aceasta metoda de
descarcare).

Conform lui Costaras si colab. (2008), pana de sediment poate genera cresterea
turbiditatii apei, fapt ce poate determina la randul ei:

- afectarea fitoplanctonului si vegetatiei acvatice, prin afectarea procesului de fotosinteza,
- afectarea rutelor de migratie ale pestilor;
- afectarea posibilitatilor de hranire a pestilor si mamiferelor marine.

Mentionam ca pana de sediment nu este o caracteristica exclusiva a operatiunilor de
dragaj, aceasta expresie se refera la toate sedimentele in suspensie care pot sa apara pe
suprafata unei ape, generate de cauze diferite (alunecari de teren, eroziune costiera, guri de
varsare a unor rauri, alte activitati umane pe mare — pescuit cu traule de fund, transportul
maritim in ape de mica adancime (Aarninkhof 2008).

Tn
Drag TSHD 4%/ =N
—F

T T T T T T T T T T TSR~
Amestec cu concentratie

Curent mare de sediment |

Pand pasiva de sediment

o

Pand pasivd
Recirculare a

Recirculare a
suspensiilor

suspensiilor -

- Suspensii in concentratie mare

Sedimentare Sedimentare

Fig. 4.1. Pana de sediment (adaptare dupa Costaras si colab. 2008)

Colfo de Cadiz

Fig. 4.2. Pana de sediment la varsarea Raului Guadalquivir in Golful Cadiz

(imagine NASA Earth Observatory)
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Pierderile de material dragat datorate sistemului de preaplin sunt dependente de raportul
dintre timpul necesar sedimentarii unei particule si timpul petrecut in magazia dragii (Q/(L*B)/w)
si mai putin de raportul dintre miscarea pe orizontala in magazie si viteza de sedimentare a
particulei, aceasta fiind masura gradului de turbulenta din magazia dragii (Q/(B*H)/w). Astfel,
pentru o buna sedimentare se recomanda ca magazia dragii sa aiba o forma alungita si o
adancime redusa.

O aplicatie care este privita cu un interes tot mai crescut o constituie sistemele de prea
plin prietenoase cu mediul. Deoarece dragajul, in general, este o activitate ce produce cresterea
turbiditatii in perimetrul exploatat, din cauza particulelor in suspensie, tot ce este vizibil in urma
unei dragi este considerat de unii observatori drept poluare. Una dintre metodele de a reduce
aceste pierderi vizibile, datorate in mare parte sistemului de prea-plin, este de a preveni admisia
aerului in amestecul de apa si sediment revarsat prin prea-plin. Aceasta inseamna ca sistemul
de prea-plin nu trebuie sa fie tip deversor cu revarsare libera, evacuarea amestecului trebuind
facuta prin intermediul unei asa-numite valve de mediu.

log(C/C,)

Surface plume

No surface plume

Fig. nr 4.3. Eficacitatea valvei de mediu ce reduce patrunderea aerului

in amestecul evacuat in proportie de 90% (dupa Boudewijn 2015)

In concluzie, pana de sediment poate fi intalnita frecvent in toate marile si oceanele lumii
putand fi generata de surse diverse, iar in ceea ce priveste proiectul propus, luand in
considerare adancimea mare la care se desfasoara operatiunea de imprumut de depozite
sedimentare (peste 20 m’) si directia de deplasare a curentilor de-a lungul litoralului romanesc,
consideram ca depunerea acestor sedimente se va realiza pe o suprafata destul de mare, astfel
incat gradul de afectare a ecosistemelor marine pe termen lung va fi minor, nesemnificativ.
Impactul generat de aceasta pana de sediment produsa de activitatea de relocare nisip se va

manifesta numai in timpul lucrarilor, fiind vorba deci de un impact direct numai in imediata
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apropiere a dragii, impact manifestat la o scara spatio-temporala redusa (Erftemeijer si Lewin Il
in Aarninkhof, 2008).

Afirmatia de mai sus este sprijinita si de rezultatele programului TASS (Turbidity
Assessment Software) (Land si colab., 2004 in Aarninkhof, 2008), program dezvoltat pentru
evaluarea sedimentelor eliberate in coloana de apa pentru diferite tipuri de echipamente (dragi).

1200+ —— Total release
Mear bed suspension
— Seftlement on bed
1000+ — Release from surface plume

into suspension

Release from detrainment
200+ into suspension

—— Release from propeller scour

Release Rate [ kg 5]

500
400
200 |
0 /’f/t::;;;;;;;;::i;
0 20 40

Time [ min ]
Fig. 4.4. Rezultatele unei evaluari privind mobilizarea potentiala a
particulelor fine de sediment de catre o draga TSHD prin
aplicatia TASS —Turbidity Assessment Software (publicwiki.deltares.nl)

Se observa ca marea parte a particulelor in suspensie se mentin in imediata apropiere a
fundului marii (cu portocaliu in fig. 4.1.4.)

Figura urmatoare prezinta modelul depunerii potentiale a unor sedimente generate de o
draga TSHD. Astfel, dupa cum se poate observa, mare parte a particulelor in suspensie se
depune imediat, cantitatea de material in suspensie si viteza de sedimentare fiind deci direct

proportionala cu masa particulelor.

Fig. 4.5. Modelare 3D privind sedimentarea particulelor constituente ale unei pene de sediment

(people.clarkson.edu)
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Tabel nr. 4.5. - Viteza de depunere a fractiunilor de sedimente (dupa NAMPORT
TENDER 674/ 2008)

Diametrul particulelor (um) Viteza de sedimentare
(mm/s)
0.01
0.03
0.06
11 0.11
14 0.17
27 0.64
38 1.27
75 4.96

Astfel, un impact negativ asupra calitatii apelor in timpul lucrarilor de dragare si pompare
a nisipurilor spre tarm este posibil prin perturbarea temporara a curentilor marini si prin
cresterea gradului de turbiditate a apelor marine. Impactul negativ este insa localizat (in zona de
desfasurare a lucrarilor) si de mica anvergura, cu posibile repercusiuni temporare asupra faunei
bentale, dar si a celei pelagice, care va parasi temporar habitatele afectate de lucrari. Dupa
incetarea activitatilor de dragare, probabilitatea ca fauna sa revina in zona initiala este foarte
ridicata, cu atat mai mult cu cat in urma lucrarilor se va modifica doar configuratia fundului
marin, fara a se genera reziduuri in apele marine sau la nivelul sedimentelor.

In conditii normale (in lipsa unor poluari accidentale), efectele lucrarilor asupra calitatii
apelor marine vor fi limitate la cresteri temporare dar localizate ale nivelurilor de sedimente
suspendate provenind din lucrarile de aspirare a nisipului. Aceste modificari ale parametrilor

fizici ai apei au potentialul de a afecta local calitatea si gradul de transparenta al apei.

4.2.4.2. Posibile descarcari accidentale de substante poluante in corpurile de apa

Nu este prevazut un impact semnificativ general asupra apelor marine in timpul lucrarilor
de aspirare a nisipului sau de pompare a acestuia spre tarm. Pot exista insa in timpul lucrarilor,
chiar daca probabilitatea este mica, scurgeri accidentale de combustibili sau uleiuri sau alte
materiale de constructie in apele marii, care pot sa duca la o poluare locala a zonei. Vor fi luate

insa toate masurile necesare pentru ca probabilitatea unor astfel de accidente sa fie mica, prin
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folosirea unor nave si a unor instalatii in perfecta stare de functionare si a unor echipaje bine
instruite in folosirea echipamentelor dar si in interventii in cazuri de poluare accidentala a
apelor, chiar daca acestea sunt minore.

In cazul unor scurgeri accidentale de carburanti in cantitati mari, asa cum s-ar putea
intampla in caz de accident major, nava fiind in pericol de scufundare, trebuie prevazute solutii
de urgenta care sa prevada interventia unor nave auxiliare care sa izoleze petele de
combustibili si sa colecteze substantele poluante in containere speciale, ce vor fi descarcate in
port si predate firmelor atestate in neutralizarea acestor tipuri de deseuri. In cazul unor scurgeri
de mai mica anvergura, se vor utiliza materiale absorbante. Probabilitatea unor astfel de
evenimente este insa foarte mica, in conditile in care se vor respecta cu strictete regulile de
navigatie pe timp de zi si de noapte iar navele si utilajele lor vor fi intretinute si verificate periodic
pentru a fi intr-o buna stare de functionare.

Efectele adverse determinate de scurgerile accidentale asupra faunei locale
(nevertebrate, pesti, chiar pasari) sunt dificil de evaluat. Orice poluare sau deteriorare a calitatii
apei este probabil sa aiba un impact negativ asupra faunei salbatice, impact care este cu atat
mai semnificativ, cu cat nivelul poluarii este mai mare. De aceea, echipajele trebuie sa fie
pregatite pentru astfel de situatii cu dispozitive de colectare si materiale absorbante si sa
intervina rapid pentru ca substantele poluante sa fie izolate si indepartate din mediul natural,

inainte de a afecta semnificativ fauna locala si mediul de viata al organismelor.

4.2.5. Masuri de diminuare a impactului

4.2.5.1. Masuri de diminuare a impactului asupra corpurilor de apa si de prevenire

a poluarilor accidentale ale apelor

In timpul lucrarilor de dragare, nu va exista un impact semnificativ asupra apelor marine.
Apa de mare va fi aspirata odata cu sedimentele din perimetrele de imprumut pentru crearea
solutiei nisipoase in suspensie si va fi rapid repompata in mare (sau evacuata prin sistemul de
preaplin) odata cu depozitarea in cala navei a sedimentelor. Apa de mare nu va suferi
transformari fizice, chimice sau biologice pe traseul conductelor de aductiune sau in cala navei,
nu va fi filtrata si nici tratata. Prin urmare, microorganismele din apa dar si speciile
macroscopice vor suporta doar disconfortul determinat de procesele de aspirare-refulare a apei
marine.

O serie de acte legislative romanesti si internationale stau la baza masurilor de protectie

a calitatii apelor marine:
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- Legea nr. 98/1992 pentru ratificarea Conventiei privind protectia Marii Negre impotriva
poluarii, semnata la Bucuresti, la 21 aprilie 1992;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 71/2010 privind stabilirea strategiei pentru mediul
marin;

- Legea nr. 6/2011 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 71/2010 privind
stabilirea strategiei pentru mediul marin;

- Legea nr. 218/2011 pentru ratificarea Protocolului privind conservarea biodiversitatii si a
cadrului natural al Marii Negre la Conventia privind protectia Marii Negre impotriva poluarii,
semnat la Sofia, la 14 iunie 2002;

In acord cu reglementarile conferite de acest cadru legislativ si tinand cont de specificul
activitatilor din proiectul propus spre avizare, propunem urmatoarele masuri pentru protectia
calitatii apelor si pentru diminuarea impactului asupra acesteia:

Folosirea de nave si echipamente in perfecta stare de functionare, bine intretinute si
revizuite periodic; astfel scad riscurile unor deversari accidentale de substante poluante sau a
unor accidente majore care se pot solda cu poluari semnificative ale zonei.

Este interzisa deversarea in mare a oricarui fel de ape sau deseuri provenite din
activitatile curente sau cele de intretinere de pe nave.

Intretinerea echipamentelor (exemplu: spalare, reparatii, alimentare cu combustibil)
trebuie efectuata in port si nu in zonele de lucru. Numai in cazul unor situatii de urgenta este
posibila realizarea de reparatii in timpul deplasarilor din zona de interes.

Toate consumabilele (combustibili, uleiuri, filtre, lubrifianti, vopseluri) vor fi furnizate
numai de catre furnizori autorizati;

Substantele toxice, periculoase care rezulta din activitatile curente ale navelor trebuie
depozitate in cele mai inalte conditii de siguranta, in recipienti sau containere ermetic izolate si
predate in port firmelor specializate in receptionarea si gestionarea unor astfel de compusi.
Realizarea unor contracte cu firme acreditate in acest scop este obligatorie inca inainte de
inceperea lucrarilor.

Deseurile menajere lichide, dar si cele inerte vor fi depozitate selectiv in containere
ermetice si predate in port unor agenti specializati in receptionarea si gestionarea unor astfel de
deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor pe nava si se va stabili un responsabil pentru
managementul deseurilor

Deseurile vor fi gestionate optim, astfel incat sa se evite formarea de depozite

neorganizate si migrarea acestora catre factorii de mediu.
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In timpul transportului depozitelor nisipoase in cala navelor, aceasta va fi bine inchisa
pentru a se evita scurgerea unor cantitati importante de nisip in suspensie (nisip amestecat cu
apa de mare) pe traseul dintre zona de dragare si cea de innisipare.

Dragarea va fi monitorizata in permanenta prin sistemul de control al dragarii, cu
ajustarea permanenta a parametrilor, astfel incat dragarea sa se faca in conditii optime.
Sistemele de control sunt sisteme electronice constand din senzori, receptori GPS, terminale de
calcul pentru procesarea informatiilor; acestea pot controla adancimea de dragare, pozitionarea
corecta a capului de dragare (pentru cresterea acuratetii dragarii in orizontul de sedimente
situat intre 0 si 5 metri adancime), concentratia solutiei nisipoase in suspensie, presiunea si
viteza de curgere in tubulatura, gradul de umplere al magaziei, pozitia tubulaturii de prea-plin.

Se va monitoriza sedimentul in suspensie aspirat astfel incat raportul intre nisip si apa
de mare sa fie unul optim; astfel nu va fi necesara aspirarea unei cantitati excesive de apa care
sa fie ulterior repompata in mare, ceea ce ar creste si mai mult turbiditatea apei in zonele de
dragare. Pentru acesta, se vor folosi capete de dragare speciale, pentru crearea de sedimente
in suspensie la locul dragarii, cu o eficienta crescuta in procesul de aspirare.

Se vor monitoriza parametrii de siguranta ai navei, precum stabilitatea, pescajul, pozitia
navei, situatia compensatorilor de miscare care reduc tangajul si ruliul, in toate fazele procesului
de dragare — aspirare, transport sedimente spre cala, depozitarea sedimentelor in cala,
evacuarea apelor marine in exces. Respectarea stricta a acestor parametrii este esentiala
pentru evitarea unor accidente, inclusiv pentru evitarea situatiilor de naufragiu. Pentru orice
situatie neprevazuta, trebuie sa existe un plan de interventie in caz de avarie si un plan de
masuri de urgenta in caz de poluare, care sa poata fi rapid pus in practica de echipaj sau
eventual de nave auxiliare, daca echipajul se afla in pericol.

Reducerea vitezei de navigare in situatii de inrautatire a vremii sau chiar anularea
misiunilor in astfel de situatii, astfel incat riscul de accidente (inclusiv a unor scurgeri de
substante poluante in mare) sa fie minimalizat.

Existenta la bordul navelor a unor echipamente si dotari necesare pentru combaterea
oricaror poluari accidentale cu substante chimice sau toxice (in principal carburanti si uleiuri):
baraj plutitor, materiale absorbante (de tip turba sau sintetice), materiale pentru neutralizarea in
situ a substantelor toxice deversate accidental.

Echipajul navei trebuie sa fie pregatit pentru gestionarea unor situatii de avarie, prin
interventii rapide si eficiente, astfel incat orice eventuala poluare a apelor sa poata fi prevenita
sau macar minimalizata (prin luarea rapida a unor masuri adecvate). Printr-o abordare corecta a

masurilor de prevenire si protectie, riscurile vor fi reduse iar nava va fi exploatata in conditii de
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siguranta maxima. In caz de urgenta va fi activata procedura de urgenta a navei, cu contactarea
urgenta a tuturor institutiilor care trebuie anuntate in cazul unei deversari de produse petroliere,

in caz de incendiu sau alte accidente ce necesita interventie specializata de urgenta.

4.3. Informatii generale privind conditiile climatice din zona litoralului sudic

romanesc si a zonelor marine adiacente

Specificul climatic al Dobrogei maritime, conferit de prezenta marii si a lacurilor
paramarine, consta in lipsa extremelor termice de-a lungul anului, o umiditate mult mai mare a
aerului in intervalul cald, comparative cu zonele continentale si existenta unor miscari locale ale
maselor de aer, de tip brize. Din cauza circulatiei predominant vestice a aerului, influenta
moderatoare a Marii Negre se resimte numai pe o fasie lata de 20-25 de kilometri de-a lungul
tarmului.

Datorita valorilor ridicate ale radiatiei solare si a modului de deplasare a maselor de aer
de origine continentala si maritima, climatul litoral este mai calduros dar si mai secetos. In zona
costiera, valorile radiatiei solare globale sunt cele mai ridicate din tara, de peste 125
kcal/cm?/an (Maciu et al., 1982).

Din punct de vedere termic, temperaturile medii anuale din zona costiera romaneasca
oscileaza intre 11,2° (in nordul Dobrogei) si 11,5 °C spre sud, conform datelor din Registrul
meteorologic al statiilor Sulina si Mangalia. Datorita influentei apelor marine, in evolutia anuala
a temperaturii aerului din zona costiera se produce o intarziere a fazelor de incalzire si racire a
aerului. Toamna este mai cald iar primavara mai rece decat in Dobrogea centrala, media
temperaturii fiind in octombrie cu 3-4,5 °C mai mare decat in aprilie. Verile sunt foarte
calduroase iar iernile sunt moderate termic (lancu, 1966).

Media anuala a precipitatiilor din zona costiera variaza intre 350-400 mm/an dar sunt si
ani in care aceste valori cresc destul de mult, fara a depasi insa valoarea de 700 mm, nici
macar in anii cei mai ploiosi. In anii secetosi, precipitatiile pot scadea si sub valoarea de 250
mm/an. Precipitatile sunt mai abundente in zona costiera sudica comparativ cu cea nordica,
aspect determinat de existenta la nord de Capul Midia a unor mari suprafete acoperite cu ape,
care contribuie la descendenta aerului in lunile de vara si la reducerea procesului de formare a
norilor cumuliformi, din care eventual ar putea sa cada precipitatii. Cele mai mari cantitati de
ploaie cad in lunile aprilie si mai, iar toamna in septembrie si noiembrie. Un nivel scazut al
precipitatiilor atmosferice se inregistreaza in lunile iulie si august, luni cu un mare numar de

zile senine (29-31), dar cu o probabilitate ridicata de aparitie a ploilor torentiale.
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In timpul iernii, stratul de zapada se mentine foarte putin; pe litoral se inregistreaza cel mai
mic numar de zile cu strat de zapada (24). Numarul mediu anual de zile cu ninsoare nu este mai
mare de 13.

Zona costiera nordica a Bulgariei prezinta un climat de tip submediteranean, cu ierni
blande si veri secetoase. Din punct de vedere climatic, zona costiera este incadrata la regiunea
climatica Continental-Mediteraneana.

In zona costiera bulgareasca dintre Durankulak si Capul Kaliakra, temperatura medie
anuala este de 11,8 °C (Georgiev et al., 1998), conform datelor din ultimii 40 de ani inregistrate
de Statia meteorologica de la Shabla. Luna cea mai calduroasa este august, cu o medie a
temperaturii de 22,5 °C iar luna cea mai friguroasa este ianuarie, cu temperature medie de 0,8
°C.

Media anualaa a precipitatilor este de 450 mm/ an (Georgiev et al., 1998) in zona
Durankulak-Shabla si scade la 411 mm/an in zona platourilor calcaroase de la Capul Kaliakra.
Cele mai mari cantitati de precipitatii cad in lunile noiembrie si mai iar cele mai mici in februarie
si martie.

Umiditatea relativa a aerului este de 83%. Vanturile bat predominant dinspre nord, nord-
vest si nord-est cu o viteza medie anuala de 6,7 m/s. Radiatia solara totala este de 1500 kWh/
m?2.

Alaturi de vant, curentii marini sunt factori importanti in transportul si difuzia poluantilor
potentiali. Curentii sunt in general influentati de vanturi si au o directie preponderent N-S si NE-
SV, uneori NV-SE in perioada rece a anului, atunci cand se vor desfasura lucrarile de relocare
a sedimentelor. Acest lucru va avea repercusiuni nu in ceea ce priveste transportul poluantilor
pentru ca lucrarile de relocare nu vor produce si elimina in mediu substante toxice poluante, ci
in ceea ce priveste suspensiile fine provocate de cresterea turbiditatii si care ar putea ajunge in

zona unor situri Natura 2000 din vecinatatea perimetrelor de interes.

4.4. Scurta caracterizare a surselor de poluare stationare si mobile existente in

zona, surse de poluare dirijate si nedirijate.

Zona propusa pentru implementarea proiectului este amplasata pe platforma
continentala a Marii Negre, in mare deschisa, la peste 4 km fata de coasta in cazul perimetrului
Boskalis 1, la cca. 18 km est de coasta in cazul perimetrului Boskalis 2 si la cca 23 km de linia
tarmului in cazul perimetrului Boskalis 3. In zona de interes nu exista surse stationare de

poluare. Ca si surse mobile de poluare pot fi luate in considerare navele maritime care
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tranziteaza zona sau care sunt ancorate temporar in rada porturilor Midia, Constanta si
Mangalia. Emisiile generate de catre aceste nave pot fi considerate ca fiind surse de poluare
nedirijate. Emisiile rezultate din arderea combustibililor (in principal motorina si pacura),
constand in principal din oxizi de azot, dioxid de sulf, monoxid de carbon si dioxid de carbon,
vor avea un impact nesemnificativ asupra elementelor de fauna care traiesc in zona

perimetrelor sau tranziteaza zona.

4.4.1 Surse si poluanti generati - Emisii generate de activitatea de dragaj

In timpul lucrarilor, emisii crescute pot fi cauzate de motoarele navelor si de
echipamentele implicate in activitatiie de dragare si de relocare a nisipului. Aceste emisii,
constand in principal din oxizi de azot, dioxid de sulf, monoxid de carbon si dioxid de carbon,
rezultate din arderea combustibililor (a motorinei) vor avea un impact nesemnificativ si localizat
la zonele in care se vor desfasura activitatile specifice. Obligativitatea respectarii Anexei VI a
Conventiei Marpol 73/78 cu privire la prevenirea poluarii atmosferice de catre navele maritime,
respectiv dotarea instalatiilor de evacuare a gazelor arse cu echipamente de filtrare, va reduce
semnificativ riscul poluarii atmosferice cu gaze.

Avand in vedere ca nisipul este manipulat numai sub flux de apa, emisia de pulberi in
atmosfera va fi practic nula.

Nu sunt motive de ingrijorare pentru scaderea calitatii aerului pe termen lung si pe zone
mari, astfel incat speciile de pasari care se hranesc in mod obisnuit in zona sa fie puse in
pericol. Tinand cont de comportamentul avifaunei, majoritatea speciilor vor parasi temporar
zona lucrarilor si vor reveni dupa incetarea acestora, nefiind expuse noxelor emise de
motoarele navelor si/sau de utilaje.

Singurul impact potential asupra aerului generat de activitatea de dragaj, ce poate fi luat
in considerare, este deci reprezentat de emisiile de gaze provenite de la motoarele cu ardere
interna, care in cazul proiectului analizat prezinta valori neglijabile in contextul impactului
cumulat cu alte investitii amplasate la litoralul Marii Negre.

In ceea ce priveste aceste emisii de substante generate de activitatile desfasurate pe
mare, cele mai importante, dupa Saragoglu si colab. (2013) sunt oxidul de azot (NOXx), dioxidul
de sulf (SO,), dioxidul de carbon (CO), hidrocarburi nearse (HC) si pulberi in suspensie (PM).

Acestea trebuie sa se incadreze in limitele stabilite de Anexa VI a conventiei MARPOL.
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Estimarile efectuate in 2007 de catre Cofala si colab., prezinta un nivel al emisiilor
generate transportul naval pentru Marea Neagra de 3,85 Mt (megatone) pentru CO2, 0,089 Mt
pentru NOx si 0,065 Mt pentru SO, cantitati calculate pentru un interval de un an.

In ce priveste emisiile generate de activitatile de dragaj, Maes si colab. (2007) analizand
situatia porturilor belgiene de la Marea Nordului (Antwerp, Ghent, Ostend si Zeebrugge) prin
prisma acestei activitati, estimeaza 0,480 kt (kilotone)/an pentru NOx, 0,529 kt/an pentru SO; si
31,156 kt/an pentru CO,. Procentual, analizand emisiile generate de activitatea de dragaj pentru
partea belgiana a Marii Nordului din totalul emisiilor generate de activitatile desfasurate in
aceasta zona, acestea reprezinta: 3,18% pentru NOx, 4,17 % pentru SO si 4,02% pentru COs.

Comparand activitatea de dragaj cu alte activitati curente cum este activitatea de
remorcaj, Maes si colab (2007), citand pe Wall si colab. (2002), ne ofera urmatoarele rezultate
privind nivelul de emisii (exprimat in kg/tona combustibil consumat):

- Activitatea de remorcaj : 48 pentru NOXx, 51 pentru SO», 3,179 pentru COg;

- Activitatea de dragaj: 48 pentru NOx, 54 pentru SO2, 3,179 pentru CO2;

Se observa deci o diferenta nesemnificativa intre cele doua activitati curente desfasurate
in zona porturilor maritime. Extrapoland aceste informatii la activitatea analizata prin prezentul
studiu, putem afirma ca, avand in vedere perioada scurta de desfasurare a proiectului, emisiile
generate de dragile ce vor desfasura activitati de imprumut sedimente vor avea un efect
nesemnificativ fata de impactul cumulat al tuturor celorlalte activitati desfasurate pe mare.

In vederea estimarii cantitatilor de poluanti generati de motoarele navelor, Nicolae si

colab. (2014) propun urmatoarea formula de calcul:

Ei=) jkimEijkim . din care

Eijkim =| Sikim (G T)-ixim* Fjkim

unde i - reprezinta poluantul; j — tipul de combustibil utilizat; k — clasa navei utilizata pentru

clasificarea consumului; | — clasa de motoare utilizata pentru definirea factorului de emisie; m —

modul de operare; Ei — emisia de poluant “”; E jum — emisia de poluant “” datorat tipului de

combustibil “” de catre nava de clasa “k” dotata cu motor tip “I” operat in modul “m”; S (GT)jm —

“wrn

Consumul zilnic de combustibil “j” al navei de clasa “k” operata in modul “m” dependenta de

tonajul brut al navei (GT-gross tonnage); t jum — durata voiajului navei de clasa “k” cu motor de

tip “I” utilizand combustibil de tip “j” in modul de operare “m”; F jjm — factorul mediu de emisie al

poluantului rezultat din folosirea combustibilului tip “” folosit in motorul tip “I” in modul de
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operare “m” (pentru emisiile de dioxid de sulf vor fi luate in considerare si valorile medii ale
continutului in sulfuri ale combustibilului).

Analizand formula prezentata mai sus si informatiile necesare, realizam ca pentru a
putea estima cantitatile de emisii generate de activitatea de dragaj analizata in prezentul raport
trebuie cunoscute cantitatilie de combustibil consumate. Acestea fiind in stransa legatura cu
conditiile in care se desfasoara activitatea (climatice, gradul de agitatie al apei marii...) nu pot fi
estimate in avans, putandu-se calcula in mod corect dupa terminarea activitatilor si gestionarea
datelor.

Avand insa in vedere estimarile efectuate pentru acest tip de activitate, prezentate
anterior, estimam ca emisiile generate de activitatea de imprumut sedimente analizata,
raportata si la estimarile totale generate de traficul maritim din zona, vor avea un nivel
nesemnificativ.

Dupa incetarea lucrarilor de relocare a nisipului, hu se vor mai desfasura activitati de
navigatie in cadrul proiectului si prin urmare calitatea aerului va fi cea specifica zonelor situate

in apropierea porturilor.

4.4.2. Masuri de diminuare a impactului

Asa cum s-a prezentat mai sus, cantitatiie de noxe emise in aer prin functionarea
motoarelor si a utilajelor de pe nava de dragare nu vor fi semnificativ mai mari decat in cazul
unei nave de capacitate medie de transport (aproximativ 10000 mc). Zona perimetrelor de
imprumut este situata in vecinatatea porturilor maritime Constanta si Mangalia, prin urmare pe o
ruta obisnuita de navigatie.

In ciuda volumului foarte mare de noxe in aer, provenite din activitatea de navigatie, mai
ales in apropierea portului Constanta, propunem o serie de masuri care sa conduca la
diminuarea/eliminarea impactului asupra aerului in timpul executiei lucrarilor propuse de
realocare a depozitelor sedimentare:

Noxele gazoase emise mai ales prin arderea carburantilor, care constau in principal din
oxizi de axot, dioxid de sulf, monoxid de carbon si dioxid de carbon), vor fi limitate prin folosirea
de nave cu motoare mai noi, bine intretinute, revizuite periodic, dar si a unor carburanti si
lubrifianti (uleiuri) de calitate. Valoarea noxelor trebuie sa se incadreze in limitele admise de
lege (Reteaua nationala de monitorizare a aerului, http://calitateaer.ro/indici.php) (Tabel nr. 4.6)
si in acest scop se vor face masuratori periodice (cel putin saptamanal) ale ponderii noxelor in

aer si vor fi raportate la valorile de referinta.
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Tabelul 4.6. - Limite admise ale unor compusi poluanti care influenteaza calitatea aerului

Compusi Dioxid de Dioxid de Monoxid de Ozon Pulberi in
poluanti sulf (SO2) azot (NO2) | carbon (CO) (03) suspensie
Limite admise 0-350 ug/m3 | 0-200 ug/m3 | 0-8 mg/m3 0-180 ug/m3 | 0-50 ug/m3
03

Graficul de lucru al utilajelor de pe nave va fi optimizat in asa fel incat emisiile de noxe
gazoase sa fie cat mai reduse iar impactul generat asupra calitatii aerului sa fie minim atat in
zona de imprumut a sedimentelor cat si pe traseul navelor spre port sau catre zonele de
innisipare;

Descarcarea nisipurilor din cala navelor se va face in suspensie, astfel incat nu se va
genera praf in zonele de innisipare. Utilajele vor fi mentinute in perfecta stare de functionare,
astfel incat emisiile de noxe sa fie cat mai reduse;

In situatii de vreme rea, viteza navei si capacitatea de lucru a echipamentelor de dragare
vor fi reduse pentru ca consumul de combustibili sa fie mentinut in limite normale, evitandu-se
astfel eliberarea in atmosfera a unor noxe suplimentare. Prioritara va deveni in astfel de situatii,
navigarea in siguranta si evitarea oricaror actiuni care ar putea sa creasca riscul deversarii unor

substante nocive in atmosfera.

4.5. Date generale privin substratul (fundul de mare) din zona litoralului sudic
roméanesc, biocenozele caracteristice si modificarile survenite in timp ca urmare

a unor factori naturali si antropici

Structura comunitatilor bentale este strict dependenta de natura si caracteristicile
substratului; modul in care se dispun aceste sedimente, sub influenta curentilor litorali,
determina aparitia unor biotopuri caracteristice (cu particularitati specifice) in cadrul habitatelor
sedimentare; gradul de acoperire cu apa al platformelor de calcar sau al digurilor de protectie
selecteaza organismele si structureaza comunitatile bentale.

In dreptul litoralului romanesc, platoul continental se intinde la est, pana la izobata de
200 m, distanta, variind de la mal, la aceasta, intre 100 si 200 km in sectorul nordic, si pana la
50 km, in dreptul portului Mangalia (BACESCU et al.,1971). Platforma continentala roméneasca
are aspectul unei campii submarine, plane si uniforme, cu o usoara inclinatie de la vest-nord-
vest, catre est-sud-est. Suprafata totala a platoului continental romanesc este de aproximativ

23.000 km?, jumatate din ea, fiind cuprinsa intre 40 si 70 m adancime (BACESCU et al., 1971).
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Cercetarile de ecologie bentala de la coastele romanesti, au identificat, in principal, opt
tipuri de sedimente:
1. Nisip — ce formeaza plajele si fundurile de mica adancime;
2. Nisip mélos — ce contine, atat granule de nisip, cat si mal, in proportie de 15-20 % si
acopera tot fundurile putin adanci;

3. Scradis recent — valve de moluste marine, unele oxidate, altele friabile, intalnite la diverse

adancimi, in functie de sensul curentilor;
4. Substrat dur — calcare sarmatice, dispuse ca roci izolate sau sub forma unor plansee

submarine, prezente, mai ales, in sudul litoralului;

5. Malurile cu Mvtilus - cu origine aluvionara, unele de culoare cenusie, altele cenusii-galbui,
cenusii-negricioase, albastrui, cu aspect argilos, unsuros. Se afla la adancimi de 20 — 60
m, si au grosimi de 20 — 40 cm. Constituie cea mai insemnata tanatocenoza din Marea
Neagra.

6. Malurile cu Modiolus phaseolinus (actualmente, Modiolula phaseolina) — sunt intalnite la

peste 60 m adancime, au culoare cenusie si 0 grosime de 5 — 20 cm. Ele continua spre
larg, malurile cu Mytilus, ajungand pana la limita platformei continentale romanesti.

7. Sedimentele cu Phyllophora — sunt, fie maluri cu Mytilus si tanatocenoza pe care s-a fixat

Lithothamnion, fie maluri cu faseoline.

8. Paleoscradis de tip caspic — intanit in cadrul malurilor faseolinifere si in etajul periazoic, fiind

reprezentat de resturi cochiliere ale genurilor Dreissena (D. caspia, D. polymorpha, D.
rostriformis), Adacna, Micromelania, Teodoxus si altele.
Pe langa acestea, mai pot fi considerate malurile faseolinifere cu concretiuni fero-

manganoase, cuprinse intre 80 —120 m adancime (Bacescu et al., 1971)

4.5.1. Comunitatile bentale ale substratului nisipos si evolutia lor in timp

Populatiile psamobionte ale litoralului romanesc ar putea fi grupate in patru mari
biocenoze, fiecare avand un anumit tip de fauna corespunzatoare unui anumit tip de nisip.
Aceste grupe sunt urmatoarele:

1. Biocenoza nisipurilor fine, cuartoase, mediolitorale cu Euxinia maeotica (syn.

Pontogammarus maeoticus), in sectorul nordic al coastelor roméanesti (Sulina —

Constanta);
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2. Biocenoza nisipurilor fine, cuartos-micacee, infralitorale, cu bivalva Lentidium
mediterraneum (syn.Corbula mediterranea), la nord de Constanta, pe o suprafata de
600 km?, si pe plajele din sud, la adancimi de peste 4 m.

3. Biocenoza nisipurilor grosiere mediolitorale, cu bivalva Donacilla cornea, insotita
uneori de polichetul Ophelia bicornis, caracterizeaza sectorul sudic al litoralului
romanesc.

4. Biocenoza nisipurilor medii, infralitorale cu bivalva Donax trunculus, intalnita in
zonele nisipoase din sectorul sudic, ocupand la adancimi de 2-3 m, zonele de
trecere intre nisipurile grosiere din mediolitoral si cele fine din infralitoralul inferior;
cenozele au aspect insular cu suprafete mici.

Raspandirea organismelor in aceste biocenoze nu este uniforma si depinde de
numerosi factori hidrometeorologici, hidrodinamici, (valuri, vanturi, eroziune), precum si de
granulometria si structura mineralogica a nisipului, care pot varia considerabil, chiar si la
cativa metri distanta. Alti factori includ modificarile biotice, migratiile, relatiile trofice, conditiile
de reproducere etc.

In ultimele trei — patru decenii biocenozele substratului nisipos au suferit modificari
remarcabile, in general, in sensul degradarii lor si a scaderii biodiversitatii acestora.

De exemplu, biocenoza cu Pontogammarus maeoticus (syn. acceptat Euxinia

maeotica) , ce se intinde din dreptul orasului Constanta pana la gurile Dunarii, in mediolitoral,
a fost supusa unei degradari continue, densitatea acestui amfipod scazand continuu, de la
50.000 ind. - m?2, in anii 1950, la 5.000 — 8.000 ind. - m?, intre anii 1960 — 1970, ajungand
intre 1991 — 1994, la 1.150 ind. - m? (*B.S.B.D. Romania, 1997). Dintre speciile
macrobentale, doar unele izopode (specii ale genului Euridice) si unele polichete (Nerine
cirratulus), care sunt detritofage mai populeaza aceasta biocenoza, fiind capabile de a utiliza
orice resursa de substanta organica din mediu.

In privinta speciilor microbentale, comparativ cu anii 1960, cand substratul era populat
de numeroase turbelariate si nematode, in ultimii ani diversitatea specifica s-a redus foarte
mult, fiind situata sub nivelul celei din nisipurile medii si grosiere. Spatiile microporale sunt
populate, mai ales de specii de ciliate, apartinand genurilor Trachelorophis, Trachelocerca,
Trachelonema, Remanella, Geleia si Condylostoma (Petran, 1968, 1971, 1976).

In mediolitoralul nisipos al sectorului sudic, unde granulometria este este medie si
grosiera (diametrul mediu al particulelor, fiind de 759 — 1001 u) (Bacescu et al., 1971), in
deceniile al saselea si al saptelea, speciile dominante erau bivalva Donacilla cornea (syn.

Mesodesma corneum) si polichetul Ophelia bicornis, care, dupa anii ‘90 aproape au disparut.

60

ey

—n




gTopo Miniera

—

-

Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut

pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii

Negre — Faza II”
Locul lor a fost luat de crustacee din infralitoralul superior, ldotea baltica, Gammarus
subtypicus si G. olivii, care au devenit specii de masa, dupa 1994.

Biocenoza _infralitoralului__nisipos, cu _Lentidium _mediterraneum( syn. Corbula

mediterranea )

In etajul infralitoral al Marii Negre, in zona nisipurilor fine, cuartoase, biocenoza cu
Corbula reprezinta una dintre cenozele cele mai raspandite din nordul litoralului roménesc,
adapostind o serie larga de organisme psamobionte, care pot atinge biomase semnificative.
Majoritatea speciilor intalnite aici erau meiobentale, si constituiau o resursa trofica deosebit
de importanta, atat pentru pestii bentali, cat si pentru cei pelagiali.

Situatia s-a inrautatit, insa in ultimele decenii, schimbarile ecologice care au survenit in
apele costiere, datorita poluarii si eutrofizarii, avand un efect negativ si asupra biocenozei cu
Corbula. Astfel, in comparatie cu 40 de ani, in urma, actualmente se poate vorbi de o
depletie, atat calitativa, cat si cantitativa a acestei comunitati.

Un factor semnificativ in acest sens Il-a constituit, asa cum s-a mai aratat anterior,
patrunderea bivalvei oportunistice Mya arenaria, care a inlocuit partial specia initiala,
atingand biomase enorme in perioada anilor 1960 — 1970 (112.000 de tone, pe o suprafata
de 658 km?).

Cercetarile ulterioare au evidentiat si pentru anii 1980 —1990 modificari continue,
concretizate prin diminuarea biodiversitatii. Din cele peste 100 de specii cunoscute in anul
1965, numai 12 au fost regasite in anul 1982. Unele grupe au disparut complet sau au
devenit atat de rare, incat nu au mai fost prezente in probele prelevate. Din cele 14 specii de
polichete valabile pentru 1965, dupa doua decenii, numai 2 s-au mai gasit in probe, Spio
filicornis si Nereis succinea (*B.S.B.D. Roméania, 1997). Aceeasi situatie s-a observat si in
cazul amfipodelor, din cele 17 specii inregistrate anterior, ramanand numai cele cosmopolite
Ampelisca diadema si Bathyporeia qgiulliamsoniana, ceva mai rezistente la modificarile
survenite in deceniile care au urmat, dar si acestea, in numar redus. Dintre cele 15 specii de
moluste, au mai ramas doar 4.

Si densitatile populationale au cunoscut un regres, chiar daca valoarea biomasei a
crescut datorita prezentei bivalvei Mya arenaria cu dimensiuni semnificativ mai mari, decéat
ale celorlalte specii de nevertebrate.

Biocenoza nisipurilor grosiere mediolitorale, cu bivalva Donacilla cornea, cunoscuta

din datele bibliografice a fi bine conturata in deceniul al saselea si al saptelea, intre
localitatile Eforie Nord si Eforie Sud, a suferit modificari importante de-a lungul timpului, in

sensul degradarii acesteia. Intre anii 1980 — 2000, nu au mai fost publicate informatii cu
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privire la prezenta bivalvei, decat sub forma de tanatocenoza (Dumont H.J., 1999). Datele
ulterioare atesta reaparitia acestei specii (Micu D., Micu S., 2005) foarte sensibile la variatiile
de oxigen si de salinitate, ca un semn al revigorarii acestor habitate ale plajelor submerse,
care sunt inscrise si in reteaua Natura 2000.

Biocenoza nisipurilor medii din infralitoralul superior

Tot in sectorul sudic al coastelor roméanesti, pe substraturile nisipoase cu granulometrie
medie din aceeasi zona a pljelor submerse de la Eforie Nord si Eforie Sud se intinde o
biocenoza cu suprafata redusa, asemenea unor insule, in care specia conducatoare este
bivalva Donax trunculus. In aceste nisipuri se refugiaza organismele din etajul mediolitoral,
mai ales, in sezonul rece, cand variatia factorilor abiotici este mai putin resimtita la aceasta
adancime.

Aceste plaje submerse din sectorul sudic se prezinta, sub forma unor ecosisteme
neafectate de constructii hidrotehnice masive in zona, avand, inca proprietatile unei plaje

nisipoase expuse (http://natura2000.mmediu.ro/upl//formulare/rosci0197).

De aceea, habitatele acestei comunitati nu sunt populate de specii caracteristice, ele
avand un pronuntat caracter alohton, ceea ce face ca cenoza sa nu fie considerata una tipic
psamobionta.

4.6. Resursele fundului marii

In contextul implementaii proiectului cadru de reducere a eroziunii costiere, respectiv

componenta de reabilitare a plajelor, in urma studiilor de fezabilitate si a analizei alternativelor,
singura solutie viabila este reprezentata de imprumutul de material sedimentar (nisip) de pe

platforma continentala a Marii Negre si relocarea acestuia pe linia de coasta.

lata ca, pe langa alte tipuri de resurse (petrol, gaze naturale) fundul marii ne ofera si o

altfel de resursa minerala, respectiv materialul sedimentar. Calculele ce au urmat activitatilor de
prospectare preliminara au relevat posibilitatea imprumutarii, de pe cele trei perimetre analizate

(pana la adancimea de 5 metri) a unei cantitati totale de 17 500 000 mc, respectiv:

- Perimetrul "Boskalis 1" (nord), aprox. 6 500 000 mc;
- Perimetrul "Boskalis 2" (sud), aprox. 7 300 000 mc;
- Perimetrul "Boskalis 3" (sud), aprox. 3 700 000 mc.
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4.6.1. Conditii de extragere a resurselor naturale

Avand in vedere ca materialul sedimentar (nisipul) reprezinta o resursa minerala, orice
activitate ce presupune accesarea acestuia, respectiv relocare in cazul nostru, face obiectul
autorizarii de catre Agentia Nationala pentru Resurse Naturale.

Prin  scrisorile-comanda  Nr. 2249/28.02.2017, Nr. 2250/28.02.2017, Nr.
2251/28.02.2017, fisele de localizarea a perimetrelor propuse au fost inaintate pentru a fi
verificate de catre Agentia Nationala pentru Resurse Minerale. Eliberarea permiselor de
exploatare, care este sarcina autoritatii mentionate, este conditionata de obtinerea Acordului de
Mediu.

4.7. Obiective geologice valoroase protejate

In perimetrele analizate pentru implementarea proiectului, nu sunt semnalate obiective
geologice valoroase ce trebuie protejate. Dealtfel proiectul, prin caracteristicile sale, nu
presupune atingerea straturilor minerale, resursa din perimetrele de exploatare fiind cantonata
in partea superioara a cuverturii euxinice, reprezentata prin depozite fluvio-lacustre si chiar

depozite de mlastina, de varsta cuaternara, constituite din maluri, nisipuri si pietrisuri.

4.8. Impactul prognozat: impactul direct asupra componentelor submerse

In zona perimetrelor de interes, la adancimi cuprinse intre 24 si 54 metri, se afla mai
multe bancuri de nisip, pe alocuri in amestec cu scradis, paralele cu tarmul, care corespund
cerintelor granulometrice ale nisipului ce va fi folosit pentru innisiparea plajelor din sudul
litoralului romanesc. Nisipurile fine si de granulometrie mica vor fi aspirate din orizonturile 0-5
metri, in timp ce zonele cu mari aglomerari de resturi de bivalve, in principal cu Anadara
kagoshimensis Mia arenaria, Mytilus galloprovincialis, Cyclope neritea etc. vor fi evitate in cursul
proceselor de dragare. Nisipurile foarte fine si malurile aspirate vor fi eliminate odata cu excesul
de apa din buncarul navei prin sistemul de preaplin si cel mai probabil vor forma pe fundul marii
straturi fine de consistenta nisipo-maloasa. Morfologia acestor straturi maloase va fi modificata
de curentii marini si in timpul furtunilor, astfel incat aceste depuneri nu vor constitui o problema
serioasa la adresa habitatelor din zona de interes sau din zonele invecinate.

Modificarea usoara a intensitatii valurilor din zona de dragare va fi un alt efect secundar
al activitatilor de imprumut de sedimente. Insa, dat fiind regimul de adancime mare al zonei (24-
54 metri) si lipsa in apropiere a unor obiective care ar putea fi afectate (situri arheologice,
cabluri subterane, diguri etc.), modificarea intensitatii valurilor nu va afecta zona intr-un mod
semnificativ. Dimpotriva, hidrodinamismul din zonele de imprumut va intensifica procesele de

reinnisipare a zonelor depresionare create prin dragare. Pentru zonele din jurul perimetrelor de
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Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului privind “Perimetrele de imprumut
pentru relocarea depozitelor sedimentare (nisip), BOSKALIS 1, 2 si 3, situate in apele teritoriale ale Marii
Negre — Faza II”

imprumut, intensificarea usoara a dinamicii apelor nu va determina modificari semnificative in
ceea ce priveste morfologia, modificarea structurii sedimentelor si batimetria fundului de mare.

Analiza probelor de sediment nu a relevat contaminarea probelor de sediment cu
hidrocarburi petroliere, cu metale grel