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ANEXA E.1. - PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

Nr. Denumirea proiectului

S1 Plan de dragaj de investitie pentru Portul Constanta

S2 Implementarea unei dane specializate intr-o zona cu adancimi mari (Dana 80)

S3 Terminal RoRo si pentru autoturisme n Portul Constanta Sud-Agigea (Mol 11IS)

S4 Implementarea sistemului port-comunitate, inclusivde management al traficului

S5 Transformarea danelor RoRo3 si RoRo4 intr-un nou terminal pentru pasageri

S6 Dublarea liniei c.f. Agigea Ecluza — Constanta Ferry-Boat si sistematizarea punctului de racord
Agigea Ecluza.

s7 “Dezvoltarea capacitatii feroviare Tn Portul Constanta Sud Agigea’- Obiect Il.b.1 — Dispozitiv
feroviar pe Mol 2 S CSCT
Extinderea la patru benzi a drumului dintre poarta 7 si jonctiunea obiectivului "pod rutier la km

S8 0+540 al Canalului Dunare Marea Neagra" cu drumul care realizeaza legatura ntre poarta 9 si
poarta 8 spre zona de Nord a Portului Constanta

s10 Extinderea la 4 benzi de circulatie a drumului existent intre poarta nr. 10bis si poarta nr. 10 si
sistematizarea zonei din spatele portii nr. 10 - Port Constanta

S11 Parcare in afara portului Constanta

S12 Pasaj rutier denivelat pentru acces la noul terminal Ro-Ro din portul Constanta Sud — Agigea

S13 Extinderea si modernizarea infrastructurii electrice, de gaze si caldura

S14 Extinderea si modernizarea infrastructurii de apa si canalizare

S15 Cheu la gura de acces a Canalului Dunare - Marea Neagra (spre portul de lucru)

S16 Cheu de acostare adiacent canal de legatura intre danele 85 — 89

S17 Terminal GNL in Portul Constanta

s18 .Pod.rutier peste .canalul de Iggéturé in zona fluvio-maritima si racorduri cu reteaua de drumuri
interioara si exterioara Portului Constanta

S19 Lucrari de reparatii la digul de sud si de nord din Portul Constanta

S20 Plan de dragaj pentru Portul Mangalia
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al

proiectului. S1

A. ldentificarea proiectului

A.l. Titlul
proiectului Plan de dragaj de investitie pentru Portul Constanta
A'Z'. T.IpUI Reabilitarea si dezvoltarea accesului in port si in bazinele portului.
proiectului
B. Justificarea constructiei
B-l-_ . . Pescajul limitat Tn mari zone ale portului.
Deficiente si Absenta Tn trecut a unor programe de dragare.
limitari Este nevoie de un numar destul de mare de muncitori care deserveasca navele si sa
actuale execute in mod eficient activitdtile de incércare.
Cresterea adancimii apei din port la nivelul proiectat, pentru atingerea urmatoarelor
obiective:
B.2.
Obiectivele Se Tmbunatatesc conditiile de manevra si functionare n siguranta din Portul Constanta.
proiectului Creste eficienta de utilizare a infrastructurii existente prin evitarea dublei manipuléri.
Punerea bazei pentru cresterea traficului si intarirea pozitiei Constantei ca punct nodal
Tn sistemul european de transport.
Planul de dragare detaliat
1. Portul Constanta de Nord- | 2. Portul Constanta de Sud- .
B.3. Port Nou Zona Maritimo-fluviala 3. Constanta Sud Agigea
Descrierea
proiectului Danele nr. 31-76 Danele nr. 96-101 Danele nr. 106-110
Bazin B05- B15 Bazin B32- B33 Danele 114 - 123
Bazin B31-B34
Portul vechi | Portul nou Zona.ﬂ'uvlo- Constqnta Total
maritima Sud Agigea
C.1. Indicatori || Total Piatra
tehnici (m3) 0 198.304 73.737 42.620 314.661
Loc de depozitare a pietrei
Loc de aruncare in larg
Groapa de gunoi obisnuita (daca exista).
C.2. Planul de . "
. . Plan general de dragare de investitie
situatie
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D. Planul de aplicare

1. Studiul de fezabilitate Nu este necesar
2; Irppactyl _asupra mediului si eliminarea T2 2015
D.1. Etapele pamantului ramas
T P 3. Proiectul tehnic T3 2015 — T4 2015
4. Pregatirea licitatiei T1 2016
5. Etapa de executie T2 2016 — T3 2017
E. Costurile estimate ale proiectului
Volumul dragat Pret unitar Costuri de
E.1. Costuri total (€/m3) capital (€)
de capital
P Total piatra (m3) 314.661 30€ 9.400.000 €
9.400.000 €
E.2  Costuri | (*) Costurile dragarii de intretinere sunt exprimate ca procent din bugetul anual alocat
de intretinere de CN APM pentru intretinerea infrastructurii portuare.

F. Plan de dragaj alternativ - “Modernizarea infrastructurii portuare prin asigurarea
cresterii adancimilor senalelor si bazinelor si a sigurantei navigatiei in Portul
Constanta”

Pe langa beneficille legate de siguranta operatiunilor portuare, cresterea adancimii
senalelor si bazinelor navigabile permite accesul unor nave de capacitate mai mare, ceea
ce conduce la reducerea costurilor generale de transport si, implicit, a costului de
transport si distributie pe unitatea de produs transportat.

In zona Portului de Lucru, asigurarea accesului unor nave de capacitate mai mare ar
necesita si executarea unor lucrari pentru adancirea cotei bazinului si senalului de acces
si lucrari de protectie a cheurilor.

F.1. General
Studiul de fezabilitate pentru astfel de investitii porneste de la cresterea semnificativa a
traficului inregistrat Tn ultimii 10 ani in aceasta zona a portului, dar si de notificarile/
solicitarile primite din partea unor operatori portuari care semnaleaza existenta unei cereri
n crestere pentru transportul cu nave de capacitate mare.

n ceea ce priveste infrastructura existenta, s-au analizat caracteristicile cheurilor existente
si s-au identificat o serie de zone portuare (in special Tn Portul de Lucru) in care cota de
fundare a cheurilor ar permite sau ar facilita accesul unor nave mai mari.

Cresterea adancimii existente a apei In ntreaga zona a portului prin (a) dragaj de
mentenanta pana la adancimile planificate si (b) dragaj de investitie in Portul de Lucru in
vederea realizarii urmatoarelor obiective:

Reducerea costurilor de transport pentru marfuri, prin asigurarea accesului Si operarii
unor nave cu o capacitate superioara care asigura realizarea unor economii de scara.
Cresterea gradului de siguranta a operatiunilor in incinta Portului Constanta.
Tncurajarea utilizarii transportului maritim, ca mod de transport mai economic Si mai
prietenos cu mediul (in raport cu transportul rutier).

Cresterea gradului de atractivitate a Portului Constanta.

F.2. Obiective

Lucrari de dragaj propuse

Tn urma studiilor de teren efectuate si in urma analizei economice preliminare, in Portul
F.3. Descrierea Constanta, din cele 20 de zone de dragaj propuse original in Master Plan Tntr-un proiect

. . de dragaj de mentenanta separat (Cod de referinta al proiectului SM1), numai 17 zone au
pr0|ectuIU| fost incluse in alternativa actuald a proiectului, respectiv: 15 zone (dragaj de mentenanta
combinat cu dragajul materialului stancos) pentru a aduce adancimile la cota de proiectare
(1-12, 15-17) si 2 zone (dragaj de vestitie in 19 si 20). Cele din urma vor consta in
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adancirea senalului de acces catre Portul de Lucru si adancirea bazinului Portului de
Lucru propriu-zis (1.815.655,80 mp).

Din studiile geotehnice efectuate se observa neuniformitatea materialului aflat pe fundul
marii. Astfel, se observa alternante de material sedimentar (nisip, argila, mal) cu zone
relativ intinse de roca.

Lucrari aferente cheurilor din Portul de Lucru

Adancirea Portului de Lucru de la -7.00 m la -9.00 m impune si lucrari de stabilitate a
cheurilor din zona.

Solutia propusa de catre elaboratorul Studiului de fezabilitate consta in extinderea spre
apa a cheurilor existente (1250 ml) prin executarea unei estacade fundata pe un rand de
coloane de beton armat, care sa creeze noul front de acostare a navelor cu capacitate
sporita (7125 mp).

Schema generala

Fig. 2 Zonc sclectate din pErepectiva aponLnitEt) A8 o asere 3
acancimiler

Zonele marcate cu rosu reprezinta zonele dragajului de mentenanta
combinat cu dragajul materialului stancos (bazinele 1 — 17), iar zonele
albastre (bazinele 19 — 20) reprezinta dragajul de investitie si adancirea
bazinului din Portul de Lucru.
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1. Documentatia de atribuire 2 ianuarie 2015 — 4 martie 2015
F.4. Program de | 2. Atribuirea contractului 1 mai 2015 — 1 iulie 2015
implementare 3. Proiectare 1 iulie 2015 — 7 noiembrie 2015
4. Executie 7 noiembrie 2015 — 7 martie 2017
S Qosturlle | Total costuri de capital (cu TVA) | 47.302.148 € |
proiectului
Stadiul actual de implementare a proiectului:
- Cererea de finantare a fost aprobata de autoritatea de Management a POS-T in luna
septembrie 2014;
- Contractul de finantare este pe circuitul de semnare la Ministerul Fondurilor
Europene;
F.6. Status - S-au demarat procedurile de aprobare a documentatiei de atribuire pentru

proiectarea si executia obiectivului;

Dupa aprobarea documentatiei de atribuire, vor fi intrunite conditile de a se transmite
catre SEAP anuntul de participare si documentatia aferente procedurii, acestea urmand a
fi evaluate si validate de ANRMAP si facute publice.

Consortiul de consultanta

EY SRL - IL SE
Anexa 2.EA




Compania N
Master Plan

Master Plan

ationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta
pentru Portul Constanta

pag 7

al Portului Constanta. Versiune finala ANEXA E — Planuri de dezvoltare

PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al
proiectului. S2

A. ldentificarea proiectului

A'l.' TItIUI Implementarea unei dane specializate intr-o zona cu adancimi mari (Dana 80)
proiectului

A'2.' TIpUI Dezvoltarea infrastructurii terminalelor existente

proiectului

B. Justificarea constructiei

B.1.

Deficiente  si

limitari actuale| .

Necesitatea de a avea un terminal cu adéncimi mari pentru cereale pentru evitarea
manipularilor duble si a operatiilor ineficiente de completare a incarcaturii, folosind barje si
macarale plutitoare

Pescajul limitat la toate terminalele de cereale existente

vrac (cereale)

B.2. Crearea unei baze pentru cresterea fluxului marfurilor si intarirea pozitiei actuale a portului
Obiectivele Constanta ca punct nodal n exportul de cereale
proiectului Utilizarea la maximum a infrastructurii portuare existente
Evitarea sub-utilizarii terminalului pentru carbune si minereu ca urmare a cresterii in viitor a
capacitatilor nefolosite destinate acestei marfi
Proiectul include:
B.3 Modernizarea danei nr. 80 (sau una dintre danele alternative propuse)
R Instalarea de noi echipamente pentru dane (amortizori, bolarzi etc.), adecvate primirii de nave
Des_crlereg de cereale mai mari
proiectului Extinderea infrastructurii feroviare pana la parcul de silozuri

Capacitatile de depozitare a cerealelor si instalatile de manipulare (intrd Tn planul de
dezvoltare si de investitii al operatorului).

C. Descrierea

tehnica

Reafectarea danei nr. 80

Capacitatea
C.1. Indicatori Adancimea proiectata Lungimea cheului Spatiul rezervat potentiala de
L luare
tehnici pre
Dana 80: 2,5 ha
-19,00 m 305m - Capacitati de 1.700.000 t/an
depozitare: 2,8 ha
Solutie tehnica:
Transformarea unui spatiu de depozitare a marfurilor vrac solid de langa calea ferata intr-un parc
de silozuri (responsabilitatea operatorului terminalului)
Constructia unui racord de cale ferata cu parcul de silozuri, cuprinzand:
C.2. Tema de 3 buc. schimbtori
proiectare aproximativ 1.750 m de linie de cale ferata

Instalarea de utilaje de descarcare din vagoane (responsabilitatea operatorului terminalului)
Legatura cu parcul de silozuri prin intermediul benzilor transportatoare (responsabilitatea
operatorului terminalului)

Modernizarea danei nr. 80

Instalarea de noi echipamente la dane

Instalarea de utilaje de incarcare (responsabilitatea operatorului terminalului)
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D. Planul de aplicare

1. Studiul de fezabilitate T12015-T2 2015
D.1 2. Evaluarea impactului asupra mediului T2 2015 - T3 2015
E'E ’ 3. Proiectul tehnic T3 2015 - T4 2015

e 4. Pregatirea procesului de licitatie T1 2016

5. Etapa de executie T2 2016 - T4 2016
E. Costurile estimate ale proiectului
E.1. Costuri
de capital [ Total costuri de capital (fird TVA)

| 4.800.000€ |

_| Costurile totale de intretinere au fost calculate ca procent din costurile totale de capital rezultand Tn:
E.2. Costuri
de intretinere | |-

Intretinerea noului terminal pentru cereale |

45.000 €/a |

S3
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului. S3

A. ldentificarea proiectului

A'l'. TItIUI Terminal RoRo si pentru autoturisme in Portul Constanta Sud-Agigea (Mol 1IIS)
proiectului

A'Z'. 'Ijlpul Construirea unei noi infrastructuri pentru terminale

proiectului

B. Justificarea constructiei

B.1. Deficiente

Capacitatea insuficienta pentru noua linie de feribot RoRo Constanta-Batumi- llyichevsk,
care va intra Tn functiune in 2014 si va avea cate 2 curse/saptamana
Spatiu de depozitare insuficient la terminalul de autoturisme Romcargo (DPL6)

Si limitari Dublarea operatiilor de manipulare a masinilor din cauza celor doud dane (DPL6 si nr. 120)
actuale aflate n locuri diferite
Adancimea limitata a apei la dana DPL6
Zonarea ineficienta a portului
Cele trei etape vor cuprinde urmatoarele obiective:
- Construirea n port a unui terminal RoRo competitiv Si a unui terminal de autovehicule
B.2. Modernizarea dotarilor si infrastructurii portului
. . Acoperirea volumului suplimentar de automobile exportate prevazut pe termen scurt,
Obl.eCtlvek.a medFi)u si lung P P P P
proiectului Cresterea posibilitatilor de atragere de noi marfuri (de exemplu, traficul de feriboturi RoRo)
Punerea bazelor pentru coridoare de trafic suplimentare, ce se vor infiinta pe termen lung
pentru regiunea Caucazului si Asia Centrala (vechiul Drum al Matasii)
Prima etapa cuprinde realizarea terminalului combinat pentru autovehicule si
feriboturi RoRo, cu luarea urmatoarelor masuri:
Crearea de teritorii la molul IlIS Port Constanta Sud- Agigea
Etapa | Cons_truc'gia al Qané (terminalul pentru aut(_)turisme)_, plus 1 (o) dana RoRo
(terminalul de feribot RoRo0), cu acces combinat feroviar / rutier.
Asigurarea accesului rutier si feroviar
Asigurarea de retele de servicii tehnice si utilitati
Operatii de dragare
Protectia talazurilor
A doua etapa cuprinde construirea unei noi dane de preluare a automobilelor,
cu luarea urmatoarelor masuri:
B.3. Crearea de teritorii la molurile 111IS-IVS Constanta Sud Agigea
Descrierea Etapa ll Constructia unei dane aditionale (terminalul pentru autoturisme)
proiectului Extinderea accesului Rutier
Extinderea retelei de servicii tehnice si utilitati
Operatii de dragare
Protectia talazurilor
A treia etapa cuprinde construirea unei noi dane de preluare a automobilelor, cu
luarea urmatoarelor masuri:
Crearea de teritorii la molurile 111IS-IVS Constanta Sud Agigea.
Etapa lll Constructia unei dane aditionale (terminalul pentru autoturisme).
Extinderea accesului Rutier
Extinderea retelei de servicii tehnice si utilitati.
Operatii de dragare
Protectia talazurilor
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C. Descrierea tehnica

Terminalul pentru 16.5m
Adancimea proiectata (m) automobile ’
Terminalul de feribot RoRo -16,5m
_ _ Terminalul pentru 1 dan3 de 250 m
Lungimea cheului (m) automobile
Terminalul de feribot RoRo 1 dand de 280 m
Etapa | -
Terminalul pentru 57
Zona rezervata (ha) automobile
Terminalul de feribot RoRo 1.2
. - Terminalul pentru S
Capacnaz)?gl S;):gnpala de _au tom obi_Ie 1.250.au'£o-mob|-le/2|
Terminalul de feribot RoRo | 17.000 miscari vehicule/an
Adancimea proiectata (m) Terminalul pentru -16,5m
automobile
. . Lungimea cheului (m) Terminalul pentru 1 dana de 250 m
C.1. Indicatori Terﬁaoar::ﬁts'eemm
tehnici Etapa Il Zona rezervata (ha) automobile 93
Terminalul de feribot RoRo 1.2
Capacitatea potentiala de Tergjpoar:%&?emm 2.500 automobile/zi
preluare Terminalul de feribot RoRo | 17.000 miscari vehicule/an
Etapa Ill | Adancimea proiectata (m) Terminalul pentru -16.5m
automobile
Lungimea cheului (m) Terminalul pentru 1 dana de 250 m
automobile
Zona rezervata (ha) Terminalul pentru 106
automobile
Terminalul de feribot RoRo 1.2
Capacitatea potentiala de Terminalul pentru 3.750 automobile/zi
preluare automobile
Terminalul de feribot RoRo | 17.000 miscari vehicul/zi
Necesarul de spatiu pentru noul terminal pentru automobile a fost estimat pe
baza caracteristicilor principale ale terminalului existent si bunelor practici
internationale (de exemplu, Porturile Bremerhaven si Antwerp). Parametrii
Terminalul rezultati sunt urmatorii:
pentru - Spatiul necesar pentru un automobil este de 20 m?2 (inclusiv spatiul de
automobile circulatie si de la suprastructurile terminalului)
timpul mediu de stationare este de 24 zile (necesarul total de spatiu de
C.2. Necesarul depozitare este aproximativ egal cu 6,5% din capacitatea anuald)
de spatiu de
depozitare Spatiul necesar pentru noul terminal RoRo a fost estimat pe baza
Recomandarilor UNCTAD de dezvoltare portuara (1985), avand urmatorii
parametri (se_exclud spatiile de circulatie si de suprastructurd; necesarul
. respectiv de spatiu se exprima in cifre referitoare la terminalul pentru
Ter_mlnalul de automobile):
feribot RoRo Spatiul necesar pentru un camion este de 30 m?
Timpul mediu de tranzit este de 10 zile
Factorul de acces este de 0,4
Factorul de siguranta privind capacitatea de rezerva este de 0.5
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Generalitati:

C.3. Tema de
proiectare

£TLY

Operatiile de dezvoltare vor fi executate dupa cum urmeaza:

(1) Reamplasarea partiala a chesoanelor existente (chesoanele scufundate existente vor
fi mutate ~50 m catre est pentru a permite instalarea unei rampe comune pentru cale
ferata si RoRo0).

(2) Crearea teritoriilor va include masurile adecvate de

imbunatatire a solului
(supraincarcari, drenaje etc.).

(3) Cheul consta dintr-o constructie de chesoane cu fundatia la -18,50 m, acoperit cu o
suprastructurd din beton armat la cota +3.00 m si cu o adancime proiectata la dane
de -16,50 m.

(4) Danele vor avea facilitati de acostare care sa permita atat navelor de transport de
capacitate maxima proiectate, cat si celor mai mici, sd acosteze si sa amareze n

siguranta. Aceste facilitati cuprind (1) bolarzi de 1000 kN aflati la distantd de 15 si
panala 30 m si (2) amortizori la fiecare 10 m.

(5) Accesul rutier se va face prin portul Constanta Sud Agigea si va fi aliniat paralel cu

digul de sud. Reteaua rutiera se va extinde in asa fel incat sa se optimizeze noua
zona realizata prin umpluturi.

(6) Terminalul RoRo are nevoie de un acces feroviar, prin urmare linia ferata existenta si
care deserveste portul Constanta Sud Agigea va fi extinsa (in paralel cu digul de sud).
Tn zona terminalului, vor fi instalate o linie ferati pana la rampa feroviard RoRo si un
triaj cu 4 linii.

(7) Terminalul de autovehicule foloseste acelasi acces de cale ferata. in plus, va fi
implementata zona de cale ferata pentru incarcare si descarcare cu 3 linii.
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D. Dezvoltari alternative la molul IIS

D.1.
Generalitati

Dezvoltarea molului ar putea urmari abordarile alternative de dezvoltare, in cazul in care
nevoia de manipulare a altor marfuri poate aparea in viitor sau daca marfa prognozata nu va
utiliza pe deplin terminalul. Potentiale utilizari alternative ale infrastructurilor vor fi luate in
considerare asa cum se arata in subsectiunea C.4. Planul de Situatie Alternativ. Din punctul
actual de vedere, fie doua terminale combinate, fie un plan de terminal alternativ ar putea fi
dezvoltat, cum ar fi:

(1) Terminal combinat RoRo si marfuri generale sau marfuri agricole Tn vrac
(2) Terminal pentru containere combinat
(3) Centrul Logistic, cu sau fara terminal pentru containere

D.2. Terminal
combinat
RoRo Si
marfuri
generale
marfuri
agricole n
vrac

sau

Designul infrastructurilor terminalului vor fi abordat luand Tn considerare, de asemenea,
utilizarea potentiala a terminalului pentru marfuri generale, folosind macarale portuare mobile
pentru manipularea Tncarcaturii. Prin urmare, infrastructura cheului va fi proiectata pentru a
suporta incarcaturile rezultate. Tn cazul in care marfurile agricole in vrac vor fi manipulate,
trebuie sa fie luate in considerare schimbari majore n proiectarea cheului, din pricina nevoii
pentru echipamente de incarcare/ descarcare pe céi de rulare cu sine pentru astfel de marfuri.

Terminalul combinat RoRo / marfuri generale va respecta planul alternativ prezentat in
subectiunea C.4.

D.3. Terminal

Avand in vedere tendinta de crestere a marfurilor containerizate si tindnd cont de cererea mare
de dane a scenariului optimist de trafic, terminalul poate permite, de asemenea, manevrarea
containerelor. Pentru a evita interferentele macaralelor STS pe cai de rulare cu sine cu
operatiunile de Tncarcare / descarcare ale navelor RoRo, in mod preliminar numai macaralele

%On%bmat / mobile portuare se considera a fi echipamente de manevrare. Prin urmare, infrastructura
0 O_ cheului va fi proiectata pentru a suporta fncarcatura rezultata.
containere

Terminalul combinat RoRo/ containere va respecta planul alternativ prezentat in subsectiunea

C4.

Proiectul global ar putea fi impartit in etape sau scenarii.

Scenariul Il / SPF CN APM

Dezvoltarea Scenariului Il va fi abordata dupa cum urmeaza:
D.4. _ (1) Lucrari de constructii hidrotehnice necesare pentru a finaliza molul 11IS (dig de
Terminal compartimentare pana la confluenta cu limita digului de sud). Cheul existent va fi extins si
pentru reparat cu scopul de a construi noul mol care cuprinde Danele nr. 132-136 cu o lungime de

containere cu
Centru Logistic

acostare totald de 1.600 m, incluzand realizarea protectiei taluzului umpluturii pe o lungime

de circa 650 m la radacina molului spre digul de Sud

Umpluturi necesare realizarii de teritorii pana la confluenta cu digul de Sud.

(3) Constructia platformei operative cu o suprafata totald de 36 ha, plus 22 ha pentru activitati

logistice.

(4) Conexiunea cu sistemul feroviar intern al portului prin construirea a 3 noi linii de cale ferata
(de minim 600 m lungime)

(5) Realizarea racordurilor de utilitati care includ reteaua de alimentare cu apa potabila,
retelele de canalizare menajera si pluviald, instalatii electrice.

(2)
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Potrivit unui studiu de pre-fezabilitate efectuat de CN APM, costurile totale ale investitiei de
baza pentru constructia etapei | sunt estimate la aproximativ 146.200.000 €.

Scenariul IV / SPF CN APM

(1)
D.4.
Terminal
pentru )

containere cu

Centru Logistic ®)

4
®)

Dezvoltarea Scenariului IV va fi abordata dupa cum urmeaza:

Lucrari de constructii hidrotehnice necesare pentru extinderea spre est a constructiilor
de infrastructurd aferente molului 1IS. Tn plus, un cheu de acostare pe capul molului
va fi construit in continuarea Danei 134, si va fi extins spre Nord digul de protectie
existent.

Vor fi realizate umpluturi necesare realizarii teritoriilor pana la confluenta cu digul de
Sud.

Extinderea platformei operative la o suprafata totala de 69 ha, si mentinerea a 21 ha
pentru activitati logistice.

Noi conexiuni de cale ferata similare cu Etapa |

Realizarea racordurilor de utilitati care includ reteaua de alimentare cu apa potabila,
retelele de canalizare menajera si pluviala, instalatii electrice.
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Potrivit unui studiu de pre-fezabilitate efectuat de CN APM costurile totale ale investitiei de
baza pentru constructia etapei Il sunt estimate la aproximativ 150.000.000 €.

Scenariul V/ SPF CN APM

Dezvoltarea Scenariului V va fi abordata dupa cum urmeaza

(1) Lucrari hidrotehnice sunt necesare pentru extinderea spre est a cheului de acostare de
pe capul molului, inclusiv executia unui nou cheu de acostare fundat la -19.00 m, cu o
lungime de 822,75 m, pe latura de est a molului la circa 60 m fata de digul de protectie.

(2) Executarea umpluturilor pentru finalizarea teritoriului molului, inclusiv lucrari de protectie
a umpluturilor pe latura de Est, pe o lungime de circa 680m, pana la confluenta cu digul
de Sud.

(3) Extinderea platformei operative de la terminal pana la o zona totala de 77 ha incluzand
23 m aditionali pentru zona logistica.

(4) Conexiune feroviara noua similar cu Etapa | si Etapa Il si un nou racord feroviar spre
latura de Est a molului.

(5) Realizarea racordurilor de utilitati care includ reteaua de alimentare cu apa potabila,
retelele de canalizare menajera si pluviala, instalatii electrice
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Potrivit unui studiu de pre-fezabilitate efectuat de CN APM costurile totale ale investitiei de
baza pentru constructia etapei Il sunt estimate la aproximativ 290.000.000 €.

E. Program de aplicare (Optiunea preferata)

E.1. Etape

. Pregatirea procesului de licitatie

T4 2019 —T1 2020

1. Studiul de fezabilitate T12015-T2 2015
2. Evaluarea impactului asupra mediului T2 2015 - T3 2015
Etapa | 3. Proiectul tehnic T3 2015-T1 2016
4. Pregatirea procesului de licitatie T12016 -T2 2016
5. Etapa de constructie T32016-T1 2019
1. Studiul de fezabilitate T1 2018 -T2 2018
2. Evaluarea impactului asupra mediului T3 2018 - T4 2018
Etapa I 3. Proiectul tehnic T12019-T3 2019
4
5

. Etapa de constructie

T2 2020 - T4 2021

1.Studiu de fezabilitate

T1 2034 - T2 2034

2. Evaluarea impactului asupra mediului

T3 2034 - T4 2034

Etapa Il 3. Proiectul Tehnic

T1 2035

4. Pregatirea procesului de licitatie

T2 2035

5. Faza de constructie

T3 2035 - T4 2036
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F. Costurile estimate ale proiectului

F.1. Costuri de
capital

Etapa | (Extinderea terminalului RoRo si de automobile (58 ha):

Total costuri de capital (fara TVA) | 203.700.000 € |

Etapa Il (Extinderea terminalului RoRo si de automobile (94 ha):

Total costuri de capital (fara TVA) | 61.100.000 € |

Etapa Ill (Terminalul RoRo si extinderea terminalului pentru automobile (107 ha):

| Total costuri de capital (fara TVA) | 25.500.000 € |
Etapa |
Peretele cheului cheson 93.000 €
Pavajele 160.000 €
. Etapa Il
F.Z. .COStu“ de - Peretele cheului cheson 28.000 €
intretinere Pavajele 48.000 €
Etapa lll
Peretele cheului cheson 11.500 €
Pavaje 20.000 €
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FISA DE PROIECT

PLANUL DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT Codul de referints al proiectului, S4

A. ldentificarea proiectului

A.l. Titlul

proiectului Implementarea sistemului port-comunitate, inclusiv de management al traficului
A'2.' .TIpU| Investitii n infrastructura IT

proiectului

B. Justificarea constructiei

Li se permite intrarea in port si camioanelor care nu au permis de acces (art. 243 <3> din
regulamentul Portului Constanta, se cere doar dovada efectuarii unei activitati in port)
Drumurile portuare interioare sunt aglomerate, mai ales tn sezonul de varf
B.1. Deficiente | - Spatii de depozitar_t_e insuficiente Tn zona portulyi sila te_rm_inal_e _
c limitari Absenta unor spatii de parcare a camioanelor in afara incintei portului
=l i Capacitati limitate de descarcare a camioanelor la unele terminale
actuale Costuri ridicate de asteptare pentru camioane si perioade lungi de neproductivitate
Poluarea mediului cu gaze de esapament
Nerespectarea regulilor de circulatie, riscuri privind siguranta si securitatea
Absenta unui sistem de operatii portuare si de comunicatii portuare

Obiectivele sistemului de management al traficului inclus Tn sistemul de operatiuni portuare sunt
urmatoarele:
Deplasarile camioanelor intre terminale vor fi planificate dinainte, coordonate si monitorizate;
Procedurile de trecere prin port si fluenta circulatiei vor fi imbunatatite;
B.2. . Se va reduce la minimum blocarea drumurilor Tn interiorul portului;
Obiectivele Capacitéatile de prelu__are si depozitare ale terminalelor trebuie sa acopere varful de cerere;
. . Se vor face economii la transportul terestru;
proiectului Se vor aplica standardele de siguranta, securitate si de mediu;

Obiectivul sistemului de comunicare port-comunitate il constituie unificarea si standardizarea
proceselor operationale si a cerintelor de ordin administrativ ale clientilor portului (transportatori de
marfuri, operatori de terminale si de nave)

Acest sistem este construit logic si cuprinde urmatoarele subsisteme. Fiecare subsistem poate
cuprinde pana la 4 module, fiecare cu functie logica diferita:

POS Sistem de operatiuni portuare
PortOS: Sistemul de operatiuni portuare
DaCom: Sistemul de informare privind marfurile periculoase
B.3. - VIS-D: Sistemul de informatii privind navele - Modul de declaratii
Descrierea - NSW: Fereastra nationala unica care sa asigure conformitatea cu Directiva UE 2010/65 (in
proiectului curs de elaborare)

PCS - Sistemul de comunicatii portuare
CHT: Telematica portului Constanta
CIP: Platforma de import Constanta
VIS-S: Sistemul de informatii privind navele - Modul de planificare
CPO - Comenzi in portul Constanta
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Descrierea POS

PCS este platforma dedicata clientilor portului Constanta (operatori de terminale, armatori,
transportatori etc.). Cu ajutorul PCS Tsi pot completa comenzile de export si declaratiile de import
pentru vama sau pentru informarea altor clienti, a autoritatilor si a participantilor la activitatile
portuare.

PCS este 0 baza de date centralizata si un sistem de redare a datelor destinat clientilor portului
Constanta. In plus, clientii pot redacta in format electronic o parte din declaratile vamale. La
prelucrarea in vama a importurilor, clientii pot inchide procesul ENS si pot face prezentarea
incarcaturilor la biroul vamal local. Tn cazul operatiunilor de export, clientii pot face de asemenea
prezentarea electronica a marfurilor la vama. Sistemul PCS cuprinde urmatoarele module:

CPT (Telematica portului Constanta)

CPT constituie partea destinata exporturilor a PCS. Include data de baze si sistemul de redare a
datelor. In modul standard de operare, clientul, care este In majoritatea cazurilor un transportator,
genereaza o comanda portuara pentru un transport. Comanda portuara cuprinde informatii despre
nava, terminalul de incarcare, despre marfa si documentele vamale. Aceste informatii se utilizeaza
pentru vamuire si mai sunt trimise catre terminal ca o pre-instiintare si ca informatie suplimentara
pentru planificarea spatiilor.

Vama va avea posibilitatea de a da permise pentru fiecare comanda portuara sau sa opreasca
miscarea marfurilor pentru inspectie. Permisele si opririle vor fi trimise atat transportatorului cat si
operatorului de terminal. Operatorul de terminal poate Tncarca marfa doar daca la comanda
portuara s-a dat permisul de export. In acest fel este crescut gradul de securitate, in nave fiind
incarcate doar marfurile care au permis. CPT se poate folosi pentru containere, marfuri ambalate
necontainerizate si automobile.

CIP (Platforma de import Constanta)

CIP constituie partea destinata importurilor a PCS. Include data de baze si sistemul de redare a
datelor. Transportatorul poate trimite documentul de import prin mesaj EDI, sub forma de
eManifest, sau cu ajutorul unei aplicatii de web, folosind o functie wizard. CIP da toate informatiile
intr-o aplicatie web si transmite toate modificarile de situatie sub forma de mesaje EDI.

Procesul standard presupune ca transportatorul de marfuri importate sa trimita documentul de
import cu aproximativ 24h inainte de sosirea navei, in care sa se precizeze toate marfurile care
urmeaza a fi descarcate n portul Constanta. Data documentului de import poate fi utilizata in mai
multe chestiuni. Poate fi trimisa catre terminal ca o pre-instiintare si ca informatie suplimentara
destinatd danelor pentru planificarea macaralelor si spatiilor. Pe de alta parte, informatiile pot fi
trimise autoritatilor specializate in diverse aspecte, ca, de exemplu, vamuirea etc. Sistemul PCS
va avea o interfatd cu sistemul de operare si confirmarea de catre sistemul de operare a
terminalului a descarcarii fiecarei incarcaturi, dupa sosirea navei. O data operata aceasta
modificare de stare poate Tncepe procesul urmator, de exemplu prezentarea marfii la vama
portului Constanta, care sa confirme sosirea marfii prin procesul ICS. De asemenea, noua situatie
poate fi comunicata celorlalte parti, de exemplu catre transportatori ca aviz de sosire sau catre
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autoritati pentru control. CIP se poate folosi pentru containere, marfuri ambalate necontainerizate
si automobile.

VIS-Planificarea navelor (Sistemul de informatii privind navele)

VIS este sistemul cu ajutorul caruia transportatorii pot tasta trimite sub forma de mesaje EDI
datele lor specifice si planificarile lor. VIS genereaza cate un numar unic de referinta pentru fiecare
nava, numar utilizat de sistemele CPT, CIP si CPO. Prin atribuirea acelui numar ID unic, fiecare
modul sau utilizator pot sa afle identitatea navei, portul de ncarcare, ETA, ETD, portul de
descadrcare si transportatorul.

CPO — (Comenzi in portul Constanta)

Modulul CPO este interfata clientului care il conecteaza la sistemul CPT. Tn mod normal clientii
sunt transportatorii si acestia pot introduce in CPO comanda pentru portul de export. Sistemul
CPO stocheaza datele intr-o baza de date si trimite comanda portuara catre CPT prin interfata
standard.

Interfata poate fi folosita de sistemele proprii sau ale altora dar pentru clientii care nu detin sisteme
IT puternice CPO va fi interfata pentru comenzile portuare de export. In cadrul procesului
standard, transportatorul introduce comanda portuara cu toate informatile necesare, ca de
exemplu numarul ID al navei, terminalul de Tncarcare, numarul ID al marfii i descrierea acesteia i
datele vamale (de exemplu datele AES). Comenzile portuare vor fi trimise catre terminal si vama,
conform descrierii procesului standard din CPT. Clientii primesc informatiile privind situatia si
modificarile aduse fiecarei comenzi portuare din CPO, astfel ca ei sa poata urmari direct
desfasurarea transportului de export.

BIT (Informatii comerciale si urmarire) (100.000€ + Costurile de proiectare)
Modulul BIT este o aplicatie care 1l ajuta pe transportator, camionagiu si operator de terminal sa
urmareasca marfurile sau containerele importate sau exportate prin portul Constanta, pentru
reducerea timpului de stationare in terminal si accelerarea transportului pe uscat. Modulul are
urmatoarele caracteristici:
anuntarea (prealabild) a transporturilor pentru prelucrarea usoara si rapida la portile
terminalelor si facilitarea operatiilor la camioane
Informatiile privind situatia trimise transportatorilor si exportatorilor includ informatiile Tn timp
real, trimise prin sms sau e-mail.
Informatii vamale pentru importuri

Descrierea POS

In general, POS se refera la operatiile de administrare a portului desfisurate de autoritatea
portuara (CN APM) si include modulele pe care participantii le pot folosi pentru a strange informatii
despre declaratiile de nava si marfurile periculoase. Vor fi incluse urmatoarele module:

PortOS (Sistemul de operatiuni portuare)

PortOS este platforma de operatii portuare cu care se organizeaza, gestioneaza si factureaza
navele la operatile de sosire, Incarcare-descarcare, plecare si care pregateste valorile cheie
pentru facturare. Sistemul PortOS include planificarea generala a danelor si remorcherelor,
organizarea pilotilor, controlul marfurilor periculoase (la sosire, pe platforma si la iesire). Prin
intermediul declaratiei VIS sistemul PortOS primeste declaratiile de nava pentru navele care intra,
incluzand informatiile specifice navei respective si declaratiile de eliminare a deseurilor.

Pe baza declaratiilor de nava, operatorul portuar poate gestiona navele si operarea acestora in
port. Cu ajutorul acestor parametrii/informatii, modulul de facturare primeste valorile cheie pentru
intocmirea facturilor.

DaCom (Sistemul de gestionare a marfurilor periculoase)

Modulul DaCom este conectat la sistemul PortOS si gestioneaza si controleaza toate Incarcaturile
periculoase care intra in port, sunt depozitate Tn incinta portului sau pleaca din port. Transportatorii
si armatorii pot trimite declaratia privind marfurile periculoase prin EDI (PROTEC II), catre modulul
DaCom.

Modulul DaCom trimite informatii la SafeSeaNet privind conexiunea dintre DaCom si VIS.
Modulul DaCom va trimite informatii si la unitatea de pompieri, avertizadnd-o asupra pericolelor.

Declaratia VIS (Sistemul de informatii despre nava)
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VIS este interfata dintre armatori si transportatori folosita la Tntocmirea declaratiilor de nava la
sosirea acestora in portul Constanta si predarea lor catre autoritati. Declaratia de nava include
informatiile referitoare la identificarea navei, dimensiunile acesteia, informatiile privind planurile de
descarcare si incarcare, informatiile referitoare la membrii echipajului si pasagerii si la modul de
eliminare a deseurilor.

Declaratia de nava va fi trimisa la PortOS si va privi datele privind sosirea (ATA) si plecarea
(ATD). Aceste informatii sunt folosite si de SafeSeaNet si ca informatii privind siguranta navigatiei
(la intrare, la iesire si ca nota de sosire). O data cu introducerea metodei cu fereastra unica la
declaratia VIS, aceasta declaratie poate fi trimisa si prin EDI.

NSW (Fereastra nationala unica)

Sistemul NSW cuprinde toate interfetele si informatiile cerute de Directiva UE 2010/65 (Obligatiile
de raportare. Fereastra NSW va fi conectata la SafeSeaNet ca sistem european principal pentru
aceasta aplicatie. NSW include si interfetele EDI pentru armatori Si transportatori, pentru toate cele
7 formulare FAL si cu doua modificari.

Elementele potentiale/su plimentare ce urmeaza a fi incluse

Fara a tine seama de caracteristicile anterioare, elemente suplimentare ar putea fi necesare
pentru punerea n aplicare cu succes a sistemului. Astfel de masuri complementare ar putea
cuprinde urmatoarele:

Software suplimentar si hardware IT pentru a spori performanta POS si PCS

Echipamente tehnice suplimentare si dispozitive

Software si hardware DaCom pentru a putea realiza o colectare mai eficienta a

reziduurilor
C. Planul de aplicare
3. Schita proiectului T12015 -T2 2015
4. Pregatirea procesului de licitatie T3 2015 - T4 2015
5. Etapa de constructie T1 2016 - T4 2016

D. Costurile estimate ale proiectului

D.1. Costuri de
capital

| Total costuri de capital (fard TVA) | 2.300.000 €(*) |
(*) TIn functie de caracteristicile/elementele suplimentare ce vor fi adaugate de CN APM in

cadrul scopului proiectului, costul total de capital ar putea atinge o valoare ipotetica de

15.000.000 €
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului. S5

A. ldentificarea proiectului

A'l.' . Titlul Transformarea danelor RoR03 si RoRo4 intr-un nou terminal pentru pasageri
proiectului

A'2.' . Tipul Dezvoltarea terminalelor existente

proiectului

B. Justificarea constructiei

B.1. Deficiente si
limitari actuale

Capacitatea insuficienta pentru numarul de pasageri de croaziera prevazut
Zonarea ineficienta a portului

B.2. Obiectivele Cregtere_a atraf:tivitégii regiunii Constanta prin punerea la dispozitie a unui terminal de
. - pasageri atractiv
proiectului Cresterea activitatii de ,turism de croaziera” in portul Constanta
Proiectul cuprinde dezvoltarea molului existent pentru obtinerea unui terminal utilizat exclusiv
pentru turism de croaziera, cu luarea urmatoarelor masuri:
- Transformarea danelor nr. RoRo3 si RoRo4 intr-o noua dana de pasageri.
B.3. Descrierea Refacerea pavajului, indepartarea dotarilor pentru marfuri generale si modernizarea
proiectului echipamentelor pentru cheu, pentru primirea navelor de croaziera la danele nr. RoRo3 si

RoRo4.
Adaptarea dotarilor pentru pasageri existente la noua dana situata de partea cealalta a
molului, inclusiv alimentarea cu energie electrica a navelor ancorate.

C. Descrierea tehnica

Danele reprofilate RoR03 si RoRo4

C.1. Indicatori | Lungimea totald a Adancimea _Capacitatea Capacitatea totala a
o danelor proiectatd suphmentaraaglapelor terminalului de pasageri
tennici (transporturi/zi) (transporturi/zi)
350 m -13,50 m 0,75 15
Operatiile propuse pentru modernizarea danelor includ urmatoarele:
(2) Indepértarea macaralelor pe sine si a cdilor de rulare ale acestora
(2) Indepartarea linillor de cale ferata, inclusiv umplerea santurilor pentru cablurile de
alimentare a macaralelor.
(3) Refacerea si modernizarea pavajului (impreuna cu pavajul din zona adiacenta pentru
pasageri)
(4) Echiparea noii dane transformate cu retelele de utilitdti necesare navelor de croaziera
C.2. Tema de (alimentarea cu energie electricd). Se pot folosi si adapta, daca este necesar, retelele de
proiectare canalizare si evacuare a apei de santina existente, precum si cele de apa potabila si de

iluminat.

(5) Echipamentele de la peretele de cheu existent se vor inlocui cu altele pentru navele de
croaziera. Bolarzii de 1.000 kN ar putea ramane (*) si se vor inlocui doar amortizorii,
pentru asigurarea unei acostari sigure a navelor de pasageri.

(*) Conform EAU (recomandarea 12), capacitatea bolarzilor existenti este suficientd pentru navele de croaziera
obisnuite.

Dotarile terminalului de pasageri:
Cladirea terminalului pentru pasageri va fi modernizatd pentru a permite accesul pasagerilor
din ambele pati ale cladirii terminalului.

Consortiul de consultanta
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D. Planul de aplicare
1. Studiul de fezabilitate T12015-T2 2015
2.Evaluarea impactului asupra mediului T2 2015 - T3 2015
D.1. Etapele 3. Proiectul tehnic T4 2015 - T1 2016
4.Pregadtirea procesului de licitatie T2 2016
5. Etapa de executie T3 2016 - T1 2017
E. Costurile estimate ale proiectului
E.1. Costuri de
capital Total costuri de capital (fird TVA) | 1.100.000 € |

Costurile de Tntretinere sunt exprimate ca procent din pretul total al investitiei, dupa
cum urmeaza:

E.2. Costuri de

N . - Peretele din blocuri al cheului 15.000 €
intretinere RoR03 si RoRo04:
Amortizori 5.500 €
Pavajele 5.500 €

Consortiul de consultanta
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PLAN DE DEZVOLTAR

FISA DE PROIECT

E PE TERMEN SCURT Codul de referinta al proiectului. S6

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

Dublarea liniei c.f. Agigea Ecluza — Constanta Ferry-Boat si sistematizarea
punctului de racord Agigea Ecluza.

(Versiune scurta: Dublarea liniei c.f. Agigea Ecluza — Constanta Ferry-Boat

[.])

A.2. Tipul proiectului

Dezvoltare infrastructura feroviara

B. Justificarea dezvoltarii

In prezent, Statia Constanta Ferry-Boat este deservita de o singura linie de acces,
desprinsa din Statia Agigea Ecluza. Din acest motiv se inregistreaza dificultati la
intrarea si iesirea trenurilor in /din port.

Proiectul va conduce la reducerea timpilor de asteptare a garniturilor de tren.

Se va lua in vedere ca in cadrul Studiului de fezabilitate “Dezvoltarea capacitaii
feroviare n Portul Constanta Sud Agigea” a fost analizata si dublarea liniei de
acces la statia Constanta Ferry-Boat, aceasta lucrare purtand denumirea «Obiect
l.c.2». In studiul mentionat nu a fost inclusa in Etapa 1 de realizare a lucrarilor, fiind
propus sa se implementeze “imediat ce vor fi indeplinite toate conditiile de finantare
necesare”.

B.1. Deficiente Si
constrangeri actuale

B.2. Obiectivele
proiectului

B.3. Descrierea
proiectului

Noua linie de cale ferata va fi construitd pe partea dreapta a liniei de cale ferata
existenta. n cadrul racordului Agigea Ecluz& P1 viitoarea dubla se va desprinde din
linia care duce la fosta statie Agigea Sud. Pentru sigurantd, linia din care se
desprind linia spre Agigea Sud si dubla linie de cale feratda spre Constanta Ferry-
Boat va fi prevazuta cu o linie de evitare.

Linia spre Agigea Sud, pe o distanta de circa 600m fincepand din Agigea Ecluza
P1, se va reconstrui pe un alt amplasament.

Toate aparatele de cale nou introduse si semnalele noi vor fi introduse in instalatia
CED a statiei c.f. Agigea Ecluza.

C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori tehnici

Lungime linii CF = 3,5 km

C.2.
conceptuala

Proiectarea

Suprastructura liniilor va fi realizata din sina tip 49, material metalic marunt tip 49,
pe traverse de beton si lemn.

Noua linie c.f. va fi electrificata.

Linia de contact va fi sustinuta pe stalpi independenti sau pe latimi rigide.

Consortiul de consultanta
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C.3. Planul general

D. Program de implementare

D.1. Etape

Proiect tehnic

T12015-T3 2015

Pregatirea procedurii de licitatie

T4 2015

Executie

T12016 — T3 2016

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de capital

Total Cost de capital (fara TVA)

| 5.000.000€ |

E.2. Costuri de
mentenanta

1% din costurile de investitii

Consortiul de consultanta
EY SRL - IL SE
Anexa 2.EA
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului.
S7

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

“Dezvoltarea capacitatii feroviare n Portul Constanta Sud Agigea’- Obiect 1l.b.1 —
Dispozitiv feroviar pe Mol 2 S CSCT

(Versiunea scurta: Dezvoltarea dispozitivului feroviar pe Molul Il CSCT)

A.2. Tipul proiectului

Dezvoltare infrastructura feroviara

B. Justificarea dezvoltarii

B.1. Deficiente Si
constrangeri actuale

CSCT are un trafic important de containere pe calea ferata, care este in continua
crestere, si inregistreaza dificultati in traficul feroviar din cauza liniilor insuficiente ca
numar in termninal, care nu asigura operativitate la incarcare/ descacare, mai ales
in perioadele de varf.

In prezent, pe liniile existente se opereaza in medie 3 trenuri pe zi plus activitatea
de manevra care se face pe liniile statiei, ceea ce conduce la o operativitate
scazuta.

Manevra pe liniile statiei blocheaza cel putin 2 linii diminuand astfel capacitatea de
primiri a trenurilor.

B.2.
proiectului

Obiectivele

Proiectul va conduce la cresterea operativitatii la incarcare/descarcare, si va
asigura preluarea traficului de containere pe calea ferata care a crescut mult mai
mult decét cel preconizat, si conform datelor de trafic de perspectiva, este necesara
dezvoltarea dispozitivul feroviar cu inca trei linii de incarcare — descarcare.

In cadrul Studiului de fezabilitate “Dezvoltarea capacitatii feroviare Tn Portul
Constanta Sud Agigea” a fost analizata si dezvoltarea dispozitivului feroviar al
terminalului de containere de pe molul lls (Obiect Il.b.1). In studiul mentionat mai
sus, lucrarile nu au fost incluse Tn Etapa 1 de realizare a proiectului, fiind propus sa
se implementeze atunci cand va fi necesar.

B.3.
proiectului

Descrierea

Dezvoltarea dispozitivului feroviar consta din construirea a nca trei linii de
incarcare — descarcare, amplasarea liniilor facdndu-se n oglinda, fatd de liniile
existente.

Linia de racord pentru cele 3 linii noi se va lega n linia de racord existenta ce face
legatura intre Constanta Ferry-Boat si actualul dispozitiv de linii c.f. de incarcare-
descarcare din incinta CSCT.

C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori tehnici

Lungime linii CF = 0,350 + 1,980= 2,330 km

c.2.
conceptuala

Proiectarea

Suprastructura liniilor va fi realizata din sina tip 49, material metalic marunt tip 49,
pe traverse de beton si lemn.

Distanta dintre liniile de incarcare-descarcare va fi de 5 m masurata interax.

Cele trei linii noi ale Terminalului de containere vor fi racordate la dispozitivul de linii
si macazuri al statiei Constanta Ferry-Boat printr-un macaz dubla - jonctiune,
centralizat electrodinamic.

Consortiul de consultanta
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C.3. Planul general

D. Program de impleme

ntare

D.1. Etape

1. Proiect tehnic

T1 2015 - T3 2015

2. Pregatirea procedurii de licitatie

T4 2015

3. Executie

T1 2016 — T3 2016

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de capital

Total Cost de capital (fara TVA)

3.150.000 €

E.2. Costuri de
mentenanta

1% din costurile de investitii

Consortiul de consultanta
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului.
S8

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

Extinderea la patru benzi a drumului dintre poarta 7 si jonctiunea obiectivului "pod
rutier la km 0+540 al Canalului Dunare Marea Neagra" cu drumul care realizeaza
legatura intre poarta 9 si poarta 8 spre zona de Nord a Portului Constanta

(Versiune scurta: Extinderea la 4 benzi a drumului dintre Poarta 7 si jonctiunea cu
obiectivul “Pod rutier la km 0+540 al Canalului Dunare Marea Neagra" [...])

A.2. Tipul proiectului

Reabilitare infrastructura rutiera

B. Justificarea dezvoltarii

Drumul actual care face legatura intre Varianta Ocolitoare a municipiului

B.1. Deficiente Si | Constanta si portile 7 si 9 are numai 2 benzi si a ajuns deja la limita capacitatii. In
constrangeri actuale plus, drumul are structura rutiera pe alocuri in stare tehnica necorespunzatoare,
fiind insuficient dimensionat pentru traficul auto greu din Portul Constanta Nord
care se desfoara preponderent prin poarta 7.
Rayae Obiectivul principal al proiectului consta in extinderea la 4 benzi a drumului intre
B.2. Obiectivele ; hahte . = P .
el punctul terminus al Variantei Ocolitoare a Municipiului Constanta si Poarta de
proiectulu acces nr. 7 in Portul Constanta in vederea fluidizarii traficului spre zona de Nord a
Portului Constanta.
Pentru fluidizarea traficului, pe langa extinderea drumului actual la 4 benzi intre
conexiunea cu Varianta Ocolitoare a Municipiului Constanta si Poarta 7, mai sunt
i necesare urmatoarele lucrari:
B'3.' it Descrierea -Pasaj denivelat peste liniile CF in zona conexiunii cu Varianta Ocolitoare;
proiectulut -Parcare auto pentru autocamioane la Poarta 7 pe sensul de intrare in port;

-Lucrari de modificare a imprejmuirii portului;
-Lucrari de refacere a unor tronsoane din drumul de supraveghere;
-Lucrari de deviere/protejare a retelelor de utilitati din amplasament.

C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori tehnici

Pasaj denivelat: 364 m
Rampe: 135m
Drum Pasaj - Poarta 7: 2100 m

Drum Poarta 7 - Port Constanta Nord: 800 m
Parcare Poarta 7: 3200 mp.

C.2.
conceptuala

Proiectarea

Intre viitorul pasaj denivelat si poarta 8, extinderea drumului a fost prevazuta de la
marginea drumului existent, cu inca 2 benzi avand o latime de 7.5m. Structura
rutiera are urmatoarea alcatuire:

- beton de ciment

- piatra sparta

- balast

- geocompozit

Intre portile 8 si 7, drumul va fi contiunat in modul urmator:

- Cele 2 benzi existente vor fi reconstruite si se vor utiliza doar pentru iesirea din
port.

- Din zona portii 8 se va realiza un drum nou cu 2 benzi pentru intrarea in port, pe
traseul aproximativ al drumului existent de supraveghere. Acest drum se va utiliza
pentru accesul in port, si va avea imbracaminte din beton asfaltic, cu urmatoarea
structura rutiera:

- beton asfaltic

- mixtura asfaltica

Consortiul de consultanta
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- piatra sparta
- balast
- nisip

In concordanta cu recomandarile consultantului, un sistem de drenaj subteran
alcatuit din rigole, camine si conducte gravitationale va fi implementat, inlocuind
practica uzuala de sapare a unor transee pentru drenarea drumurilor.
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C.3. Planul general
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D. Program de implementare

D.1. Etape

Studiu de fezabilitate

Incheiat

Evaluarea impactului asupra mediului

T12016 — T2 2016

Proiect tehnic

T3 2016 — T4 2016

Pregatirea procedurii de licitatie

T12017 -T2 2017

Executie

T3 2017 — T4 2018

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de capital

Total Cost de capi

tal (fara TVA)

| 19.677.000 €

E.2 Costuri de intretinere

1% din investitie
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PLAN DE DEZVOLTAR

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului.
S10

E PE TERMEN SCURT

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

Extinderea la 4 benzi de circulatie a drumului existent intre poarta nr. 10bis si
poarta nr. 10 si sistematizarea zonei din spatele portii nr. 10 - Port Constanta

(Versiune scurta: Extinderea la 4 benzi de circulatie a drumului existent intre intre
Poarta nr. 10bis si Poarta nr. 10)

A.2. Tipul proiectului

Reabilitare infrastructura rutiera

B. Justificarea dezvoltarii

Drumul actual Tntre poarta 10bis si poarta 10 are numai 2 benzi, iar starea tehnica
actuala este necorespunzatoare atat pentru traficul actual cat si pentru cel care se
va desfasura prin noua poarta 10 his.

Obiectivul principal al proiectului consta in asigurarea continuitatii traficului
drumului de 4 benzi de circulatie in interiorul portului Constanta Sud dupa accesul
camioanelor, pe la noua poarta de acces 10 bis pana la jonctiunea cu accesul
actual de la poarta 10. Se ia in considerare ca odata cu finalizarea obiectivelor de
investitii: "Varianta Ocolitoare a Municipiului Constanta" si "Pod rutier la Km 0+540
al CDMN", ambele cu cate 4 benzi de circulatie pana la accesul pe la poarta 10
bis, in continuarea traseului prin port, drumul de legatura spre Poarta 10 este in
prezent doar cu 2 (doua) benzi.

B.1. Deficiente Si
constrangeri actuale

B.2. Obiectivele
proiectului

B.3. Descrierea
proiectului

Realizarea unui drum cu 4 benzi de circulatie cu o lungime de 800 m intre poarta
de acces 10 bis si poarta de acces 10, inclusiv amenajarea unui sens giratoriu in
zona intersectiei cu accesul de la poarta 10. Pe langa lucrarile de realizare a
platformei drumului, se vor mai executa si lucrari de deviere ale retelelor de utilitati
magistrale, care se afla pe amplasamentul viitorului drum, respectiv: conducta
magistrala de alimentare cu apa potabila a Portului Constanta Sud; conducte de
refulare de apa menajera; cabluri electrice de medie si joasa tensiune; cabluri de
telecomunicatii. Drumul va avea o banda mediana de 2,50 m necarosabila, in care
vor fi pozate toate cablurile electrice si de telecomunicatii precum si stalpii de
iluminat cu doua brate, care vor asigura iluminatul rutier.

Drumul intersecteaza o linie ferata existenta, unde s-a prevazut reabilitarea si
extinderea pasajului de trecere la nivel existent.

C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori tehnici

Drum cu 4 benzi: 800 m;
Amenajare acces Poarta 10 bis: 1700 mz;
Intersectie sens giratoriu Poarta 10: 5100 m2.

C.2.
conceptuala

Proiectarea

Preliminar, drumul va avea o panta unica de 1%, cu un canal pluvial (transee
deschisa), iar pe cealalta latura se va realiza un trotuar.

Totusi, dupa recomandarea consultantului, un sistem de drenaj subteran constant
in rigole, canale si tevi gravitationale va fi implementat in locul transeei deschise.
Structura rutiera are urmatoarea alcatuire:

- beton BcR 4.5, h=25 cm

- piatra sparta, h=25 cm

- balast h=15 cm

- geotextil

- pamant stabilizat cu ciment h=15 cm
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D. Program de implementare

Studiu de fezabilitate

Intocmit

Evaluarea impactului
mediului

D.1. Etape

asupra

T12017 -T2 2017

Proiect tehnic

T3 2017 —T4 2017

Pregatirea procedurii de licitatie

T1 2018

Executie

T22018-T1 2019

E. Costurile estimate ale proiectului

Total cost de capital (fara TVA)

| 3.100.000 €

E.1. Costurile de capital |

E.2. Costuri de intretinere

1% din investitie
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al
proiectului. S11

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

Parcare in afara portului Constanta

A.2. Tipul proiectului

Dezvoltarea infrastructurii rutiere

B. Justificarea dezvoltar

B.1. Deficiente Si

constrangeri actuale

Accesul traficului greu in portul Constanta se realizeaza:
in portul Constanta Nord prin Poarta 7,
in portul Constanta Sud — Zona Fluvio-maritima prin Poarta 9,
in portul Constanta Sud — Agigea prin portile 10 si 10 bis.

Portile respective sunt aglomerate, in mare parte si din cauza stationarii
autocamioanelor la porti in vederea efectuarii controlului. Totodata, in interiorul
portului, la accesul la terminale, drumurile interne ale portului sunt folosite ca zone
de asteptare pentru camioanele ce asteapta accesul la terminale. Ambuteiajul
rezultat impiedica un transport simplu si in siguranta. In timpul perioadelor de varf,
unele zone ale portului sunt blocate in totalitate.

In apropierea portilor portului,
adecvate.

De asemenea, planul actual al portului nu permite realizarea unor porti suplimentare
de acces, decat pentru viitoarea Poarta 8 care va deservi in special « Insula ».

nu exista terenul necesar construirii unei parcari

B.2.
proiectului

Obiectivele

Dupa finalizarea podului rutier peste canalul Dunare — Marea Neagra, aproape tot
traficul va veni in port folosind legatura cu autostrada A4 si considerand parcelele de
pamant mari disponibile langa aceasta autostrada, parcarea pentru camioane ar
trebui implementala in acest loc.

Proiectul prevede constructia unei parcari mari pentru camioane ce va deservi intreg
portul Constanta (atat zona de Sud, cat si cea de Nord).

Principalul obiectiv al proiectului este sa realizeze evitarea ambuteiajelor in zona
portilor si a acceselor la terminale prin construirea unei parcari pentru camioane si
implementarea unui sistem de inregistrare (a se vedea Proiectul S4), ce realizeaza
un program de acces la terminale. Toate camioanele ce intra in port trebuie sa
opreasca Si sa se inregistreze in aceasta parcare, apoi dupa primirea permisiei
vamale si a celei a portului, vor trebui sa astepte fereastra de timp in care au voie sa
intre in port pe la 0 anumita poarta.

B.3. Descrierea

proiectului

Obiectele propuse in proiect sunt urmatoarele:

Cladire control acces / iesire;

Parcare camioane si parcare autoturisme;

Grupuri sanitare conducatori autocamioane (toalete, dusuri);

Post de transformare energie electrica inclusiv racord electric;

Racord apa potabila;

Statie pompare ape menajere si conducta de refulare;

lluminatul platformelor si imprejmuire;

Spatii pentru agrement; (spatii verzi prevazute cu mese si banci)
Au fost prevazute urmatoarele spatii se vor concesiona de catre administratorul
portului unor firme specializate, care vor construi si vor asigura serviciile necesare
pentru urmatoarele obiecte: ;

Service auto;

Benzinarie;

Motel; Restaurant; Bar — Bufet; Magazine;

Cladire sociala (punct sanitar, informare, etc);
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C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori tehnici

Platforme de beton S=65.000 m?2
Cladiri 8 buc

C.2. Proiectarea
conceptuala

Imbracamintea platformei este propusa din beton de ciment.
Suprafata disponibila a teritoriului este de cca. 7 ha si organizarea propusa asigura
150 locuri de parcare pentru camioane si 70 locuri de parcare pentru autoturisme.

S-au prevazut cladiri si spatii pentru cladiri care sa permita controlul, stationarea in
siguranta a autocamioanelor precum si conditii optime pentru conducatorii auto pe
durata de stationare (toalete, dusuri, cazare, masa, cumparaturi, agrement, reparatii
auto, alimentare autocamioane cu combustibil, etc.).
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C.3. Planul general
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D. Program de implementare

Studiu de fezabilitate T1 2015 -T2 2015
Evaluarea impactului asupra

D.1. Etape mediului si achizitie teren 32015 -T22016

T P Proiect tehnic T3 2016 — T4 2016

Pregatirea procedurii de licitatie T1 2017
Executie T2 2017 — T4 2017

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de capital | Total Cost de capital (fara TVA) | 17.700.000 € |

E.2. Costuri de
intretinere

Costurile de intretinere au fost stabilite ca procent din investitia totala, dupa cum
urmeaza:

| Platforma | 120.000 €/a |
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FI$A DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului. S12

A. Identificarea proi

ectului

A.l. Titlul | Pasaj rutier denivelat pentru acces la noul terminal Ro-Ro din portul Constanta Sud —
proiectului Agigea

A'Z.' . Tipul Dezvoltare infrastructura rutiera

proiectului

B. Justificarea dezv

oltarii

B.1. Deficiente si

Realizarea noului terminal Ro-Ro in portul Constanta Sud — Agigea necesita si amenajarea
unui acces auto corespunzator de la intrarea in port pana la amplasamentul noului terminal.

In prezent, accesul pana in apropierea terminalului este asigurat de un pasaj denivelat si de
un drum la nivel, ambele avand cate o banda de circulatie pe sens. Aceasta artera de

constrangeri circulatie este foarte solicitata, deservind Terminalul de Containere de pe molul lIs care are

actuale un trafic important, la care se adauga si traficul generat de Terminalul de produse
lemnoase, operat de Kronospan de la dana 131. Ambele trminale sunt in curs de extindere,
si este evident ca prezenta artera de circulatie auto nu poate deservi si viitorul terminal Ro-
Ro.

B.2. Obiectivele | Proiectul are ca obiectiv principal realizarea unui acces rutier direct la noul terminal Ro-Ro,

proiectului evitandu-se astfel conflictele din trafic.
S-a propus solutia de pasaj denivelat deoarece accesul din zona portii 10 si pana la viitorul

B.3. Descrierea terminal este traversat de 10 linii cf. .

. . Proiectul cuprinde urmatoarele lucrari:
proiectului -Pasaj rutier denivelat

-Rampe de acces pe pasaj;

C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori | Pasaje: 1950 m
tehnici Rampe acces pe poduri si pasaje: 300 m
Artera de circulatie va avea cel putin cate o banda de circulatie pe sens si va deservi
terminalul Ro-Ro, precum si alte viitoare terminale ce se vor realiza la Est de zona
terminalului Ro-Ro.
Pentru pasajul denivelat, solutia constructiva este urmatoarea :
Fundare indirecta pe piloti forati de diametru mare solidarizati cu radier din beton
armat
C.2. Proiectarea Elevatii - pile, culei din beton armat, opritori antiseismici si aparate de reazem din
conceptuala neopren.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate post-pre-comprimate, cu
lungimi de 24,00 m + 40,00 m, placa de suprabetonare din beton armat, antretoaze
din beton armat.

Calea pe pasaj este cu imbracaminte bituminoasa

Rampe din beron armat, racordarea cu terasamentele
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C.3. Planul general

D. Program de implementare

Studiu de fezabilitate T1 2015 - T2 2015
Evaluarea impactului asupra mediului T2 2015 - T3 2015
D.1. Etape Proiect tehnic T3 2015 - T4 2015
Pregatirea procedurii de licitatie T4 2015
Executie T12016 - T1 2017

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de
capital [ Total Cost de capital (fara TVA) | 27.561.000 € |

E.2. Costuri de

. . 1% din investitie
Intretinere
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FI$A DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului. S13

A. ldentificarea proiectului

Al Titlul

Proiectului Extinderea si modernizarea infrastructurii electrice, de gaze si caldura
A'2'. Tl_pul Tmbunatatirea infrastructurii existente

Proiectului

B. Justificarea constructiei

A. Reteaua electrica

Al Reteaua
electrica — Stare tehnica proasta si echipamente si cabluri uzate moral (30 pana la
Echipamentele 60 de ani vechime)
principale Intreruperi de curent destul de frecvente si lipsa echipamentelor de
A.2. Reteaua redundanta pentru rezolvarea problemelor in cazul caderii refelei
electrica — Nivelul iluminatului Tn zonele de lucru exterioare este scazut
Cablurile MT Calitate insuficientd a serviciilor de furnizare a electricitétii (toleranta de
A.3. Reteaua frecventa/tensiune)
electrica — Apa de mare a corodat puternic echipamentele situate in aer liber
Cablurile JT Stare proastda a echipamentelor de sigurantd, care sa protejeze
AA4. Reteaua consumatorii Si personalul de fintretinere contra pericolelor de
electrica — electrocutare
B.1. lluminatul exterior
Deﬂc'?nte Sl B. Reteaua de incalzire
limitari B.1. Reteaua de S-a atins limita de viata proiectatd a echipamentelor
actuale incalzire
Construite Tn 2003
B2 Centrale purata dg viata normativa a echipamentelor se va atinge in 2018 (au fost
. instalate in 2003)
termice pentru o .. .
Furnizarea Portul Constanta Sud - Durata de viatd normativa a echipamentelor a
caldurii fost deja atinsa, iar sistemul este ineficient (se folosesc combustibili de
tip M si GPL)
C. Reteaua de gaze naturale
n general reteaua este intr-o stare proasta de intretinere
E.1. Reteaua de Stare proasta de intretinere a statiei de distributie si echipamente vechi
gaze naturale si ineficiente
B.2. Alinierea la strategiile pentru porturi verzi ale Comisiei Europene a tuturor retelelor de utilitafi.
L. giile p p p
Obiectivul de Pentru utilizarea mai eficienta din punct de vedere tehnic a utilitatilor, dar si din motive de
dezvoltare ordin economic
generala
A. Reteaua electrica
Tnnoirea a 80% din toata reteaua electrica.
Al Reteaua Construirea unei statii noi de transformare, de 110/20/6kV 2x40 MVA (o
el.ec.tricé B L va Tnlocui pe cea existenta denumita Statia port Il)
B.3. . Instalarea unui sistem SCADA de gestionare a alimentarii cu electricitate,
. Echipamentele 0o
Descrierea principale legat la Portul de Nord, Portul Fluvial si Portul de Sud
proiectului Ridicarea tensiunii din reteaua de distributie de la 6 kV la 20 kV
Introducerea sistemului SCADA
A.2. Reteaua
electrica — 75% din cablurile MT si conductele de cabluri aferente trebuie inlocuite
Cablurile MT
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A.3. Reteaua

electrica — 90% din cablurile JT si conductele de cabluri aferente trebuie Tnlocuite
Cablurile JT

:I.:cltricé Eee;eaua 70% plirl stélp!i.d'e sus;inere a reflectoarelor si din cei devilu.minat.stradal
lluminatul _trebwe |nIocu_|l;|, inclusiv a_paratura de comu_tare_ aferer_lta si trebuie
exterior introdus un sistem centralizat de control al iluminatului

B. Reteaua de incalzire

B.1. Reteaua de
incalzire

Instalarea unui sistem centralizat de Thcalzire, cu un numar mai mare de
beneficiari si o retea locala de distributie

Reabilitarea si optimizarea retelei

Modernizarea echipamentelor

Portul Constanta Sud - Extinderea retelei de incalzire

B.3.
Descrierea
proiectului

B.2. Centrale
termice pentru
Furnizarea
caldurii

Reabilitarea si optimizarea centralei termice

Reabilitarea si optimizarea sistemelor de feedback

Portul Constanta Sud - Tnlocuirea combustibililor de tip M si GPL cu gaze
naturale

C. Reteaua de gaze naturale

C.1. Reteaua de
gaze naturale

Reabilitarea si optimizarea retelei
Modernizarea echipamentelor
Portul Constanta Sud - Extinderea retelei de gaze

C. Descrierea tehnica

Procentul de echipamente care trebuie Tnlocuite este indicat mai sus, la B.3.
.Descrierea proiectului” tine seama de cifrele statistice privind durata de

A. Reteaua | viatd asteptatd a echipamentelor respective. Aceasta inseamna ca intre 70
electrica si 90 % din echipamente sunt Tnvechite, ceea ce constituie un risc pentru
functionarea la standardele de siguranta a portului.
C.1.
Indicatori B.1 Reteaua de ; ; :
< incalzire Vezi B.3. ,Descrierea proiectului
tehnici B.2. Centrale
termice pentru
Furnizarea Vezi B.3. ,Descrierea proiectului”
caldurii
C. Reteaua de
gaze naturale Vezi B.3. ,Descrierea proiectului”
- 110kV GIS
transformator de 110/20/6 kV cu trei miezuri
Al Refeaua 20 kV GIS/ekV GIS
el.ecltricé _ transformatoare compunda_te de 20/0_,4 kv _
Echipamentele Apvarja\j[uré de: comgtare de joasa tensu'me, cu Tncercare de prototip
principale CIao_hnIe statiilor, din _elergent(_e prefabricate din b(_eton arm_at _
Echipamentele trebuie sa reziste la efectul corosiv al apei marine.
C.2. Tema de Sistemul SCADA va avea la baza un software produs de un lider pe
: piata internationald a furnizarii si distributiei de energie electrica.
proiectare A.2. Reteaua . . A x
electric — Cabluri _de 20 k_V,_cu miez izolat cu XLPE, cu ecranare cu sarma de
Cablurile MT cupru si bandaj din cupru
Cablurile JT vor fi izolate cu XLPE, vor avea miez multiplu, ecranare cu
A.3. Reteaua sarma de cupru, invelis din PVC, conform cu IEC 60502
electrica — Solutia preferata pentru noul sistem de cablaj este o retea TN-S care
Cablurile JT pleaca de la panoul de distributie JT
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A4 Reteaua
electrica —
lluminatul exterior

Corpurile de iluminat vor avea lampi cu durata mare de viata si de mare
eficienta (de exemplu, leduri)

Stalpii de sustinere a reflectoarelor si cei de iluminat stradal trebuie sa
reziste la efectul corosiv al apei marine

Controlul iluminatului va fi de tip modular, cu echipamente de control
descentralizat si vor avea la baza o solutie de retea IP

Software-ul de gestionare va fi instalat pe calculatorul sistemului
SCADA.

B.1. Reteaua de
incalzire

B.2.
termice
Furnizarea
caldurii

Centrale
pentru

Nu este cazul

C. Reteaua de
gaze naturale

Nu este cazul

C.3. Situatia
generala

=¥
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D. Planul de aplicare

1. Studiu de fezabilitate Realizat

2. EIA Nu este necesar
D.1. Etapele | 3. Proiect tehnic T2 2015 — T4 2015

4. Pregaétirea procesului de licitatie T1 2016

5. Faza de executie T2 2016 — T3 2017

E. Costurile estimate ale proiectului

Costurile totale ale proiectului | 29,500,000 €
E.2. Costuri
de 1% din costurile de investitii
mentenanta
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FISA DE PROIECT

PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT Codul de referinta al proiectului. S14

A. ldentificarea proiectului

A.l. Titlul

Proiectului Extinderea si modernizarea infrastructurii de apa si canalizare
A'ZZ . Tipul Imbunatatirea infrastructurii existente

Proiectului

B. Justificarea constructiei

Uzura avansata a retelelor de canalizare si drenaj
A. Retelele de | - Tn zone largi ale portului nu exista astfel de retele
canalizare menajere | -  Lipsa celei de-a 3-a trepte la statia de tratare a apei
o | sipluviale - Nu exista reguli satisfacatoare de tratare ecologica a apei pluviale
B.1. Deficiente si - Nu exista utilaje eficiente de curatare si intretinere
limitari actuale B. Alimentarea cu Calitate scazuta a apei
apa potabila i . . < .
instalatia de Vech!mea Si starea proastri1 a _re;elel N _ _ )
stingere a Vechimea si s:[area proasta a |ns_tala§|.('e| de stingere a |nc§ndlllor
incendiilor Starea precara a rezervoarelor si statiilor de pompare existente
C. Consolidarea si
stabilizarea falezei, | -  Lipsa de canalizare corespunzatoare in faleza
precum si | - Starea necorespunzatoare a colectoarelor pluviale,a santurilor si
colectarea apei podetelor existente
pluviale in | . Vegetatie excesiva
imprejurimile . Riscul de prabusire a falezei si de alunecare din cauza lipsei de
portului (intre Portile protectie corespunzétoare a pantei

3si5)
L - Alinierea la strategiile pentru porturi verzi ale Comisiei Europene a tuturor retelelor de
B.2.  Obiectivul utilitagi.

de dezvoltare | - Pentru utilizarea mai eficientd din punct de vedere tehnic a utilititilor, dar si din motive de
generala ordin economic

Imbunatateste colectarea apei pluviale de pe faleza din Tmprejurimi si stabilizarea solului

A. Retelele de canalizare menajera si pluviala

Reabilitarea si optimizarea retelei de canalizare, a statiilor de
pompare si modernizare a statiei de tratare a apei
Extinderea retelei de canalizare si de apa pluviald in zonele care n
A. .Regelele . d? prezent nu aut astfel de retele ? Pap
canalizare menajera i, R . . 1x
si pluviala Reabilitarea si op_tlmlzarea retelei de canalizare pluviala
B.3. Descrierea ’ Inste}larea de echipamente de tratare (de exemplu separatoare de
. - grasimi, decantoare etc.)
proiectului Utilaje functionale pentru curatare si intretinere
B. Alimentarea cu apa potabila si instalatia de stingere a incendiilor
B. Alimentarea cu | - Extinderea retelei in zonele in care nu exista alimentare cu apa
apa potabila si |- Reabilitarea si optimizarea retelei
instalatia de | - Modernizarea echipamentelor
stingere aj . Reabilitarea si optimizarea instalatiei de stingere a incendiilor
incendiilor
C. Consolidarea si
stabilizarea falezei, | -  Reabilitarea retelelor de apa pluviala adiacenta falezei
precum si | - Restaurarea drumurilor adicente $i a santurilor acestora
colectarea apei | - Lucrarile de curatare si reparare a podetelor existente
pluviale in |- Tmbunatitirea scurgerii (longitudinal si transversal ) in faleza
imprejurimile . Lucrari de consolidare a solului pentru a proteja stabilitatea falezei
gor_tgl)ui (intre Podile | . ycrari de protejare a mediului
Si
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C. Descrierea tehnica

C.1. Indicatori Tehnici

A. Retelele de
canalizare menajera
si pluviala

Canalizarea menajera
Controlul si curatarea a 19.500 m de retea de canalizare a apelor uzate
Reabilitarea a aproximativ 2.800 m de canalizare gravitationala
Reabilitarea a aproximativ 7.300 m de conducte sub presiune
Reabilitarea a 16 statii de pompare a apelor uzate
Realizarea a aproximativ 2.500 m de noi canalizare gravitationala
Realizarea a aproximativ 3.400 m de noi conducte sub presiune
Realizarea a 5 statii noi de pompare a apelor uzate

Tratarea apelor uzate
- Realizarea unei noi conducte care sa lege doua rezervoare de 10.000 m3
fiecare
Realizarea unui sistem de colectare a produselor petroliere
Proiectarea si instalarea celei de-a 3-a trepte de tratament
Adaptarea sistemului SCADA pentru monitorizarea online

Canalizarea pluviala
Planificarea si consolidarea falezei
Reabilitarea retelei existente de evacuare a apei pluviale
Realizarea unui nou sistem de scurgere a apei pluviale (la depozitul de
minereu, Portul de Sud)
Achizitionarea de utilaje functionale pentru curatare si intretinere

B. Alimentarea cu

apa  potabila  si
instalatia de stingere
a incendiilor

Realizarea a aproximativ 45 km de retea noua de distributie
Reabilitarea a aproximativ 30 km de retea de apa existenta
Realizarea a 3 noi captari de apa (puturi)

Modernizarea a 3 gospodarii de apa

Realizarea a 2 noi gospodarii de apa

Modernizarea a 6 statii de pompare auxiliare, inclusiv contorizarea
Modernizarea si dezvoltarea echipamentelor si instalatiilor
Reabilitarea si optimizarea instalatiei de stingere a incendiilor

C. Consolidarea si
stabilizarea falezei,
precum si colectarea
apei pluviale n
mprejurimile portului
(intre Portile 3 si 5)

Structuri de pamant consolidate pentru stabilizarea stancii
Noi canale de scurgere deschise

Noi canale de scurgere forate orizontale

Masuri de protectie a pantei cu geo-textile

imbunat&tirea colectorilor si a suprafatei retelei lor de drenaj
Imbunat&tirea piciorului podului

A. Retelele de
canalizare menajera

C.2. Tema de [3pluviald
. B. Alimentarea cu
proiectare apa  potabila  si
instalatia de stingere

a incendiilor
C. Consolidarea si
stabilizarea falezei,
precum si colectarea
apei pluviale n

mprejurimile portului
(intre Portile 3 si 5)

Lucrarile de reabilitare, modernizare si extindere la retelele de canalizare,
scurgere si apa potabilda vor fi proiectate conform studiului de fezabilitate
LMETAC” din noiembrie, 2013.
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Alimentarea cu apa potabila si instalatia de stingere a incendiilor
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D. Planul de aplicare
1. Studiu de fezabilitate T1 2015

2. EIA

Nu este necesar

D.1. Etapele 3. Proiect ethnic

T2 2015 - T4 2015

4. Pregatirea procesului de licitatie

T1 2016

5. Faza de executie

T2 2016 —T1 2018

E. Costurile estimate ale proiectului

Costurile totale ale proiectului

39,100,000 €

E.2. Costuri de

= 1% din costurile de investitii
mentenanta
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FI$A DE PROIECT
PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT Codul de referinta al proiectului.
S15

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului Cheu la gura de acces a Canalului Dunare-Marea Neagra (spre portul de lucru)

A.2. Tipul proiectului Construirea unei noi infrastructuri

B. Justificarea constructiei

S-au constat urmatoarele lipsuri cu ocazia dezvoltarii molului in trecut:
Nu exista acces rutier catre mol

B 1L Distieizrge gl et Apa din apropiere este putin adanca

actuale Nu exista suficiente platforme operationale pentru manipularea marfurilor
Absenta traficului portuar
Prin crearea noului acces In Portul Constanta Sud - Agigea prin Poarta 10a, aflata
B.2. Obiectivele aproape de danele DPL2 Si D_PL1, d(_azvol_tarea de noi zone portuare, inclusiv de noi dane
. . in aceasta zona poate deveni atractiva $! poate trezi interesul unor noi investitori pentru
proiectului dezvoltarea de noi activitati de manipulare a marfurilor in apropierea intrarii in Canalul

Dunare - Marea Neagra.

Proiectul cuprinde urmatoarele masuri:
Extinderea molului in directia NE, catre intrarea Canalului Dunare - Marea Neagra,
prin constructia unui chei nou.
Construirea unei platforme de lucru si de spatii de depozitare in spatele molului.
Asigurarea de drumuri de acces exclusive de la podul rutier catre noul terminal.

B.3. Descrierea
proiectului

C. Descrierea tehnica

Tipul Blocuri prefabricate din beton
Noul perete de chei Adancimea proiectata -9,00 m
C.1. Indicatori tehnici Lungime 287 m
Supr.afa;a tptala a 1.8 ha
terminalului

Noua platforma va crea un spatiu de 11.000 m? dar absenta unor spatii de rezerva suficiente
n spatele danelor PL1 si PL2 limiteaza posibilitétile de dezvoltare generala. Acest mol, va fi
. . adecvat doar manipularii marfurilor care nu necesita un spatiu cu suprafata prea mare ( de
spatiu de dep02|tare exemplu, bitumen, fier vechi, marfuri generale). Cu toate acestea, pentru fier vechi Si alte

C.2. Necesarul de

marfuri generale cu pret scazut exista o supracapacitate in Port.

- Constructia peretelui de chei: Proiectul propus cuprinde un perete de chei din blocuri
prefabricate din beton, cu fundatia la nivelul -9,00 m si cu coronamentul la nivelul +2,50
m. Adancimea apei este de -9,00 m.

Utilajele de la dane: Danele vor fi prevazute cu capacitédti de amarare care sa permita
acostarea n sigurantd atdt a navelor maritime cat si a celor de transport pe cai
navigabile interioare, precum si a barjelor. Aceste dotari cuprind bolarzi de 450 kN,
distantati de obicei la 15 pana la 20 m si amortizori la fiecare 10 m.

C.3. Temade

proiectare Lucrdrile de dragare: Lucrarile de dragare Activitatile de dragare se vor executa pentru a

atinge adancimea proiectatd de-a lungul cheiurilor si in restul noii rade, intre linia
cheiului si senalul portuar interior situat langa intrarea Canalului Dunare - Marea
Neagra. Zona dragata va avea o adancime proiectata de -9,00 m. Dimensiunea noului
bazin portuar va permite rotirea Tn siguranta a navelor de capacitate maxima.

Accesul rutier Si feroviar: Accesul rutier va fi asigurat de podul rutier care trece peste
canal. Indiferent de faptul ca accesul feroviar nu este necesar din cauza lipsei de spatiu
pentru traficul feroviar; prin urmare, separarea inter-modala se va face doar intre
transportul rutier si cel cu barje.
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C.3.

Planul de situatie

general
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D. Planul de aplicare

1. Studiul de fezabilitate S-a efectuat deja

2. EIA T12015-T2 2015
D.1. Etapele 3. Proiectul tehnic T32015-T1 2016

4. Pregatirea procesului de licitatie T2 2016

5. Etapa de constructie T32016-T1 2018

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costuri de capital Total costuri de capital (fird TVA) | 17.000.000€ |

Costurile de intretinere sunt exprimate ca procent din pretul total al investitiei, dupa

. ~ . cum urmeaza:
E.2. Costuri de intretinere

Constructia cheiului 14.000€ |
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FI$A DE PROIECT
PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT Codul de referinta al proiectului.
S16

A. Identificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului Cheu de acostare adiacent canal de leg&tura intre danele 85 — 89

A.2. Tipul proiectului Construirea unei noi infrastructuri pentru terminale

B. Justificarea constructiei

B.1. Deficiente Si | - Teritoriul a ramas incomplet si neorganizat inca din anii 80
limitari actuale . Zona neutilizati a portului
. . Scopul proiectul este de a mari traficul de marfuri in Portul Constanta, prin crearea unei
B.2. Obiectivele zone situata sa canalul de legatura care nu este Tnca construit.
proiectului - Cresterea sigurantei cu ajutorul acestui canal de legatura.

Atragerea de noi investitori.

Constructia unui nou mol intre Danele nr. 89 si 85, folosind pereti din blocuri de beton
adaptati celor trei niveluri diferite ale apei de la mol.

Construirea unei platforme de lucru relativ mici in spatele cheiului si asigurarea unei zone
de depozitare pentru marfurile manipulate.

Imbunatatirea accesului rutier catre noul mol.

B.3. Descrierea
proiectului

C. Descrierea tehnica

Tipul Blocuri prefabricate din beton
Adancimea Dana nr. 86: -14,50 m
. ” Dana nr. 87: -11,00 m
@Al (relester ahitd Noul perete de chei proiectata Dana nr. 88: -9,00 m
1. Inaicatori tennici Dananr. 86: 222 m
Lungime Dana nr. 87: 239 m
Dana nr. 88: 117 m
Suprafata totalda a noului mol 4,4 ha

Spatiul limitat al zonelor de rezerva, de numai 4,4 ha, comparat cu lungimea destul de mare a
danelor, de circa 600 m, va limita in mod sigur posibilitatea de utilizare a acestui mol si va
reduce la minimum capacitatea acestuia de manipulare a marfurilor. Marfurile prognozate a fi
manipulate la acest terminal sunt fierul vechi, la fel cu danele alaturate. De asemenea,
minereurile de fier, carbunele si alte marfuri in vrac pot fi manipulate daca terminalul ar utiliza
suprastructurilor adiacente pentru aceste bunuri. Pe de alta parte, Portul detine un exces de

C.2. Necesarul de spatiu
de depozitare

capacitati de manipulare a fierului vechi, a minereurilor de fier si carbunelui.

- Constructia peretelui de chei: Proiectul propus cuprinde un perete de chei din blocuri
prefabricate din beton, cu fundatia la nivelul -9,00 m si cu coronamentul la nivelul 2,50 m.
Adancimea proiectata variaza de la -7,00 la dana nr. 88 la -11,00 la dana nr. 87 si
respectiv -14,50 la dana nr. 86. Intre diferitele adancimi ale apei la dane este necesara o
panta de trecere, flancata de elemente de imbinare din beton

Utilajele de la dane: Danele vor fi prevazute cu capacitati de amarare care sa permita
acostarea n siguranta a impingatoarelor si remorcherelor. Aceste dotari cuprind bolarzi
C.3. Tema de proiectare de 750 kN, distantati de obicei la 15 pana la 20 m si amortizori la fiecare 10 m.

Lucrarile de dragare: Activitatile de dragare se vor executa pentru a atinge adancimea
proiectata de-a lungul cheiului si in restul noului bazin. Zona dragata va avea o adancime
proiectata de la -9,00 m pana la -14,50 m. Dimensiunea noului bazin portuar va permite
rotirea Tn siguranta a navelor de capacitate maxima.

Accesul rutier si feroviar: Accesul rutier va fi asigurat de podul rutier care trece peste
canal. Indiferent de faptul ca accesul feroviar nu este necesar din cauza
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C.3. Planul de situatie
general
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D. Planul de aplicare

1. Studiul de fezabilitate

S-a efectuat deja

2. EIA

T12016 — T2 2016

3. Proiectul tehnic

T3 2016 - T1 2017

4. Pregatirea procesului de licitatie

T2 2017

5. Etapa de constructie

T3 2017 -T1 2019
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E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costuri de capital Total costuri de capital (fird TVA) | 24.000.000€ |

Costurile de ntretinere sunt exprimate ca procent din pretul total al investitiei, dupa cum
urmeaza:

E.2. Costuri de
intretinere

Constructia cheului 16.500 €
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului. S17

A. ldentificarea proiectului

A'l'. . Titlul Terminal GNL in Portul Constanta
proiectului

A'2'. . Tlpul Construirea de noi terminale
proiectului

B. Justificarea constructiei

B.1. Deficiente
Si limitari
actuale

Absenta unui terminal de import GNL

Accesul limitat la reteaua europeana de conducte pentru gaze naturale

Dependenta ridicatd de monopolul rusesc asupra gazelor naturale si a coridorului de
tranzit al acestora prin Ucraina

Securitatea limitata a aprovizionarii cu energie

B.2. Obiectivele
proiectului

Constituirea portului Constanta ca punct nodal in importul/tranzitul de GNL in regiunea
Marii Negre si pentru tarile dunarene, fara iesire la mare

Scaderea dependentei aprovizionarii cu energie la nivel national de monopolul rusesc
asupra gazelor naturale si a problemelor de tranzit (prin Ucraina)

Acoperirea alimentarii cu GNL a numarului in crestere a navelor alimentate cu GNL

- Cresterea gardului de utilizare a GNL nu doar pentru transport dar si Tn alte scopuri, cum
ar fi sursele de energie pentru sectoarele rezidential, comercial si industrial

B.3. Descrierea
proiectului

Proiectul va include dezvoltarea Tn continuare a Portului Constanta Sud - Agigea, cu
urmatoarele lucrari:

Crearea de teritorii

Constructia unui nou pod de acces

Constructia de facilitati de acostare (constructie tip jeteld)

Lucrari de dragare

Statia GNL (aflata in responsabilitatea viitorului operator de terminal)
Conexiunea rutiera

Retelele de utilitati

C. Descrierea tehnica

Noul terminal
Adancimea proiectata (m) Lunglmea Tipul de pe_rete de Capacitatea potgnt,lalaa de
cheiului (m) chei preluare pe dana (m“/an)
Constructie tip jetela,
-19,00 350 din virole de beton 5'750'900 p.a. (3,5BCMde
armat alimentare cu gaz)

Crearea de teritorii la terminalul GNL

Suprafata recuperata (ha)

Total teritoriu creat (m3)

16,2 1.100.000

Crearea de teritorii Acces rutier

C.1. Suprafata recuperata (ha) Total teritoriu creat (m3)
Indicatori 75 458.000
tehnici Protectia taluzului
Tipul Lungime totala (m)
Geotextil cu blocuri hidraulice 3.100
Statia GNL
Tipologia Suprafata totald (ha) Capacitatea de depozitare (m°)

Importul de GNL (unitati de degazificare) 16,2

190.000

Potentiala extindere a terminalului (Etapa a ll-a)

Realizarea de teritorii suplimentara (ha)

Structura de acostare suplimentara

Constructie tip jetela care consta in inele din beton
10,5 armat de 350 m lungime
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Crearea de teritorii: Teritoriu creat va fi in conformitate cu dezvoltarea Portului Constanta Sud
Agigea, ceea ce Tnseamna ca va fi nevoie de un teritoriu creat doar pentru drumul de acces
precum si pentru reteaua de utilitati si de conducte GNL pentru etapele ulterioare de dezvoltare
(Molul 11IS).

Masurile adecvate de ameliorare a solului (supraincarcari, drenaje etc.) vor fi aplicate in cadrul
fiecarei etape.

Construcfia peretelui de chei: Solutia propusa pentru terminalul GNL cuprinde dane construite la
un epiu din virole de beton armat, cu fundatia la -20,00 m, cu o adancime proiectata la dane de -
19,00 m si acoperit cu o suprastructura din beton armat la +3,00 m.

Utilajele de la dane: Danele vor avea facilitili de acostare care s& permita navelor cu GNL s&
acosteze Tn siguranta la chei. Aceste facilitati cuprind bolarzi de 1000 kN la fiecare 15-30 m si
amortizori la fiecare 10 m.

Lucrarile de dragare Activitatile de dragare se vor executa pentru a atinge adancimea proiectata
de-a lungul infrastructurii cheiului si in zonele Tn care este necesar.

Accesul rutier: Accesul rutier va fi asigurat de pasajul suspendat de la Terminalul RoRo de la
Molul 11IS. Reteaua rutiera trebuie racordata corect cu reteaua din etapele anterioare si va
merge paralel cu digul de larg, economisind spatiul pentru dezvoltarile ulterioare ale utilitatilor si
retelelor de conducte, pe langa accesul feroviar improbabil dar posibil.

Statia GNL

Constructia unui terminal GNL amplasat pe tarm se va face conform standardului EN 1473 ,Instalatii
si echipamente pentru gaze naturale lichefiate - Constructia instalatiilor amplasate pe tarm”. In acest
standard sunt cuprinse instructiunile de proiectare, constructie si exploatare a terminalelor GNL, de
la manifoldul pentru nave pana la limita bateriei de guri de evacuare a gazului si cuprinde restrictiile

C.2. Tema aplicabile In zonele de siguranta si de excluziune situate in interiorul si n afara limitelor instalatiei. Tn

de timpul proiectarii trebuie facuta o evaluare a riscurilor pentru a se identifica si reduce pericolele si

proiectare consecintele acestora pentru instalatie, respectiv se vor trasa zonele de siguranta si cele de
excludere.

Terminalele pe tarm - Tema de proiectare:

Dezvoltarea zonelor de excludere si de sigurantd a presupus elaborarea unui proiect tehnic
pentru terminalul de pe tarm. S-a considerat ca terminalul va avea o capacitate de 3 BCMA, cu
un pus de 15% pentru perioadele de varf. Capacitatea de descarcare a fost considerata la
12.000 m*h iar cea de depozitare a GNL la 190.000 m®.

Dimensionarea preliminara a zonelor de siguranta si de excludere:

Amprenta minima la sol a unui terminal de 3 BCMA este de aproximativ 4 pana la 6 ha, in care
intré capacitatile de prelucrare si cele de depozitare. In jurul echipamentelor si conductelor GNL
si a zonei docurilor sunt prevazute borduri si santuri de retinere care sa duca GNL varsat catre
locurile de colectare indicate. Tn ce priveste calculul termic, nivelul de flux de la un incendiu
intens la un spatiu de colectare a GNL a fost cel luat in calcul la stabilirea zonelor de excludere
ale terminalului. Zona de excludere pentru vapori, situata pana la limita inferioara de
inflamabilitate (LFL) nu interzice neaparat patrunderea tuturor echipamentelor in zona dar va
avea un efect la evaluarea riscurilor, pentru reducerea la minimum a surselor de aprindere din
zona. Amprenta la sol avuta in vedere la acest Master Plan pentru zona de excludere este de 8
pana la 10 ha (ceea ce corespunde unei raze de 140 pana la 160 m).

Zona de excludere pentru flacari are la baza un debit de descarcare a rezervoarelor GNL prin
care sa se degaje cantitati mari de vapori care sa se aprinda. Zona din murul celei de excludere
pentru flacari trebuie asiguratd pentru a se Tmpiedica patrunderea accidentald a oamenilor si
navelor Tn zona cu flacari. Amprenta la sol a zonei de excludere pentru flacari a fost estimata
preliminar ca fiind de 6 pana la 9 ha (ceea ce corespunde unei raze de 120 pana la 150 m).

Optimizarea n continuare a instalatiei GNL va face obiectul unor proiecte de executie si planuri
ulterioare.

Consortiul de consultanta

EY SRL - IL SE
Anexa 2.EA




Compania Nationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta pag 55
Master Plan pentru Portul Constanta

Master Plan al Portului Constanta. Versiune finala ANEXA E — Planuri de dezvoltare

Dezvoltarea etapelor

Designul terminalului ia Tn considerare, de asemenea, o crestere potentiala in cererea de GNL in
viitor. O extindere potential & a terminalului va fi chiar mai fiabila datorita faptului c&, de asemenea,
unele tari dunarene fara iesire la mare (de exemplu, Serbia, Austria) si-au exprimat deja interesul
profund pentru dezvoltarea unui terminal GNL pe litoralul roménesc al Marii Negre si pentru
conectarea retelelor lor nationale de gaze naturale cu facilitdtile GNL sau pentru transportarea GNL
prin IWT direct consumatorilor.

Prin urmare, aspectul terminalului a fost conceput pentru a permite dezvoltarea unei noi structuri de
acostare si pentru a extinde capacitatile de trafic si de depozitare ale terminalului.

« Etapa a Il-a potentiala: Extinderea terminalului va include o noua constructie tip jetea si o realizare
de teritorii adecvata. Potentiala capacitate de trafic a intregului terminalul va fi dublat la 6 BCM.

Dezvoltarea bazei

C.3. Planul
de situatie
general
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Black Sea
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D. Planul de aplicare

Terminalul GNL | 1. Studiul de fezabilitate S-a efectuat deja
2. Evaluarea impactului asupra
il P P T12016 — T3 2016
3. Proiectul tehnic T4 2016 — T2 2017
4. Pregatirea procesului de licitatie T3 2017
| 5. Etapa de executie T4 2017 — T4 2020
D.1. Btapele o rinaia onL 1. Studiul de fezabilitate S-a efectuat deja
inclusiv Etapa i i
g Ia) p ﬁq.EdiEI\l/J?luarea impactului  asupra T1 2016 — T3 2016
3. Proiectul tehnic T4 2016 — T3 2017
4. Pregatirea procesului de licitatie T4 2017
5. Etapa de executie T1 2018 — T4 2021
E. Costurile estimate ale proiectului
| Terminal GNL — (doar Etapa I) |
| Total costuri de capital (fard TVA) | 147.900.000€ |
E.1. Costuri || Terminal GNL — (Etapa a ll-a potential3) |
de capital
| Total costuri de capital (fard TVA) | 70.100.000 € |
Costurile de Tntretinere sunt exprimate ca procent din pretul total al investitiei, dupa cum urmeaza:
Prima Etapa
. Zona de operare 19.200 €
E.2. C(?Sturl Pavajele 3.100€
de intrefinere Etapa a Il-a potentiala
Zona de operare 38.400 €
Pavajele 5.200€
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT
Codul de referinta al proiectului.
S18

A. ldentificarea proiectului

A.1. Titlul proiectului

Pod rutier peste canalul de legatura in zona fluvio-maritima si racorduri cu reteaua de
drumuri interioara si exterioara Portului Constanta

(Versiune scurtd: Pod rutier peste canalul de legaturéd si retea de drumuri in Port
Constanta Sud - Zona Fluvio-Maritima.)

A.2. Tipul proiectului

Dezvoltare infrastructura rutiera

B. Justificarea dezvoltarii

Comparativ cu restul Portului Constanta, Zona fluvio-maritima este intr-un stadiu
redus de dezvoltare, lucrarile de infrastructura in aceasta zona fiind oprite dupa anul
1990. Dintre lucrarile incepute si nefinalizate face parte si Podul peste canalul de
legatura, care urma sa asigure legatura cu teritoriul denumit "Insula”. Dezvoltarea
zonei portuare denumita Insula nu este posibila deoarece in prezent nu exista nici o
legatura intre Insula si restul portului. De asemenea, in zona fluvio-maritima reteaua
de drumuri interioare este aproape inexistenta.

Proiectul are ca obiectiv principal dezvoltarea lucrarilor de infrastructura portuara,
care sa fie concesionate unor viitori operatori portuari pentru ca acestia sa realizeze
lucrarile de suprastructura necesare desfasurarii activitatii proprii, iar prin aceasta sa
conduca la sporirea traficului maritim. Zona "Insula" are un potential mare de
dezvoltare care trebuie valorificat prin realizarea lucrarilor de infrastructura, a retelelor
magistrale de utilitati si realizarea acceselor rutiere si de cale ferata. Realizarea
lucrarilor de infrastructura, precum si valorificarea acestora este aproape imposibila
fara o legatura directa rutiera.

B.1. Deficiente si
constrangeri actuale

B.2. Obiectivele
proiectului

B.3. Descrierea
proiectului

Proiectul cuprinde urmatoarele lucrari : Rampa de acces dinspre "Insula" pe pod; Pod
peste canalul de legatura: 105 m; Rampa de coborare de pe pod pe drum; Drum intre
pod si pasajul peste caile ferate; Rampe de acces pe pasajul peste caile ferate;
Pasaj denivelat peste caile ferate existente si cele proiectate: 590m din care 115m
tablier metalic; Doua sensuri giratorii de racordare cu drumul de supraveghere port;
Pasaje de racordare intre sensurile giratorii si pasajul peste caile ferate; Cladire de
acces Poarta nr.8; Drum de legatura intre Portile 9 si 7.

C. Descrierea tehnica

Pod 105 m
Pasaje 823 m
Rampe acces pe poduri si pasaje 495 m
C.1. Indicatori tehnici Drum cu patru benzi 500 m
Drumuri la nivel cu 2 benzi 3100 m
Cladire Poarta 8 330 mp
Parcare Poarta 8 1960 mp

Consortiul de consultanta
EY SRL - IL SE
Anexa 2.EA




Compania Nationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta pag 59
Master Plan pentru Portul Constanta

Master Plan al Portului Constanta. Versiune finala ANEXA E — Planuri de dezvoltare

C.2. Proiectarea
conceptuala

Podul este propus cu o singura deschidere, iar solutia constructiva aleasa este cu
tablier metalic care reazema pe culei de beton armat.

T T T T T \WVWNW\ T T T T T T
S AR ARR R
Pentru pasajele denivelate, solutia constructiva este cu tablier metalic in zona de
traversare a liniilor si respectiv cu grinzi din beton precomprimat de o parte si alta a
liniilor CF.

Pentru toate drumurile la nivel precum si pentru rampele de acces din prezentul
proiect, s-a stabilit o structura rutiera specifica clasei de trafic “Greu” alcatuita din :

- 5 cm beton asfaltic

- 6 cm liant

- 10 cm mixtura asfaltica

- 30 cm piatra sparta

- 25 cm balast

- 7 cm nisip

C.3. Planul general al
proiectului

D.1. Etape

Studiu de fezabilitate Finalizat
Evaluarea impactului asupra mediului T1 2016 — T2 2016
Proiect tehnic T3 2016 — T3 2017
Pregatirea procedurii de licitatie T4 2017
Executie T1 2018 — T4 2019

E. Costurile estimate ale proiectului

E.1. Costurile de capital

[ Total Cost de capital (fara TVA) | 31.641.000 £ |

E.2. Costuri de intretinere

1% din investitie
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FISA DE PROIECT

PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT Codul de referinta al

proiectului. S19

A. Date de identificare a proiectului

A'l.' : VL Lucrari de reparatii la digul de sud si de nord din Portul Constanta
proiectului

A2. Tip  de | Reabilitarea infrastructurii maritime

proiect

B. Justificarea dezvoltarii

B.1. Deficiente si

limitari actuale

Furtuna din februarie 2012 a fost una dintre cele mai mari inregistrate pe coasta roméana
a Marii Negre in ultimii 25 de ani.

Aceasta furtuna este diferitd de celelalte prin cel putin 2 (doud) elemente, respectiv:
duratd foarte mare, de aproximativ 72 de ore, Si faptul ca a fost insotitd de caderi
puternice de zapada care au facut ca apa marii, in special Tn apropiere de coasta
(diguri), sa devind o masa vascoasa care a amplificat impactul (forta) valurilor ce au
actionat asupra digurilor.

Degradarile cauzate digurilor sunt in special localizate deasupra nivelului apei.

Starea actuald (fotografii $i sectiune transversala)

Digul de larg nordic (km 0 + 000 — km 4 +850) Cheul de sud (km 4 + 380 — km 4 + 400)

e ik ok

R

B.2. Obiectivele

proiectului

Proiectul va acoperi urmatoarele obiective:

Refacerea digului de larg si a sectiunii sale transversale cat mai fidel de starea
proiectata pentru a preintampina viitoare furtuni

Securizarea apelor interioare paravan din Portul Constanta

Pastrarea conditiilor de siguranta in navigatie

B.3. Descrierea

proiectului

Digul de larg nordic, per ansamblu, are o lungime totald de 3.340 m $i consta din doua (2)
sectiuni distincte, si anume:

Sectiunea dintre portile P1 si P1” cu o lungime de aproximativ 780 m;
Sectiunea dintre poarta P1” si farul alb cu o lungime de aproximativ 2.560 m.

Digul sudic are o lungime totala de 5.560 m. Ramura de est-vest este o linie Intrerupta cu o
intindere de 2.160 m orientata spre vest-nord-est urmata de o intindere de 1.610 m lungime,
orientatd spre est-vest. In capatul estic al acestei sectiuni se afla o sectiune de 530 m,
orientatd spre sud vest - nord est. Urmeaza ultima sectiune care este orientata in directia
nord-sud Si are o lungime de 1.260 m.

Lucrarile de reparatii la degradarile cauzate de furtuna din februarie 2012 constau n general
din:

inlocuirea stabilopozilor sparti;

refacerea mantalei stabilopozilor;
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recomandatri:

Beneficiarul trebuie:

repozitionarea unor stabilopozi existenti;

completarea carapacei cu noi stabilopozi;

refacerea celor 2 (doud) sectiuni de zid de garda care sunt rupte Si rasturnate,

indepartarea placilor de beton de pe coronamentul digului, care au constituit supra-
inattarea zidului de garda;

colmatarea si etansarea rosturilor dintre tronsoanele dalei coronamentului.

Degradarile cauzate digurilor sunt in special localizate deasupra nivelului apei.

Repararea digurilor trebuie efectuata in cel mai scurt timp posibil deoarece n cazul unei noi
furtuni, zonele afectate ale digurilor se vor extinde. Mecanismul de distrugere a digurilor de
tipul celor de la porturile maritime roméanesti actioneaza exponential dupa ce carapacea de
protectie din stabilopozi a fost distrusa si valurile ataca direct mantaua din blocuri naturale.

Avand in vedere importanta digurilor pentru siguranta portului, se fac urmatoarele
1) Beneficiarul sa efectueze permanent observatii si masuratori la digurile porturilor

maritime Tn fiecare primavara si dupa fiecare furtuna.

2) Degradarile constatate sa fie reparate in cel mai scurt timp si, In acest sens,

sa dispuna de un stoc de elemente prefabricate de tip stabilopod, in special de
25 t/buc, dar si de 4,5 t/buc;

sa prevada in bugetul sau de cheltuieli anuale pentru reparati 0 suma
destinata special pentru efectuarea unor lucrari de reparatii la diguri;

sa aloce anual o parte din veniturile sale, obtinute din tariful de intrare a
navelor Tn port si din tariful de bazin, pentru realizarea lucrarilor de reparatii la

diguri.

C. Descriere tehnica

Starea detaliata a digului de larg nordic

Generalitaéfi: Digul de larg poate fi impartit in trei (3) sectiuni, dupa cum urmeaza:

sectiunea dintre poarta nr. 1 si farul alb si digul de larg care face parte din
portul Constanta Nord care, in schimb, este impartit ih doua (2) sub-sectiuni: o
sub-sedtiune P1 si P1 intre porti si sub-sectiunea P1 si farul alb (km 0 + 000);

sectiunea dintre farul alb (km 0+000) si km 3+300, sectiune corespondenta
executata complet 1990 dupa baraj;

sectiunea dintre km 300 si km 3 + 4 + 850 corespunzator unei sectiuni
executate incomplet 1990 dupa baraj.

Poarta 1 - km 0 + 000 (farul
alb)

C.1. Indicatori

km 0 + 000 (farul alb) — km 3
+300

km 3 + 300 — km 4 +850

tehnici O mare parte a stabilopozilor

sta Tntr-un singur strat in loc

Multe zone au stabilopozii

Deteriorarea pantei externe
a digului de larg intre nivelul

de doua. degradati (picioarele sunt apei Si varful pantei.

Multe zone au stabilopozii | sparte). Multé zone au stabilopozii
degradati (picioarele sunt | S-a identificat o usoard degradati (picioarele _sunt
sparte). glunecare a stabilopozilor. sparte). ’

Panta foarte adanca a | In ciuda acestor daune, nu in unele zone exista pante
stabilopozilor deasupra apei. | s-a afectat stabilitatea mai abrupte decat s-a
In ciuda acestor daune, | digului de larg si au fost proiectat.

acestea nu afecteaza | executate lucrdri de reparalii | g nt necesare lucrari de
stabilitatea digului de larg | Tn perioada 1998-2001 sunt reparail.

sunt _necesare lucrari _de | necesare lucrari de reparatii.

reparatii.
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Starea detaliata a digului de larg sudic

General:
KmO+000-kmO+ | KmO+800-km3+ | km3+450-km3 km 3+ 770 —km5
800 450 +770 +560
In  ciuda  unor Intre km 4 + 380 —
Nu s-au identificat | deplasari in timpul | Nu s-au identificat [ km 4 + 400,
degradari, asadar nu | furtunii, densitatea | degradari, asadar nu | stabilopozii lipsesc Si
sunt necesare lucrdri | stabilopozilor  este | sunt necesare lucrdri | sunt expusi direct la
de reparafii. bund.  Nu  sunt | de reparatii. actiunea valurilor.
necesare lucrari de Sunt necesare
reparatii. lucréri de reparatii.

Diferitele solutii aplicate - la digul de larg nordic sau sudic - vor depinde de diferitele categorii
de degradare, dupa cum urmeaza:

a) Pentru alunecarea stabilopozilor pe taluzuri: Vor fi amplasati noi stabilopozi. In caz
de daune n manta, stabilopozii vor fi demontati.

b) Pentru stabilopozii rupti: Stabilopozii vor fi demontati si, ca atare, pot fi introdusi in
taluz sub nivelul apei.

c) Pentru cavernele de sub stabilopozi: Tn functie de gradul de deteriorare, acestia pot
fi demontati si depozitati temporar pe coronament.

d) ruperea sectiunii zidului de garda: Tn cazul critic al sectiunii rupte, stabilopozii de
lang3 sedcfiunea lipsa vor fi demontati. In plus, se vor introduce ancore in dala
coronamentului intre dala veche si zidul de garda ce va fi turnat. Vor fi folositi

C.2. Proiect . D . o X ; ,
| stabilopozi noi pentru completare iar cei existenti vor fi remontati.
conceptua e) Cazul stabilopozilor ce stau pe un singur rand: In aceste cazuri, stabilopozii nu sunt
dispusi dupa o anumita regula si, drept urmare, lucrarile de reparatii vor include
doua randuri de stabilopozi folosind si stabilopozii adiacenti.

f) Rosturile de etansat pe dalele coronamentului digului: Rosturilor vor fi curatate si
umplute cu beton asfaltic pana la suprafata.

g) Refacerea bresei de la digul de sud: Mantaua va fi completata cu blocuri naturale
pand la cota superioard a zidului de garda, realizand totodata si taluzul proiectat
pentru montarea ulterioara a doua straturi de stabilopozi.

Avand in vedere ca lucrarile de reparatii sunt in special deasupra nivelului apei si amplasate
pe taluzul exterior al digurilor, se vor folosi echipamente plutitoare corespunzatoare pentru
aceste operatiuni pe apa.
| g g
i C r_nu_-n*__*;._-"" i g L e
| s 5 -
[ ‘ng/ R s
! o 1.
C.3. Planul
general al
proiectului
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Meas vl

Consortiul de consultanta
EY SRL - IL SE

Anexa 2.EA




Compania Nationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta
Master Plan pentru Portul Constanta

pag 63

Master Plan al Portului Constanta. Versiune finala ANEXA E — Planuri de dezvoltare

D. Program de implementare

D.1. Etape 1. Studiu de fezabilitate

Deja realizat
2. Evaluarea impactului de mediu T2 2015
3. Proiect tehnic T3 2015
4. Pregatirea procesului de ofertare T4 2015

5. Etapa de constructie

T12016 —T1 2017

E. Costuri estimate ale proiectului

E.1. Costuri de

capital [ Cost total de capital (fara TVA)

| 15.533.000 €

E.2. Costuri de

intretinere 1% din investitie
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PLAN DE DEZVOLTARE PE TERMEN SCURT

FISA DE PROIECT

Codul de referinta al proiectului. S20

A. Date de identificare a proiectului

A'l.' T.Itll'" Plan de dragaj pentru Portul Mangalia

proiectului

A'2.' Tip de Reabilitarea si dezvoltarea accesului maritim si bazinelor portuare.
proiect

B. Justificarea proiectului

B.1. Pescaj limitat in mare parte din port, in special in vecinatatea senalului de acces, unde
Deficiente si adancimea maxima in unele parti este sub 6 m (vezi Raportul Analiza Situatiei Existente)
s ’ ’ Lipsa programelor de dragaj de investitie Tn trecut Si dragaj de investtie la intrarea in port
L= Limitarea Santierului Naval DAEWOO Mangalia de a permite acostarea corespunzitoare a
aCtua|e navelor

Cresterea adancimii existente in fintregul port, la adancimea proiectatd, pentru a atinge
B.2. urmatoarele obiective:
Obiectivele
proiectului Imbunétatirea conditiilor de manevra si a sigurantei de navigatie in Portul Mangalia.

Cresterea eficientei in utilizarea infrastructurii portuare existente, evitdnd dubla manipulare
Datorita lipsei planurilor de dragaj de mentenanta in trecut, acest proiect va include si activitati de
dragare pentru mentenanta.
Plan detaliat de dragare
. . 4. Bazin 5. Bazin
1. Bazin intrare 2. ?azm Zona 3. gazm Zona Santier Santier
(zona docuri) (zona imersa)

Adancimea Adancimea Adancimea Adancimea Adancimea
B.3. ) proiectata a apei | proiectatd a apei | proiectatd a apei | proiectatd a apei | proiectata a apei
Descrierea in aceasta zona in aceastd zond | in aceastd zond | Tn aceasta zona in aceasta zona
proiectului va fi de 10 m. va fi de 9,5 m. va fide 9 m. va fi de 9 m. va fi de 9 m.

S-a considerat Restul este Restul este S-a considerat Restul este

ca 15% din considerat considerat ca 50-75% din considerat

materialul dragat
este roca. Restul
este considerat
material moale
(nisip fin, argila,
calcar etc)

material moale
(nisip fin, argila,
calcar etc)

material moale
(nisip fin, argila,
calcar etc)

materialul dragat
este roca. Restul
este considerat
material moale
(nisip fin, argila,
calcar etc)

material moale
(nisip fin, argila,
calcar etc
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C. Descriere tehnica

Bazin Bazin Santier
Bazin Bazin Bazin Santier (zona Total
intrare Zona 1 Zona 2 (zona imersa)
docuri)
volum dragat | 515853 | 45.756 29481 | 241.544 34.690 | 567.324
in total (m?)
Total rocd | 55 377 . | 120772 - | 153.149
(m3)
Total material | g3 47¢ 45.756 29481 | 120772 34.690 | 414.175
moale (m3)
Total material
C.1. contaminat 9.173,8 2.287,8 1.474,05 6.038,6 1.734,5 | 20.708,75
Indicatori moale (M?)*
tehnici * 5% din materialul moale este contaminat (de ex. cadmiu, fenol etc.)
Zona de depunere a materialului stincos
Depunere Tn larg
Groapa de deseuri (daca exista)
Zona de depunere a materialului moale
Argila si calcar: Depozit ecologic pentru deshidratarea materialului si folosirea sa in alte
scopuri (agricultura etc.). Eventual depunere in apa (dupa procesul de aprobare de mediu).
Groapa de deseuri (daca exista)
Nisip fin: Eventual eliminare in apa (dupa procesul de aprobare de mediu) sau groapa de
deseuri (daca exista).
Zona de depunere a materialului contaminat
Depozit special pentru deseuri periculoase.
Bazin intrare 2. BazinZonal
*..-‘4‘. T .._u:-:n.r. ¥
i b e
o
: I,-:{i 2t
4. Bazin santier (zona docuri)
C.2. Planul '
general al
proiectului
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5. Bazin santier (zona imersa)

al-roy

AL

B

e, Al

D. Program de implementare

1. Studiu de fezabilitate

Nu este necesar

2. Evaluarea impactului de mediu*

Daca va fi stabilit ca fiind necesar.

3. Proiectul tehnic

Nu este necesar

4. Pregatirea procesului de ofertare

T2 2016

5. Etapa de executie

T3 2016 — T4 2017

E. Costuri estimate ale proiectului

E.1. Costuri

de capital Cost total de capital (fard TVA)

8.322.000 €

E.2. Costuri | Costurile dragajului de mentenantd vor fi stabilite ca procent din bugetul anual atribuit de CN APM

de Tntre’ginere pentru intretinerea infrastructurii portului.
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