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   I. DENUMIREA PROIECTULUI
Denumirea obiectivului de investiţii: “ REABILITARE SI MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA ADAMCLISI ”, situate in Comuna Adamclisi, Satele Adamclisi si Zorile, Judetul Constanta.
   II. TITULARUL PROIECTULUI
a)     Beneficiarul lucrărilor/titularul proiectului: 
b) denumire titular:   CONSILIUL LOCAL ALCOMUNEI ADAMCLISI, cu sediul social in Comuna Adamclisi, Strada Traian nr. 39, avand CUI: 7097998, telefon 0241.854.688, e-mail: primariaadamclisi@yahoo.com, reprezentata legal de Primar Burcea Anton Tudorel, in calitate de beneficiar.  
c) adresa titularului, telefon, fax, adresă e-mail: Comuna Adamclisi, Strada Traian nr. 39, avand CUI: 7097998, telefon 0241.854.688, e-mail: primariaadamclisi@yahoo.com; 
d) reprezentanţi legali/împuterniciţi, cu date de identificare: Primar Burcea Anton Tudorel.

   
 Amplasamentul obiectivului şi adresa:
Terenul este situat in intravilanul localitatilor Adamclisi si Zorile,  apartin domeniului public al Comunei Adamclisi, fiind in administrarea Consiliului Local al Comunei Adamclisi.

Terenul este incadrat la categoria de folosinta cai de comunicatie rutiera - strazi (drumuri satesti), conform Planului Urbanistic General al comunei.
Obiectul prezentei investitii il constituie reabilitarea si modernizarea strazilor din Localitatea Adamclisi: Viilor, Traian, Mihail Sadoveanu, Izvor, Ulmilor, Preot Preotescu, Morii, Romana, Cetatii, Avocat Jan Dinu, Dacia, Muzeului, Republicii, Zorilor, Ion Creanga si a strazii Adamclisi din Localitatea Zorile.

Strazile pentru care se solicita modernizarea au o lungime de cca. 8,50 km si faciliteaza accesul locuitorilor din Comuna Adamclisi la principalele obiective economice si social culturale precum si legatura cu DN 3 si accesul catre obiectivele turistice din zona.

Proiectantul lucrărilor: S.C. Rutexpert S.R.L. Bucuresti, Strada Govodarva, nr. 11, sector 6, telefon: 031.426.48.22.

    
 Perioada de execuţie propusă: 2016.

    III. DESCRIEREA PROIECTULUI
   
 1. Oportunitatea investiţiei:
Obiectul prezentei investitii il constituie reabilitarea si modernizarea cailor de comunicatie rutiera - strazi (drumuri satesti), din Localitatea Adamclisi si Localitatea Zorile pentru asigurarea accesului locuitorilor din Comuna Adamclisi la principalele obiective economice si social culturale precum si legatura cu DN 3 si accesul catre obiectivele turistice din zona.
           Documentatia s-a intocmit in conformitate cu normele si legislatia in vigoare avand in vedere perspectiva de dezvoltare.

    
2. Descrierea proiectului
2.1.CIRCULATIA RUTIERA - Situatia existenta
Traficul pe strazile care fac obiectul lucrarilor de reabilitare si modernizare este foarte usor, acestea fiind de categoria a III-a si a IV-a (strazi principale si secundare, corespunzator mediului rural), iar lucrarea este de categoria C.
2.1.1. LOCALITATEA ADAMCLISI
Strada Republicii

Strada Republicii se desfasoara pe o lungime de cca. 380 m.
Strada Republicii are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 32 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui tare de cca. 58 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.
Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti, iar pe zona centrala apa din precipitatii a sapat in pietruirea existenta si a format santuri.
Strada Cetatii

Strada Cetatii se desfasoara pe o lungime de cca. 580 m.
Strada Cetatii are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat subtire de asfalt vechi, asezat pe un strat de piatra sparta de cca. 30 cm, sub acesta este o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 30 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.

Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.
Strada Muzeului

Strada Muzeului se desfasoara pe o lungime de cca. 620 m.
Strada Muzeului are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 26 - 32 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 58 - 64 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.

Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti, iar la marginea zonei pietruite exista zone cu vegetatie.

Strada Romana

Strada Romana se desfasoara pe o lungime de cca. 445 m.
Strada Romana are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 30 - 35 cm grosime, asezat pe un pamant cenusiu galbui, sub care exista un strat de loess galben. Pietruirea existenta este colmatata, spalata de ploi si de aceea s-au format sleauri.
Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti, iar la marginea strazii exista zone cu vegetatie.

Strada Morii

Strada Morii se desfasoara pe o lungime de cca. 120 m.
Strada Morii are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu grosimea de cca. 28 - 32 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 38 - 42 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.
Pietruirea existenta este degradata, mai ales pe zona de sfarsit a strazii (zona cu declivitate).
Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Ulmilor

Strada Ulmilor se desfasoara pe o lungime de cca. 260 m.
Strada Ulmilor are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu grosimea de cca. 35 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 55 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.
Pietruirea existenta prezinta urme lasate de scurgerea apelor.
Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Izvor

Strada Izvor se desfasoara pe o lungime de cca. 175 m.
Strada Izvor are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu grosimea de cca. 30 - 35 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 30 - 55 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.
Strada este limitata de zone cu vegetatie, fara santuri sau podete la intrarile in curti. Stratul existent este bine compactat.

Strada Mihail Sadoveanu
Strada Mihail Sadoveanu se desfasoara pe o lungime de cca. 625 m.

Strada Mihail Sadoveanu are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu grosimea de cca. 32 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 28 cm grosime, sub care exista un strat de loess galben.
Pietruirea existenta este delimitata de zone cu vegetatie. Pe aceasta strada exista o zona cu declivitate foarte mare.
Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Viilor

Strada Viilor se desfasoara pe o lungime de cca. 445 m.
Strada Viilor are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 31 cm grosime, asezat pe un pamant cenusiu galbui de cca. 39 cm, sub care exista un strat de loess galben. Pietruirea existenta este colmatata, spalata de ploi si de aceea s-au format sleauri.
Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti, iar pietruirea existenta este delimitata de zone cu vegetatie.

Strada Ion Creanga

Strada Ion Creanga se desfasoara pe o lungime de cca. 215 m.
Strada Ion Creanga are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 35 cm grosime, asezat pe un pamant cenusiu galbui de cca. 50 cm, sub care exista un strat de loess galben. Pietruirea existenta este colmatata, este compactata, dar exista pe unele zone sleauri si denivelari.
Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Dacia

Strada Dacia se desfasoara pe o lungime de cca. 430 m.

Strada Dacia se afla la nivel de piatra sparta cu grosimea de cca. 28 cm, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui, sub care exista un strat de loess galben.
Pe aceasta strada exista o zona cu declivitate mare.
Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Preot Preotescu

Strada Preot Preotescu se desfasoara pe o lungime de cca. 740 m.
Strada Preot Preotescu are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 30 cm grosime, asezat pe un pamant cenusiu galbui de cca. 50 - 60  cm, sub care exista un strat de loess galben. Pietruirea existenta este colmatata, cu multe sleauri si santuri sapate de ape, mai ales pe zonele cu declivitate.
Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Avocat Jan Dinu

Strada Avocat Jan Dinu se desfasoara pe o lungime de cca. 335 m.

Strada Avocat Jan Dinu are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat subtire de asfalt vechi degradat, asezat pe un strat de piatra sparta de cca. 35 cm grosime, sub acesta este o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 45  cm, sub care exista un strat de loess galben.

Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Traian

Strada Traian se desfasoara pe o lungime de cca. 1065 m.

Strada Traian are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat subtire de asfalt vechi degradat, asezat pe un strat de piatra sparta de cca. 32 cm grosime, sub acesta este o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 58  cm, sub care exista un strat de loess galben.

Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti.

Strada Zorilor

Strada Zorilor se desfasoara pe o lungime de cca. 685 m.
Strada Zorilor are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta, asezat pe o umplutura de pamant cenusiu galbui, sub care exista un strat de loess galben. Pietruirea existenta este delimitata de zone cu vegetatie.
Strada nu are santuri sau podete la intrarile in curti.

2.1.2. LOCALITATEA   ZORILE
Strada Adamclisi

Strada Adamclisi se desfasoara pe o lungime de cca. 1350 m.

Strada Adamclisi are o structura rutiera alcatuita dintr-un strat de piatra sparta de cca. 26 - 32 cm grosime, asezat pe o umplutura din pamant cenusiu galbui de cca. 30 - 64  cm, sub care exista un strat de loess galben, plastic vartos.
Pietruirea existenta a strazii este bine compactata, strada are taluzuri mari pepartea dreapta (spre iesirea din localitate). 

Pe strada nu exista santuri sau podete la intrarile in curti.

2.2. CIRCULATIA RUTIERA - Situatia PROIECTATA
Strazile se vor amenaja usor diferentiat, in functie de starea lor actuala, astfel incat sa corespunda unui trafic foarte usor - usor (echivalentul a cca. 35 vehicule grele de 50 KN/zi, conform Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide sisuple pentru strazi NP116-2005) .
1. Strazile care, in prezent, sunt la stadiul de pietruire:

· daca pietruirea este curata, necolmatata:
- se scarifica, se profileaza, se compacteaza;

- se executa un strat de 10 cm de macadam;

- se asterne covor asfaltic din BA 16 de 5 cm.
· daca pietruirea este colmatata:
- se scarifica, se curata, se profileaza, se adauga cca. 10 cm piatra noua si se compacteaza;

- se executa un strat de 10 cm de macadam;
- se asterne covor asfaltic din BA 16 de 5 cm.

2. Strazile care, in prezent, au un strat de asfalt foarte vechi si degradat:

- se frezeaza asfaltul si se lasa pe loc;


- se scarifica impreuna cu pietruirea existenta, se profileaza, se compacteaza, eventual impreuna cu un strat nou de piatra sparta;

- se executa un strat de 10 cm de macadam;

- se asterne covor asfaltic din BA 16 de 5 cm.

3. Strazile care, in prezent, au un strat de asfalt relativ in stare buna:

- se efectueaza reparatiile necesare (plombe, colmatari fisuri, crapaturi);
- se asterne covor asfaltic din BA 16 de 5 cm.
Solutiile pentru structura rutiera au fost adoptate in conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (PD 177-2001), Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-2005 si STAS 1709/1,2,3/90 (pentru verificarea la inghet).
Se vor prevedea/amenaja santuri care in prima etapa pot fi din pamant, neprotejate, dar in functie de posibilitatile financiare, treptat, intr-o etapa ulterioara se vor betona sau macar pava, pentru a mari viteza de evacuare a apei si a proteja totodata structura rutiera fata de infiltratiile de apa laterale, mai ales ca proprietatile pamantului din patul drumului (atat argila, cat si stratul de loess de sub argila) sunt extrem de sensibile la variatii de umiditate.
    IV. Surse de poluanţi şi protecţia factorilor de mediu

    
1. Protecţia calităţii apelor:
A.  Faza de execuţie
In timpul executiei lucrarilor de reabilitare si modernizare a strazilor din Localitatile Adamclisi si Zorile nu se poate produce un impact major asupra factorului de mediu "apa".

Este necesar insa sa luam in calcul si sursele potentiale de poluare din perioada de constructie, care pot fi clasificate in surse punctiforme si difuze.

In prima categorie se pot include evacuarile de ape uzate menajere provenite de la organizarea de santier si de la punctele de lucru.

In ceea ce priveste punctele de lucru, acestea pot si trebuie dotate cu wc-uri ecologice. Nu se pot accepta fose vidanjabile, intrucat la terminarea lucrarilor vor fi foarte greu de dezafectat.

Sursele difuze de poluare pot fi considerate depozitele intermediare de materiale de constructii in vrac, care pot fi spalate de apele pluviale, putand polua solul, subsolul si apele subterane. De aceea ele trebuiesc depozitate in spatii amenajate corespunzator pentru a se preveni imprastierea necontrolata a acestora.

Alte surse difuze sunt spalarile de utilaje si mijloace de transport ale santierului care, daca se fac in organizarea de santier si nu la statii special amenajate pentru astfel de operatiuni, pot produce ape impurificate cu substante de tip petrolier, gen carburanti si uleiuri.


B.  Faza de exploatare 


Prin intretinerea corespunzatoare a sistemelor rutiere nu se va produce poluarea apelor subterane. 

    
2. Protecţia aerului:
Din punct de vedere al impactului asupra calităţii atmosferei, activităţile care se constituie în surse de impurificare se împart în două categorii:

· surse specifice perioadei de execuţie;

· surse specifice perioadei de exploatare.

Se vor efectua lucrări de reabilitare si modernizare a sistemului rutier din zona Localitatilor Adamclisi si Zorile.

A.  Faza de execuţie

Sursele de impurificare a atmosferei vor fi reprezentate de:

- utilajele de santier;

- excavarea pamantului, pietrei sparte;

- manevrarea materialelor de reabilitare a sistemului rutier;

- traficul auto.
Toate aceste categorii de surse sunt nedirijate, fiind considerate surse de suprafata.


În faza de execuţie a lucrărilor se poate aprecia că poluarea aerului este relativ redusă fiind generată în principal de motoarele mijloacelor de transport, de instalaţiile mecanice şi de praful degajat în urma săpăturilor, această poluare poate fi redusă la minimum printr-un control riguros al stării tehnice al utilajelor, folosirii carburanţilor cu concentraţii de sulf redus şi prin respectarea tehnologiilor de execuţie a obiectivelor.


B.  Faza de exploatare

Proiectul nu va avea un impact negativ din punct de vedere al emisiilor atmosferice.

3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:
În perioada de execuţie sursele de zgomot sunt:

a. utilajele folosite pentru construcţii;

b. traficul auto din zonă.

În perioada de exploatare, dat fiind specificul principalelor activităţi desfăşurate, obiectivul nu va reprezenta o sursă importantă de zgomot. 

Se apreciază că nivelul total de zgomot în perioada de execuţie va fi sub 70 dB(A) şi sub 50 dB(A) în exterior. Pot fi înregistrate niveluri de zgomot de valori mai mari, dar ele sunt în general de scurtă durată.

Pentru protecţia zonelor împotriva zgomotului se vor lua următoarele măsuri:

· exploatarea utilajelor în limitele parametrilor normali de funcţionare;

· amplasarea utilajelor potenţial generatoare de zgomot şi vibraţii pe covoare elastice;

· automonitorizarea nivelurilor de zgomot la limita incintelor în scopul adaptărilor măsurilor de corectare a poluării sonore excesive.

    
4. Protecţia împotriva radiaţiilor:
Lucrarile ce urmează a se desfăşura în cadrul investitiei nu sunt generatoare de radiaţii şi nici nu utilizează materiale radioactive; ca urmare, nu sunt prevăzute instalaţii sau dispozitive speciale pentru protecţia împotriva radiaţiilor.

    
5. Protecţia solului şi a subsolului:
Solul este definit ca pătura superficială a scoarţei terestre în care au loc procese biologice complexe şi este unul din factorii naturali ai mediului care acţionează direct sau indirect, asupra omului, animalelor şi vegetaţiei.


În aprecierea impactului produs de diferite activităţi asupra solului, releventă este acţiunea indirectă a solului, care este multiplă şi influenţează omul prin determinarea calităţii şi cantităţii vegetaţiei şi a apei.

A.  Faza de execuţie


Prin realizarea obiectivului analizat, suprafata de teren afectata pentru efectuarea lucrarilor reabilitare si modernizare a sistemului rutier va fi curatata, compactata, se va executa un strat de macadam si se va asterne un covor asfaltic. 

Lucrarile se vor executa pe sistemul rutier existent, nu va fi afectata calitatea solului si nici nu va produce dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

Intre radacinile plantelor si microoganisme existente in sol, se realizeaza o relatie de simbioza, care are un rol important in circuitul materiei in natura si pastrarea echilibrului ecositemelor. 

In momentul amenajarii de spatii verzi, activitatea microorganismelor din sol se va reface. Cunoscut fiind faptul ca, fiecarei specii de plante i se asociaza anumite microorganisme, se recomanda ca la amenajarea spatiilor verzi, sa se foloseasca specii de plante autohtone (specifice zonei). 

Santurile necesare lucrarilor se realizeaza prin excavarea stratului vegetal. Pamantul rezultat se poate folosi pentru realizarea umpluturilor sau se evacueaza din zona.

Interzicerea amplasarii pe santier a unor depozite temporare de carburanti si lubrefianti, de unde se pot produce pierderi pe sol.

Interzicerea efectuarii unor reparatii de utilaje sau mijloace de transport, care de obicei se soldeaza cu scapari de carburanti si lubrefianti pe sol la locul unde se desfasoara activitatea.

Obligarea constructorilor de a folosi numai acele mijloace de transport a materialelor si a deseurilor ce se vor evacua de pe santier, care sa fie prevazute cu mijloace de protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie din localitatile strabatute.

In cazul respectarii tehnologiilor de executie a lucrarilor, factorul ”sol” nu va fi afectat de poluare.


Pe perioada execuţiei lucrărilor, dirigintele de şantier va urmării respectarea prevederilor proiectului de organizare de şantier privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate. Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării diferitelor tipuri de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul de deşeuri al comunei.


Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a zonelor afectate de lucrari în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.

B.  Faza de exploatare

Ca o caracteristica generala a zonei, solurile s-au format sub actiune dominanta a unui singur proces pedogenetic: bioacumulare de tip stepic (humus tip mull-calcic). Acesta a evoluat diferit in functie de roca parentala asupra careia a actionat: loess, calcare si coluvii, panza freatica sau activitatea antropica. 
Suprafata de teren analizata este reprezentata de drumuri pietruite, care urmeaza a fi refacute si asfaltate.
Avand in vedere faptul ca intreg proiectul tine cont de necesitatea conservarii valorilor naturale ale zonei, urmarindu-se pastrarea in masura cat mai mare a  cadrului natural existent, se aprecieaza ca impactul asupra solului nu va fi unul semnificativ negativ.
In continuare va prezentam cateva portiuni de drumuri care fie vor fi refacute si asfaltate: 
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Solul este factorul de mediu care integreaza toate consecintele poluarii fiindu–i perturbate astfel, procesele de regenerare si modificarea compozitiei, ceea ce duce la efecte negative asupra factorilor lor biotici (plante, animale, om). 

Aceste efecte pot fi determinate de:

- 
actiunea apelor uzate;

- 
actiunea poluantilor atmosferici, prezenti in aer, care pot fi antrenati de apele pluviale sau care se pot depune prin sedimentare gravitationala pe sol;

· actiunea deseurilor menajere, depozitate necorespunzator;

· scurgeri accidentale de produse petroliere, in urma unor defectiuni ale autovehiculelor care vor tranzita si vor vidanja statia de epurare si antrenarea acestora de catre apele pluviale;

· sursele potentiale de poluanti pentru sol sunt apele uzate menajere, sau unele deseuri menajere care pot fi depozitate in locuri nepermise.

Masuri de diminuare:

· amenajarea unei platforme betonate pentru depozitarea recipientilor de colectare a deseurilor;

· in timpul executarii lucrarilor este interzisa depozitarea necorespunzatoare a deseurilor sau a altor materiale;

· in cazul producerii unor poluari accidentale, in timpul executiei lucrarilor, intreaga raspundere privind depoluarea zonei si suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului si constructorului;

· dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a strazilor, terenul aferent va fi adus la starea initiala;

· preluarea ritmica a deseurilor rezultate de pe amplasament, evitarea depozitarii necontrolate a acestora;
- 
amenajarea si intretinerea corespunzatoare a zonelor de spatiu verde aferente lucrarilor de modernizare a strazilor;

· interventia promta cu material absorbant in cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol;

· asigurarea functionarii in parametrii proiectati a tuturor utilajelor obiectivului.
    
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:
Terenul aferent realizarii lucrarilor de reabilitare si modernizare a sistemului rutie, nu se situeaza in perimetrul, ci in vecinatatea sitului Natura 2000 ROSPA 0001 – Aliman – Adamclisi la o distanta de 20 m, conform coordonatelor.
    
7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

În condiţii de exploatare obişnuită se poate considera că prin realizarea unei reabilitari si modernizari la sistemul rutier, activitatea nu va avea un impact negativ ci din potrivă, unul pozitv, dacă ţinem cont de efectele asupra modului de viaţă al comunităţii, asupra aspectelor psihologice şi de sănătate ale societăţii şi chiar efectul pozitiv de favorizare a stabilizării economice locale.

Lucrarile de reabilitare si modernizare a sistemului rutier  nu constituie o sursa de poluare sau disconfort pentru locuitorii zonelor sau a localitatilor apropiate, ci dimpotriva dezvoltarea urbana poate avea efecte benefice. 


In concluzie, impactul asupra aşezărilor umane, atât în timpul execuţiei investiţiei cât şi în timpul exploatării este redus.
    
8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:
deseurile rezultate din activitatile construirii obiectivului, sunt stabilite pentru trei faze si anume:

· in timpul executiei obiectivului;

· in timpul perioadei de functionare a investitiei;

· pentru etapa de dezafectare a constructiilor.

In conformitate cu prevederile HG 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, se estimeaza urmatoarele categorii de deseuri:

· deşeuri de materiale de construcţie, cod 17 01;

· pământ şi piatră rezultată din excavaţii, cod 17 05;

· deşeuri metalice, cod 17 04;

· deseuri rezultate din intretinerea vehiculelor, cod 16 01;

· alte tipuri de deşeuri în cantităţi nesemnificative, cod 20 02.

8.1. In timpul executiei obiectivului

Deseurile rezultate in urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafetei,  surplusul de pămant rezultat in urma lucrarilor, va fi incărcat si transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantă, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevăzute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

În urma lucrarilor de modernizare a strazilor,  vor rezulta deşeuri in principal în faza de construcţie a obiectivului si in faza de dezafectare. Astfel, în urma lucrărilor de construcţie a obiectivului vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri metalice, rezultate din activitatile de executie a structurilor metalice de rezistenta (armatura fundatiilor) si din activitatea de intretinere a utilajelor de santier;

- deseuri materiale de constructii rezultate din eventualele rebuturi de lucru;

- deseuri de lemn rezultate din activitatea curenta de pe santier;

- deseuri menajere rezultate din uzul personalului de pe santier, cum ar fi: hartie, saci de plastic, sticle, etc.

In conformitate cu legislatia in vigoare privind depozitarea deseurilor industriale, menajere si cele asimilabile acestora, vor fi colectate in container tip pubela.

Aceste deseuri, periodic vor fi transportate in conditii de siguranta la cel mai apropiat depozit de deseuri, in baza unui contract incheiat societati autorizate. In acest sens, se impune pastrarea unor evidente stricte privind cantitatile de deseuri eliminate si mijloacele de transport utilizate.

Deseurile metalice, vor fi colectate si depozitate temporar in zona lucrarilor si vor fi valorificate prin unitati specializate.

Deseurile provenite din materialele de constructie impreuna cu deseurile inerte provenite din excavatii vor fi depozitate temporar intr-un spatiu special amenajat in zona de lucru, urmand a fi evacuate treptat catre depozitul de deseuri inerte.

6.2.  In timpul perioadei de functionare a investitiei

În timpul exploatarii investitiei,  nu vor rezulta deseuri. 

6.3. Pentru etapa de dezafectare a constructiilor

In principal, in timpul dezafectarii obiectivului vor rezulta aceleasi tipuri de deseuri ca si in timpul constructiei, numai ca in acest caz cantitatile vor fi mult mai mari, mai ales pentru deseurile metalice si cele formate din materiale de constructie.

Avand in vedere ca  realizarea investitiei se preconizeaza a functiona peste 25 de ani, datorita costurilor crescute si amortizarii acestora, nu se pune problema, in momentul de fata a unei dezafectari. Dezafectarea unui sistem rutierse vor  realiza in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare.

   
 9. Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase:
    
Nu se produc, folosesc sau comercializeaza substanţe toxice şi periculoase. 

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului
In conformitate cu legislaria de mediu in vigoare, se vor urmari toate efectele semnificative asupra mediului rezultate din reabilitarea si modernizarea sistemului rutier.

Monitorizarea mediului are scopul de a preveni sau de a limita fenomene de poluare, cu scopul de a îmbunatati starea calitatii ecosistemelor în complexitatea lor.

Nu sunt prevazute dotări şi măsuri pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, supravegherea calităţii factorilor de mediu şi monitorizarea activităţilor destinate protecţiei mediului, deoarece proiectul nu genereaza emisii.

Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea oricarui efect advers asupra mediului datorat implementarii investitiei 
Pentru reducerea la minim a riscurilor este necesară respectarea perioadei de executie a obiectivului si respectarea proiectului care stau la baza executiei.
5.1. Monitorizarea activitatilor privind protectia mediului în timpul lucrărilor de construcţii montaj 
Este necesar să se impună constructorului întocmirea unui plan de minimizare a posibilelor riscuri cu care, potential, se poate confrunta în perioada de executie.
În timpul realizării lucrărilor de construcţii pot apărea unele situaţii care pot afecta unii factori de mediu, drept pentru care se cere monitorizarea acelor activităţi care pot genera asemenea situaţii.
Astfel, se impune:

· Monitorizarea manipulării produselor petroliere şi lubrifianţilor ca aceştia să nu producă poluarea solului/subsolului;

· Monitorizarea manipulării produselor pulverulente ca acestea să nu producă poluarea aerului;

· Monitorizarea colectării, transportului şi depozitării deşeurilor;

· Monitorizarea zgomotelor produse de utilsje si autobasculantelor si a autovehiculelor de mare tonaj;

· Monitorizarea calitatii aerului;

· Monitorizarea respectării regulilor PSI.
5.2. Monitorizarea activitatilor privind protectia mediului în timpul funcţionării
Avand in vedere ca terenul este situat in intravilanul Localitatilor Adamclisi si Zorile si apartin domeniului public al Comunei Adamclisi, monitorizarea factorilor de mediu va fi o activitate permanentă a Consiliului Local al Comunei Adamclisi.

VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru Apă, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deşeurilor etc.).

Nu este cazul.
VII. Lucrări necesare organizării de şantier

Organizarea de şantier cuprinde spaţii de lucru pentru personalul şantierului, precum şi spaţii de depozitare a materialelor care vor fi puse in operă.

Organizarea de santier, fiind de mici dimensiuni, nu va avea un impact semnificativ asupra factorilor de mediu.

VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile.

Se vor respecta prevederile proiectului de refacere a zonelor afectate de lucrari în vederea aducerii terenului la folosinţa iniţială.
    
Ix. Anexe - piese desenate

  
Atasat anexam urmatoarele documente:
1. Planul de de situaţie – traseu strazi Localitatea Adamclisi;
2. Planul de de situaţie – traseu Strada Adamclisi, Localitatea Zorile.
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