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MEMORIU  DE PREZENTARE
I. DENUMIREA PROIECTULUI: 

« CANALIZATIE PENTRU COMUNICATII ELECTRONICE »                                                                                             
AMPLASAMENT:

Municipiul Constanta, urmarind traseele retelei de iluminat public supusa primei etape de reabilitare si modernizare pe b-dul Aurel Vlaicu, b-dul Ferdinand, b-dul Tomis, b-dul Mamaia, str. Mihai Viteazu, str. Traian, str. Negru Voda, str. Dragos Voda, str. Ecaterina Varga, str. Mihail Kogalniceanu
II. TITULAR: 

     S.C. TOTAL GRUP TELECOM SRL Bucuresti
Municipiul Bucuresti, B-dul Constructorilor, nr. 20A, bl. Corp A, et. 2, cam. 204, telefon/fax 0732444204, 0314051844

Contact:  HANCIU NICOLAE, C.I. seria RT nr. 940087, tel. 0723444204 , e-mail nicu.hanciu@tgt.ro
III. DESCRIEREA PROIECTULUI

1. REZUMATUL PROIECTULUI

Prezentul proiect va fi realizat pentru a da posibilitatea operatorilor de telecomunicatii  sa isi reloce in subteran traseele aeriene de pe stalpii existenti , ca urmare a lucrarilor pentru reabilitarea si modernizarea iluminatului public in zonele principale ale orasului, program prin care se urmareste inlocuirea echipamentelor, stalpilor precum si a retelei de alimentare a iluminatului public, crescandu-se eficienta retelei din punct de vedere al consumului si a performantei, dar si pentru imbunatatirea aspectului cadrului urban. 

Investitia:,,CANALIZATIE PENTRU COMUNICATII ELECTRONICE”va fi implementata in 2 etape:

· ETAPA 1 – Realizarea tubulaturii ingropate pentru reteaua magistrala de transport FO;

· ETAPA 2 – Realizarea infrastructurii de distributie: nodurI, racorduri si echiparea retelei FO.

Prezenta documentatie se refera strict la „ETAPA 1 – Realizarea tubulaturii ingropate pentru reteaua magistrala de transport FO”, ETAPA 2 facand obiectul unui proiect ulterior.

Lucrãrile propuse vor urmari vecinatatea traseelor retelei de iluminat public supusa primei etape de reabilitare si modernizare pe bulevardele si strazile mentionate si se vor adapta la dimensiunile şi condiţiile existente din amplasamente si la regimul de proprietate al terenurilor.
Canalizatia magistrala va fi realizata din tuburi de protectie din material plastic  . La alegerea solutiei se vor respecta normativele in vigoare privind realizarea instalatiilor subterane.

Adancimea de ingropare pentru reteaua de transport va fi de 0.8 m, sub nivelul de inghet, latimea santurilor fiind de 40 cm

Canalizatia magistrala va fi realizata cu doua monotuburi  PEHD cu diametrul de 63 mm amplasate in sant. 
Proiectul va prevede executarea de sondaje la fiecare sectiune de canalizatie principala precum si acolo unde este cazul in vederea pichetarii corecte a traseului si evitarea suprapunerii cu alte instalatii subterane sau avarierii acestora.

Toate sapaturile se vor realiza manual cu echipamente adecvate care sa nu produca avarii la alte instalatii subterane, cu respectarea cerintelor si restrictiilor impuse de catre avizatori. Distanta peretelui sapaturii fata de copaci va fi de minim 1 m. 

Traversarile strazilor vor fi facute, de regula, prin foraj orizontal dirijat. Aceasta metoda nu impune interventia in carosabil si nici instituirea de restrictii de circulatie. Tehnologia de foraj orizontal dirijat reprezintã un sistem de foraj rotativ, hidrodinamic, dirijat de la suprafata prin teleghidaj, in urma caruia se introduce prin retragere tuburile de protectie a F.O. pe toata lungimea forata. Stabilirea adincimii forajelor orizontale se va face pentru fiecare amplasament dupa identificarea retelor subterane si avizul scris al administratorilor acestora.

In cazul in care amplasamentul nu permite executarea forajelor (spatiu insuficent pentru instalarea si functionarea echipamentelor de foraj, prezenta unor retele sau a altor constructii  subterane ce se interpun pe traseu etc.) traversarile se vor executa in sant deschis, in cel mai scurt timp si cu respectarea cerintelor impuse de organele abilitate.

Prin proiect vor fi prevazute inclusiv lucrarile pentru refacerea suprafetelor deteriorate ca urmare a construirii canalizatiei subterane. 

Realizarea racordurilor din reteaua magistrala se va face ulterior in etapa 2, prin proiect ulterior, tinand cont de cerintele operatorilor implicati in proiect.
2. NECESITATEA  PROIECTULUI
Ca urmare a inlocuirii stalpilor existenti din beton armat, ce sustin traseele aeriene ale operatorilor de telecomunicatii, cu stalpi metalici ce nu permit instalarea de cabluri dar si ca urmare a armonizarii cu reglementarile europene privind decongestionarea spatiului urban prin stramutarea tuturor retelelor aeriene in subteran, a devenit necesara construirea unei canalizatii subterane pentru relocarea traseelor de telecomunicatii de pe traseele de iluminat ce vor fi reabilitate.
Astfel, prin realizarea unei noi infrastructuri de telecomunicatii electronice se va  asigura continunitatea accesului public la serviciile de telecomunicatii ale operatorilor implicati in prezentul proiect, evitandu-se astfel izolarea respectivelor zone.

Prin plasarea infrastructurii pentru sistemele de comunicatii in spatiile special amenajate, aceasta retea subterana va oferi clientilor, municipalitatii si operatorilor de telecomunicatii avantaje incontestabile, cum ar fi: un aspect vizual al orasului mult imbunatatit, acces la conexiuni de mare viteza ce permite dezvoltarea unor servicii moderne de transmisii de date, un mai bun control asupra infrastructurii de suport pentru telecomunicatii.

Proiectul are un caracter urgent prin prisma timpului scurt ramas pentru implementare si a importantei asigurarii neintrerupte a serviciilor de telecomunicatii.
3. LIMITELE AMPLASAMENTULUI
Amplasamentele sunt situate in intravilanul Municipiului Constanta  pe urmatoarele bulevarde/strazi si sectoare de bulevarde/strazi, de regula pe trotuare, conform descrierii din tabelul urmator: 

	B-DUL / STRADA
	SECTORUL
	LUNGIME SECTOR
	TRASEE CANALIZATIE MAGISTRALA TRANSPORT F.O.

	B-DUL AUREL VLAICU
	de la rampa pod IPMC la intersectia cu bd. Mamaia
	6200 m
	· dreapta:pod IPMC-Mamaia

· stanga:Tomis-Mamaia

	B-DUL FERDINAND
	de la intersectia cu str. Th. Burada la intersectia cu str. Mircea cel Batran
	1960 m
	· dreapta: Burada-Mircea

· stanga: Burada-Mircea

	B-DUL TOMIS
	de la intersectia cu str. Traian la intersectia cu bd. Al. Lapusneanu
	2890 m
	·  dreapta:Traian-Lapusn.

·  stanga: Traian-Lapusn.

	B-DUL MAMAIA
	de la intersectia cu str. I.G. Duca la intersectia cu bd. Aurel Vlaicu
	5580 m
	·  dreapta:I.G.Duca-Mamaia

·  stanga: I.G.Duca-Mamaia

	STR. MIHAI VITEAZU
	de la intersectia cu bd. Ferdinand la intersectia cu str. Traian
	240 m
	·  dreapta:Al. Lupeni-Traian

·  stanga:Ferdinand-Traian

	STR. TRAIAN
	de la intersectia cu bd. Tomis la intersectia cu str. Mihai Viteazu
	325 m
	·  dreapta:Tomis-M.Viteazu

·  stanga: Tomis-M.Viteazu

	STR. NEGRU VODA
	de la intersectia cu bd. Tomis la intersectia cu str. Mircea cel Batran
	165 m
	·  dreapta:Tomis-Mircea

·  stanga: nu

	STR. DRAGOS VODA
	de la intersectia cu bd. Tomis la intersectia cu str. Mircea cel Batran
	170 m
	·  dreapta:Tomis-Mircea

·  stanga: nu

	STR. ECATERINA VARGA
	de la intersectia cu bd. Ferdinand la intersectia cu str. Callatis
	455 m
	·  dreapta:Ferdinand-Callatis

·  stanga: nu

	STR. MIHAIL KOGALNICEANU
	de la intersectia cu bd. Tomis la intersectia cu str. Dragos Voda
	130 m
	· dreapta:Ferdinand-DragosV 

·  stanga: nu


Suprafetele ocupate de canalizatia subterana a magistralei de transport sunt determinate de lungimile traseelor si dimensiunile santurilor (latime=0,40 m; adancime=0,8 m), fac parte din domeniul public al Municipiului Constanta, conform tabelul urmator: 

	B-DUL / STRADA
	TRASEE CANALIZATIE MAGISTRALA TRANSPORT F.O.
	LUNGIME CANALIZATIE
	SUPRAFATA OCUPATA

	B-DUL AUREL VLAICU
	· dreapta:pod IPMC-Mamaia

· stanga:Tomis-Mamaia
	8490 m
	3396 mp

	B-DUL FERDINAND
	· dreapta: Burada-Mircea

· stanga: Burada-Mircea
	4055 m
	1622 mp

	B-DUL TOMIS
	·  dreapta:Traian-Lapusn.

·  stanga: Traian-Lapusn.
	5425 m
	2170 mp

	B-DUL MAMAIA
	·  dreapta:I.G.Duca-Mamaia

·  stanga: I.G.Duca-Mamaia
	11425 m
	4570 mp

	STR. MIHAI VITEAZU
	·  dreapta:Al. Lupeni-Traian

·  stanga:Ferdinand-Traian
	315 m
	126 mp

	STR. TRAIAN
	·  dreapta:Tomis-M.Viteazu

·  stanga: Tomis-M.Viteazu
	635 m
	254 mp

	STR. NEGRU VODA
	·  dreapta:Tomis-Mircea

·  stanga: nu
	160 m
	64 mp

	STR. DRAGOS VODA
	·  dreapta:Tomis-Mircea

·  stanga: nu
	170 m
	68 mp

	STR. ECATERINA VARGA
	·  dreapta:Ferdinand-Callatis

·  stanga: nu
	465 m
	186 mp

	STR. MIHAIL KOGALNICEANU
	· dreapta:Ferdinand-DragosV 

·  stanga: nu
	130 m
	52 mp

	TOTAL
	31270 m
	12508 mp


4. ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI
Profilul proiectului
Tubulatura ingropata pentru reteaua magistrala de transport fibra optica din cadrul infrastructurii subterane pentru retele de comunicatii electronice. 
Fluxuri tehnologice si procese de productie ale proiectului

Proiectul  nu reprezinta un proces de productie in sine.

· Ordinea generala de executie si descrierea activitatilor si lucrarilor este urmatoarea:

· Stabilirea lungimii şi trasarea traseului sectorului de lucru, astfel incat sa se execute intr-un timp cat mai scurt pentru a reduce perioada de restrictii ale circulatiei rutiere si pietonale;
· Luarea masurilor de restrictii si de protectie pentru circulatia rutiera si pietonala pe sectoarele cu lucrari,astfel: 
Pe sectoarele cu lucrari care ocupa partial sau total trotuarul fara sa afecteze regimul existent al circulatiei rutiere se instituie restrictii pentru circulatia pietonilor in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de insituire a restrictiilor de circulatie”aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.1112/411, publicat in M.O. nr 397/24.08.2000, cu aplicarea schemelor de semnalizare din categoria F.I.si corelat cu pozitia sapaturii.
Se vor lua deasemeni masuri suplimentare pentru circulatia pietonala, inclusiv pentru persoanele cu handicap, la trecerile pentru pietoni, la intersectiile de strazi, la statiile de BUS si alte accese la cladiri cu diverse destinatii. 

Pe sectoarele cu lucrari care ocupa partial partea carosabila care afecteaza regimul existent al circulatiei rutiere se instituie restrictii pentru circulatia rutiera in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de insituire a restrictiilor de circulatie”aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.1112/411, publicat in M.O. nr 397/24.08.2000, cu aplicarea schemelor de semnalizare din categoriile B, F.II.si corelat cu pozitia sapaturii.
· Decaparea îmbrăcămintei trotuarelor si a străzii şi a sistemului rutier la dimensiunile prevăzute în proiect , prin taiere cu discul (in cazul imbracamintilor asfaltice si din beton) sau demontarea ingrijita a pavajelor  in vederea refolosirii acestora. Lăţimile de decapare sunt stabilite în funcţie de cerinţele de refacere;

· Executarea de sondaje transversale pe trotuar pentru determinarea pozitiilor celorlalte instalatii subterane, precum si acolo unde este cazul in vederea pichetarii corecte a traseului si evitarea suprapunerii cu alte instalatii subterane sau avarierii acestora.

· Executarea sapaturii la cotele prevazute in proiect (latime = 0,4 m; adancime=0,8 m) pe sectoarele cu sant deschis. 
Toate sapaturile se vor realiza manual cu echipamente adecvate care sa nu produca avarii la alte instalatii subterane, cu respectarea cerintelor si restrictiilor impuse de catre avizatori. Distanta peretelui sapaturii fata de copaci va fi de minim 1 m. 

Gropile si santurile pentru pozarea tuburilor  vor fii semnalizate si protejate cu mijloace adecvate  impotriva caderii in gol a persoanelor ce traverseaza zona, iar materialele rezultate din sapatura vor fi depozitate temporar pe terenul adiacent in afara zonelor de siguranta specifice.

· Menţinerea şi protejarea în şantier numai a materialelor refolosibile (pavaje,dale) si a cantităţii de pământ corespunzătoare umpluturilor din tranşee.

· Compactarea patului sapaturii, asternerea stratului de nisip pilonat, montarea celor doua monotuburi  PEHD  63 mm din reteaua de transport si asternerea celui de-al doilea strat pilonat din nisip pentru protectie de 10-15 cm grosime;
· Traversarile strazilor vor fi facute, de regula, prin foraj orizontal dirijat, daca amplasamentul permite executarea gropilor de plecare-lansare si de capat de sosire amplasate de o parte si de alta a zonei de subtraversare si la dimensiunile cerute de utilajul de foraj orizontal. La saparea gropilor se vor respecta procedurile de lucru descrise mai sus. 
Stabilirea adincimii forajelor orizontale se va face pentru fiecare amplasament dupa identificarea retelor subterane si avizul scris al administratorilor acestora.

Tehnologia de foraj orizontal dirijat reprezintã un sistem de foraj rotativ, hidrodinamic, dirijat de la suprafata prin teleghidaj, in urma caruia se introduce prin retragere tuburile de protectie a F.O. pe toata lungimea forata.

· Refacerea umpluturilor care se vor face pe sectoare in corelare cu montarea tuburilor , urmarindu-se realizarea caracteristicilor de compactare corespunzatoare caiilor pe trotuare si cailor carosabile ;

·  Refacerea fundatiilor din piatra sparta se vor face pe sectoare , urmarindu-se realizarea grosimilor si a caracteristicilor de compactare corespunzatoare caiilor pe trotuare si cailor carosabile ;

· Refacerea imbracamintii prevazute pentru trotuare (asfalt, pavaje sau dale prefabricate) si pe partea carosabila (straturi de mixturi asfaltice) in corelare cu clasa de trafic al strazii, conform prevederilor din proiect si a reglementarilor tehnice in vigoare.
Natura si cantitatile principalor materiale

La realizarea lucrarilor proiectate se vor folosi urmatorele principale materiale inglobate:

· Tuburi PEHD Φ63 mm               = 2 tuburi x 31270 m canalizatie = 62540 m
· Nisip                                        = 3750 mc

· Piatra sparta                             = 2000 mc
· Mixturi asfaltice                         = 1000 t
· Pavele/dale beton refolosibile    = 1875 mp
Asigurarea resurselor necesare se face de la furnizori specializati si autorizati .

Deseurile rezultate la realizarea lucrarilor sunt deseuri inerte (pamant , nisip , piatra sparta, spargeri beton, mixturi asfaltice) care , prin sortare , se utilizeaza partial la diverse alte lucrari de terasamente, iar diferenta se transporta la depozitul autorizat din portul Constanta Sud. 
Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului pe zonele afectate

Zonele ce pot fi afectate de lucrari sunt cele adiacente lucrarilor, reprezentate de imbracaminti la carosabil si trotuare si spatiile verzi.

Lucrarile cu imbracaminti asfaltice afectate se vor racorda la lucrarile noi conform prevederilor proiectului tehnic si a normetivelor tehnice aplicabile din domeniu. 

Spatiile verzi afectate, dupa caz, vor fi refacute la starea initiala si prin grija serviciului de specialitate din Primaria mun. Constanta.

Atât la terminarea lucrărilor propriu-zise cât şi la dezafectarea instalaţiilor de şantier, terenul ocupat temporar se va curăţa şi aduce la starea iniţială .

Caile de acces
Prin proiectul propus, caile pietonale reprezentate de trotuare, accesele si caile rutiere pe care le traverseaza lucrarile, isi vor mentine caracteristicile geometrice si de circulatie initiale.

Aceste caracteristici vor fi afectate temporar numai pe perioada de executie, pentru care se vor lua masurile de siguranta a circulatiei rutiere si pietonale descrise mai sus.

Planul de executie
Ordinea de executie a lucrarilor este cea descrisa mai sus.

Etapizarea executiei lucrarilor se va face pe zone tinand cont de urmatoarele principale criterii:

· corelarea cu traseele lucrarilor de reablitare si modernizare a iluminatului public; 

· executia lucrarilor pe perioadele favorabile de lucru (fara inghet si intemperii)

· stabilirea lungimii sectorului de lucru, astfel incat sa se execute intr-un timp cat mai scurt pentru a reduce perioada de restrictii ale circulatiei rutiere si pietonale;

· perioadele de lucru cat mai scurte care se va stabili in afara intervalelor de timp aglomerate din sezonului estival si cele nefavorabile lucrarilor;

· asigurarea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale pe toata perioada executiei lucrarilor.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Amenajarile propuse in aceasta etapa se vor corela si integra cu urmatoarele proiecte:

· Proiectul de reabilitare si modernizare a iluminatului public pe bulevardele si strazile mentionate, proiect aflat in executie;
· ETAPA 2 – Realizarea infrastructurii de distributie: nodurI, racorduri si echiparea retelei FO – proiect complementar ulterior.
5. CARACTERISTICE IMPACTULUI POTENTIAL ASUPRA MEDIULUI
Proiectul propus nu genereaza un impact semnificativ asupra mediului inconjurator

Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului, microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, sau din punct de vedere al zgomotului şi peisajului.

Prin realizarea proiectului, in asamblul sau, se vor inregistra  influenţe favorabile atât asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere urbanistic , economic şi social, astfel :
· Eliminarea riscurilor de suprasolicitare a stalpilor de sustinere purtatori ai retelelor aeriene de comunicatii si a producerii de accidente ;

· Descongestionarea spatiului urban si imbunatatirea aspectului vizula al acestuia, conform cu reglementarile europeene, prin stramutarea tuturor retelelor aeriene in subteran ;

· Acces neingradit al populatiei, agentilor economici, institutiilor,etc. la conexiuni de mare viteza ce permite dezvoltarea unor servicii moderne de transmisii de date;

· Un mai bun control asupra infrastructurii de suport pentru telecomunicatii.
Pe ansamblu,se poate aprecia că din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările proiectate nu introduc influiente negative faţă de situaţia actuală, ci dimpotrivă, au un efect general pozitiv. 

Anumite influiente negative asupra factorilor de mediu si din punct de vedere social se inregistreaza temporar, pe durate scurte de timp, numai pe perioada de executie a lucrarilor, astfel :

· Poluarea a aerului cu praful produs de vehicularea pământului din săpătură antrenat de vânt şi cel antrenat de circulaţia rutieră.

· Disconfortul si riscuri de accidentare pentru circulatia pietonala si pentru locuitorii din vecinatate;

Toate suprafetele afectate de realizarea lucrarilor vor fi aduse la starea initiala.

Materialele utilizate sunt, in general, de aceeasi natura cu cele existente (pamant, nisip, piatra , pavele/daleprefabricate, asfalt.

Pe perioada executiei lucrarilor se vor lua masuri de colectare a deseurilor inerte rezultate din lucrari (moloz , piatra , asfalt etc) , incarcarea si transportul in depozitul autorizat.

IV. SURSE DE POLUANŢI ŞI PROTECŢIA FACTORILOR DE MEDIU
1. PROTECŢIA CALITĂŢII APELOR 

Lucrarile prevazute in proiect nu produc surse de poluanti pentru ape. Apele pluviale colectate de pe suprafetele de carosabil si trotuare sunt preluare in reteaua publica da canalizare a municipiului Constanta.

Prezenţa utilajelor in perioada de executie este ocazionala (lucrarile au sunt preponderent manuale), dar ar putea sa constituie o posibilă sursă de poluare pentru apă, în special prin reziduurile de produse petroliere (motorină, uleiuri, etc.).

Această sursă de poluare devine activă numai în cazul unei exploatări necorespunzătoare.
Eliminarea acestor pericole se face prin folosirea de utilaje in stare buna de functionare fara nici un fel de scurgeri de produse petroliere. In situatii accidentele aceste utilaje vor fi imediat retrase de pe santier , asa incat impactul va fi foarte redus.
    2.  PROTECŢIA AERULUI 

Principala influenţă nefavorabilă este cea de poluarea a aerului cu praful produs de vehicularea pământului din săpătură antrenat de vânt şi cel antrenat de circulaţia rutieră.

Măsurile de reducere a gradului de poluare a aerului pe perioada de execuţie care trebuie luate de către executant sunt:

· Strangerea şi evacuarea din şantier a materialului necorespunzător şi excedentar rezultat din decapări şi săpături şi transportarea acestora în halda de steril;

· Păstrarea în şantier  numai a materialelor necesare lucrărilor şi protejarea corespunzatoare a acestora ;

· Evitarea depozitarii pamantului si nisipului pe caile de curgere a apelor pluviale pentru a nu fi antrenate de acestea;

· Reducerea la minim a timpului de finalizare a refacerii imbracamitilor pe trotuare si carosabil pe tronsoane bine delimitate.
Impactul asupra aerului generat de  noxele rezultate de la utilajele folosite, va fi, în general, un impact foarte redus si de scurta durata atât asupra aerului cât şi asupra populaţiei  din vecinătatea zonei în care se realizează lucrările, datorita folosirii ocazionale a unor utilaje , in general, de mica capacitate.

Pentru reducerea impactului asupra mediului se vor utiliza utilaje în bună stare de funcţionare pe toată perioada de execuţie a lucrărilor.

     3. PROTECŢIA ÎMPOTRIVA ZGOMOTULUI ŞI A VIBRAŢIILOR
Sursele de zgomot şi de vibraţie sunt generate de utilaje pe perioada execuţiei lucrărilor si circulatia rutiera din zona.

Având în vedere numărul redus de utilaje si faptul ca lucrarile se vor realiza pe perioada zilei si pe durate scurte de timp, se apreciază că impactul asupra mediului privind zgomotele şi vibraţiile produse de acestea este redus fata de situatia actuala.

Pentru reducerea impactului asupra mediului in perioada de executie se vor utiliza utilaje în bună stare de funcţionare, silenţioase.  

    4. PROTECŢIA ÎMPOTRIVA RADIAŢIILOR
În cadrul lucrărilor proiectate nu au fost identificate surse de poluare cu radiaţii.

    5. PROTECŢIA SOLULUI ŞI SUBSOLULUI
Suprafatetele carosabilului si trotuarelor (respectiv stratul de suprafaţă) se va reface si chiar imbunatati prin  asternerea de staturi asfaltice noi de uzura, si racordarea la suprafetele adiacente.

Zonele de spatii verzi adiacente lucrarilor ce pot fi afectate vor fi reamenajate.

Pentru reducerea impactului asupra mediului pe parcursul realizării lucrărilor, prestatorul are obligaţia respectării reglementărilor de mediu în vigoare. La finalizarea lucrărilor, amplasamentul va fi eliberat de orice fel de deşeuri rezultate in urma executiei .

    6. PROTECŢIA ECOSISTEMELOR TERESTRE ŞI ACVATICE

Lucrarile proiectate nu  generează impact asupra ecosistemelor terestre si acvatice fata de situatia actuala.

    7. PROTECŢIA AŞEZĂRILOR UMANE ŞI OBIECTIVELOR DE INTERES PUBLIC

Proiectul asigura accesul neingradit al populatiei, agentilor economici, institutiilor,etc. la conexiuni de mare viteza ce permite dezvoltarea unor servicii moderne de transmisii de date;

În general,  lucrările pe perioada de executie pot afecta doar temporar numai anumite activităţi ce se desfăşoară în vecinătatea lor , precum si circulatia rutiera si pietonala.

Măsurile de reducere a impactului negativ pe perioada executiei constau in :

· Stabilirea executarii lucrarilor pe sectoare delimitate care sa fie finalizate in cel mai scurt timp.

· Asigurarea reglementarii siguranţei circulaţiei rutiere şi pietonale şi a restricţiilor ce se impun , pe baza unui proiect întocmit de antreprenor şi aprobat de autoritãţile abilitate , cu respectarea normativelor în vigoare. Proiectul va fi corelat cu etapizarea lucrãrilor . Sistemul de reglementari a siguranţei circulaţiei va funcţiona atat ziua cat şi noaptea şi va fi întreţinut pe toata perioada de execuţie.

    8. GOSPODĂRIREA DEŞEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Sursele de deşeuri rezultate din execuţia lucrărilor sunt deseuri inerte (piatra , pamant, nisip , pavele/dale din beton, sparturi de beton,  sparturi/frezari din mixturi asfaltice . Materialele refolosibile (pamant, piatra, pavele/dale prefabricate din beton) se depoziteaza ingrijit in vecinatatea lucrarii unde va fi refolosite.Toate celelalte deseuri neutilizabile se incarca in mijloace de transport acoperite cu prelata si se transporta la groapa de moloz autorizata din Portul Constanta-Sud.

Obligativitatea curatirii de catre antreprenor a amplasamentului de deseuri rezulta inlusiv din clauzele contractului de executie a lucrarilor si reglementarile privind gospodaria comunala.

    9. GOSPODĂRIREA SUBSTANŢELOR TOXICE  ŞI PERICULOASE

Lucrarile proiectate nu utilizeaza si nu genereaza substanţe toxice si periculoase.

V.   LUCRĂRI DE REFACERE/RESTAURARE A AMPLASAMENTULUI
    1.  SITUAŢII DE RISC ŞI MĂSURI DE PREVENIRE

Pe perioada de derulare a lucrărilor nu sunt situaţii potenţial periculoase cu impact semnificativ pentru mediul înconjurător, în cazul în care nu vor fi respectate toate reglementările specifice în domeniu.

Eventualele asfel de situaţii,  pot fi limitate cantitativ şi pot avea un caracter local.

O situaţie de risc importanta ce poate sa apara în perioada de execuţie a lucrărilor este legata de siguranţa circulatiei pietonale, a personalului muncitor si a circulatiei rutiere din zonele de lucru. 

Aceste efecte au un caracter limitat dar pot genera accidente.

În ceea ce priveşte populaţia din zona , aceasta poate fi afectată de lucrări neterminate sau în curs de realizare, lucrări nesemnalizate sau fără semne de avertizare.

Prevenirea situaţiilor de risc în perioada de derulare a lucrărilor 

Pe sectoarele cu lucrari care ocupa partial sau total trotuarul fara sa afecteze regimul existent al circulatiei rutiere se instituie restrictii pentru circulatia pietonilor in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de insituire a restrictiilor de circulatie”aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.1112/411, publicat in M.O. nr 397/24.08.2000, cu aplicarea schemelor de semnalizare din categoria F.I.si corelat cu pozitia sapaturii.
Se vor lua deasemeni masuri suplimentare pentru circulatia pietonala, inclusiv pentru persoanele cu handicap, la trecerile pentru pietoni, la intersectiile de strazi, la statiile de BUS si alte accese la cladiri cu diverse destinatii. 

Pe sectoarele cu lucrari care ocupa partial partea carosabila care afecteaza regimul existent al circulatiei rutiere se instituie restrictii pentru circulatia rutiera in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de insituire a restrictiilor de circulatie”aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.1112/411, publicat in M.O. nr 397/24.08.2000, cu aplicarea schemelor de semnalizare din categoriile B, F.II.si corelat cu pozitia sapaturii.
Semnalizarea punctelor de lucru se vor executa conform normelor în vigoare, operaţiile de semnalizare şi costul acestora , pe toata perioada de execuţie , cad în sarcina antreprenorilor. Tronsoanele deschise spre executare vor fi obligatoriu iluminate şi semnalizate corespunzător, indiferent că lucrul se desfasoară pe timpul nopţii sau nu.

Constructorul va respecta în organizarea procesului de lucru, normele de protecţie a muncii şi PSI  în vigoare , specifice categoriilor de lucrãri reale ce se executã , atat pentru securitatea personalului propriu,  cat si pentru pietonii din zonele adiacete sau care traverseaza lucrarea.  

La lucrarile de terasamente se vor contacta detinatorii de utilitati subterane pentru identificarea traseelor si adacimile acestor utilitati. Lucrarile de terasamente in apropierea utilitatilor subterane se vor efectua manual, conform recomandarilor si/sau sub supravegherea detinatorilor acestora.

    2. LUCRĂRI PENTRU REFACEREA/RESTAURAREA AMPLASAMENTULUI

Antreprenorul va respecta cu stricteţe prevederile legislatiei aplicabile din domeniu , a proiectelor şi normelor tehnice.

Atât la terminarea lucrărilor propriu-zise cât şi la dezafectarea instalaţiilor de şantier, terenul ocupat temporar se va curăţa şi aduce la starea iniţială .

VI.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Realizarea proiectului nu necesita masuri de monitorizare a factorilor de mediu deoarece nu introduce influiente negative fata de situatia actuala.

Pe perioada de exploatare se va urmari existenta si integritatea sistemului de reglementari a circulatiei , ca principalul factor de asigurare a fluientei circulatiei pietonale si rutiere si de evitare a riscurilor de producere a accidentelor.
Urmarirea comportarii in timp a constructiei ce poate avea relevanta asupra factorilor de mediu se va face coform cerintelor Legii 10/1995 privind calitatea in constructii si a reglementarilor privind receptia lucrarilor, urmarirea comportarii in exploatare si pentru prevenirea si remedierea defectiunilor.

                        PROIECTANT: CO. PROIECT SRL Constanta
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