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Beneficiar:
COMPANIA NATIONALA ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME SA CONSTANTA
MEMORIU DE PREZENTARE 

1. DENUMIREA PROIECTULUI
„LUCRARI DE INFRASTRUCTURA INCLUSE IN OBIECTIVUL DE INVESTITIE ZONA DE ACCES A NAVELOR PE CANALUL DUNARE – MAREA NEAGRA – PROIECTARE SI EXECUTIE LOT 1 - SISTEMATIZARE ACCES SI MODERNIZARE PLATFORMA POARTA 9 SI ORGANIZARE DE SANTIER”
Prezentul memoriu este intocmit conform Ordinului 135 din 10 februarie 2010, emitent MINISTERUL MEDIULUI ŞI PĂDURILOR, privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private, publicat in MONITORUL OFICIAL NR. 274 din 27 aprilie 2010 si directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, din 16 aprilie 2014 de modificare a directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
2. TITULAR

2.1. Numele companiei:  COMPANIA NATIONALA ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME SA CONSTANTA

2.2. Adresa: Incinta Port Constanta, Gara Maritima

2.3. Numar de tel., fax, adresa de e-mail, adresa paginii de internet:  

Tel.: +40.241.61.15.40;

Fax: +40.241.61.95.12;

Adresa de email: dirgensec@constantza-port.ro
Adresa paginii de internet: http://www.portofconstantza.com
2.4. Persoane de contact:
 dl. Matei-Chircu Laurentiu 
3. DESCRIEREA PROIECTULUI
3.1. Rezumat al proiectului:
Drumul de acces Poarta 9 este prevazut cu doua sensuri de circulatie, iar pe bretelele de intrare/iesire din zona cladirii post control sunt prevazute cate doua benzi de circulatie pe fiecare sens, echipate cu bariere si sisteme de control-acces. Adiacent drumului de acces, pe partea stanga, sunt prevazute spatii de parcare pentru autovehicule.

Tronsonul de drumul de acces Poarta 9 care face obiectul investitiei are o lungime de 151 m, iar platforma adiacenta drumului are o suprafata de 3163mp. Lucrarile de modernizare a drumului si ale platformei se vor realiza cu mentinerea traseului si a elementelor geometrice  existente, evitandu-se ocuparea de terenuri ce apartin proprietarilor privati.

Terenul pe care urmeaza sa se execute investitia este in administratia Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime SA Constanta.


Elementele geometrice in plan ale drumului si platformei:

·  Lungimea drumului de acces 151m si latimea 8.00m;

·  Lungimea bretelei de intrare in port 19m si latimea 7.50m;

·  Suprafata platformei 3163mp;

Profilul in lung

Elementele geometrice în profilurile longitudinale au fost proiectate sa urmareasca in mare masura cotele existente, pentu a evita un volum excesiv de sapatura sau umplutura, sa corecteze zona concava si sa asigure o mai buna scurgere a apelor pluviale de pe suprafata carosabila.  

Elementele geometrice în profil transversal au fost proiectate cu panta catre santuri/rigole. Panta transversala este unica (catre dreapta) de 2.5% pe partea carosabila, pe platforma aceasta este tot unica (catre dreapta intre km 0 si 0+100 si catre stanga intre km 0+100 si 0+151) de 1.00%, pe trotuar panta este de 1.5%, iar pe acostamentul din dale betonate aceasta este de 3.00%.

· Din punct de vedere dimensional se vor mentine dimensiunile carosabile initiale;

· Platforma se va delimita, pe latura de nord, cu borduri prefabricate 20x25cm;

· Trotuarul se va delimita pe partea stanga cu borduri prefabricate 10x15cm; 

· Racordarea acostamentului bretelei de acces cu marginea santului colector betonat;

· Racordarea trotuarului cu marginea santului colector betonat.

Structura rutiera a drumului si a platformei

Sistemul rutier adoptat pe drum si pe zonele de racord ale platformei este urmatorul:

· 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, conform AND 605;

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD22.4, conform AND 605;

· 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB 31.5, conform AND 605;

· Fundatie superioara de piatra sparta sort 0-31.5 cu grosimea de 15cm;

· Fundatie inferioara din piatra sparta sort 31.5-63 cu grosimea de 35cm;

· 7 cm nisip cu rol anicapilar, antigeliv;

· Indepartarea materialului existent contaminat din fundatia existenta si pregatirea terenului de baza (aducere la cota si compactare DProctor=100%).

Sistemul rutier adoptat pe zona cu latime constanta a platformei este urmatorul: 

· 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16, conform AND 605;

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD22.4, conform AND 605;

· 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB 31.5, conform AND 605;

· Fundatie superioara de piatra sparta sort 0-31.5 cu grosimea de 15cm;

· Fundatie inferioara din piatra sparta sort 31.5-63 cu grosimea de 35cm;

· 7 cm nisip cu rol anicapilar, antigeliv;

· Realizarea pe zona cu tasari existente la cotele proiectate a unui blocaj din piatra sparta mare (60-120 mm) sau perna din refuz de ciur de cariera compactata in straturi la un grad de compactare 100%.

· Indepartarea materialului existent contaminat din fundatia existenta si pregatirea terenului de baza (aducere la cota si compactare DProctor=100%).

Structura trotuarului pietonal:

· 15 cm fundatie din piatra sparta compactata;

· 3 cm imbracaminte din beton asfaltic BA8;

· Incadrare cu borduri prefabricate din beton 10x15 cm pe partea dreapta;

· Racordare cu santul betonat pe partea stanga;

· Panta transversala catre sant 1.5%

· Lungime trotuar L=90m, latime l=1.10m.

Elementele acostamentului:

· Lungime acostament L=60m, latime l=1.55;
· Panta transversala 3% catre santul betonat;
· Racordare pe partea dreapta cu santul betonat;
· Racordare pe partea stanga cu breteaua de acces in port;
· Dale prefabricate din beton de ciment 50 x 50 x 8cm.
Colectarea si scurgerea apelor de suprafata:

Pentru reducerea aportului de apa de suprafata si in fundatie de pe platformele neamenajate adiacente platformei se vor realiza:

· reprofilarea si compactarea umpluturilor din zona de nord a platformei;

· realizarea unei rigole din beton pe latura de nord a platformei pentru preluarea apelor de pe taluze;

· realizarea unui ecran perimetral din argila pe latura de nord pe o adancime de cca 1.00m de la nivelul terenului de baza;

· reamenajarea umpluturii din spatele trotuarului pietonal;

Asa cum s-a aratat, la stabilirea liniei rosii în profil longitudinal s-a avut în vedere ca, prin lucrarile proiectate, sa se imbunatateasca situatia existenta. 

În acest sens, apele pluviale de pe partea carosabila vor fi colectate de:

- rigola pereata, triunghiulara din beton, cu lungimea de 50m, realizata pe latura din NE a platformei, care pleaca de la calea ferata si se continua spre drumul spre Poarta 7;

- santul trapezoidal betonat de la marginea drumului de acces, cu lungimea de 180m, care incepe de la calea ferata, se continua pe breteaua de acces in port si se termina in camera de cadere de la intersectia drumului de macadam cu breteaua de acces in port;

- rigola carosabila (L=10m), realizata transversal pe drumul de acces la poarta 9 si scurgerea apelor pe un sant betonat trapezoidal pe partea de sud a imprejmuirii bretelei de intrare, pana la camera de cadere, lungime de 85m;

- canalul dreptunghiular, betonat, acoperit cu un gratar metalic, in lungime de 138m de la camera de cadere la podetul care subtraverseaza liniile CF la km 1+891.80; 

 - pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale s-au prevazut trei podete noi de Ø500, doua in lungime de 10m si unul in lungime de 5m.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului:

Compania Nationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta este entitatea responsabila de implementarea proiectului. 

Amenajarile aferente Portii 9, constand in accese si spatii de parcare la intrare si la iesire, cladire Post Control cu bretele de intrare/iesire prevazute cu sisteme de control acces, reprezinta o legatura foarte importanta a acestei zone a portului Constanta cu Autostrada A4 si partea de la Sud de Canalul Dunare-Marea Neagra.

Astfel, sistematizarea accesului si repararea platformei de la Poarta 9 sunt deosebit de necesare, atat in contextul actual al exploatarilor portuare din zona, cat si in perspectiva dezvoltarii acestora.
Amenajarile aferente Portii 9 dateaza din perioada anului 2004, inscriindu-se in cadrul amenajarilor zonelor perimetrale a porturilor.

Drumul de acces la Poarta 9 isi are originea, la capatul de vest, in vechiul drum din zona fostului Sanatoriu dermato-venerice Agigea, catre est, trecand prin Postul de control Poarta 9, catre danele 100-103 pe trecerea la nivel peste liniile CF din cadrul proiectului „Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul fluvio-maritim al Portului.
3.3 Modul de asigurare a utilitatilor:
Alimentarea cu apa:

Alimentarea cu apa potabila a personalului care va efectua lucrarile de constructii-montaj, se va face cu apa imbuteliata din comert.

Alimentarea cu apa tehnologica: apa tehnologica folosita la terasamente va fi transportata din sursele de suprafata din apropiere.

Alimentarea cu energie electrica:

Nu este cazul.
Evacuarea apelor uzate:
Nu se produc evacuari de ape uzate.

Apele provenite din precipitatii vor fi preluate din zona carosabilului prin pantele transversale si declivitatile longitudinale proiectate si vor fi dirijate catre santurile existente/proiectate la marginea partii carosabile. 
Alimentarea cu carburanti:
Utilajele de exploatare si autobasculantele vor fi alimentate zilnic cu carburant de la statiile de distributie carburanti din zona.

Asigurarea comunicarii:
Comunicarea se poate face prin intermediul telefoniei mobile.

Gunoiul menajer:
Gunoiul menajer provenit de la personalul de lucru care va efectua lucrarile de constructii-montaj va fi colectat selectiv prin grija constructorului. Acesta va pune la dispozitia personalului lucrator cosuri/pubele in vederea colectarii deseurilor menajere.

De asemenea, in zona sunt platforme de gunoi amenajate corespunzator.

Asigurarea agentului termic:
Nu este cazul.
3.4  Localizarea proiectului: 

Ţara: 

   România;

Regiunea: 
   Dobrogea;


Judeţul:
   Constanta;

Constanța se află în județul cu același nume, în partea de sud-est a României. Se situează pe coasta Mării Negre, într-o zonă lagunară la Est, deluroasă la Nord și în partea centrală, și de câmpie la Sud și Vest. Municipiul se învecinează cu orașele Năvodari și Ovidiu la Nord, cu comuna Agigea la Sud, orașul Murfatlar și comuna Valu lui Traian la Vest, orașul Techirghiol și comuna Cumpăna la Sud-Vest și Marea Neagră la Est. Portul Constanța acoperă o suprafață de 39,26 km², are o lungime de aproape 30 km, este cel mai mare port din bazinul Mării Negre și se află pe locul 4 în Europa. Amplasamentul obiectivului este in partea de Sud-Vest a Portului Constanta, pe malul stang al zonei de varsare a Canalului Dunare-Marea Neagra.

Zona de interes a obiectivului este reprezentata de:

Drum acces si platforma Poarta 9.
Coordonatele punctelor limita ale axului proiectat si ale platformei sunt:

	Pozitie Km / Limita platforma

(in ax drum proiectat)
	x

[m]
	y

[m]

	Inceput proiect  - Km0+000
	791432.4811
	295963.8828

	Sfarsit proiect  - Km0+151
	791575.7325
	296010.9056

	Limita platforma NV
	791467.4112
	296009.9502

	Limita platforma NE
	791524.4602
	296030.5357

	Limita platforma SV
	791431.1682
	295967.6612

	Limita platforma SE
	791575.7325
	296014.9058

	Limita sant S
	791476.8553
	295795.1008

	Limita sant V
	791332.7844
	295922.2989


3.5 Incadrarea in planurile de urbanism/amenajarea teritoriului:
Suprafata de teren ce urmeaza sa fie ocupata de investitie este situata in Portul Constanta si apartine domeniului public.

Suprafata ocupata definitiv de lucrarile proiectate este S = 5310mp.          
· suprafata platforma: 3160 m2;

· suprafata drum: 1340 m2;

· suprafata santuri si trotuar: 810 m2;

Traseele proiectate coincid cu traseele existente al drumului si platformei actuale, in consecinta nu se afecteaza proprietatile si sunt evitate exproprierile de teren. 
Lucrarile proiectate în prezenta documentatie, în conformitate cu HG nr. 766/21.11.1997, se incadreaza în categoria C de importanta, adica lucrari de importanta normala.

4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU
4.1 Protectia calitatii apelor:

Factorul de mediu apa nu va fi poluat, avand in vedere modul organizat in care se realizeaza alimentarea cu apa;
4.2 Protectia calitatii aerului:

In perioada de executie a lucrarilor sursele de poluare pentru aer vor fi autovehiculele si utilajele folosite, transportul si manipularea materialelor folosite;

Se va umezi pe cat posibil zonele de depozitare provizorie a materiilor prime sau a pamantului rezultat din sapaturi; Se vor utiliza utilaje in stare buna de functionare.
Se vor respecta prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

Se vor respecta prevederile STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a aerului in zonele protejate.

4.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat.

Se vor folosi utilaje cat mai silentioase in vederea diminuarii fonice;

Se vor respecta prevederile STAS 10009-88 privind protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

4.4 Protectia impotriva radiatiilor:

Nu este cazul.

4.5 Protectia solului si subsolului:

Deseurile menajere vor fi evacuate de o unitate de salubrizare in baza unui contract incheiat de beneficiar;

Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului vor fi gestionate de catre constructor;

Lucrarile de sapatura vor afecta partial solul si subsolul, la finalizarea lucrarilor se vor face nivelarea si tasarea solului;

Se va evita impurificarea solului cu produse petroliere rezultate de la utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru executia lucrarilor;

Se interzice depozitarea deseurilor pe amplasamentele neautorizate;

Se vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.
4.6 Protectia ecosistemelor terrestre si acvatice:

Proiectul se va implementa in zona Portii 9 a portului Constanta, zona in care nu au fost identificate suprafete acoperite de specii si habitate de interes comunitar.

4.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interés public:

Un este cazul.
4.8 Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si vor fi preluate de serviciul de salubrizare;
Deseurile menajere vor fi evacuate de o unitate de salubrizare in baza unui contract incheiat de beneficiar;

Deseurile inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de substante periculoase rezultate in urma realizarii proiectului vor fi gestionate de catre constructor;
5. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Un este cazul.

6. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:
Organizarea de santier se va realiza in amplasament, va avea un caracter provizoriu, iar la terminarea obiectivului va fi dezafectata in totalitate. Organizarea de santier se va amplasa la nord de cladire Poarta 9, in zona neamenajata, in imediata vecinatate a santierului.
Pe timpul execuţiei lucrărilor,  Poarta 9 va ramane deschisa circulatiei rutiere si pietonale in vederea desfasurarii activitatilor operatorilor din zona, lucrarile vor fi semnalizate prin semne de circulaţie. 

Toate aceste lucrări nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de şantier vor fi curatate, in conformitate cu normele si legile de protecţia mediului.

Se vor lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului.

In vederea asigurării unui flux normal al lucrărilor se va asigura ordinea si curăţenia atât în incinta organizării de şantier cât si în zona lucrărilor.

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de poluare.

La terminarea lucrărilor se vor demonta toate echipamentele folosite in timpul execuţiei; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile indicate de beneficiar si se va curata terenul din zona.

După desfiinţarea şantierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de şantier, tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulaţie si/sau pus la dispoziţia organelor locale.

Inainte de începerea execuţiei, antreprenorul, va afişa un panou de identificare a lucrării, la loc vizibil, la intrarea pe şantier. Amplasamentul se va împrejmui cu panouri metalice sau din plasa metalica.

Drumurile şi arterele de circulaţie folosite pe timpul executiei nu se vor murdări ca rezultat al folosirii, iar în cazul în care se murdăresc, acestea se vor curăţa.

Pe drumurile publice sau private se vor lua masuri sa nu existe depuneri de pământ şi pietriş ca rezultat al lucrărilor. 

Toate vehiculele care părăsesc şantierul vor fi curăţate corespunzător.

La finalizarea lucrarilor suprafetele de teren afectate de lucrări trebuiesc refăcute, ţinând cont de situatia existenta la începutul lucrărilor (carosabil, spaţii verzi, etc.).

Curatenia pe santier:

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, se va asigura ordinea si curatenia, atat in incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor. 

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va curata terenul din zona.

Toate drumurile si accesele care sunt utilizate de traficul şantierului, în orice moment, vor fi păstrate curate de murdărie, noroi, pietriş şi alte materiale străine care pot cădea din vehicule sau de pe pneuri, sau care se pot depune ca urmare a oricărei altei activităţi de construcţie.

Antreprenorul va furniza, menţine şi va folosi utilaje adecvate pentru desfăşurarea activităţilor de curăţare, inclusiv de spălare cu apă, periere şi va folosi munca manuală, după caz, pentru a atinge un standard de curăţenie comparabil cu secţiuni adiacente de drumuri si accese care nu sunt afectate de Lucrări.

Se vor lua toate măsurile rezonabile pentru a împiedica ca vehiculele care intră şi ies de pe şantier să depoziteze nămol sau alte rămăşiţe pe suprafaţa drumurilor adiacente sau a trotuarelor şi pentru îndepărtarea imediată a materialelor astfel depuse.
Nu se vor amenaja depozite de combustibil pe amplasament;

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si vor fi preluate de serviciul de salubrizare;

Se va anunta A.P.M. Constanta in cazul aparitiei unor elemente noi in timpul executiei lucrarilor, neprecizate in documentatie;

Se vor respecta prevederile STAS 10009-88 privind protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
7. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI:
La finalizarea investitiei suprafata carosabila a drumului si a platformei va fi modernízata astfel efectele pozitive vor fi urmatoarele:

·  imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;

·  reducerea zgomotului provenit din circulatia autovehiculelor;

·  imbunatatirea calitatatii suprafetelor de rulare cu imbracaminte asfaltica;
·  cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
· Imbunatatirea aspectului zonei.
Zonele afectate de organizarea de santier vor fi curatate si redate folosintei initiale.
Intocmit,

ing. Theodor MAROS
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