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MINISTERUL MEDIULUI,                                  AGENŢIA NAŢIONALĂ PENTRU

APELOR ȘI PĂDURILOR                                   PROTECŢIA MEDIULUI
AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI CONSTANŢA

ACORD  DE  MEDIU    draft   
Nr.      din  17.06.2024
               Ca urmare a cererii adresate de C.N. ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME CONSTANTA SA, cu sediul in  Mun. Constanta, Incinta Port, Gara Maritima,  jud. Constanta, înregistrată la A.P.M. Constanta cu nr. 15636/30.09.2021, în baza prevederilor Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare, a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului și a Ordonanței de urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, după caz, se emite:
ACORD  DE  MEDIU

pentru proiectul:  „UMPLUTURI SI SISTEMATIZARE TERITORIU AFERENT DANEI 99 DIN ZONA FLUVIO –MARITIMA A PORTULUI CONSTANTA SI ORGANIZAREA EXECUTIEI  LUCRARILOR”, amplasat in mun. Constanta, incinta Port, Dana 99,  Jud. Constanta, în scopul stabilirii condițiilor și a măsurilor pentru protecția mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului care prevede: 

I.1. Proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, Anexa 2,  pct.10, lit.e). 

- proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare;

 - proiectul propus  intră sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare,
        Conform adreselor  nr. 21503/26.11.2021 si 5524/28.03.2024,  emise de A.N.A.R-ABADL,  proiectul  nu necesita efectuarea Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa.   

    2. Descrierea proiectului și a tuturor caracteristicilor lucrărilor prevăzute de proiect, inclusiv instalațiile, echipamentele și resursele naturale utilizate. 
Amplasament 

Lucrările propuse în prezenta documentație sunt amplasate la Vest de bazinul fluvio-maritim, fiind mărginită la Est de bazinul fluvio-maritim și canalul de legătură, la Sud de gura Canalului Dunăre-Marea Neagră la Vest de faleza portului, iar la Nord de fostul dig de Sud al portului Constanța Nord, actualmente înglobat în teritoriul portuar.
Portul Constanța Sud este împărțit de debușarea Canalului Dunăre-Marea Neagră în două zone, zona de Sud denumită generic „Zona Agigea” și zona de Nord.

Zona de Sud este mai dezvoltată din punct de vedere al lucrărilor de infrastructură și suprastructură decât zona de Nord. Zona de Nord este împărțită de bazinul fluvio-maritim și de Canalul de legătură cu bazinul danelor de minereu în 2 incinte. 

Incinta de Est denumită generic „Insulă" este situată la Est de bazinul fluvio-maritim, fiind mărginită la Nord de bazinul danelor de minereu, la Sud de șenalul de acces la molurile din „Zona Agigea”, Portul de Lucru și Canalul Dunăre-Marea Neagră. La Vest este mărginită de bazinul fluvio-maritim și canalul de legătură, iar la Est de șenalul de acces în portul Constanța Nord.

Cea de-a doua incintă denumită „Zona fluvio-maritimă” este situată la Vest de bazinul fluvio-maritim, fiind mărginită la Est de bazinul fluvio-maritim și canalul de legătură, la Sud de gura Canalului Dunăre-Marea Neagră la Vest de faleza portului, iar la Nord de fostul dig de Sud al portului Constanța Nord, actualmente înglobat în teritoriul portuar.

În zonă își desfășoară activitatea mai mulți operatori economici care au ca obiect de activitate asigurarea transportului pe apă cu nave fluvio-maritime. Toți acești operatori economici ocupă numai o parte din suprafața teritoriului situat la Vest de bazinul fluvio-maritim și sunt amplasați pe teritoriile portuare existente la timpul respectiv.

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului sunt următoarele:

	COORDONATE AX A-B

	Punct
	Coordonata X
	Coordonata Y

	A
	297004.883
	791573.939

	B
	297505.268
	791573.939

	 



	COORDONATE LUCRĂRI PROPUSE

	Punct
	Coordonata X
	Coordonata Y

	A
	297004.883
	791573.939

	C
	296989.614
	791372.874

	D
	296989.611
	791365.874

	E
	297422.465
	791364.409

	F
	297504.788
	791682.371

	G
	297390.727
	791702.721

	H
	297392.697
	791731.004

	I
	297160.589
	791731.154

	J
	297159.131
	791566.261


Localizarea în raport cu ariile naturale protejate:

· proiectul se află la o distanță de cca. 2.61 km față deROSCI0073 Dunele Marine si la 3.49 fata de  aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră.

Obiectivul general al proiectului este realizarea unor teritorii portuare noi în concordanță cu tendințele actuale de dezvoltare și cu cererea pieței, pentru a acoperi cererea prognozată de terminale și de dane și remedierea actualelor deficiențe în privința acestor dotări (lipsă spații de depozitare, dotări specializate) în Port.

Realizarea unui nou teritoriu portuar de aproximativ 134.473 mp este oportună deoarece:

· se sistematizează o parte din teritoriul existent aflat momentan sub apă;

· se exploatează eficient cheul existent (o parte însemnată din lungimea cheului nu poate fi utilizată eficient ca urmare a lipsei teritoriului portuar din spatele acestuia);

· se mărește traficul portuar;

· sporesc veniturile C.N. A.P.M. S.A. Constanța;

Realizarea teritoriului portuar situat la Vest de bazinul fluvio-maritim este prevăzută în investiția "Teritorii în portul Constanța Sud" aprobată prin HG 300/1987. Această investiție cuprindea lucrările necesare realizării teritoriilor portuare în portul Constanța Sud, utilizând ca material de umplutură materialul provenit din excavațiile necesare realizării Canalului Dunăre-Marea Neagră.

Prin realizarea investiției, se corelează lucrările cu Master Planul Portului Constanța, fiind oportună întrucât pe amplasamentul portuar nou se va amplasa stația de alimentare GNL, Dana 99, din care prima etapă o reprezintă realizarea umpluturilor din spatele danei 99.

Portul Constanța are o poziționare avantajoasă care ar ajuta importurile de mari dimensiuni pe mare către Europa Centrală. De-a lungul Dunării se pot dezvolta stații de alimentare, care vor fi alimentate din Portul Constanța. Prin realizarea acestui terminal în Portul Constanța, GNL s-ar putea livra în amonte de Dunăre până la Linz sau chiar Nürnberg, permițând astfel livrarea combustibilului atât cu cisternele cât și cu navele.

Caracteristici fizice ale proiectului
Necesitatea proiectului:
Realizarea noilor teritorii portuare este în concordanță cu tendințele actuale de dezvoltare și cu cererea pieței, pentru a acoperi cererea prognozată de terminale și de dane și remedierea actualelor deficiențe în privința acestor dotări (lipsă spații de depozitare, dotări specializate) în Port.

Sectorul Fluvio-maritim este zona din port (în zona de acces a Porții nr. 9) care dispune de un mare potențial în ceea ce privește desfășurarea unor multiple activități, cu efecte economice benefice atât pentru investitori cât și pentru C.N. A.P.M. S.A. Constanța.

Cea mai mare parte a teritoriului este încă neamenajat, alternând zonele „de uscat" cu zonele aflate sub apă.

Cheul de pe latura de Vest a bazinului fluvio-maritim este realizat în proporție de 90%, în prezent rămânând de realizat o porțiune de cca. 200 m între bazinul de remorchere și cheul aferent punctului de încărcat mărfuri în vrac direct în barje, respectiv dana 100. O parte însemnată din lungimea cheului nu poate fi utilizată eficient ca urmare a lipsei teritoriului portuar din spatele acestuia.

Prin realizarea investiției, se corelează lucrările cu Master Planul Portului Constanța, fiind oportună întrucât pe amplasamentul portuar nou se va amplasa stația de alimentare GNL, Dana 99, din care prima etapă o reprezintă realizarea umpluturilor din spatele danei 99.

Portul Constanța are o poziționare avantajoasă care ar ajuta importurile de mari dimensiuni pe mare către Europa Centrală. De-a lungul Dunării se pot dezvolta stații de alimentare, care vor fi alimentate din Portul Constanța. Prin realizarea acestui terminal în Portul Constanța, GNL s-ar putea livra în amonte de Dunăre până la Linz sau chiar Nürnberg, permițând astfel livrarea combustibilului atât cu cisternele cât și cu navele.

Prin realizarea investiției, CN APM SA Constanța dorește să realizeze în spatele danei 99 un teritoriu portuar de aproximativ 108.000 mp.

Lucrări propuse

Obiectivul de investiției a fost împărțit în 3 obiecte:

· Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

· Ob 2.  - Drum de acces

· Ob 3. - Iluminat stradal

Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

Umplutura din spatele Danei 99 se va realiza astfel:

· 70 % cu material transportat din depozitul existent din localitatea Ovidiu. 

· 30% material inert transportat din depozitele existente în Portul Constanța.

Lucrările de umpluturi vor demara dinspre latura de nord, prin înaintare până la digul de închidere. 

Umpluturile de pe întreg teritoriu portuar, se vor sistematiza dinspre calea ferată înspre dana 99 (zona dinspre sud), până în linia cheului dinspre sud, după care se continuă umpluturile, înspre cheul dana 98, racordandu-se la cotele existente. Panta de scurgere a apelor pluviale către bazinele de retenție apă va fi de 1%.

Suprafață totală sistematizată (măsurată pe planul de situație) este S= 134.473 mp.

Latura de sud a teritoriului ce se sistematizează va fi delimitată de un dig de închidere.

Lungimea digului de închidere este 163 m.

Digul de închidere se va realiza din anrocamente G= 50-2000 kg, cu sortul mare în proporție de 70%. Acesta se va funda la o adâncime de 2 m față de fundul acvatoriului, fiind necesare lucrări de dragaj.

În fundația digului de închidere și la contactul cu materialul de umplutură pus în operă se va poza un geotextil având G=800 gr/mp. Panta taluzelor este de 1:1,5. (Detaliile de execuție se regăsesc în planșa nr 3 fila 4/6 din Studiul de Fezabilitate).

În zona debușării apelor pluviale provenite de la rigola căii ferate (sector median), se va amenaja un bazin de retenție a acestora, întrucât:

· nu există posibilitatea de a le descarcă gravitațional în Marea Neagră

· realizarea unui canal deschis pe teritoriul portuar nou, va limita amenajarea suprastructurii.

Bazinul de retenție va avea la bază o lățime de 20x20 m și pantele taluzelor de 1:1,5. Atât fundul bazinului de retenție cât și taluzele vor fi protejate cu un pereu uscat din piatră brută cu grosimea de 30 cm.

Pentru prevenirea eventualelor accidente, s-a prevăzut limitarea accesului la bazinul de retenție prin realizarea unui gard de protecție.

Gardul de protecție va cuprinde:

· panou gard zincat bordurat 2000 x 2500 mm (200x60x4 mm)

· stâlpi de oțel-plantați 2 m interax (Țeavă pătrată 50x50x4 mm) în fundații izolate de beton C12/15. 

Tot în cadrul acestui obiect a fost prevăzută realizarea înspre Dana 99, a unei perdele de protecție vegetativă. Aceasta se va realiza paralel cu drumul propus la o distanță de 2 m. 

Ob 2. Drum de acces

Având în vedere solicitările beneficiarului, se propune amenajarea unui drum de acces paralel cu calea ferată existentă, dinspre Drumul și Parcarea din zona Fluvio – Maritimă a Portului Constanța (care se reabilitează în prezent printr-un alt proiect) și continuând pe digul de închidere care delimitează umpluturile realizând astfel o intrare pentru Dana 99. Acest drum va continua de la dig spre Dana 100 prin altă investiție.

Drumul va fi realizată cu 2 benzi de circulație, clasa tehnică a acestuia fiind reglementată prin STAS 863/85. Acesta se va realiza dintr-o structură flexibilă alcătuită din fundație de materiale granulare (piatră spartă de carieră) și pachet de mixturi asfaltice conform AND 605. Dimensionarea structurii rutiere s-a făcut pentru valori de trafic greu (Nc>1.00 m.o.s.) . 

Colectarea și evacuarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investiţii viitoare. Pentru geometria traseului acolo unde razele de curbura în ax sunt mai mici decât valoarea de 226 m, se vor realiza supralărgiri. 

Siguranța circulației se va asigura prin marcaje, indicatoare și parapete metalice rutieri amplasați în zona de pericol. Lucrările se vor realiza cu afectarea podețului pe sub CF existent. 

Podețul se va prelungi cu o lățime suplimentară de 3m. Lucrări necesare pentru prelungirea podețului:

· Demolare timpan și șanț betonat pe zona de lărgire

· Prelungire podeț 

· Refacere timpan

· Refacere șanț de scurgere în zona timpanului

· Amplasare parapet metalic tip H4b pe coronament timpan, L = 12 m 

· Profilul longitudinal

Profilul longitudinal nu prezintă probleme deosebite fiind caracterizat prin pante cu valori mici și medii.

În profil longitudinal s-a urmărit proiectarea unor declivități astfel încât descărcarea apelor să se facă cât mai repede, apele pluviale să rămână un timp cât mai scurt pe suprafață carosabilă pentru a nu avea repercusiuni negative asupra siguranţei circulației și calităţii sistemului rutier. De asemenea s-a urmărit ridicarea niveletei astfel încât costurile realizării investiției să fie optime prin păstrarea zestrei existente.

· Profilul transversal

Pentru drumul analizat a fost adoptat următorul profil transversal:

Drumuri clasa tehnica IV

· lățime parte carosabilă: 


         
6.00 – 8.00 m 

· lățimea acostamentelor



            0.75 m

· lățimea platformei




            7.50 m

· panta transversală parte carosabilă



2.00 %

· panta transversală acostamente



4.0%


· parcări tiruri adiacente DANA 99 



24 m lățime

· Structura rutiera 

În cadrul acestei investiţii s-a ales următoarea stratificație sistemului rutier:

· 4 cm MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· Geocompozit antifisură armat cu fibră de sticlă (la cerința beneficiarului)

· 8 cm AB 31.5 bază 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 20 cm - Fundație din piatră spartă  0-63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm - Fundație din piatră spartă 25-63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm – Strat de formă din piatră bruta;

· Săpătură/umplutură din material local/ prism de piatră brută realizat într-o etapă anterioară

· Acostamente

Acostamentele se vor amenaja prin pietruire, acolo unde au fost prevăzute, pe o lățime de 0.75 m.

· Scurgerea apelor

Colectarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investiții viitoare

· Semnalizări și marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare și marcaj va fi efectuat atât pentru traseul studiat cât și pentru căile de comunicații rutiere care li intersectează cu acces la aceasta, Se vor respecta prevederile STAS 1848/7.

O proiectare atentă a sistemului de semnalizare și marcaje concură la sporirea siguranţei circulației atât pe traseul studiat cât și pe drumurile cu acces la aceasta, ducând în final la sporirea fluenței traficului, având în vedere faptul că traficul va crește simțitor după realizarea acestei investiţii. O avertizare și o informare corectă, vizibilă, sporește confortul conducătorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminându-se confuziile și a manevrelor periculoase, în final a accidentelor și blocajelor.

· Semnalizare orizontală

O componentă principală a sistemului de orientare și dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafața pârții carosabile și pe alte elemente situate în apropierea acesteia (parapete).

În cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta și alte sisteme de semnalizare moderne care duc la sporirea siguranţei circulației pe timp de noapte, cum ar fi utilizarea butonilor reflectorizanți înglobați în carosabil.

Sistemul de semnalizare pe verticală se va studia cu atenție pentru a avea o concordanta între acesta și la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu crea confuzii și interpretări greșite, pentru a fi citit cu ușurință atât pe timp de zi cât și pe timp de noapte.

Vopseaua utilizată pentru realizarea marcajelor trebuie să aibă în proprietate antiderapante reflectorizante și să aibă o durată de viată cât mai ridicată (rezistente la uzură).

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate conform HGR 766/1997 și cele care nu sunt agrementate vor fi însoțite de Certificate de Calitate.

Se recomandă folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai bună vizibilitate pe timp de noapte.

Pe coronamentul digului de dirijare (parte dreaptă drum – tronson 2) se va amplasa un parapet metalic tip H4b ( W6 ) până la intersecția cu Dana 99 – existentă.

· Indicatori minimali

Clasa tehnica
 

IV


Categorie de importanță
C - Normala


Lungime totală drum

756,83
m

Lățime parte carosabilă
6.00 + supralărgiri m

Lățime acostamente

0.75 m

Ob 3- Iluminat stradal

Odată cu amenajarea drumului de acces se propune să se realizeze și o rețea de iluminat stradal a drumului de acces rutier propus.

· Instalații electrice de alimentare cu energie a sistemului de iluminat rutier

Zona drumului rutier propus este în zona climatică cu indicele cronokeramic se încadrează în zona D.

· Devierile și protejările de utilităţi afectate

În toate punctele de traversare (intersecţie), cu alte obiective existente sau în curs de execuţie (construcţii, drumuri, canale, etc.), precum şi cu reţelele existente (electrice – LES, LEA, branşamente, gaze naturale, apă, canalizare, telecomunicaţii, etc.).

La intersecţia şi / sau apropierea cu / faţă de celelalte reţele subterane existente, în cazul în care nu se pot respecta distanţele minime impuse de normativ, cablurile 0,4 kV proiectate se vor poza în tub PVC Φ 40÷110 mm.

La pichetarea traseului cablului și în execuție se vor respecta distantele față de instalațiile edilitare.

Lucrările de amenajare a zonei existente se vor realiza prin executarea următoarelor lucrări principale de arhitectură și instalații:

· lucrări pregătitoare pentru începerea execuției (organizarea de șantier la obiectiv, desfaceri și eliberarea amplasamentului);

· depozitarea și subdepozitarea de materiale (balast, nisip, piatră, etc) vor fi amenajate în locuri care nu stingheresc circulația, dar care să asigure transporturi intermediare scurte și vor fi împrejmuite cu panouri;

· traversările se vor executa înainte de începerea săpăturilor;

· în cazul traseelor lungi executarea săpăturilor și pozarea cablurilor se vor face pe tronsoane egale cu lungimea cablurilor de pe tamburi, iar trecerea la tronsonul următor nu se va face decât după terminarea lucrărilor în tronsonul precedent;

· rigolele și gurile de scurgere a apelor de ploaie vor fi lăsate libere și curate;

· se vor stabili cele mai potrivite drumuri de acces pentru transportul materialelor și mai ales al tamburilor de cabluri.

Echipamentele necesare execuției, procurate de către executant, vor fi depozitate până la montare în bază de producție sau punctul de lucru.

Pentru începerea execuției lucrărilor, executantul va cere aprobarea de la forurile abilitate și va încheia obligatoriu cu beneficiarul investiției un program de execuție detaliat cu durata și termene de execuție pe categorii de lucrări.

Receptoarele de energie electrică constau din: iluminat artificial rutier și iluminat artificial zona platforma betonată. Toate cablurile electrice ce alimentează tabloul electric cât și aparatele de iluminat montate pe stâlpii metalici aferenți Danei 99 sunt montate îngropat, pozate direct în pământ conform detaliilor de săpătură anexate în documentație.

Rețelele electrice exterioare de joasă tensiune se vor executa cu cabluri de energie armate din cupru (sau secțiuni echivalente pentru cablurile armate din aluminiu), pozate îngropat direct în pământ și în tub de protecție din PEHD compus din 2 pereți distincți sau în tub de protecție din masă plastică din PEHD gofrat, clasa de compresiune 750N în șanț pe pat de nisip în zonele de subtraversare de drumuri rutiere (conform NTE 007/08/00, pct. 5.3. și EN61386). În cazul în care distribuția de energie electrică se face cu cabluri de energie nearmate atunci acestea se vor poza în tuburi de protecție pe toată lungimea acestora conform normelor tehnice în vigoare.

Profilele șanțurilor pentru pozarea țevilor/cablurilor se vor realiza în funcție de numărul și diametrul acestora, dar nu mai sus de adâncimea de îngheț. 

Protecţia cablurilor în șanț se va realiza cu strat de nisip de 20 cm, peste care se va așeza folie avertizoare din PVC; umplerea sântului se va realiza cu pământ/umplutură care se va compacta în straturi de ~ 30 cm.

Cablurile electrice de energie armate din cupru se vor așeza pe un strat de nisip compactat de ~ 10 cm, iar peste cablurile de energie se va așeza un strat de ~ 20 cm nisip; umplerea sântului se va realiza cu pământ/umplutură care se va compacta în straturi de ~ 30 cm. La circa 30 cm de conducte se va monta o folie avertizoare.

La derularea manuală a cablurilor tamburul va fi așezat pe capre bine asigurate împotriva deplasărilor accidentale.

Lungimea cablurilor pe colac se va alege ținând seama de lungimea fiecărui traseu de racord, pentru a evita pe cât posibil manșonarea.

La tabloul electric exterior și la subtraversări se va asigura o rezerva de cablu de minim 5,00m și 2,00m la subtraversări de drum rutier/platforma betonată în căminul de tragere cabluri prevăzută. 

· Sistemul de iluminat exterior aferent drumului din incintă pentru circulație rutieră

Pentru a asigura un iluminat corespunzător pe drumul rutier propus pentru trafic greu se vor monta stâlpi metalici de oțel zincat cu înălțimea de h=9metri.

Corpurile de iluminat se vor monta prin intermediul unei console metalice conform detaliilor. Alimentarea acestora se va face din rețeaua subterană proiectată prin intermediul unui cablu CYY 3x1,5mmp÷CYY 3x2,5mmp racordat la clemele de legătură aflate în cutia de alimentare a stâlpului. Cutia de alimentare a stâlpului este prevăzută cu o siguranță de 6A pentru protecţia corpului de iluminat. Pentru cabluri montate în pământ se vor efectua măsurători privind continuitatea și rezistența de izolație, înainte de folosirea lor. 

Traseul LES 0.4 kV este realizat în cablu armat subteran de tipul ACYAbY sau CYAbY pe întreaga lungime. La subtraversarea cailor de rulare cablurile vor fi protejate în tub corugat cu perete dublu din masa plastică de tip PEHD sau PVC-KG.

 În zona subtraversărilor se vor prevedea cămine de tragere cabluri. Alimentare sistemului de iluminat rutier se va realiza dintr-un cofret metalic de tip punct de aprindere. Tabloul electric ce alimentează sistemul de iluminat și comandă a iluminatului denumit “Punct de aprindere-PA” (confecționat din carcasa metalică IP66, IK09, poziționat pe un postament din beton la o înălțime de 0,5m de cotă finită a terenului amenajat) va fi echipat cu aparate de protecție pe fiecare circuit de plecare către aparatele de iluminat exterior de tip rutier. Alimentarea Punctului de aprindere se va face din rețeaua electrică existentă în urma unui studiu de soluție. Tabloul electric - PA se va lega la instalația de priză de pământ artificial realizată în vecinătatea acestuia.

În tabloul electric - PA se vor monta circuite pentru evacuarea degajărilor de căldura produse de aparatajul de protecție și comandă cât și o rezistență de încălzire, circuite ce sunt comandate de un termostat prin intermediul senzorilor. Carcasa tabloului – PA este prevăzută cu fante montate la un unghi de înclinare astfel încât să nu permită pătrunderea apei.

Pentru comanda sistemul de iluminat rutier în tabloul electric – PA se va prevedea un întrerupător crepuscular minim IP44 prevăzută cu fotocelulă.

Aparatul de iluminat ce este utilizat în sistemul de iluminat este alcătuit din surse de lumină de tip LED concentrate în module și carcasă din aluminiu turnat sub presiune, iar sistemul optic din sticlă.

Aparatul de iluminat are următoarele caracteristici minime:

· flux luminos emis de aparatul de iluminat: 11300÷11450 lm;

· indice de redare a culorilor: 70;

· putere consumata: 70÷85W;

· temperatură de culoare Tcp : 3750÷4200K;

· clasa de protecție electrică : II;

· grad de protecție la praf și umezeală: IP66;

· grad de protecție la impact mecanic: IK08;

· durata de viată: L90 100000h la +25ºC

· clasa de coroziune C5 a mediului ambiant

· carcasă: aliaj de aluminiu turnat;

· dispersor: sticlă albă;

· dimensiuni construcție aproximativă ( L x l x h ): 550x238x157mm.

Greutatea totală a aparatului de iluminat complet echipat este de aproximativ 4,03kg. Aparatul de iluminat are posibilitate de reglare a unghiului de orientare pe verticală prin intermediul unei chei speciale din 5º în 5º în intervalul -20 º +20 º. Cu ajutorul dispozitivului de fixare corpul de iluminat poate fi montat pe prelungiri metalice cu diametrul între ϕ 60mm și ϕ76mm. 

Pentru realizarea unui iluminat tehnic de calitate se vor respecta condițiile impuse de standardele tehnice în vigoare privind nivelul de iluminare, temperatură de culoare a surselor de lumină, indicele de redare a culorilor.

Pentru stabilirea clasei de iluminat a drumului rutier nou propus se va ține cont de utilizatorii traficului rutier, viteze de circulație a autovehiculelor și normativele și standardele de specialitate în vigoare la data întocmirii proiectului de instalații electrice.

Receptorii electrici din instalația electrică a consumatorului nu produc influențe  negative perturbatoare asupra instalațiilor furnizorului.

· Stâlpi de iluminat

Se vor  folosi stâlpi metalici zincați cu înălțimea de 9 metri realizați conform specificațiilor din fișa tehnică producătorului, dar respectând standardele europene și normele tehnice locale în vigoare. Stâlpii de iluminat sunt prevăzuți cu 1 braț metalic de 0,8÷1,0 metri lungime pe care se montează aparatele de iluminat. Stâlpii de iluminat metalic se vor lega la priză de pământ din zona prin conductor de tip bară dreptunghiulară OL-Zn 25x4mm. Fundația necesară aferentă stâlpilor de iluminat fac parte din proiectul altei specialități din cadrul acestui proiect.

· Sistemul de Iluminat artificial incinta zona betonata adiacenta drum acces rutier

Pentru realizarea unui iluminat tehnic de calitate se vor respecta condițiile impuse de standardele tehnice în vigoare privind nivelul de iluminare, temperatură de culoare a surselor de lumină, indicele de redare a culorilor. 

Comanda iluminatului se face cu prin intermediul unui programator orar echipat și cu celula crepusculară.

Toate aparatele electrice vor corespunde categoriei de mediu a zonelor în care se montează. 

Circuitele de iluminat au fost stabilite astfel încât distanțele traseelor de cabluri să fie cât mai mici, iar pierderile de tensiune să se încadreze în limitele admise de normele tehnice în vigoare și anume să nu depășească valoare de 3% la ultimul aparat de iluminat alimentat pe un circuit.

Toate circuitele de iluminat sunt protejate cu întreruptoare automate de tip disjunctor, curba C de declanșare din cauza curentului mare de pornire al aparatelor de iluminat de tip LED, pentru circuitele de iluminat cu un număr mare de aparate de iluminat ținând cont de specificațiile producătorului. Circuitele de iluminat care au un număr redus de aparate de iluminat se vor prevedea cu disjunctoare curba B de declanșare conform specificațiilor producătorului ales.

Rețelele electrice exterioare de joasă tensiune se vor executa cu cabluri pozate sub platformele betonate direct în pământ, dar protejate în tub de protecție din masa plastică din PEHD gofrat.

· Protecţia împotriva atingerilor directe și indirecte

Pentru protecţia împotriva tensiunilor de atingere și de pas s-a prevăzută o priză de pământ cu rezistența mai mică de 4Ω. Acest lucru se realizează prin montarea la fiecare stâlp de iluminat nou câte 1 electrod verticali de tip cruce cu lungimea cuprinsa între 2,0 metri și 3,0 metri astfel încât valoarea rezistenți de dispersie a prizei de pământ să respecte valoarea impusa de normele tehnice în vigoare. Electrodul vertical de tip cruce se va monta în pământ în apropierea stâlpului de iluminat sub adâncimea de îngheț. Fiecare stâlp se va lega la priză de pământ printr-o platbandă din platbanda 40x4mmp. Electrodul orizontal de tip banda cu secțiune dreptunghiulară de 40x4mm se conectează la electrodul vertical de tip cruce. Conexiunea între ei și platbanda de legatura realizând-se prin sudura conform stasului de sudura. Pe zona pe care s-a realizat sudura dintre cei doi electrozi se va realiza protecţia anticorozivă. Rezistenta de dispersie a prizei de pământ trebuie să fie sub valoarea de 4 Ohm, fiind o priză pentru instalația electrică de protecție împotriva atingerilor accidentale. Platbanda OL-Zn se va conecta la stâlp prin intermediul flanșei de prindere. În cazul în care, în urma măsurătorilor, priză de pământ nu satisface condiția de Rp<4 Ohm se vor lega la ea electrozi verticali suplimentari OL-Zn de tip cruce, l=2,5÷3 m până la obținerea valorii impuse.

În vecinătatea tabloului electric – PA se realizează o priză de pământ realizată din electrozi verticali de tip cruce 50x50x3mm cu lungime de minim 2,5metri (sau echivalent electrod din OL-Zn cu D = 2 1/2” în lungime de 1,50m sau 2,00m) și conectați între ei cu electrod orizontal din bara dreptunghiulara tip platbanda din OL-Zn 40x4mm. La aceasta priză de pământ se va lega tabloul electric – PA și se va interconecta și priză de pământ realizată pe tot traseul sistemului de iluminat rutier.

Armăturile metalice ale cablurilor se vor lega într-un la bara de PE a tabloului electric – PA. Toate elementele metalice se vor lega la pământ fie prin platbanda OLZn 25x4 mm, fie prin conductor din cupru flexibil tip LifY sau sufa de cupru litata d=25/50mmp. Pentru îmbunătățirea rezistentei de dispersie se va turna bentopriza în jurul platbandei.

Organizarea de șantier

Organizarea de șantier este prevăzută în perimetrul pus la dispoziție de C.N. A.P.M. S.A., pe o suprafață de 7000 mp, pe care constructorul își va amenaja un depozit de materiale precum și o zonă de parcare pentru autovehicule și utilaje. Birourile vor fi organizate pe sistem vagon pe pneuri la fel ca și dormitoarele. Tot în acest perimetru se va organiza un bazin vidanjabil.

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului propus pentru organizarea de șantier sunt următoarele:

	COORDONATE ORGANIZARE DE ȘANTIER

	Punct
	Coordonata X
	Coordonata Y

	1
	296988.919
	791377.823

	2
	296988.938
	791419.257

	3
	296930.506
	791433.194

	4
	296863.541
	791476.015

	5
	296863.424
	791395.549


Pe amplasamentul organizării de șantier se va realiza o platformă de depozitare materiale, utilaje, echipamente, zona pentru cazare personală (dacă este cazul). Aceasta platforma va fi  realizată din piatră spartă, în grosime de 30 cm. În aceasta zona vor fi amplasate barăci metalice pentru  biroul de șantier, depozitare materiale, cazare personal (dacă este cazul), WC modul ecologic.

La punctul de lucru se poate deplasa o cabina modulara de tip K 1527 cu dimensiunile în plan de (2,70x1,5) m, o toaletă WC ecologică din plastic și un generator electric ce va asigura iluminatul pe timpul nopții.

Se va avea în vedere ca la sfârșitul lucrărilor, spațiul folosit pentru organizarea de șantier să fie amenajat corespunzător, pentru a se reda deținătorului/ administratorului.

Resturile de materiale, deșeurile, combustibilii se vor curata și îndepărta realizând astfel o igienizare pe toată suprafața folosită pentru organizarea de șantier.

La traversarea drumurilor naționale și nu numai, se va avea grijă ca pneurile autovehiculelor să fie curățate. Lucrările vor fi bine semnalizate, iar în cadrul organizării de șantier se va executa un panou cu titlul investiției, numele constructorului, beneficiarului, proiectantului, durata de execuție și numărul autorizației de construire. La finalizarea lucrărilor, suprafața de teren care a fost ocupată de platforma organizării de șantier se readuce la starea inițiala prin lucrări de decopertare, așternere pământ vegetal și înierbarea acestuia.

Durata estimată de execuție a obiectivului de investiție este de 18 luni.

	GRAFIC ORIENTATIV DE EXECUȚIE A LUCRĂRILOR 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Denumirea activității
	Nr. luni
	EXECUȚIE
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Pe durata execuției lucrărilor, tipurile de utilaje și echipamente estimate a fi necesare sunt:

	Nr. crt.
	Denumire
	Număr

	1
	Excavatoare
	4

	2
	Autogredere
	4

	3
	Autobasculante
	20

	4
	Autobetoniere
	5

	5
	Autopompe de beton
	1

	6
	Finisoare asfalt
	1

	7
	Compactoare pe pneuri
	4

	8
	Cilindru compactor
	4

	9
	Automacarale
	2

	10
	Stație mobilă betoane
	1

	11
	Stație mobilă mixturi asfaltice
	1


Materiile prime folosite la execuția lucrărilor

Materiile prime necesare realizării proiectului (partea de lucrări de terasamente și partea carosabilă amenajată în zona) sunt prezentate mai jos, după cum urmează:

	Nr crt
	Denumire lucrare
	u.m.
	Cantitate 

	1. 
	Săpătură mecanică
	mc
	3578,40

	2. 
	Săpătură manuală
	mc
	397,60

	3. 
	Nivelarea și compactarea drumului
	mp
	10934

	4. 
	Strat de uzură din beton asfaltic BA 16 de 4 cm grosime
	to
	932,76

	5. 
	Strat de legatură din beton asfaltic deschis BAD 22.4 de 6 cm grosime
	to
	1422,40

	6. 
	Geocompozit antifisură armat cu fibră de sticlă
	mp
	9940

	7. 
	Strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 de 8 cm grosime
	to
	1927,56

	8. 
	Curățare și amorsarea suprafețelor cu emulsie cationica cu rupere rapida
	mp
	29340

	9. 
	Strat superior de fundație din piatră spartă - 0:63-20 cm grosime
	mc
	6382,38

	10. 
	Strat inferior de fundație din piatră spartă -25:63- 20 cm
	mc
	1340,06

	11. 
	Piatra bruta - 20 cm
	mc
	1109,44

	12. 
	Umplutura din piatră spartă pe acostamente - 18 cm
	mc
	215,57

	13. 
	Indicatoare rutiere
	buc
	4

	14. 
	Parapet de protective tip H4b
	ml
	184


Umplutura din spatele Danei 99 se va realiza integral cu material transportat din depozitul existent din localitatea Ovidiu.

Lucrările de umpluturi vor demara dinspre latura de nord, prin înaintare până la digul de închidere. 

Umpluturile de pe întreg teritoriu portuar, se vor sistematiza dinspre calea ferată înspre dana 99 (zona dinspre sud), până în linia cheului dinspre sud (axul A-B marcat pe planul de situație anexat la prezenta documentație), după care continuă umpluturile, înspre cheul dana 98, racordând-se la cotele existente. Panta de scurgere a apelor pluviale către bazinele de retenție apă va fi de 1 %.

Suprafață totală sistematizată (măsurată pe planul de situație) este S=134.473 mp.

În etapa de execuție a lucrărilor se vor utiliza materiale cum ar fi vopseluri, grunduri ce vor fi depozitate pe amplasamentul organizării de șantier în locuri special destinate pentru acestea. Aprovizionarea cu aceste materiale se va realiza pe măsură ce acestea sunt puse în operă și este necesară achiziționarea de materiale suplimentare.

Vopseaua utilizată pentru realizarea marcajelor trebuie să aibă în proprietate antiderapante reflectorizante și să aibă o durată de viață cât mai ridicată (rezistente la uzura).

Se recomandă folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai bună vizibilitate pe timp de noapte.

Pentru materialele de umplutură se vor achiziționa de către Antreprenor de la firme autorizate și se va tine cont de datele tehnice din caietele de sarcini. 

Carburanții utilizați la realizarea lucrărilor (motorina, benzina) necesare funcționarii utilajelor care se vor folosi nu vor fi stocați pe amplasament. Alimentarea acestora se va realiza direct de la stațiile de carburanți autorizate din zona limitrofă. Schimburile de ulei și reputațiile utilajelor se vor realiza în ateliere specializate în afara organizării de șantier.

În perioadă de funcționare / operare, pe amplasament va fi necesară asigurarea cu energie electrică. Pentru funcționarea obiectivului nu va fi necesară asigurarea de utilități. Acestea vor fi necesare operatoriilor care vor utiliza spațiu pentru diverse activități portuare.

Asigurarea utilitatilor

Asigurarea utilităților necesare în perioadă de construcție se va realiza astfel:

· Alimentarea cu apă

În perioadă de execuție a lucrărilor, alimentarea cu apă potabila și apă tehnologica va fi în sarcina Antreprenorului. Asigurarea cu apă potabila se va realiza din comerț.
În perioadă de operare, nu va fi necesară asigurarea cu apă. Aceasta va fi necesară operatorilor portuari care vor închiria / folosi spațiile din zona Danei 99 pentru diverse operațiuni.

· Evacuarea apelor uzate

În perioadă execuției lucrărilor prin grija Antreprenorului se va asigura colectarea apelor uzate rezultata din organizarea de șantier / fronturile de lucru prin asigurarea de toalete ecologice și a unui bazin vidanjabil cu vidanjare periodică.

În perioadă de operare: colectarea și evacuarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investiţii viitoare.

· Asigurarea agentului termic

Este necesară exclusiv pentru organizările de șantier și se va realiza prin intermediul radiatoare termice prin grija Antreprenorului. 

· Asigurarea alimentarii cu energie electrică

Alimentarea cu energie electrică se va asigura prin racord la rețeaua locala de energie electrică și din surse proprii (grupuri electrogene).

În perioadă de exploatare alimentarea cu energie electrică se va asigura prin racord la rețelele existente în zona amplasamentului. 

3.Etapa de dezafectare a obiectivului
Prin proiect nu sunt prevăzute lucrări de demontare/dezafectare.

Principalele lucrări care se vor realiza la finalizarea investiției sunt cele de mai jos:

· eliberarea terenului de toate categoriile de deşeuri; 

· dezafectarea instalațiilor și a organizării de șantier;

· recepția lucrărilor de construcții – montaj ;

· evacuarea utilajelor şi echipamentelor;

· asigurarea transportului, evacuarea şi eliminarea/valorificarea corespunzătoare a tuturor categoriilor de deşeuri.

La finalizarea lucrărilor de execuție, antreprenorul are obligația reconstrucției ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate de proiect.
II. MOTIVELE ŞI CONSIDERENTELE CARE AU STAT LA BAZA EMITERII ACORDULUI DE MEDIU 


Conform Certificatului de urbanism nr. 2096/01.09.2022, folosirea actuală a amplasamentului analizat este zona activitati portuare, cu destinatia: constructii portuare, depozitare, industrial, CF, amenajarea zonei de insula cuprinde pe langa terminalul de barje, realizarea unor moluri pe care se vor dezvolta terminale specializate pentru diverse marfuri: petrol, GPL, bitum, marfuri generale si alte marfuri in vrac.
Motivele/criteriile pe baza cărora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologică şi de amplasament: 
Analiza alternativelor

1. Alternative realizabile

Proiectul care face obiectul acestui studiu de evaluare a impactului este important prin realizarea corelării cu Master Planul Portului Constanța întrucât pe amplasamentul portuar nou se va amplasa stația de alimentare GNL, Dana 99, din care prima etapă o reprezintă realizarea umpluturilor din spatele danei 99.

Portul Constanța are o poziționare avantajoasă care ar ajuta importurile de mari dimensiuni pe mare către Europa Centrală. De-a lungul Dunării se pot dezvolta stații de alimentare, care vor fi alimentate din Portul Constanța. Prin realizarea acestui terminal în Portul Constanța, GNL s-ar putea livra în amonte de Dunăre până la Linz sau chiar Nürnberg, permițând astfel livrarea combustibilului atât cu cisternele cât și cu navele.

2. Solutii analizate si adoptate

Alternativa referitoare la concepția proiectului 
Alternativa  O “fără proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului, astfel zona își va păstra starea actuală.
Portul Constanța Sud este împărțit de debușarea Canalului Dunăre-Marea Neagră în două zone, zona de Sud denumită generic „Zona Agigea” și zona de Nord.

Zona de Sud este mai dezvoltată din punct de vedere al lucrărilor de infrastructură și suprastructură decât zona de Nord. Zona de Nord este împărțită de bazinul fluvio-maritim și de Canalul de legătură cu bazinul danelor de minereu în 2 incinte. Incinta de Est denumită generic „Insulă" este situată la Est de bazinul fluvio-maritim, fiind mărginită la Nord de bazinul danelor de minereu, la Sud de șenalul de acces la molurile din „Zona Agigea”, Portul de Lucru și Canalul Dunăre-Marea Neagră. La Vest este mărginită de bazinul fluvio-maritim și canalul de legătură, iar la Est de șenalul de acces în portul Constanța Nord.

Cea de-a doua incintă denumită „Zona fluvio-maritimă” este situată la Vest de bazinul fluvio-maritim, fiind mărginită la Est de bazinul fluvio-maritim și canalul de legătură, la Sud de gura Canalului Dunăre-Marea Neagră la Vest de faleza portului, iar la Nord de fostul dig de Sud al portului Constanța Nord, actualmente înglobat în teritoriul portuar.

Alternativa “cu proiect”

Pentru atingerea obiectivelor proiectului au fost analizate două variante de realizare a lucrărilor, scenariul “1” și scenariul ”2”.

Diferența dintre cele doua scenarii o constituie materialul de umplutură. În primul scenariu umplutură se va realiza cu materialul transportat din depozitul existent în localitatea Ovidiu, iar în scenariu al doilea este prezentat pentru a fi realizat 70% cu material transportat din depozitul existent din localitatea Ovidiu și 30% material inert transportat din depozitele existente în Portul Constanța.

Proiectantul a solicitat Administrației Canalelor Navigabile date despre cantitatea de material depozitat pe malurile Canalului Dunăre -Marea Neagră, precum și costurile aplicate de ACN pentru a fi introduse în Devizul General al lucrării.

Având în vedere adâncimile mici ale apei de pe zona viitorului teritoriu portuar și de pe latura de sud, echipamentele utilizate pentru dragarea și eliminarea malului nu pot fi utilizate. Având în vedere acest aspect în listele de cantități de lucrări a fost cuprins un volum suplimentar pentru compensarea tasărilor.

Scenariu 1 

Obiectivul de investiției a fost împărțit în 3 obiecte:

· Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

· Ob 2. - Drum de acces

· Ob 3. - Iluminat strada

· Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

În acest scenariu umplutură din spatele Danei 99 se va realiza integral cu material transportat din depozitul existent din localitatea Ovidiu. 

Lucrările de umpluturi vor demara dinspre latura de nord, prin înaintare până la digul de închidere. 

Umpluturile de pe întreg teritoriu portuar, se vor sistematiza dinspre calea ferată înspre dana 99 (zona dinspre sud), până în linia cheului dinspre sud (axul A-B marcat pe planul de situație anexat la prezenta documentație), după care se continuă umpluturile, înspre cheul dana 98, racordând-se la cotele existente. Panta de scurgere a apelor pluviale către bazinele de retenție apă va fi de 1%.

Suprafață totală sistematizată (măsurată pe planul de situație) este S=134.473 mp.

Latura de sud a teritoriului ce se sistematizează va fi delimitată de un dig de închidere.

Lungimea digului de închidere este 163 m.

Digul de închidere se va realiza din anrocamente G= 50-2000 kg, cu sortul mare în proporție de 70%. Acesta se va funda la o adâncime de 2 m față de fundul acvatoriului, fiind necesare lucrări de dragaj.

În fundația digului de închidere și la contactul cu materialul de umplutură pus în opera se va poza un geotextil având G=800 gr/mp. Panta talabelor este de 1:1,5.

În zona debușării apelor pluviale provenite de la rigola căii ferate (sector median), se va amenaja un bazin de retenție a acestora, întrucât:

· nu există posibilitatea de a le descarcă gravitațional în Marea Neagră
· realizarea unui canal deschis pe teritoriul portuar nou, va limita amenajarea suprastructurii.

Bazinul de retenție va avea la bază o lățime de 20x20 m și pantele taluzelor de 1:1,5. Atât fundul bazinului de retenție, cât și taluzele vor fi protejate cu un pereu uscat din piatră bruta cu grosimea de 30 cm.

Pentru prevenirea eventualelor accidente, s-a prevăzut limitarea accesului la bazinul de retenție prin realizarea unui gard de protecție.

Gardul de protecție va cuprinde:

· panou gard zincat bordurat 2000 x 2500 mm (200x60x4 mm)

· stâlpi de oțel-plantați 2 m interax (Țeavă pătrată 50x50x4 mm) în fundații izolate de beton C12/15. 

Tot în cadrul acestui obiect a fost prevăzută realizarea înspre Dana 99, a unei perdele de protecție vegetativă. Aceasta se va realiza paralel cu drumul propus la o distanță de 2 m. 

Pentru realizarea perdelei de protecție vegetativă se vor planta puieți de salcâm (Robinia Pseudoacacia piracantha), la o echidistanță de 4 m pe o lungime totală de 900 ml. Între puieții de salcâm (la jumătatea distanței) se vor planta puieți de sălcioara (Eleagnus Angustifolia). 

Avantajele speciilor de plante menţionate mai sus, sunt:

· vor realiza o perdea de protecție vegetativă deasă,

· implică mentenanța minimă, 

· prindere spre +90% dacă sunt plantate după a II-a luna de toamnă, 

· udări limitate (o dată pe lună fără ploaie - în primul an, fără după stabilizare),

· sunt rezistente în mediul salin.

· Ob 2.- Drum de acces

Având în vedere solicitările beneficiarului, se propune amenajarea unui drum de acces paralel cu calea ferată existentă, dinspre Drumul și Parcarea din zona Fluvio – Maritimă a Portului Constanța (care se reabilitează în prezent printr-un alt proiect) și continuând pe digul de închidere care delimitează umpluturile realizând astfel o intrare pentru Dana 99. Acest drum se va continua de la dig spre Dana 100 prin altă investiție.
Drumul se va realiza cu 2 benzi de circulație, clasa tehnică a acestuia fiind reglementată prin STAS 863/85. Acesta se va realiza dintr-o structură flexibilă alcătuită din fundație de materiale granulare (piatră spartă de carieră) și pachet de mixturi asfaltice conform AND 605. Dimensionarea structurii rutiere s-a făcut pentru valori de trafic greu (Nc>1.00 m.o.s.) . 

Colectarea și evacuarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investiţii viitoare. Pentru geometria traseului acolo unde razele de curbura în ax sunt mai mici decât valoarea de 226 m, se vor realiza supralărgiri. 

Siguranța circulației se va asigura prin marcaje, indicatoare și parapete metalice rutiere amplasați în zona de pericol. Lucrările se vor realiza cu afectarea podețului pe sub CF existent. 

Podețul se va prelungi cu o lățime suplimentară de 3 m. Lucrări necesare pentru prelungirea podețului:

· demolare timpan și șanț betonat pe zona de lărgire

· prelungire podeț 

· refacere timpan

· refacere șanț de scurgere în zona timpanului

· amplasare parapet metalic tip H4b pe coronament timpan, L = 12 m 

· Profilul longitudinal

Profilul longitudinal nu prezintă probleme deosebite fiind caracterizat prin pante cu valori mici și medii.

În profil longitudinal s-a urmărit proiectarea unor declivități astfel încât descărcarea apelor să se facă cât mai repede, apele pluviale să rămână un timp cât mai scurt pe suprafață carosabilă pentru a nu avea repercusiuni negative asupra siguranţei circulației și calităţii sistemului rutier. De asemenea s-a urmărit ridicarea niveletei astfel încât costurile realizării investiției să fie optime prin păstrarea zestrei existente.
· Profilul transversal

Pentru drumul analizat a fost adoptat următorul profil transversal:

Drumuri clasa tehnica IV

· lățime parte carosabilă: 


            6.00 – 8.00 m 

· lățimea acostamentelor 



0.75 m

· lățimea platformei




7.50 m

· panta transversală parte carosabilă


2.00 %

· panta transversală acostamente


4.0%


· parcări tiruri adiacente DANA 99 


24 m lățime.

· Structura rutieră 

În cadrul acestei investiţii s-a ales următoarea stratificație a sistemului rutier:

· 4 cm MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· geocompozit antifisură armat cu fibră de sticlă (la cerința beneficiarului)

· 8 cm AB 31.5 bază 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 20 cm - Fundatie din piatră spartă 0-63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm - Fundatie din piatră spartă 25-63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm – Strat de forma din piatră bruta;

· săpătură/ umplutură din material local/ prism de piatră bruta realizat într-o etapă anterioară.
· Acostamente

Acostamentele se vor amenaja prin pietruire, acolo unde au fost prevăzute, pe o lățime de 0.75 m.

· Scurgerea apelor

Colectarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investii viitoare.

· Semnalizări și marcaje
Proiectarea sistemului de semnalizare și marcaj va fi efectuat atât pentru traseul studiat cât și pentru căile de comunicații rutiere care îl intersectează cu acces la aceasta.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare și marcaje concura la sporirea siguranţei circulației atât pe traseul studiat cât și pe drumurile cu acces la aceasta, ducând în final la sporirea fluentei traficului având în vedere faptul ca traficul va creste simțitor după realizarea acestei investiţii. O avertizare și o informare corectă, vizibilă, sporește confortul conducătorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminând-se confuziile și a manevrelor periculoase, în final a accidentelor și blocajelor.
·  Semnalizare orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare și dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafață părții carosabile și pe alte elemente situate în apropierea acesteia (parapete).

În cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta și alte sisteme de semnalizare moderne care duc la sporirea siguranţei circulației pe timp de noapte cum ar fi utilizarea butonilor reflectorizanți înglobați în carosabil.

Sistemul de semnalizare pe verticală se va studia cu atenție pentru a avea o concordanță între acesta și la sistemul de marcare orizontală, pentru a nu crea confuzii și interpretări greșite, pentru a fi citit cu ușurință atât pe timp de zi cât și pe timp de noapte.

Vopseaua utilizată pentru realizarea marcajelor trebuie să aibă în proprietate antiderapante reflectorizante și să aibă o durată de viață cât mai ridicată (rezistente la uzura).

Se recomandă folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai bună vizibilitate pe timp de noapte.

Pe coronamentul digului de dirijare (parte dreapta drum – tronson 2) se va amplasa un parapet metalic tip H4b (W6) până la intersecția cu Dana 99 – existentă.

· Indicatori minimali

· Clasa tehnica
 

IV


· Categorie de importanță

C - Normala


· Lungime totală drum

756,83
m

· Lățime parte carosabilă

6.00 + supralărgiri m

· Lățime acostamente

0.75 m

· Ob 3- Iluminat stradal

Odată cu amenajarea drumului de acces se propune să se realizeze și o rețea de iluminat stradal a drumului de acces rutier propus.
· Instalații electrice de alimentare cu energie a sistemului de iluminat rutier

Caracteristica zonei d.p.d.v. al indicelui cronokeraunic și al condiţiilor meteorologice

Conform NTE 001/03/00 indicele cronokeraunic definit prin numărul de ore de furtuna cu descărcări electrice în decursul unui an, stabilit ca medie pe cel puţin 10 ani pe bază absorbției meteorologice este următorul:

· zona A: >160 ore;

· zona B: 100-129 ore;

· zona C: 70-99 ore;

· zona D: <70 ore.

· Devierile și protejările de utilităţi afectate

În toate punctele de traversare (intersecţie), cu alte obiective existente sau în curs de execuţie (construcţii, drumuri, canale, etc.), precum şi cu reţelele existente (electrice – LES, LEA, branşamente, gaze naturale, apă, canalizare, telecomunicaţii, etc.), s-au respectat prevederile NTE 007 / 08 / 00.

La intersecţia şi / sau apropierea cu / faţă de celelalte reţele subterane existente, în cazul în care nu se pot respecta distanţele minime impuse de normativ, cablurile 0,4 kV proiectate se vor poza în tub PVC Φ 40÷110 mm.

La pichetarea traseului cablului și în execuție se vor respecta distantele față de instalațiile edilitare în conformitate cu NTE 007/08 și SR 8591.

Lucrările de amenajare a zonei existente se vor realiza prin executarea următoarelor lucrări principale de arhitectura și instalații:

· lucrări pregătitoare pentru începerea execuției (organizarea de șantier la obiectiv, desfaceri și eliberarea amplasamentului)

· depozitarea și subdepozitarea de materiale (balast, nisip, piatră, etc) vor fi amenajate în locuri care nu stingheresc circulația, dar care să asigure transporturi intermediare scurte și vor fi împrejmuite cu panouri

· traversările se vor executa înainte de începerea săpăturilor

· în cazul traseelor lungi executarea săpăturilor și pozarea cablurilor se vor face pe tronsoane egale cu lungimea cablurilor de pe tamburi, iar trecerea la tronsonul următor nu se va face decât după terminarea lucrărilor în tronsonul precedent

· rigolele și gurile de scurgere a apelor de ploaie vor fi lăsate libere și curate

· se vor stabili cele mai potrivite drumuri de acces pentru transportul materialelor și mai ales al tamburilor de cabluri.

Echipamentele necesare execuției, procurate de către executant, vor fi depozitate până la montare în bază de producție sau punctul de lucru. 

· Sistemul de iluminat exterior aferent drumului din incinta pentru circulație rutieră
Corpurile de iluminat vor trebui să corespunda condițiilor impuse de standardele SR EN 60598-1 și vor avea inscripția "CE".

Pentru a asigura un iluminat corespunzător pe drumul rutier propus pentru trafic greu se vor monta stâlpi metalici de oțel zincat cu înălțimea de h=9metri.

Corpurile de iluminat se vor monta prin intermediul unei console metalice conform detaliilor. Alimentarea acestora se va face din rețeaua subterană proiectată prin intermediul unui cablu CYY 3x1,5mmp÷CYY 3x2,5mmp racordat la clemele de legatura aflate în cutia de alimentare a stâlpului. Cutia de alimentare a stâlpului este prevăzută cu o siguranță de 6A pentru protecţia corpului de iluminat. Pentru cabluri montate în pământ se vor efectua măsurători privind continuitatea și rezistenta de izolație, înainte de folosirea lor. 

Traseul LES 0.4 kV este realizat în cablu armat subteran de tipul ACYAbY sau CYAbY pe întreagă lungime dar astfel încât să se respecte prevederile referitoare la pierderea de tensiune menționată în normativele tehnice I7/2011 și NTE 007/08. La subtraversarea cailor de rulare cablurile vor fi protejate în tub corugat cu perete dublu din masa plastică de tip PEHD sau PVC-KG (conform SR EN 61386-1, SR EN 61386-24, Directiva europeana pentru joasă tensiune 2006/95/CE). În zona subtraversărilor se vor prevedea cămine de tragere cabluri. Alimentare sistemului de iluminat rutier se va realiza dintr-un cofret metalic de tip punct de aprindere. Tabloul electric ce alimentează sistemul de iluminat și comanda a iluminatului denumit “Punct de aprindere-PA” (confecționat din carcasa metalica IP66, IK09, poziționat pe un postament din beton la o înălțime de 0,5m de cota finita a terenului amenajat) va fi echipat cu aparate de protecție pe fiecare circuit de plecare către aparatele de iluminat exterior de tip rutier. Alimentarea Punctului de aprindere se va face din rețeaua electrică existentă în urma unui studiu de soluție. Tabloul electric - PA se va lega la instalația de priză de pământ artificial realizată în vecinătatea acestuia.

În tabloul electric - PA se vor monta circuite pentru evacuarea degajărilor de căldură produse de aparatajul de protecție și comandă cât și o rezistenta de încălzire, circuite ce sunt comandate de un termostat prin intermediul senzorilor. Carcasa tabloului – PA este prevăzută cu fante montate la un unghi de inclinare astfel încât să nu permită pătrunderea apei.

Pentru comanda sistemul de iluminat rutier în tabloul electric – PA se va prevedea un întrerupător crepuscular minim IP44 prevăzut cu fotocelula.

Aparatul de iluminat ce este utilizat în sistemul de iluminat este alcătuit din surse de lumină de tip LED concentrate în module și carcasa din aluminiu turnat sub presiune, iar sistemul optic din sticlă.

Greutatea totală a aparatului de iluminat complet echipat este de aproximativ 4,03kg. Aparatul de iluminat are posibilitate de reglare a unghiului de orientare pe verticală prin intermediul unei chei speciale din 5º în 5º în intervalul -20 º +20 º. Cu ajutorul dispozitivului de fixare corpul de iluminat poate fi montat pe prelungiri metalice cu diametrul între ϕ 60mm și ϕ76mm. 

Pentru realizarea unui iluminat tehnic de calitate se vor respecta condițiile impuse de standardele tehnice în vigoare privind nivelul de iluminare, temperatură de culoare a surselor de lumină, indicele de redare a culorilor.

Pentru stabilirea clasei de iluminat a drumului rutier nou propus se va tine cont de utilizatorii traficului rutier, viteze de circulație a autovehiculelor și normativele și standardele de specialitate în vigoare la data întocmirii proiectului de instalații electrice.

Receptorii electrici din instalația electrică a consumatorului nu produc influențe  negative perturbatoare asupra instalațiilor furnizorului.
· stâlpi de iluminat

Se vor  folosi stâlpi metalici zincați cu înălțimea de 9 metri realizați conform specificațiilor din fișa tehnica producătorului, dar respectând standardele europene și normele tehnice locale în vigoare. Stâlpii de iluminat sunt prevăzuți cu 1 braț metalice de 0,8÷1,0metri lungime pe care se montează aparatele de iluminat. Stâlpii de iluminat metalice se vor lega la priză de pământ din zona prin conductor de tip bara dreptunghiulara OL-Zn 25x4mm. Fundația necesară aferenta stâlpilor de iluminat fac parte din proiectul altei specialități din cadrul acestui proiect.
· Sistemul de Iluminat artificial incinta zona betonata adiacenta drum acces rutier

Scenariu 2

Obiectivul de investiției a fost împărțit în 3 obiecte:

· Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

· Ob 2.  - Drum de acces

· Ob 3. - Iluminat stradal

· Ob 1. – Umpluturi și sistematizare teritoriu

În acest scenariu umplutură din spatele Danei 99 se va realiza astfel:

· 70 % cu material transportat din depozitul existent din localitatea Ovidiu. 

· 30% material inert transportat din depozitele existente în Portul Constanța.

Având în vedere adâncimile mici ale apei de pe zona viitorului teritoriu portuar și de pe latura de sud, echipamentele utilizate pentru dragarea și eliminarea malului nu pot fi utilizate. Având în vedere acest aspect în listele de cantități de lucrări s-a cuprins un volum suplimentar pentru compensarea tasărilor.

Lucrările de umpluturi vor demara dinspre latura de nord, prin înaintare până la digul de închidere. 

Umpluturile de pe întreg teritoriu portuar, se vor sistematiza dinspre calea ferată înspre dana 99 (zona dinspre sud), până în linia cheului dinspre sud (axul A-B marcat pe planul de situație anexat la prezenta documentație), după care se continua umpluturile, înspre cheul dana 98, racordând-se la cotele existente. Panta de scurgere a apelor pluviale către bazinele de retenție apă va fi de 1 %.

Suprafață totală sistematizată (măsurată pe planul de situație) este S= 134.473 mp.

Latura de sud a teritoriului ce se sistematizează va fi delimitată de un dig de închidere.

Lungimea digului de închidere este 163 m.

Digul de închidere se va realiza din anrocamente G= 50-2000 kg, cu sortul mare în proporție de 70%. Acesta se va funda la o adâncime de 2 m față de fundul acvatoriului, fiind necesare lucrări de dragaj.

În fundația digului de închidere și la contactul cu materialul de umplutură pus în opera se va poza un geotextil având G=800 gr/mp. Panta talabelor este de 1:1,5.

În zona debușării apelor pluviale provenite de la rigola căii ferate (sector median), se va amenaja un bazin de retenție a acestora, întrucât:

· nu există posibilitatea de a le descarcă gravitațional în Marea Neagră
· realizarea unui canal deschis pe teritoriul portuar nou, va limita amenajarea suprastructurii.

Bazinul de retenție va avea la bază o lățime de 20x20 m și pantele talabelor de 1:1,5. Atât fundul bazinului de retenție cât și taluzele vor fi protejate cu un pereu uscat din piatră bruta cu grosimea de 30 cm.

Pentru prevenirea eventualelor accidente, s-a prevăzut limitarea accesului la bazinul de retenție prin realizarea unui gard de protecție.

Gardul de protecție va cuprinde:

· panou gard zincat bordurat 2000 x 2500 mm (200x60x4 mm)

· stâlpi de oțel-plantați 2 m interax (Țeavă pătrată 50x50x4 mm) în fundații izolate de beton C12/15. 

Tot în cadrul acestui obiect a fost prevăzut realizarea înspre Dana 99, a unei perdele de protecție vegetativă. Aceasta se va realiza paralel cu drumul propus la o distanță de 2 m. 

· Ob 2. - Drum de acces

Având în vedere solicitările beneficiarului, se propune amenajarea unui drum de acces paralel cu calea ferată existentă, dinspre Drumul și Parcarea din zona Fluvio – Maritimă a Portului Constanța (care se reabilitează în prezent printr-un alt proiect) și continuând pe digul de închidere care delimitează umpluturile realizând astfel o intrare pentru Dana 99. Acest drum se va continua de la dig spre Dana 100 prin altă investiție.
Drumul se va realiza cu 2 benzi de circulație, clasa tehnică a acestuia fiind reglementată prin STAS 863/85. Acesta se va realiza dintr-o structură flexibilă alcătuită din fundație de materiale granulare (piatră spartă de carieră) și pachet de mixturi asfaltice conform AND 605. Dimensionarea structurii rutiere s-a făcut pentru valori de trafic greu (Nc>1.00 m.o.s.) . 

Colectarea și evacuarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investiţii viitoare. Pentru geometria traseului acolo unde razele de curbura în ax sunt mai mici decât valoarea de 226 m, se vor realiza supralărgiri. 

Siguranța circulației se va asigura prin marcaje, indicatoare și parapete metalice rutiere amplasate în zona de pericol. Lucrările se vor realiza cu afectarea podețului pe sub CF existent. 

Podețul se va prelungi cu o lățime suplimentara de 3m. Lucrări necesare pentru prelungirea podețului:

· demolare timpan și șanț betonat pe zona de lărgire

· prelungire podeț 

· refacere timpan

· [image: image5.png]


refacere șanț de scurgere în zona timpanului

· [image: image6.wmf]amplasare parapet metalic tip H4b pe coronament timpan, L = 12 m.
· Profilul longitudinal

Profilul longitudinal nu prezintă probleme deosebite fiind caracterizat prin pante cu valori mici și medii.

În profil longitudinal s-a urmărit proiectarea unor declivități astfel încât descărcarea apelor să se facă cât mai repede, apele pluviale să rămână un timp cât mai scurt pe suprafață carosabilă pentru a nu avea repercusiuni negative asupra siguranţei circulației și calităţii sistemului rutier. De asemenea s-a urmărit ridicarea niveletei astfel încât costurile realizării investiției să fie optime prin păstrarea zestrei existente.
· Profilul transversal

Pentru drumul analizat a fost adoptat următorul profil transversal:

Drumuri clasa tehnica IV

· lățime parte carosabilă


6.00 – 8.00 m 

· lățimea acostamentelor


0.75 m

· lățimea platformei


7.50 m

· panta transversală parte carosabilă
2.00 %

· panta transversală acostamente
4.0%


· parcări tiruri adiacente DANA 99
24 m lățime.

· Structura rutiera 

În cadrul acestei investiţii s-a ales următoarea stratificație sistemului rutier:

· 4 cm MAS 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· Geocompozit antifisură armat cu fibra de sticlă (la cerința beneficiarului)

· 8 cm AB 31.5 bază 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

· 20 cm - Fundatie din piatră spartă 0 - 63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm - Fundatie din piatră spartă 25-63 conform SR EN 13242+A1;

· 20 cm – Strat de forma din piatră bruta;

· Săpătură/umplutură din material local/ prism de piatră bruta realizat intra o etapa anterioara.
· Acostamente

Acostamentele se vor amenaja prin pietruire, acolo unde au fost prevăzute, pe o lățime de 0.75 m.
· Scurgerea apelor

Colectarea apelor pluviale se va realiza în cadrul unei investii viitoare.

· Semnalizări și marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare și marcaj va fi efectuat atât pentru traseul studiat cât și pentru căile de comunicații rutiere care li intersectează cu acces la aceasta, Se vor respecta prevederile STAS 1848/7.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare și marcaje concura la sporirea siguranţei circulației atât pe traseul studiat cât și pe drumurile cu acces la aceasta, ducând în final la sporirea fluentei traficului având în vedere faptul ca traficul va creste simțitor după realizarea acestei investiţii. O avertizare și o informare corecta, vizibila, sporește confortul conducătorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminând-se confuziile și a manevrelor periculoase, în final a accidentelor și blocajelor.
·  Semnalizare orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare și dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafață pârții carosabile și pe alte elemente situate în apropierea acesteia (parapete).

În cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta și alte sisteme de semnalizare moderne care duc la sporirea siguranţei circulației pe timp de noapte cum ar fi utilizarea butonilor reflectorizanți înglobați în carosabil.

Sistemul de semnalizare pe verticală se va studia cu atenție pentru a avea o concordanta între acesta și la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu crea confuzii și interpretări greșite, pentru a fi citit cu ușurință atât pe timp de zi cât și pe timp de noapte.

Vopseaua utilizată pentru realizarea marcajelor trebuie să aibă în proprietate antiderapante reflectorizante și să aibă o durata de viață cât mai ridicată (rezistente la uzura).Se recomandă folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai bună vizibilitate pe timp de noapte.

Pe coronamentul digului de dirijare (parte dreapta drum – tronson 2) se va amplasa un parapet metalic tip H4b (W6) până la intersecția cu Dana 99 – existentă.

· Indicatori minimali

· Clasa tehnica
 

IV


· Categorie de importanță
C - Normala


· Lungime totală drum

756,83
m

· Lățime parte carosabilă

6.00 + supralărgiri m

· Lățime acostamente

0.75
m
· Ob 3 - Iluminat stradal

Odată cu amenajarea drumului de acces se propune să se realizeze și o rețea de iluminat stradal a drumului de acces rutier propus.

· Instalații elecrice de alimentare cu energie a sistemului de iluminat rutier.

Caracteristica zonei d.p.d.v. al indicelui cronokeraunic și al condiţiilor meteorologice
Conform NTE 001/03/00 indicele cronokeraunic definit prin numărul de ore de furtuna cu descărcări electrice în decursul unui an, stabilit ca medie pe cel puţin 10 ani pe bază absorbției meteorologice este următorul:

· zona A: >160 ore;

· zona B: 100-129 ore;

· zona C: 70-99 ore;

· zona D: <70 ore.

Zona drumului rutier propus este în zona climatica cu indicele cronokeramic se încadrează în zona D.

Caracteristicile generale ale mediului ambiant:

· altitudinea peste nivelul marii
< 500 m

Temperaturi ambiante:

· Maxim



+ 38,5°C

· Minim



- 25°C

· media pe 24 h


< +23°C

· de formare a chiciurii:

- 5 °C;

· umiditatea relativă maximă:
82 % la 25 °C
· Devierile și protejările de utilităţi afectate:

În toate punctele de traversare (intersecţie), cu alte obiective existente sau în curs de execuţie (construcţii, drumuri, canale, etc.), precum şi cu reţelele existente (electrice – LES, LEA, branşamente, gaze naturale, apă, canalizare, telecomunicaţii, etc.).

La intersecţia şi / sau apropierea cu / faţă de celelalte reţele subterane existente, în cazul în care nu se pot respecta distanţele minime impuse de normativ, cablurile 0,4 kV proiectate se vor poza în tub PVC Φ 40÷110 mm

La pichetarea traseului cablului și în execuție se vor respecta distantele față de instalațiile edilitare în conformitate cu NTE 007/08 și SR 8591.

Lucrările de amenajare a zonei existente se vor realiza prin executarea următoarelor lucrări principale de arhitectura și instalații:

· lucrări pregătitoare pentru începerea execuției (organizarea de șantier la obiectiv, desfaceri și eliberarea amplasamentului)

· depozitarea și subdepozitarea de materiale (balast, nisip, piatră, etc) vor fi amenajate în locuri care nu stingheresc circulația, dar care să asigure transporturi intermediare scurte și vor fi împrejmuite cu panouri

· traversările se vor executa înainte de începerea săpăturilor

· în cazul traseelor lungi executarea săpăturilor și pozarea cablurilor se vor face pe tronsoane egale cu lungimea cablurilor de pe tamburi, iar trecerea la tronsonul următor nu se va face decât după terminarea lucrărilor în tronsonul precedent

· rigolele și gurile de scurgere a apelor de ploaie vor fi lăsate libere și curate

· se vor stabili cele mai potrivite drumuri de acces pentru transportul materialelor și mai ales al tamburilor de cabluri.

Echipamentele necesare execuției, procurate de către executant, vor fi depozitate până la montare în bază de producție sau punctul de lucru.

Pentru începerea execuției lucrărilor, executantul va cere aprobarea de la forurile abilitate și va încheia obligatoriu cu beneficiarul investiției un program de execuție detaliat cu durata și termene de execuție pe categorii de lucrări.

Datele elector-energetice de consum pentru “Umpluturi și sistematizare teritoriu aferent danei 99 din zona fluvio maritimă a portului Constanța” sunt:

Receptoarele de energie electrică constau din: iluminat artificial rutier și iluminat artificial zona platforma betonata. Toate cablurile electrice ce alimentează tabloul electric cât și aparatele de iluminat montate pe stâlpii metalici aferenți Danei99 sunt montate îngropat, pozate direct în pământ conform detaliilor de săpătură anexate în documentație.

Rețelele electrice exterioare de joasă tensiune se vor executa cu cabluri de energie armate din cupru (sau secțiuni echivalente pentru cablurile armate din aluminiu), pozate îngropat direct în pământ și în tub de protecție din PEHD compus din 2 pereți distincți sau în tub de protecție din masa plastică din PEHD gofrat, clasa de compresiune 750N în șanț pe pat de nisip în zonele de subtraversare de drumuri rutiere (conform NTE 007/08/00, pct. 5.3. și EN61386). În cazul în care distribuția de energie electrică se face cu cabluri de energie nearmate atunci acestea se vor poza în tuburi de protecție pe toată lungimea acestora conform normelor tehnice în vigoare.

Profilele șanțurilor pentru pozarea țevilor/cablurilor se vor realiza în funcție de numărul și diametrul acestora, dar nu mai sus de adâncimea de îngheț. 

Protecţia cablurilor în șanț se va realiza cu strat de nisip de 20 cm, peste care se va așeza folie avertizoare din PVC; umplerea sântului se va realiza cu pământ/umplutură care se va compacta în straturi de ~ 30 cm.

Cablurile electrice de energie armate din cupru se vor așeza pe un strat de nisip compactat de ~ 10 cm, iar peste cablurile de energie se va așeza un strat de ~ 20 cm nisip; umplerea sântului se va realiza cu pământ/umplutură care se va compacta în straturi de ~ 30 cm. La circa 30 cm de conducte se va monta o folie avertizoare.

La derularea manuala a cablurilor tamburul va fi așezat pe capre bine asigurate împotriva deplasărilor accidentale.

Lungimea cablurilor pe colac se va alege ținând seama de lungimea fiecărui traseu de racord, pentru a evita pe cât posibil manșonarea.

La tabloul electric exterior și la subtraversări se va asigura o rezerva de cablu de minim 5,00m și 2,00m la subtraversări de drum rutier/platforma betonata în căminul de tragere cabluri prevăzut. 

· Sistemul de iluminat exterior aferent drumului din incinta pentru circulație rutiera.

Pentru a asigura un iluminat corespunzător pe drumul rutier propus pentru trafic greu se vor monta stâlpi metalici de oțel zincat cu înălțimea de h=9metri.

Corpurile de iluminat se vor monta prin intermediul unei console metalice conform detaliilor. Alimentarea acestora se va face din rețeaua subterană proiectată prin intermediul unui cablu CYY 3x1,5mmp÷CYY 3x2,5mmp racordat la clemele de legatura aflate în cutia de alimentare a stâlpului. Cutia de alimentare a stâlpului este prevăzută cu o siguranță de 6A pentru protecţia corpului de iluminat. Pentru cabluri montate în pământ se vor efectua măsurători privind continuitatea și rezistenta de izolație, înainte de folosirea lor. 

Traseul LES 0.4 kV este realizat în cablu armat subteran de tipul ACYAbY sau CYAbY pe întreagă lungime dar astfel încât să se respecte prevederile referitoare la pierderea de tensiune menționată în normativele tehnice I7/2011 și NTE 007/08. La subtraversarea cailor de rulare cablurile vor fi protejate în tub corugat cu perete dublu din masa plastică de tip PEHD sau PVC-KG (conform SR EN 61386-1, SR EN 61386-24, Directiva europeana pentru joasă tensiune 2006/95/CE). În zona subtraversărilor se vor prevedea cămine de tragere cabluri. Alimentare sistemului de iluminat rutier se va realiza dintr-un cofret metalic de tip punct de aprindere. Tabloul electric ce alimentează sistemul de iluminat și comanda a iluminatului denumit “Punct de aprindere-PA” (confecționat din carcasa metalica IP66, IK09, poziționat pe un postament din beton la o înălțime de 0,5m de cota finita a terenului amenajat) va fi echipat cu aparate de protecție pe fiecare circuit de plecare către aparatele de iluminat exterior de tip rutier. Alimentarea Punctului de aprindere se va face din rețeaua electrică existentă în urma unui studiu de soluție. Tabloul electric - PA se va lega la instalația de priză de pământ artificial realizată în vecinătatea acestuia.
· stâlpi de iluminat
· Sistemul de Iluminat artificial incinta zona betonata adiacenta drum acces rutier

Pentru realizarea unui iluminat tehnic de calitate se vor respecta condițiile impuse de standardele tehnice în vigoare privind nivelul de iluminare, temperatură de culoare a surselor de lumină, indicele de redare a culorilor.
Circuitele de iluminat au fost stabilite astfel încât distantele traseelor de cabluri să fie cât mai mici, iar pierderile de tensiune să se încadreze în limitele admise de normele tehnice în vigoare și anume să nu depășească valoare de 3% la ultimul aparat de iluminat alimentat pe un circuit.
· stâlpi de iluminat

Se vor folosi stâlpi metalici zincați cu înălțimea de 9 metri realizați conform specificațiilor din fișa tehnica producătorului, dar respectând standardele europene și normele tehnice locale în vigoare. Stâlpii de iluminat sunt prevăzuți cu 1 braț sau 2 brațe metalice de 0,4÷1,0metri lungime pe care se montează aparatele de iluminat. Stâlpii de iluminat metalice se vor lega la priză de pământ din zona prin conductor de tip bara dreptunghiulara OL-Zn 25x4mm. Fundația necesară aferenta stâlpilor de iluminat fac parte din proiectul altei specialități din cadrul acestui proiect.
· Protecţia împotriva atingerilor directe și indirecte

Pentru protecţia împotriva tensiunilor de atingere și de pas s-a prevăzut o priză de pământ cu rezistenta mai mica de 4Ω. Acest lucru se realizează prin montarea la fiecare stâlp de iluminat nou câte 1 electrod verticali de tip cruce cu lungimea cuprinsa între 2,0 metri și 3,0 metri astfel încât valoarea rezistenți de dispersie a prizei de pământ să respecte valoarea impusa de normele tehnice în vigoare. Electrodul vertical de tip cruce se va monta în pământ în apropierea stâlpului de iluminat sub adâncimea de îngheț. Fiecare stâlp se va lega la priză de pământ printr-o platbanda din platbanda 40x4mmp. Electrodul orizontal de tip banda cu secțiune dreptunghiulara de 40x4mm se conectează la electrodul vertical de tip cruce. Conexiunea între ei și platbanda de legatura realizând-se prin sudura conform stasului de sudura. Pe zona pe care s-a realizat sudura dintre cei doi electrozi se va realiza protecţia anticorozivă. Rezistenta de dispersie a prizei de pământ trebuie să fie sub valoarea de 4 Ohm, fiind o priză pentru instalația electrică de protecție împotriva atingerilor accidentale. Platbanda OL-Zn se va conecta la stâlp prin intermediul flanșei de prindere. În cazul în care, în urma măsurătorilor, priză de pământ nu satisface condiția de Rp<4 Ohm se vor lega la ea electrozi verticali suplimentari OL-Zn de tip cruce, l=2,5÷3 m până la obținere valorii impuse.

Concluziile analizei alternativelor 

În urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a lucrărilor de intervenție, proiectantul propune spre aprobare Scenariul “2”.
Având în vedere ca scenariul “2” rezolva în totalitate solicitările Beneficiarului, acesta devine soluția tehnica propusa. 

Incadrarea in BAT/BREF/conformarea la concluuziile BAT, prevederile Bref aplicabile:  nu se incadreaza in prevederile Legii 278/2013, cu modificari si completari,  privind Emisiile  Industriale.
Respectarea cerintelor comunitare transpuse in legislatia nationala – conform deciziilor ABADL nr. 21503/26.11.2021 si 5524/28.03.2024 pentru proiectul propus nu este necesara elaborarea SEICA.

Cum raspunde/respecta zonele de protectie sanitara, obiectivele de protectie a mediului din zona pe aer, apa, sol, etc. – sunt respectate zonele de protectie sanitara, obiectivele de protectie a mediului din zona pe aer, apa, sol, etc.
Compatibilitatea cu  obiectivele de protectie a siturilor Natura 2000 – amplasamentul este in afara ariilor de interes comunitar.
Impactul cumulat : nesemnificativ.
 III. CONCLUZIILE RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI ȘI MĂSURILE PENTRU PREVENIREA, REDUCEREA ȘI, UNDE ESTE POSIBIL, COMPENSAREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI:   
Proiectul propus, prin solutiile inaintate si adaptarea la cerintele de mediu, manifesta posibilitatea corelarii necesitatilor de dezvoltare cu cele de protectie a factorilor de mediu.

Pentru reducerea impactului asupra factorilor de mediu s-au recomandat o serie de masuri care, aplicate corespunzator, pot minimiza efectul negativ al interventiei antropice in mediu, tinand cont ca implementarea proiectului are loc intr-o zona portuara, urbanizata. 

 Măsuri în timpul realizării proiectului si exploatarii  (se vor preciza pentru: apă, aer, sol, subsol, biodiversitate/arii naturale, zgomot, vibraţii, deşeuri, risc pentru sănătate, peisaj, patrimoniu cultural şi istoric, etc.) şi efectul implementării acestora: 

APA

În etapa de execuție:

· respectarea condițiilor avizului de gospodărire a apelor, emis de A.B.A. Dobrogea-Litoral;

· lucrările de umpluturi și sistematizare a teritoriului, lucrările de dragare se vor executa astfel încât să se reducă, pe cât posibil, perturbarea și antrenarea sedimentelor în corpul de apă

· respectarea programului de întreținere și reparații ale utilajelor și autovehiculelor cât și a utilajelor plutitoare (macara, dragă, etc) pentru a evita producerea unor eventuale scurgeri accidentale de combustibil și/sau lubrifianți

· de asemenea întreținerea, reparațiile, spălarea utilajelor și echipamentelor cu care se va lucra să se realizeze în locuri special amenajate

· deșeurile să fie colectate selectiv și depozitate în pubele / locurile special amenajate pentru acestea, pentru a fi evitate scurgerile de levigat de la acestea pe platforma portuară sau direct în corpul de apă

· dotarea cu kit-uri de protecție / materiale absorbite pe întreaga perioadă de execuție a  lucrărilor 

· implementarea unui plan de poluări accidentale pe bază căruia să se poată interveni în cazul producerii unei poluări accidentale

· întreruperea lucrărilor în perioadele în care există intensificări de vânt atât pentru a preveni împrăștierea materialului inert cu care se lucrează la umplerea zonei cât și pentru a preveni, în cazul producerii unor valuri, spălarea platformei și a materialului depozitat pe aceasta (producând creșterea turbidității apei Mării Negre).

În etapa de exploatare:

· în situația unor scurgeri accidentale de produse petroliere se vor utiliza materiale absorbante (nisip, rumeguș), urmând a fi eliminate ca deșeuri prin societăți autorizate ;

· se va interzice orice evacuare de ape uzate neepurate în acvatoriul portuar, în Marea Neagră și în subteran;

AER 
Se vor respecta următoarele măsuri atât în etapa de execuție, cât și în etapa de exploatare:

· Drumurile de acces vor fi permanent stropite cu apă pentru a se reduce praful;

· mașinile de transport vor fi prevăzute cu prelate pentru acoperirea materialelor, în scopul reducerii emisiilor de praf;

· stabilirea, pe cât posibil, funcție și de locația de aprovizionare cu materii prime și eventual de depozitare temporară a acestora, a unor rute de transport optime atât din punct de vedere al distanței, cât și al zonelor sensibile traversate, pentru a minimiza impactul indus de emisiile gazoase generate de transport;

· de asemenea, graficul de lucru al utilajelor va fi optimizat în așa fel încât emisiile de noxe gazoase să fie cât mai reduse, iar impactul generat asupra calității aerului să fie minim.

SOL SI SUBSOL

În etapa de execuție și exploatare se vor respecta următoarele măsuti:
· depozitarea combustibilului și lubrifianților în cadrul organizării de șantier se va realiza corespunzător;

· colectarea și depozitarea deșeurilor se va realiza doar în zonele stabilite, în pubele destinate fiecărui tip de deșeu, etichetate și pe platforma impermeabilizată sau betonată;

· lucrările de întreținere utilaje se vor realiza în afara zonei de lucru;

· alimentarea cu combustibil se va face doar în zone amenajate în acest scop sau la stațiil ePECO din imediata apropiere a amplasamentului;

· implementarea planului de prevenire a poluărilor accidentale, instruirea periodică a personalului care își va desfășura activitatea pe șantier, astfel încât, în cazul producerii unei poluări accidentale să se poată interveni în cel mai scurt timp posibil să se evite propagarea poluantului;

· dotarea organizării de șantier cu materiale absorbante pentru intervenție în caz de poluare accidentală cu hidrocarburi.

BIODIVERSITATEA

· Se vor lua toate măsurile necesare evitării poluării factorilor abiotici (apa, aer, sol și subsol) și biotic (flora și fauna), precum și pentru reducerea impactului generat de proiect asupra biodiversității;

· Deșeurile vor fi permanent îndepărtate pentru ca speciile de păsări să nu fie atrase de posibile surse de hrană oferite de acestea (ex. deșeuri menajere)
· Se va interzice rănirea, braconarea, colectarea și utilizarea de orice fel a resurselor naturale din aria naturală: plante, oua și pui de păsări etc;

PEISAJ
· delimitarea strictă a zonei de lucrări și împrejmuirea amplasamentului;

ZGOMOT SI VIBRATII 

Măsuri de reducere a zgomotului ce vor fi respectate atât în etapa de construcție cât și în etapa de funcționare:

· Întreţinerea corespunzătoare a parcului de utilaje ce va deservi proiectul;.

· Utilizarea de utilaje și echipamente al căror nivel de zgomot se încadrează în valorile limită admise; 

· Interzicerea lucrărilor pe timp de noapte (în intervalul orar 22,00 – 7,00) ;

· Utilajele și echipamentele vor avea inspecţiile periodice efectuate la zi ;

· Drumurile de acces se vor menține în bună stare ;

· Alegerea şi folosirea drumurilor/traseelor optimale. Deplasarea mijloacelor de transport pe drumurile de acces să se facă cu viteze de maxim 30 km/h;
· Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform SR 10009/2017 – Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.
DESEURI

Principalele surse de deșeuri inerte și nepericuloase în perioadă de execuție sunt reprezentate de:

· procesele tehnologice aferente execuției lucrărilor de realizare a umpluturilor și sistematizării teritoriului aferent danei 99 din zona fluvio-maritima a portului Constanța

· activitățile desfășurate în cadrul organizării de șantier.
În perioadă de execuție a lucrărilor principalele deșeuri generate sunt cele rezultate din activitățile de construcție care se vor colecta pe platforme special amenajate și amplasate urmând a fi valorificate prin grija constructorului (fie la umplutor în cadrul acestui proiect fie în cadrul altor proiecte), la care se adaugă cele menajere, deșeurile din ambalaje (hârtie, plastic, lemn).

Toate deșeurile rezultate vor fi colectate selectiv în recipiente închise, tip europubele și depozitate în spatii special amenajate până la preluarea lor către o firma autorizata pe bază de contract.

În perioadă de operare, deșeurile generate vor fi ca urmare a activităților desfășurate în zona platformei portuare (dana 99) și vor fi gestionate fie de operatori (pe bază de contract individual cu operatori autorizați) fie de administrator pe bază de contract cu firme autorizate.

Lista deșeurilor generate cu codurile corespunzătoare conform Deciziei Comisiei nr.2014/955.UE din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deșeuri în temeiul Directivei 2008/98/CE a parlamentului European și a Consiliului

17 deșeuri din construcții

· 17.01. beton, cărămizi, țigle și materiale ceramica

                               17.01.07. amestecuri de beton, cărămizi, țigle și materiale ceramice

· 17.02 lemn, sticlă și materiale plastice

· 17.03. amestecuri bituminoase, gudron de huila și produse gudronate

· 17.04 metale (inclusiv aliajele lor)

· 17.05 pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre și deșeuri de la dragare

· 17.06 materiale izolante și materiale de construcție cu conținut de azbest

· 17.08 materiale de construcție pe bază de ghips

· 17.09 alte deșeuri de la construcții.

Principalele surse de deșeuri toxice și periculoase în perioadă de execuție sunt reprezentate de:

· materialele folosite la marcajul rutier (resturi din vopseaua folosita).

· 08 deșeuri de la utilizarea vopselelor

· 08.01.11 deșeuri de vopsele cu conținut de solvenți organici sau alte substanțe periculoase

· 15 deșeuri din ambalaje

· 15 01 10* deșeuri de ambalaje contaminez (ambalajele de vopsea, diluanți, etc).

Printre masurile cu caracter general ce trebuie adoptate in vederea asigurarii unui management corect al deserilor, se numara urmatoarele:

· evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si cresterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri;

· alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

· se vor respecta prevederile si procedurile H.G. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
· se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

· se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. 856/2002, evidentiindu-se atat cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora;

Activitatile implicate de proiect se desfasoara cu respectarea urmatoarelor prevederi:

· Convenţia internaţionalǎ pentru prevenirea poluǎrii de cǎtre nave, MARPOL 73/78 / Londra 26 septembrie 1997;

· Ordinul MT nr. 1293 din 9 august 2012 pentru publicarea acceptării amendamentelor la anexa la Protocolul din 1978 privind Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave (anexa V revizuită la MARPOL), adoptate de Organizaţia Maritimă Internaţională prin Rezoluţia MEPC.201(62) a Comitetului pentru protecţia mediului marin din 15 iulie 2011;

Masuri de  reducere a impactului proiectului asupra climei si/sau, dupa caz, masurile adaptate privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice:

Schimbările climatice și riscurile asociate determină modificări majore ale interactiunilor dintre sistemele socio-economice și mediul natural. Adaptarea și valorificarea noilor oportunității sunt prioritare pentru creşterea rezilienței societății, economiei și mediului natural, la impactul schimbărilor climatice. 

Strategia naționala privind schimbările climatice abordează atât procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de seră în vederea atingerii obiectivelor naționale asumate și adaptarea la efectele schimbărilor climatice, ținând cont de politica Uniunii Europene în domeniul schimbărilor climatice și de documentele relevante elaborate la nivel european. 

Criteriile de bază folosite pentru clasificarea măsurilor/opțiunilor de diminuare și adaptare la schimbările climatice sunt beneficiile, costurile și riscurile asociate acestora. Riscurile trebuie luate în considerare atât în ce privește intensitatea (ridicată, medie, scăzută), cât și în ce privește varietatea (financiară, instituțională, socială, tehnologică, etc). 

Contribuția României la emisiile globale este nesemnificativă, numai 0,3% din emisiile de gaze cu efect de seră ale lumii și mai puțin de 3% din emisiile totale ale țărilor UE. 

Dioxidul de carbon are cel mai mare procent din totalul emisiilor de gaze cu efect de seră, urmat de metan și protoxidul de azot. În contextul încălzirii globale, analizele climatice arată pentru România o creștere progresivă a temperaturii medii a aerului pe parcursul secolului 21, în toate anotimpurile, dar mai pronunțată în sezonul de vară și în cel de iarnă. Astfel, cel mai cald an înregistrat a fost 2015. 

În perioadă 2012-2017, abaterile termice anuale au fost mai mari de 1,5°C raportat la media multianuala în perioadei 1961-1990. 

Raportarea senzitivității unui proiect la schimbările climatice se realizează în raport cu o serie de variabile climatice și efecte secundare:

a) variabile climatice primare: creşterea temperaturii și precipitațiilor, creşterea valorilor temperaturilor și precipitațiilor extreme, valorile medii și maxime ale vânturilor, umiditatea, radiația solară;

efecte secundare: creşterea nivelului mării și a temperaturilor apelor marine, disponibilitatea apei, intensitatea furtunilor, inundațiile, furtuni de praf, eroziune costieră, eroziunea solului, salinitatea solului, calitatea aerului, incendii necontrolabile;

Evaluarea riscurilor climatice

Evaluarea riscurilor se realizează în scopul:

· Cuantificării riscurilor, în măsura in care este rezonabil posibil;

· Evaluării calitative a riscurilor;

· Evaluării măsurilor pentru a reduce şi controla riscurile.

Metodologia de evaluare a riscurilor utilizată are la bază principiile enunţate în Ghidul CE -“Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”.  

Evaluarea riscurilor privind schimbările climatice, nevoile de adaptare şi diminuare a efectelor acestora şi de rezistenţă în faţa dezastrelor, conform prevederilor Regulamentului 1303/2013 al Parlamentului European, cuprinde urmatoarele componente: 

· Analiza senzitivităţii proiectului la schimbarile climatice;

· Analiza expunerii proiectului la schimbările climatice,

· Identificarea şi evaluarea vulnerabilităţii proiectului la schimbările climatice;

· Identificarea şi evaluarea riscurilor actuale şi viitoare datorate schimbărilor climatice;

· Identificarea şi evaluarea măsurilor de adaptare la schimbările climatice, diminuarea efectelor schimbărilor climatice şi rezistenţă în faţa dezastrelor.

Instrumentele de lucru: 

· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

· Evaluarea expunerii proiectului (EE)

· Analiza vulnerabilitatii (AV) Vulnerabilitatea= senzitivitatea X expunerea

· Analiza riscurilor (AR)

· Identificarea optiunilor de adaptare (IOA)

Pentru proiectul propus nu s-a identificat o vulnerabilitate ridicată față de riscurile climatice ale componentelor și operațiunilor în etapa de construcție și exploatare. Proiectul nu se află în zonă cu risc de alunecări de teren sau inundații, iar prin măsurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul asupra schimbărilor climatice este unul limitat și de scurtă durată.

Impactul cumulativ

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea următorilor pași: 

· identificarea proiectelor importante existente și/sau propuse în zonele de implementare a proiectului; 

· analizarea probabilității ca aceste proiecte să genereze forme de impact cumulativ (să contribuie cu efecte adiționale și/sau efecte sinergice cu proiectul analizat); 

· evaluarea semnificației impactului cumulativ. 

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui număr de incertitudini ce țin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementării, dinamica spațio-temporală, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificilă estimarea cantitativă a impactului cumulativ. 

Măsuri de evitare și reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificată posibilitatea apariției unui impact semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse măsuri de evitare sau de reducere a impactului. Măsurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea de apariție a unui impact semnificativ iar măsurile de reducere au fost considerate cele care, prin diminuarea magnitudinii modificărilor, pot asigura o reducere a semnificației impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus). 

           Măsuri prevăzute în Avizul de Gospodărire a Apelor emis cu nr. 32/09.05.2024 de către Administrația Bazinală de Apă Dobrogea-Litoral:

· Se vor solicita şi obţine, înainte de începerea lucrãrilor, toate avizele şi autorizaţiile necesare, conform legii.

· Se interzice orice evacuare de ape uzate neepurate in acvatoriul portuar, in Marea Neagra si in subteran. Nu se admite solutia de evacuare in subteran a apelor uzate epurate.

· In cazul producerii unor poluari accidentale in timpul executiei lucrarilor, intreaga raspundere din punct de vedere al depoluarii zonei si suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului si constructorului.

· In timpul executiei lucrarilor sa nu afecteze in nici un fel calitatea apei din acvatoriul portuar si din afara acestuia si stabilitatea constructiilor hidrotehnice existente.

· Beneficiarul are obligatia sa anunte, in scris, Administratia Bazinala de Apa Dobrogea Litoral, data de incepere a lucrarilor, cu 10 zile inainte de aceasta.

· Dupa finalizarea lucrarilor se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, materiale sau alte deseuri si terenul se va aduce la starea initiala.

· Responsibilitatea privind dimensionarea lucrarilor revine, integral, proiectantului si elaboratorului documentatiei tehnice de fundamentare.

· Să permită accesul personalului de gospodărire a apelor în incinta obiectivului, în scopul îndeplinirii atribuţiilor de control, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996, modificată şi completată.

· Dacă pe parcursul derulării investiţiei, apar modificări ale datelor care au stat la baza emiterii prezentului aviz, se va solicita aviz de gospodărire a apelor modificator, conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 828/04.07.2019.

IV. Condiții care trebuie respectate: 

1.In timpul realizării proiectului:

1.1. Condiții de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice
· se vor respecta prevederile OUG nr.92/2021 privind regimul deșeurilor, cu modificări și completări, printre care:
· art.29, alin.(1): Producătorii de deșeuri sunt obligați să se asigure că pe durata efectuării operațiunilor de colectare, transport şi stocare a deșeurilor periculoase,  acestea sunt ambalate şi etichetate potrivit prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1.272/2008 al Parlamentului European şi al Consiliului din 16 decembrie 2008 privind clasificarea, etichetarea şi ambalarea substanțelor şi a amestecurilor, de modificare şi de abrogare a directivelor 67/548/CEE şi 1999/45/CE, precum şi de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1.907/2006, ale Hotărârii Guvernului nr. 1.408/2008 privind clasificarea, ambalarea şi etichetarea substanțelor periculoase;

· producătorii de deșeuri sunt obligați sa efectueze și să dețină o caracterizare a deșeurilor periculoase generate din propria activitate şi a deșeurilor care pot fi considerate periculoase din cauza originii sau compoziției, în scopul determinării posibilităților de amestecare, a metodelor de tratare şi eliminare a acestora;

· clasificarea şi codificarea deșeurilor, inclusiv a deșeurilor periculoase, se realizează potrivit:

·   a) Deciziei Comisiei 2000/532/CE din 3 mai 2000 de înlocuire a Deciziei 94/3/CE de stabilire a unei liste de deșeuri în temeiul art. 1 lit. (a) din Directiva 75/442/CEE a Consiliului privind deșeurile şi a Directivei 94/904/CE a Consiliului de stabilire a unei liste de deșeuri periculoase în temeiul art. 1 alin. (4) din Directiva 91/689/CEE a Consiliului privind deșeurile periculoase, cu modificările ulterioare;

·  b) anexei nr. 4.

· producătorii şi deținătorii de deșeuri, persoane juridice, sunt obligați cumulativ să clasifice şi să codifice deșeurile generate din activitate în lista deșeurilor prevăzută la art. 7 alin. (1), după care să întocmească o listă a acestora;

· în cazul unui tip de deșeu care se încadrează potrivit listei deșeurilor prevăzute la art. 7 alin. (1) sub două coduri diferite în funcție de posibila prezență a unor caracteristici periculoase - codurile marcate cu asterisc, încadrarea ca deșeu nepericulos se realizează de către producătorii şi deținătorii de astfel de deșeuri numai în baza unei analize a originii, testelor, buletinelor de analiză şi a altor documente relevante solicitate de către autoritatea de protecție a mediului;

· laboratorul de referință din cadrul ANPM analizează cazurile de incertitudine referitoare la caracterizarea şi clasificarea deșeurilor şi face propunerea de încadrare corespunzătoare;

· în scopul determinării posibilităților de amestecare, a metodelor de pregătire prealabilă, reciclare, valorificare şi eliminare a deșeurilor, producătorii şi deținătorii de deșeuri persoane juridice sunt obligați să efectueze şi să dețină o caracterizare a deșeurilor periculoase generate din propria activitate şi a deșeurilor care pot fi considerate periculoase din cauza originii sau compoziției şi dacă acestea prezintă una sau mai multe dintre proprietățile prevăzute în anexa nr. 4;

· este interzisă reclasificarea deșeurilor periculoase ca deșeuri nepericuloase de către producătorul sau deținătorul de deșeuri prin diluarea sau amestecarea acestora în scopul de a diminua concentrațiile inițiale de substanțe periculoase la un nivel mai mic decât nivelul prevăzut pentru ca un deşeu să fie definit ca fiind periculos;

· se vor respecta normele de igiena si recomandările privind mediul de viata al populației, aprobate cu Ordinul Ministrului Sănătății nr. 119/2014;

· se interzice afectarea sub orice forma a vecinătăților amplasamentului studiat.
Respectarea MARPOL 73/78 - Convenţia internaţională pentru prevenirea poluării de către nave adoptată la data de 2 noiembrie 1973 de către IMO şi actualizată în 1978, cu urmatoarele ANEXE: 

· Anexa I - Poluare cu hidrocarburi (petrol nerafinat şi ulei combustibil) 

· Anexa II - Poluarea cu substanţe lichide nocive transportate pe mare în vrac 

· Anexa III - Poluarea cu substanţe dăunătoare transportate pe mare sub formă ambalată 

· Anexa IV - Poluarea cu ape uzate de la nave 

· Anexa V - Poluarea cu gunoi de la nave 

· Anexa VI - Poluarea aerului (substanţe care diminuează stratul de ozon, oxizi de azot (NOx), oxizi de sulf (SOx), compuşi organici volatili).

1.2. Condiții de ordin tehnic care reies din  raportul privind impactul asupra mediului

· valorificarea/eliminarea deșeurilor de construcții se va face prin firme specializate şi autorizate.

· aplicarea tuturor măsurilor conform legislației în vigoare în domeniul protecției împotriva incendiilor; dotarea cu mijloace și echipamente corespunzătoare de stingere a incendiilor;

1.3. Condiții necesare a fi îndeplinite în timpul organizării de șantier

· materialele de umplutara folosite vor fi insotite de fisa produsului si buletine de analiza;

· organizarea de şantier se va amplasa pe o suprafaţă de teren judicios planificată, astfel încât terenul afectat să fie de dimensiuni minime, fără afectarea vecinătăţilor;

· se va asigura împrejmuirea incintei organizării de şantier şi semnalizarea corespunzătoare, care să asigure în ansamblu un efect vizual plăcut; se interzic lucrările de reparaţii  şi  întreţinere a autovehiculelor în cadrul organizării de şantier; acestea se vor realiza în unităţi autorizate şi dotate corespunzător; se va asigura curățarea roţilor autovehiculelor pe platforme corespunzătoare, astfel încât să se evite transferul de pământ pe drumurile publice;

· se interzice spălarea mijloacelor auto în incinta organizării de şantier;

· în mod obligatoriu, accesul utilajelor, autovehiculelor, orice transport greu se va desfăşura cu măsuri de protecţie şi/sau ocolire a zonelor rezidenţiale;

· se va avea în vedere asigurarea de distanţe mici de transport pentru materialele necesare, pe rute de transport care să nu afecteze zonele locuite prin intensificarea excesivă a traficului; transportul materialelor pulverulente se va face numai cu mijloace auto acoperite; dacă nu se pot ocoli zonele rezidenţiale, se va sigura reducerea vitezei de circulaţie; 

· se vor asigura utilităţile necesare pentru realizarea lucrărilor în bune condiţii (sursă apă potabilă, facilităţi igienico-sanitare, inclusiv toalete ecologice pentru personal);

· echipamentele şi utilajele care se vor folosi vor fi într-o stare tehnică corespunzătoare, confirmată de organismele competente, conform legislaţiei în materie, astfel încât să se evite poluarea solului/drumurilor cu uleiuri sau carburant;

· se vor utiliza tehnici şi tehnologii de construire care să prezinte siguranţă pentru calitatea factorilor de mediu;

· materialele necesare executării lucrărilor propuse se depozitează în locuri bine stabilite, amenajate corespunzător, în vederea prevenirii poluării solului/subsolului;

· se va reduce riscul de antrenare a emisiilor de praf care apar în timpul execuţiei lucrărilor prin stropirea în permanenţă a zonelor de lucru;

· se vor lua măsuri de protecţie antifonică în zona de lucru a şantierului, în vederea respectării SR 10009/2017 – Acustica –Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, coroborat cu art.16 (1) din anexa la Ordinul nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei;

· se vor lua masuri pentru diminuarea emisiilor de pulberi in zona şantierului prin umectarea spaţiului de lucru, în vederea respectării STAS 12574/1987 – Calitatea aerului în zone protejate;

· la terminarea lucrărilor, executantul are obligaţia curăţării zonelor afectate de orice materiale şi reziduuri, a refacerii solului în zonele unde acesta a fost afectat de lucrările de excavare, depozitare de materiale, staţionare de utilaje, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial.

2. In timpul  exploatării:

Se vor respecta prevederile următoarelor acte normative: 

· O.U.G. nr.195/2005 privind protecția mediului aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificările si completările ulterioare; 

· STAS 12574/1987 privind condițiile de calitate a aerului in zonele protejate; 

· Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, cu modificările si completările ulterioare si Ord. nr.462/1993 pentru aprobarea Condițiilor tehnice privind protecția atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanți atmosferici produși de surse staționare; 

· Ordin MAPPM nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluării mediului, cu completările si modificările ulterioare; 

· Legea Apelor nr.107/1996, cu completările si modificările ulterioare; 

· H.G. nr.352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condițiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate; 

· OUG nr.92/2021 privind regimul deșeurilor cu modificări și completări; 

· H.G. nr. 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor, cu completările si modificările ulterioare; 

· Legii nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje si Ord. nr.794/2012 privind procedura de raportare; 

· O.U.G. nr. 196/2005 – privind Fondul de Mediu aprobata prin Legea nr. 105/2006; 

· H.G. nr.878/2005 – privind accesul publicului la informația privind mediul, cu completările si modificările ulterioare; 

· Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr. 19/2008, cu modificările si completările ulterioare; 

· SR 10009/2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediu ambiental; 

· Ordinul Ministrului Sănătăţii nr. 119/2014- normele de igiena si recomandările privind mediul de viata al populației;

3. În timpul închiderii, demolării, dezafectării, refacerii mediului si postînchidere

3.1 Condiţiile necesare a fi îndeplinite la închidere/demolare/dezafectare;

· respectarea dispoziţiilor art. 10 din OUG nr. 195 privind protecţia mediului, cu modificările şi completările ulterioare, privind solicitarea obligaţiilor de mediu în cazul procedurilor de vânzare a pachetului majoritar de acţiuni, vânzare de active, fuziune, divizare, concesionare ori în alte situaţii care implică schimbarea titularului activităţii, precum şi în caz de dizolvare urmată de lichidare, lichidare, faliment, încetarea activităţii;

· se vor respecta condiţiile impuse de autorităţile avizatoare în actele de reglementare emise;

· refacerea terenului prin aducerea lui la starea iniţială sau la o stare care să permită folosirea ulterioară.

3.2. Condiţii pentru refacerea stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a

terenului;

· eliberarea amplasamentului de toate construcţiile, structurile subterane, reziduurile rezultate din dezafectare/demolare astfel încât terenurile să fie aduse la starea iniţială;

· refacerea terenului se va face astfel încât valorile determinate prin analizele efectuate la sol să respecte valorile admise prin legislaţia în vigoare în concordanţă cu folosinţa ulterioară a terenului.

V. INFORMAȚII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE CONSULTARE A AUTORITĂȚILOR CU RESPONSABILITĂȚI ÎN DOMENIUL PROTECȚIEI MEDIULUI (PARTICIPANTE ÎN COMISIILE DE ANALIZA TEHNICĂ) 
Autoritățile cu responsabilități în domeniul protecției mediului au fost consultate si si-au exprimat punctul de vedere in cadrul sedintelor Comisiei de Analiza Tehnica (CAT) din data de: 19.01.2022 - etapa de incadrare,  08.05.2024 - etapa de analiza a calitatii raportului de mediu si decizia finala de emitere a acordului de mediu. 

VI. INFORMAŢII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE PARTICIPARE A PUBLICULUI ÎN PROCEDURA DERULATĂ: 
-Publicul a fost informat in toate etapele procedurii derulate prin anunturi pe site APM si in ziare locale/nationale:  depunerea solicitării acordului de mediu – 19-21.11.2021 – Ziarul News,  etapa de incadrare – 19.01.2022, depunerea Raportului privind impactul asupra mediului -07.02.2024 si organizarea dezbaterii publice – 25.04.2024, anunţ public privind emiterea acordului de mediu – 29.05.2024;
-Raportul la studiul de impact asupra mediului, a fost elaborat de evaluator de mediu: Raluca Oana MIHALCEA si Cristina GLIGOR,  avand nr. de inregistrare 317/21.07.2022, 326/21.07.2022 in Registrul National al Elaboratorilor de Studii pentru Protectia Mediului si postat pe site-ul A.P.M. Constanta spre consultare; 

-Publicul interesat si-a putut exprima opiniile in cadrul sedintei de dezbatere publica, din data de 25.04.2024 pe toata perioada derularii procedurii nu s-au primit propuneri/observaţii justificate din partea publicului referitoare la proiect. 

VII. CONCLUZIILE CONSULTĂRILOR TRANSFRONTALIERE 
Nu se aplica.  
VIII. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI, CU INDICAREA COMPONENTELOR DE MEDIU CARE URMEAZĂ A FI MONITORIZATE, A PERIODICITĂȚII, A PARAMETRILOR ȘI A AMPLASAMENTULUI ALES PENTRU MONITORIZAREA FIECĂRUI FACTOR: 
Monitorizarea mediului, atât în perioadă de construcție, cât și în perioadă de operare a danei 99 va avea drept scop aplicarea de măsuri suplimentare, după caz, care să conducă la un impact minim asupra mediului înconjurător, populației și așezărilor umane, astfel încât să fie respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Se menționează faptul ca în perioada de operare a danei, monitorizarea factorilor de mediu propusă va acoperi doar factorul aer și zgomot, deoarece încă nu se cunoaște cu exactitate activitatea care se va desfășura în zona danei, iar proiectul mai are prevăzută o etapa care nu face obiectul acestei documentații. Abia după finalizarea și celei de a doua etape calendarul de monitorizare pentru perioada de operare ar putea fi complet.

Se recomandă ca monitorizarea să fie efectuata cu frecvența lunara în timpul realizării lucrărilor de construcție și în perioadă de garanție, având un rol esențial în identificarea și stabilirea unor zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin realizarea proiectului asupra componentelor de mediu.

Antreprenorul va realiza periodic măsurători, conform planului de monitorizare stabilit, printr-un laborator acreditat RENAR privind încadrarea activităților întreprinse în cadrul fronturilor de lucru în limitele de poluare admise privind concentrațiile de substanțe poluante în aer, apă, sol, nivel de zgomot.

Monitorizarea factorilor de mediu și a componentelor în  perioadă de execuție

	Factor de mediu
	Periodicitate
	Parametri monitorizați
	Amplasament 
	Responsabilitate

	Aer 
	Lunar 
	Imisii (NO2, SO2, pulberi în suspensie, COV), emisii (CO, NO, NOx)
	· fronturi de lucru;
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Apa 
	Lunar 
	Conform prevederilor HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condițiile

de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate, modificata și completata prin HG nr. 352/2005
	Organizările de șantier și frontul d lucru (zona de apă unde se efectuează lucrările de umpluturi și dragare) 
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Sol 
	Lunar
	pH, metale grele,

TPH
	· zona frontului de lucru – partea de uscat unde sunt depozitate deșeurile și/sau sunt parcate vehiculele folosite la execuția lucrărilor
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Zgomot 
	Lunar 
	Nivel zgomot dB(A)
	· fronturi de lucru
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR


Monitorizarea factorilor de mediu și a componentelor în  perioadă de exploatare

	Factor de mediu
	Periodicitate
	Parametri monitorizați
	Amplasament 
	Responsabilitate

	Aer 
	Trimestrial  
	NO2, SO2, pulberi în

suspensie


	· zonele danei
	Titular, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Zgomot 
	Anual  
	Nivel zgomot dB(A)
	· zona danei
	Titular, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR


1. In timpul executiei:
· calitatea aerului : pulberi totale în suspensie (la limita amplasamentului), conform STAS 12574/1987 – Calitatea aerului în zone protejate – frecventa - lunar.
· date privind consumul lunar de carburant si numarul de utilaje active pe santier - anual ;

· zgomot : (la limita amplasamentului), conform  SR nr. 10009/2017 – Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, coroborat cu art.16, alin.(1) din anexa la Ordinul nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației – frecvența lunar;
· deseuri : raportul anual  privind monitorizarea deseurilor generate in timpul lucrarilor de constructie va contine: tipurile de deseuri codificate conform conform OUG nr. 92/2021, cu modificari si completari , cantitatile rezultate din activitate, destinatia finala a acestora;  se vor prezenta contractele incheiate cu unitati autorizate pentru preluarea fiecarui tip de deseu in vederea tratarii/eliminarii/reciclarii;

· mentionam ca monitorizarea in timpul constructiei trebuie sa se realizeze pe tot parcursul perioadei de constructie ;

- raportul anual ce va cuprinde rezultatele monitorizarii parametrilor prezentati anterior va fi inaintat catre APM Constanta.

Documentaţia care a stat la baza emiterii acordului de mediu conţine: 
Notificare înregistrată la A.P.M. Constanta 15638/30.09.2021; CU nr. 2488/25.08.2021 si 2096/01.09.2022, emise de Primaria Mun. Constanta,   Memoriu de prezentare inregistrat la A.P.M. Constanta cu nr. 2666RP/15.12.2021; Anunţ public privind depunerea solicitării acordului de mediu la A.P.M. Constanta, aparut in ziarul „News” din 19-21.11.2021;  Anunţ public privind decizia etapei de incadrare, in ziarul „National” din 31.01.2022; Decizia etapei de incadrare nr. 108/14.03.2022, Indrumar nr. 1941/12.10.2022 emis de A.P.M. Constanta transmis titularului privind problemele de mediu care trebuie analizate in raportul privind impactul asupra mediului, Raport la studiul de impact asupra mediului, înregistrat la A.P.M. Constanta cu nr.  835RP/07.02.2024; Anunţ public pentru depunerea Raportului privind impactul asupra mediului si organizarea dezbaterii publice aparut in ziarul „Jurnalul” din 18.03.2024, Decizia finala nr. 945/13.05.2024  pentru emiterea acordului de mediu, Anunţ public privind emiterea acordului de mediu aparut in ziarul „ Jurnalul” din data de 29.05.2024;  Planuri de amplasament si plan de incadrare in zona, Dovada achitarii tarife si taxa: OP  nr. 2015/29.09.2021 – 100 lei; OP 2268/22.11.2021 – 400 lei; OP 1428/29.09.2022– 1000 lei; OP 477/20.03.2024 – 2000 lei. 

Avize, acte emise de alte autorităţi: 
Certificate de urbanism nr.  2488/25.08.2021 si 2096/01.09.2022, emise de Primaria Mun. Constanta. 

Aviz de Gospodarire a Apelor nr. 32/09.05.2024 SI 112/07.12.2021.

La finalizarea lucrarilor de executie titularul este obligat: 

Sa notifice APM Constanta in vederea verificarii respectarii tuturor conditiilor impuse prin acordul de mediu, conform conform prevederilor Anexei V - Procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru anumite proiecte publice şi private, art. 43, alin.(3) si (4) din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului; 
Prezentul acord de mediu este valabil pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situația în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifică condițiile care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligația de a notifica autoritatea competentă emitentă. 
Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea și anularea acestuia, după caz. 
Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului si ale Legii contenciosului administrativ nr.554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare. 

DIRECTOR   EXECUTIV,                                              ŞEF  SERVICIU  A.A.A.,              

             Celzin LATIF                                                         Lavinia  Monica  ZECA                                       
                                                                                                           Intocmit,
                                                                                                Consilier Simona SIMA
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