ANEXA E
MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

Servicii de elaborare a Studiului de Fezabilitate, a cererii de finanţare şi a documentelor suport necesare obţinerii fondurilor europene din cadrul POIM 2014-2020, inclusiv sprijin pe parcursul procesului de evaluare a aplicaţiei de finanţare, până la momentul aprobării acesteia de către Autoritatea de Management, pentru implementarea obiectivului „Extinderea la 4 benzi a drumului de circulaţie existent între Poarta 10 bis şi Poarta 10"

II. Titular:

- numele: Compania Naţională Administraţia Porturilor Maritime S.A. Constanţa
- adresa poștală: Municipiul Constanţa, Incinta Port nr.1, cod poştal 0900 Pentru imobil-teren str. Incinta Port (Strada), Poarta 10
- numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet . C.N.Administraţia Porturilor Maritime S.A. Constanţa Biroul Proiecte Europene
Telefon:
0241-601093 

Fax:
0241-619512
e-mail: DDumitrescu@constantza-port.ro
www.portofconstantza.com 

- numele persoanelor de contact:
CNAPM: Dumitrescu Daniela Elena: tel: 0241-601093
IPTANA SA: ing. Popescu Cătălin  tel: 0742 100 276

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

Obiectivul proiectului constă în:

- realizarea unui drum cu 4 benzi între Poarta 10 bis şi Poarta 10,

- amenajarea intersecţiei cu sens giratoriu în zona Porţii 10, în scopul asigurării unui trafic fluent pentru toate fluxurile de circulaţie care se intersectează în această zonă.

- racordarea noului drum cu cele două bretele de acces/ieşire prin Poarta 10 bis.

- reamenajarea trecerii la nivel cu CF existentă.

- lucrări noi pentru reamplasarea reţelele de utilităţi magistrale existente, care se află pe amplasamentul drumului modernizat şi lucrări noi de racordare a viitorilor operatori portuari:

- conducta magistrală de alimentare cu apă potabilă,

- conducte de refulare de apă menajeră,

- cabluri electrice de medie şi joasă tensiune,

- cabluri de telecomunicaţii: telefonie, fibră optică, 


- reţele de alimentare cu gaze aflate în stadiu de proiect,


- reţele noi de racordare a actualilor şi viitorilor operatori portuari .

b) justificarea necesității proiectului;

Complexul portuar Constanţa este cel mai mare port din bazinul Mării Negre şi unul din cele mai mari porturi din Europa. Complexul portuar Constanţa este alcătuit din două mari incinte portuare, zona de Nord denumită generic portul Constanţa Nord şi zona de Sud denumită generic Port Constanţa Sud. Portul Constanţa Sud este împărţit la rândul său de debuşarea Canalului Dunăre – Marea Neagră în două incinte, cea de Nord şi cea de Sud. Astfel Portul Constanţa Sud asigură transbordarea mărfurilor atât spre vestul Europei pe cale fluvială, auto şi feroviară cât şi maritim spre Marea Neagră

Accesul în Complexul portuar Constanţa se realizează în prezent pe 10 (zece) porţi de acces principale din care 6 (şase) pentru portul Constanţa Nord şi 4 (patru) pentru portul Constanţa Sud. Din cele 6 (şase) porţi de intrare în portul Constanţa Nord, 2 (două) porţi, respectiv porţile nr. 2 şi 4 sunt numai pentru acces pietonal.

Accesul traficului greu în portul Constanţa se face, datorită relaţiei cu oraşul Constanţa, numai prin 2 (două) porţi de acces, respectiv porţile nr. 5 şi 6. Poarta de acces nr.6 deserveşte şi o parte a incintei de Nord a portului Constanţa Sud.

Pe zona de Nord a portului Constanţa Sud sunt prevăzute 3 (trei) porţi de acces, respectiv porţile nr. 7, 8 şi 9.

Accesul în zona de Sud a portului Constanţa Sud este asigurat de poarta de acces nr.10. Pentru a descongestiona accesul prin poarta nr.10, CN – APM – SA a realizat şi un acces provizoriu pe digul de Sud al portului Constanţa Sud, acces cunoscut sub denumirea de poarta nr.14. Această poartă este destinată numai pentru accesul traficului greu.

În cadrul obiectivului de investitii “Podul rutier peste Canalul Dunare – Marea Neagra” a fost proiectată şi executată poarta de acces nr.10 bis.

Dacă înainte de 1990 transportul mărfurilor se făcea preponderent pe cale ferată, după 1990 transportul auto a căpătat o amploare deosebită în detrimentul transportului pe cale ferată. Aceasta se datorează schimbării structurii traficului de mărfuri, respectiv diminuarea traficului de mărfuri vrac în detrimentul traficului de mărfuri generale.

În prezent, o pondere de cca. 60 % din traficul de mărfuri în vrac este deţinut de traficul de cereale. Cerealele care sosesc în portul Constanţa sunt destinate exportului şi sosesc în port în principal cu mijloace de transport auto şi cu barje pe apă.

În prezent, mijloacele de transport auto care intră şi ies din port circulă pe Centura municipiului Constanţa şi podul rutier peste Canalul Dunare – Marea Neagră până la poarta de acces nr.10 bis.

Astfel mijloacele de transport auto nu mai trebuie să străbată oarşul Constanţa, şi să producă o aglomerare a traficului, în special vara, când sezonul estival de pe litoral se suprapune cu sezonul de recoltare a unor cereale.

Drumul de legătură între poarta 10 bis şi poarta nr.10 de acces are in prezent numai două benzi de circulaţie şi se află într-o stare tehnică necorespunzătoare. Acest tronson de drum, pus in functiune in anul 1978, face parte din mijlocul fix „Drum de legatura Poarta 6 la Dig de Sud Agigea” si se afla in evidentele Serviciului Domenii cu numarul de inventar nr.112232604. 

In condiţiile arătate anterior, pe tronsonul de drum se produce un blocaj al traficului. 

c) valoarea investiției;

Valoarea estimate a investitiei este de 59 861 000 lei
d) perioada de implementare propusă;

Se compune din:
- perioada de proiectare şi obţinere finantare:
24 luni

- perioada de execuţie : 



24 luni

- perioada de garanţie: 



 60 luni

e) planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);
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f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele).
Caracteristicile drumului proiectat sunt prezentate în continuare:

- 1,60 m banda mediană:

- sistemul de iluminat, separatorul de trafic din beton 80 cm

- două benzi de ghidare/încadrare de câte 0,40 m, pentru fiecare sens de circulaţie

- 7,00 m parte carosabilă (câte două benzi de circulaţie pe sens, de câte 3.50 m fiecare)

- 2 x 0,40 m banda de încadrare, pe fiecare sens de circulaţie prevăzute cu borduri si guri de scurgere;

- canalizare pentru colectarea şi evacuarea apelor meteorice de pe carosabil pe fiecare sens de circulaţie. 

Lăţimea de construcţie proiectată este de 16,40 m.

În zona intersecţiei cu linia CF banda mediană a fost întreruptă. Această situaţie a fost cauzată de lipsa spaţiului de amplasare a secţiunii transversale proiectate a drumului. Trecerea de la banda mediană la axul drumului s-a făcut cu căte o pană de racordare de 35 m lungime. Prin această îngustare a amprizei drumului s-a reuşit amplasarea drumului fără afectarea amprizei liniei CF.

Această variantă presupune afectarea minimă a terenurilor aflate în contract cu operatorii portuari:

- NSS - stânga drum - pe o suprafaţă de 96,22 mp 

- ALBET (dezafectat) - dreapta drum - pe o suprafaţă de 12,51 mp

Între sensul giratoriu ce va fi amenajat in zona porţii 10 şi SPAU 7 s-a proiectat o platforma/banda de staţionare pe partea dreapta a drumului.

Soluţia cu benzi de încadrare, pe fiecare sens de circulaţie prevăzute cu borduri si guri de scurgere cât şi cea de întrerupere a benzii mediene în zona intersecţiei cu linia CF a fost cauzată de lipsa spaţiului de amplasare a unei secţiuni transversale proiectate a drumului care să cuprindă rigole de colectare şi evacuare a apelor pluviale de pe carosabil, trotuare. Trecerea de la banda mediană la axul drumului s-a făcut cu căte o pană de racordare de 35 m lungime. Prin această îngustare a amprizei drumului s-a reuşit amplasarea drumului fără afectarea amprizei liniei CF.

Panta longitudinală: între 0,10....0,27 %.

Panta transversală: 2 %

Intersecţie cu sens giratoriu:

Sensul giratoriu din apropierea Portii 10 a fost proiectat în palier şi are elemente geometrice maximale care au putut fi înscrise în suprafaţa de teren existentă.

Inelul central cu R=14.00 m şi panta transversală identică cu cea a carosabilului a fost proiectat la nivelul părţii carosabile, cu aceeaşi structură rutieră pentru înscrierea pe toate direcţiile a vehiculelor agabaritice transportate prin zonă. Au fost proiectaţí separatori de trafic mobili poziţíonaţí la marginea inelului central astfel încât să poată fi mutaţi în cazul trecerii unor vehicule agabaritice. 

Insulele dintre drumurile de acces în sensul giratoriu sunt proiectate cu borduri denivelate, din material local şi pământ vegetal însămânţat.

Elemente geometrice proiectate pentru calea inelara:

- 11,00 m parte carosabilă (câte două benzi de circulaţie de câte 5.50 m fiecare)

- Panta transversală: 2 %

- accese în sensul giratoriu dinspre:


- drumul proiectat P 10 bis – P 10: 2 benzi de câte 3,50 m


- drumul acces Vama P 10: 1 bandă de 4,50 m


- drumul acces P 10: 2 benzi de câte 4,00 m


- drumul acces SPAU Est: 2 benzi de câte 4,00 m


- drumul acces Inspecţia Veterinară: 1 bandă de 4,00 m

- ieşiri din sensul giratoriu spre:


- drumul proiectat P 10 bis – P 10: 2 benzi de câte 3,50 m


- drumul acces Vama P 10: 1 bandă de 5,50 m


- drumul acces P 10: 2 benzi de câte 4,50 m


- drumul acces SPAU Est: 1 bandă de 4,50 m


- drumul acces Inspecţia Veterinară: 1 bandă de 4,50 m

- bretea dreapta de acces dinspre drumul proiectat P 10 bis – P 10 spre Vama P 10: 1 bandă de 5,00 m
- 1,00 m acostament din care 0,50 m banda de încadrare cu structura rutieră identică cu cea a drumului amplasată la marginea exterioară a carosabilului drumurilor de acces în sensul giratoriu şi a bretelei dinspre drumul proiectat şi Vama P 10
Semnalizare şi marcaje:

Au fost proiectate sisteme de semnalizare verticală şi marcaje.

Semnalizarea verticală cuprinde semnele necesare circulaţiei în etapa finală cât şi pe timpul execuţiei lucrărilor. Acestea sunt de tipul: cedează trecerea, stop la intersecţie, alte pericole la trecerile la nivel cu calea ferată, sens giratoriu, panouri avertizoare pentru trecerea la nivel cu calea ferată, indicatoare de direcţie, de limitare a vitezei de circulaţie.

Marcajele pe carosabil sunt de tipul: linii continue de delimitare a părţii carosabile, linii discontinue de delimitare a benzilor de circulaţie de acelaş sens, linii marcaje de ghidare şi separare a sensurilor în intersecţii, marcaje pentru spaţii interzise, săgeţi de selectare pe benzi.

Marcajele pe parapetii centrali sunt de tipul catadioptri. 

S-a prevazut si semnalizarea trecerii la nivel cu CF.

Kilometrajul drumului este crescător de la poarta 10 spre poarta 10 bis. 

Pe cele două părţi ale sectorului de drum proiectat sunt amplasate obiective ale operatorilor portuari cât şi spaţii libere care vor fi contractate în viitor unor operatori. Accesul în aceste terenuri ale obiectivelor se face direct din acest drum.
Utilităţi:

Canalizare apă menajeră

Lucrări proiectate:

1 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între două cămine de vizitare amplasate la km 0+020 respectiv km 0+510, pe partea dreapta drum prin care vor fi deviate conductele existente: Conducta Dn 150, din teava de polietilena de inalta densitate, de refulare ape uzate menajere de la SPAU Vest catre SPAU 7, Conductele Dn 250 si Dn 350, de refulare ape uzate menajere de la SPAU mol 1 si respectiv SPAU Est catre SPAU 7, inclusiv aceste trei conducte.

2 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între trei cămine de vizitare amplasate unul la km 0+020, in inelul principal al sensului giratoriu, unul în insula dintre drumurile de intrare şi ieşire de la Poarta 10 şi unul în zona terenului rămas lângă SPAU Vest pentru:

2A - Conducta Dn 150, din teava de polietilena de inalta densitate, de refulare ape uzate menajere de la SPAU Vest catre SPAU 7;

şi conducta Dn 150 din PEHD.

3 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între două cămine de vizitare amplasate unul la km 0+020, in inelul principal al sensului giratoriu şi unul în zona terenului rămas lângă Inspecţia Veterinară pentru:

3A - Conducta Dn 250, de refulare ape uzate menajere de la SPAU mol 1 catre SPAU 7 care are traseul comun cu cel al conductei Dn 350 de la SPAU Est si este situat pe partea de nord-vest a drumului. 

3B - Conducta Dn 350, de refulare ape uzate menajere de la SPAU SPAU Est catre SPAU 7 care are traseul comun cu cel al conductei Dn 250 de la SPAU mol 1 si este situat pe partea de nord-vest a drumului. 

şi conductele Dn 250 şi Dn 350 din PEHD.

Aceste conducte de refulare au fost deviate spre căminul de vizitare de la km 0+020 amplasat în insula centrală a sensului giratoriu, pe trasee amplasate pe cât posibil în exteriorul carosabilului sau subtraversări protejate şi căminue de vizitare amplasate în insulele separatoare ale giraţiei sau în afara carosabilului. 

Căminul de vizitare de la km 0+510 asigură, prin evacuarea celor trei conducte de refulare spre căminul de vizitare de lângă SPAU 7 printr-un tub de protecţie cu Dn=1000 mm.

4 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între două cămine de vizitare amplasate la km 0+510 respectiv km 1+000, pe partea dreapta drum prin care va fi deviată conducta de refulare existentă de la SPAU 7 în caz de avarie a conductei existente de refulare care trece prin parcelele operatorilor portuari de pe partea dreapta a drumului, între SPAU 7 şi poarta 10 bis. Nu cuprinde conducta de refulare propriuzisă.

5 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între două cămine de vizitare amplasate la km 0+510, perpendicular pe axul drumului, între două cămine de vizitare proiectate, pentru reamplasarea canalizării apei menajere cu curgere liberă dinspre comuna Agigea spre SPAU 7:

5A - tub PVC Dn 500 mm. 


6 - Canalizare apă menajeră cu curgere gravitaţională riverani dreapta drum între km 0+120 şi km 0+510 amplasat în exteriorul carosabilului cu evacuare în canalizarea proiectată pentru apele menajere spre SPAU 7.


7 - Canalizare apă menajeră cu curgere gravitaţională riverani dreapta drum între km 0+510 şi km 0+780, amplasată sub carosabil cu evacuare în canalizarea proiectată pentru apele menajere spre SPAU 7.

8 - Tub de protecţie cu Dn=500 mm amplasat în exteriorul carosabilului, riverani dreapta drum, între km 0+780 şi km 0+940 cu evacuare în CV km 0+780 pentru canalizarea proiectată pentru apele menajere cu refulare, spre SPAU 7:

8A - Canalizare apă menajeră cu refulare, riverani dreapta drum între km 0+780 şi km 0+940 amplasată în exteriorul carosabilului, în tub de protecţíe, cu evacuare în canalizarea proiectată pentru apele menajere spre SPAU 7.

8B - Canalizare apă menajeră cu refulare, riverani dreapta drum între km 0+780 şi km 0+880 amplasată în exteriorul carosabilului, în tub de protecţíe, cu evacuare în canalizarea proiectată pentru apele menajere spre SPAU 7.

Riveranii de pe partea stânga a drumului îşi vor lega canalizările proprii de ape menajere la Căminul de Vizitare canalizare ape menajere proiectat în zona km 0+510, stânga drum.
Apa potabilă

Lucrări proiectate:

1 - Tub de protecţie cu Dn=1000 mm amplasat sub carosabil, între două cămine de vizitare amplasate la km 0+000, în exteriorul drumului de acces la poarta 10, respectiv km 1+010, pe partea stânga drum prin care va fi deviată conducta existentă de apă potabilă inclusiv:

1A - conductă de apă potabilă Dn=500

2 - Tuburi de protecţie cu Dn=1000 pentru racordări la conducta proiectată de apă potabilă la km 0+060 perpendiculară pe axa drumului proiectat pentru riveranii stânga şi dreapta drum inclusiv aceste conducte:

2A - conducte de apă potabilă Dn=125

2B - conductă de apă potabilă Dn 2 1/2"

3 - Tuburi de protecţie cu Dn=1000 pentru racordări la conducta proiectată de apă potabilă la km 0+520 perpendiculară pe axa drumului proiectat pentru riveranii stânga şi dreapta drum inclusiv aceste conducte:

3A - conducte de apă potabilă Dn=125

4 - racordare la km 1+010 perpendiculară pe axa drumului proiectat, la conducta existentă şi pentru riveranii stânga şi dreapta drum inclusiv aceste conducte:

4A - conducte de apă potabilă Dn=125
Canalizare apă pluvială


Apa pluvială de pe carosabil curge din zona intersecţiei cu CF spre capetele drumului aflate unul în zona porţii 10 bis şi celălalt în zona sensului giratoriu şi este colectată la marginile stânga şi dreapta drumului, în faţa bordurii. Apa este evacuată prin guri de scurgere într-un tub de canalizare pozat sub adâncimea de îngheţ, la marginea carosabilului, sub banda de încadrare.

Lucrări proiectate:

1 - Tub de canalizare ape pluviale cu Dn 400 mm amplasat la marginea carosabilului dreapta drum, între km 0+450, respectiv km 0+060 cu evacuare în căminul existent de ape pluviale. Înainte de evacuarea în căminul existent pentru canalizarea apelor pluviale s-a prevăzut un separator de hidrocarburi.

2 - Tub de canalizare ape pluviale cu Dn=400 mm amplasat la marginea carosabilului stânga drum, între km 0+480, respectiv km 0+060 cu evacuare în căminul existent de ape pluviale. Înainte de evacuarea în căminul existent pentru canalizarea apelor pluviale s-a prevăzut un separator de hidrocarburi.

3 - Tub de canalizare ape pluviale cu Dn=400 mm amplasat la marginea carosabilului stânga drum, între km 0+530, respectiv km 0+920 cu evacuare printr-o subtraversare într-un cămin de ape pluviale proiect pe partea dreapta drum la km 0+920. 

4 - Tub de canalizare ape pluviale cu Dn=400 mm amplasat la marginea carosabilului dreapta drum, între km 0+490, respectiv km 0+920. În căminul de la km 0+920 dreapta drum se colectează şi apele pluviale de pe partea stânga a drumului.

5 - Evacuarea apelor colectate în acest cămin de vizitare se face printr-un tub cu Dn=500 spre un bazin proiectat pentru colectarea apelor pluviale

Înainte de evacuarea în bazinul proiectat pentru colectarea apelor pluviale s-a prevăzut un separator de hidrocarburi.
Fibra optică/cablu telefonie

Lucrări proiectate pentru mutarea/înlocuirea celor existente:

1 - Tuburi de canalizare fibră optică/cablu telefonie cu Dn 110 mm între km 0+000 şi km 1+020, amplasat la marginea dreapta a zonei centrale a drumului proiectat, 4 bucăţi. 

2 - Tuburi de canalizare fibră optică/cablu telefonie cu Dn 110 mm racordări operatori portuari, 4 bucăţi. 

3 - Cablu telefonic – 30 perechi - 30 X 2 X 0,6 TU2YfsFL2Y

4- Cablu fibră optică- 96 FIRE (8 toroane X 12 fire)

Iluminat rutier

Lucrări proiectate pentru iluminatul rutier:

1 - corpuri de iluminat tip LED

2 - stalpii cu bratul de sustinere si sistemul de fixare inclusiv fundaţia din beton

3 - retelele electrice de distributie atît în lungul drumului cât şi transversal acestuia montate în tuburi de protecţie cu Dn 110 mm .

4 - tablourile electrice pentru alimentare si comanda iluminat.

5 - camerele de tragere pentru cablurile electrice

Alimentări cu curent electric de 20 KV

Cablurile electrice existente sunt amplasate la o adâncimicuprinse între 0,90...1,30 m faţă de nivelul actual al terenului.

Structura rutieră a drumului a fost proiectată conform normativelor şi standardelor în vigoare, funcţie de condiţiile locale ale amplasamentului şi se găseşte în săpătură la adâncimi variabile cuprinse între 0,5...1,30 m faţă de nivelul terenului actual.

În aceste condiţii amplasamentul actual al cablurilor electrice constituie obstacole pentru amplasarea celorlalte utilităţi şi îndeosebi a canalizărilor cu scurgere gravitaţională.

În acest context au fost proiectate trase noi pentru cablurile existente cât şi puncte de racordare a operatorilor potenţiali conform cu tema de proiectare. 

Lucrări proiectate pentru devierea/mutarea reţelelor electrice subterane:

Au fost proiectate :

1 - retelele electrice de distributie în lungul drumului montate în tuburi de protecţie cu Dn 160 mm (4 tuburi în secţiune) .

2 - retelele electrice de distributie transversal drumului, montate în tuburi de protecţie cu Dn 160 mm (2...4 tuburi în secţiune).

3 - 2 Linii electrice subterane de 20kV (6 cabluri monopolare de tip A2YSY-1x150mm2) care alimentează PT46 (aferent Porţii 10 bis) din Statia PORT IV şi din PT47. Cablurile sunt pozate pe partea stângă a drumului de acces, cu sensul de mers de la Poarta 10 bis către Poarta 10, în ţevi de protecţie din PVC-G160 şi care trec prin 10 camere de tragere CT;

4 - 2 cabluri electrice subterane de 0,4kV, care alimentează S.C. Bel transport ACYAbY3X150+70mm2 si Sistem de supraveghere UTI - Poarta CF CYAbY4X10; 

5 - 6 cabluri electrice subterane de 20kV (6 cabluri monopolare de tip A2YSY-1x150mm2 ), care alimentează posturile de transformare PT47 şi PT46. între camera de tragere CTE şi PT47, la subtraversarea liniilor CF şi a drumului de acces, acestea sunt protejate în ţevi de protecţie din OL;

6 - 2 cabluri electrice subterane de 0,4kV, care alimentează Cabina C.F. ACYAbY4X16mm2 (fost  S.C.  Kirazoglu  Corporation  S.R.L.) şi SC Sisteme rutiere Integrate SRL ACYAbY3X150+70mm2;

7 - 6 cabluri electrice subterane de 20kV(6 cabluri monopolare de tip A2YSY-1x150 mm2), care alimentează posturile de transformare PT61 si PT66 din zona Port Lucru. în zona subtraversării drumului de acces, cablurile sunt pozate în ţevi de protecţie din PEHD;

8 - 1 cablu electric subteran de 0,4kV, care alimentează S.C. Betoane si Prefabricate S.R.L.Agigea ACYAbY3X240+120mm2;

9 - 12 cabluri electrice subterane de 20kV (4 feederi-cabluri monopolare de tip A2YSY-1x150mm2), care alimentează posturile de transformare din MOL IS, MOL Adiacent si Incinta 1 Zona Libera. Cablurile sunt pozate in canalizatie cu tuburi de protectie PVC-G160, special conceputa pentru traversare de drum si traverseaza drumul prin 3 camine de tragere in zona noului sens giratoriu propus. 

10 - 4 cabluri electrice subterane de 0,4kV, care alimentează S.C. Total Freight Transport, Statia de scanare containere, Poarta nr. 10, SPAU Vest şi SC Almatrans.
Alimentări cu gaze naturale

Există un proiect de alimentare cu gaze naturale. Traseul conductelor proiectate este situat sub carosabilul actual şi nu are avizul IPTANA SA. 

Au fost prevăzte trasee din tuburi de protecţie amplasate sub carosabilul proiectat.

Acest proiect nu face parte din proiectul prezent şi va trebui actualizat în funcţie de posibilităţile de reamplasare a tuturor utilităţilor prezentate în actualul proiect.

Linie CF

Lucrări proiectate:

Intersecţia cu drumul de legătură Poarta 10 bis – Poarta 10:

Amenajarea cu dale noi de beton armat a trecerii la nivel pe o lăţime de 67.80 m. 

Reabilitarea suprastructurii căii ferate în zona trecerii pe o lungime de 105 m cu materiale noi (piatră spartă, traverse, material mărunt). Şina demontată va fi recuperată. Se menţin caracteristicile liniei c.f.

Niveleta drumului va fi orizontală pe zona liniei c.f., iar pe partea stânga respectiv dreapta a liniei c.f declivitatea drumului va respecta proiectul de drum (profilul longitudinal al drumului).

Pe partea stanga a drumului, de o parte si de alta a trecerii la nivel s-au prevăzut parapete deformabile pe o lungime de 6 m. 

Pe partea dreapta a drumului, a fost prevazut parapet deformabil cu o lungime de 6m doar pe partea dinspre poarta 10.

Lucrările de linii c. f. care fac obiectul prezentei documentaţii, constau în:

- demontarea dalelor interioare şi exterioare din beton;

- demontarea suprastructurii c.f. (şină, material mărunt, traverse, piatră spartă);

- montarea suprastructurii căii;

- montarea dalelor de beton;

- profilarea prismului de piatră spartă;

- amenajarea drumului în zona trecerii la nivel inclusiv montarea de parapete

Desfiinţare linia c.f. nr.8:

Conform cu tema de proiectare Linia 8 CFD, înfundată, cu lungimea constructivă de 550 m, se desfiintează total, între schimbătorul FN15 şi opritor.

Schimbătorul de racord FN15 este proprietatea CN”APM”SA Constanţa. Acesta se va dezafecta şi se va înlocui cu un panou de şină asigurându-se continuitatea liniei 1.

Pe timpul execuţiei toate utilităţile existente vor funcţiona. Întreruperile de funcţionare vor fi minime pentru mutări temporare sau racordarea la cele proiectate şi executate paríal sau total . 

Lucrările la linia CF: coborârea niveletei în zona intersecţiei cu drumul şi dezafectarea schimbătorului de cale FN15 prin înlocuirea cu un panou de şină astfel încât să se asigure continuitatea liniei 1, se va face în intervale scurte de timp, anunţate din timp, astfel încât circulaţia să nu fie blocată. 

Utilităţile au fost proiectate sub carosabilul drumului în tuburi de protecţie. Au fost proiectate cu cămine de vizitare/tragere cu capace carosabile. Căminele de vizitare au dimensiuni care trebuie să asigure înlocuirea conductelor avariate fără spargerea structurii rutiere a drumului.

S-a studiat şi o variantă cu acostamente şi trotuare, dar spaţiul de amplasare este limitat iar mutarea operatorilor portuari astfel incat sa se asigure gabaritul drumului nu a fost aprobată.

Amenajare în plan:

- 3.00 m banda mediană pe care se amplasează sistemul de canalizare, 2 rânduri de parapete metalic şi subtraversări ale canalizărilor existente şi viitoare.

- banda de încadrare de 0,50 m, pe fiecare sens de circulaţie

- câte două benzi de circulaţie pe sens, de câte 3.50 m fiecare

- acostament de 1,50 m din care banda de încadrare de 0,75 m, pe fiecare sens de circulaţie

- rigole carosabile pentru colectarea şi evacuarea apelor meteorice de pe carosabil cu lăţimea de 0,90 m, pe fiecare sens de circulaţie.

- trotuare de 2,50 m pe care se amplasează sistemul de iluminat şi sistemele de reţele subterane

Lăţimea de construcţie rezultată este de 27,80 m.

Această secţiune nu poate fi amplasată în spaţiul existent. Ea presupune extinderea amprizei cu 6,5...10 m, pe partea stângă a drumului existent, cu reamplasarea schimbătorilor de cale şi micşorarea suprafeţelor terenurilor aflate sub contracte cu operatorii portuari.

- relația cu alte proiecte existente sau planificate;
Actualul proiect de drum a fost pus în relaţie cu proiectul de alimentare cu gaz natural existent. Pentru amplasarea tuturor utilităţilor au fost stabilite trasee de amplasare a acestora astfel încât să fie posibilă respectarea tuturor standardelor şi normativelor referitoare la amplasarea acestora.

Condiţiile impuse în caietul de sarcini pentru extinderea la 4 benzi a drumului de circulaţie existent între Poarta 10 bis şi Poarta 10  necesită următoarele aspecte :

- intersecţia cu calea ferată impune proiectarea liniei CF în palier pe toată lungimea drumului. Prin temă nu se acceptă reamplasarea schimbătorilor de cale. Avem o cotă impusă de linia CF în zona de mijloc a traseului drumului. Aceasta presupune coborârea liniei roşii a drumului proiectat cu cca. 24 cm faţă de cota actuală.
- Intersecţiile cu accesele laterale existente impun diferenţe de nivel locale între situaţia existentă şi cea proiectată de maxim 10...20 cm.
- structura rutieră din beton de ciment proiectată are o grosime de 82 cm. Prin această structură rutieră nu pot fi încorporate utilităţile necesare în amplasament.
- Utiliţăţile apă menajeră, apă pluvială care presupun curgerea gravitaţională impun anumite cote şi poziţii de amplasare a acestora care să fie corelate cu posibilităţile de amplasare a subtraversărilor de acelaş tip.
- amplasarea conductorilor electrici de 400 V respectiv de 20 KV un trebuie să fie în apropierea conductelor de gaze şi nici peste acestea.
Proiectul de alimentare cu gaze a fost executat în condiţiile actualului drum existent dintre Poarta 10 bis şi Poarta 10 fără a se ţine seama de cerinţele actuale de lărgire la 4 benzi a drumului. Traseul conductei de gaze nu a ţinut cont nici măcar de elementele geometrice ale drumului existent şi a fost amplsat aleator pe toată ampriza drumului, sub carosabil, la 90 cm de acesta.
Coborârea liniei roşii a drumului cu 24 cm presupune rămânerea conductei de gaze la cote mai mici de 90 cm  sub cota proiecata a drumului la 4 benzi.
Amplasarea aleatorie a traseului conductelor de gaze împiedică aplasarea celorlalte utilităţi.

Din această cauză traseul conductelor de gaze din proiectul existent de alimentare cu gaze trebuie ccorectat. 
- alte autorizații cerute pentru proiect.

Prin Certificatul de urbanism nr. 4271/15.11.2018 emis de Primăria Municipiului Constanţa s-au stabilit avizele/acordurile necesare pentru emiterea autorizaţiei de construire/desfiinţare:

- Aviz IPTANA Bucureşti;

- Aviz CTE – CN Administraţia porturilor maritime Constanţa;

- Acord Inspectoratul de Stat în Construcţii;

- Statul Major General. 

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

Pentru executarea lucrărilor de drum şi utilităţi sunt necesare lucrări de săpături în ampriza drumului existent şi spaţiul rămas până la limita îngrădită/neîngrădită a spaţiilor închiriate operatorilor portuari, pentru poziţionarea traseelor noi de utilităţi şi execuţia structurii rutiere şi CF. 
V. Descrierea amplasării proiectului:
Conform Certificatului de urbanism nr. 4271/15.11.2018 şi a planurilor anexate, terenul este situat pe raza municipiului Constanţa, incinta Port Constanta Sud, Zona de Sud.
Terenul care va fi ocupat prin realizarea investiţiei este teritoriu portuar. Teritoriul portuar, împreună cu alte lucrări de infrastructură portuară (cheuri, diguri, bazine) aparţine domeniului public al statului pentru care Ministerul Transporturilor este titularul dreptului de administrare şi care a fost concesionat Companiei Naţionale - Administraţia Porturilor Maritime - SA.
Prin realizarea investiţiei se ocupă definitiv:

- suprafaţa de teren din ampriza drumurilor existente pe teritoriul portului Constanţa, între Poarta 10bis şi poarta 10, care este considerat teren intravilan;

- suprafaţe de teren închiriate operatorilor portuari:
 

- NSS:
 

96.22 mp


- ALBET: 

12.51 mp

Faţă de punctele cardinale, orientarea acestei părţi a drumului este N-E.

 Pe partea de N-V (stânga drum) sunt amplasate o platformă betonată în zona porţii 10 bis a operatorului portuar Bell Transport, o platformă betonată a operatorului portuar NSS, spaţii libere, spaţii ale operatorului portuar Bell Transport şi un teren al operatorului portuar Staţie de betoane şi prefabricate în zona porţii 10.

Pe partea de N-E (dreapta drum) sunt amplasate o platformă betonată în zona porţii 10 bis, terenuri pe care nu se operează în prezent, parcele ale operatorului portuar NSS, spaţii libere, spaţii ale operatorului portuar SISTEME RUTIERE INTEGRATE, PECO, spaţiul operatorului portuar Oscar Downstream pe care se va construi o benzinărie.

Linia CF amplasată pe partea stângă a drumului (N-V) în zona porţii 10 bis face un unghi de cca. 250 cu axul drumului, traversează oblic tronsonul de drum în zona obiectivului SPAU 7 (N-E) şi se îndepărtează de drum sub un unghi de cca 450 spre cheu.

Drumul de legătură între poarta 10 bis şi poarta nr.10 de acces are in prezent numai două benzi de circulaţie şi se află într-o stare tehnică necorespunzătoare. Acest tronson de drum face parte din mijlocul fix „Drum de legatura Poarta 6 la Dig de Sud Agigea” si se afla in evidentele Serviciului Domenii cu numarul de inventar nr.112232604, fiind pus in functiune in anul 1978. 

Lucrarea propusă se va realiza în incinta Portului Constanţa Sud, investiţia urmând a fi realizată pe teritoriul portuar.
Municipiul Constanţa, este situat pe malul Mării Negre, în partea de sud-est a României, la 44°10'24"N, 28°38'18"E, într-o zonă lagunară la est, deluroasă la nord şi în partea centrală, şi de câmpie la sud şi vest. Oraşul Constanţa posedă o plajă proprie în lungime de 6 km. Partea de nord a municipiului, Mamaia, este cea mai populată staţiune turistică de pe Litoral, se află pe malul unei lagune, având o plajă de 7 km lungime, plajă care se continuă cu alţi 6 km pe teritoriul oraşului Năvodari. Conform datelor preliminare ale recensământului din 2011, populaţia municipiului Constanţa numără 254.693 locuitori. Municipiul se învecinează cu oraşele Năvodari şi Ovidiu la nord, cu comuna Agigea la sud (cu aceste trei localităţi fiind lipit), oraşul Murfatlar şi comuna Valu lui Traian la vest, oraşul Techirghiol şi comuna Cumpăna la sud-vest şi Marea Neagră la est.
Portul Constanţa este principalul port al României la Marea Neagră şi al IV-lea ca importanţă în Europa, fiind întins pe o suprafaţă de 3182 ha (uscat şi acvatoriu).
Cota Portului Comercial Constanţa şi a Portului de Agrement Tomis este de +2,50 m altitudine.

Areale sensibile
Pe baza ortofotoplanurilor, a coordonatelor geografice STEREO 1970 ale lucrării propuse, a limitelor arealelor de importanţă comunitară (SCI), siturilor de protecţie avifaunistică (SPA) şi a rezervaţiilor prezente în zonă s-a evaluat distanţa dintre amplasamentul propus pentru realizarea investiţiei şi Rezervaţia Lacul Agigea, Rezervaţia Dunele marine de la Agigea, ROSCI0073 Dunele marine de la Agigea si ROSPA 0076 Marea Neagră.
Distanţele între amplasamentul lucrării şi arealele protejate sunt:

- 207 m până la Rezervaţia Lacul Agigea,

- 100 m distanţă faţă de Rezervaţia Dunele marine de la Agigea şi faţă de ROSCI 0073 Dunele marine de la Agigea,

- 462 m până la ROSPA 0076 Marea Neagră (din centrul sensului giratoriu).

Arealele sensibile identificate în zona amplasamentului sunt:

- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);

- terenurile inchiriate operatorilor portuari aflate in apropierea amplasamentului;
Amplasamentul lucrării nu se suprapune cu areale Natura 2000 sau alte tipuri de arii protejate.

Cel mai apropiat areal Natura 2000 este situat la o distanţă de aproximativ 100 m de amplasamentul obiectivului propus spre execuţie (respectiv situl ROSCI 0073 Dunele marine de la Agigea) şi la cca. 500 m de arealul ROSPA 0076 Marea Neagră.
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Amplasarea arealului ROSPA0076 Marea Neagră faţă de obiectivul propus a se realiza

Coordonatele amplasamentului lucrării (STEREO 70) sunt prezentate în tabelul următor:
	Nr.crt
	X
	Y

	1
	294287.870
	792249.490

	41
	294298.900
	792255.810

	42
	294302.210
	792258.530

	2
	294315.630
	792270.030

	3
	294344.440
	792320.170

	4
	294362.750
	792314.240

	5
	294364.860
	792293.680

	6
	294374.690
	792270.680

	7
	294381.990
	792259.380

	8
	294397.460
	792256.540

	9
	294397.410
	792245.700

	10
	294388.880
	792243.460

	11
	294382.900
	792236.890

	12
	294383.070
	792230.090

	13
	294396.470
	792207.220

	14
	294402.060
	792204.350

	15
	294415.560
	792186.150

	16
	294467.110
	792121.060

	17
	294490.380
	792085.330

	18
	294606.530
	791937.490

	19
	294632.150
	791903.000

	20
	294663.670
	791867.480

	21
	294668.710
	791858.500

	22
	294689.690
	791834.830

	23
	294746.100
	791786.930

	24
	294795.470
	791745.970

	25
	294844.410
	791705.760

	26
	294882.990
	791675.360

	27
	294972.660
	791598.030

	28
	295019.170
	791558.130

	29
	294997.240
	791552.350

	30
	294941.320
	791601.370

	31
	294697.730
	791804.620

	32
	294654.050
	791849.750

	33
	294613.050
	791896.900

	34
	294480.460
	792058.520

	35
	294420.060
	792130.720

	36
	294409.420
	792139.480

	37
	294354.910
	792203.550

	38
	294338.500
	792199.580

	39
	294323.060
	792226.770

	40
	294305.560
	792218.380


Coordonatele geografice ale amplasamentului lucrării (WGS 84) sunt prezentate în tabelul următor:
	NR.PCT
	LATITUDINE
	LONGITUDINE

	1
	44°05'20.83357"N
	 28°38'53.56567"E

	41
	 44°05'21.18116"N
	 28°38'53.87165"E

	42
	 44°05'21.28426"N
	 28°38'54.00042"E

	2
	 44°05'21.70160"N
	 28°38'54.54372"E

	3
	 44°05'22.56039"N
	 28°38'56.85238"E

	4
	 44°05'23.16135"N
	 28°38'56.62331"E

	5
	 44°05'23.25961"N
	 28°38'55.70483"E

	6
	 44°05'23.61116"N
	 28°38'54.69246"E

	7
	 44°05'23.86379"N
	 28°38'54.20008"E

	8
	 44°05'24.36837"N
	 28°38'54.10394"E

	9
	 44°05'24.38257"N
	 28°38'53.61732"E

	10
	 44°05'24.10990"N
	 28°38'53.49952"E

	11
	 44°05'23.92605"N
	 28°38'53.19254"E

	12
	 44°05'23.94147"N
	 28°38'52.88770"E

	13
	 44°05'24.40830"N
	 28°38'51.88838"E

	14
	 44°05'24.59332"N
	 28°38'51.77089"E

	15
	 44°05'25.05658"N
	 28°38'50.98137"E

	16
	 44°05'26.81909"N
	 28°38'48.16434"E

	17
	 44°05'27.62396"N
	 28°38'46.60780"E

	18
	 44°05'31.59680"N
	 28°38'40.20732"E

	19
	 44°05'32.47585"N
	 28°38'38.71111"E

	20
	 44°05'33.54725"N
	 28°38'37.18059"E

	21
	 44°05'33.72337"N
	 28°38'36.78773"E

	22
	 44°05'34.43654"N
	 28°38'35.76775"E

	23
	 44°05'36.33113"N
	 28°38'33.73186"E

	24
	 44°05'37.98785"N
	 28°38'31.99320"E

	25
	 44°05'39.62957"N
	 28°38'30.28730"E

	26
	 44°05'40.92186"N
	 28°38'29.00077"E

	27
	 44°05'43.93518"N
	 28°38'25.71096"E

	28
	 44°05'45.49781"N
	 28°38'24.01398"E

	29
	 44°05'44.79682"N
	 28°38'23.71023"E

	30
	 44°05'42.91650"N
	 28°38'25.79756"E

	31
	 44°05'34.74064"N
	 28°38'34.42807"E

	32
	 44°05'33.26189"N
	 28°38'36.36536"E

	33
	 44°05'31.86688"N
	 28°38'38.39870"E

	34
	 44°05'27.34215"N
	 28°38'45.38444"E

	35
	 44°05'25.28300"N
	 28°38'48.50269"E

	36
	 44°05'24.92603"N
	 28°38'48.87432"E

	37
	 44°05'23.06925"N
	 28°38'51.63955"E

	38
	 44°05'22.54420"N
	 28°38'51.42816"E

	39
	 44°05'22.00507"N
	 28°38'52.61722"E

	40
	 44°05'21.45121"N
	 28°38'52.20524"E


VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) protecția calității apelor:

Emisii de poluanţi în ape şi protecţia calităţii apelor în perioada de realizare a lucrărilor
Sursele de poluare din perioada de construcţie cu incidenţă asupra calităţii resurselor de apă pot fi clasificate în:

- Surse punctiforme (staţionare);

- Surse difuze de poluare
Din categoria surselor punctiforme fac parte:

- Evacuările fecaloid menajere
Evacuarea apelor uzate fecaloid menajere se poate face într-un sistem de canalizare centralizat dacă amplasamentul organizării de şantier va fi racordat la canalizare sau se impune utilizarea de toalete ecologice. Descărcarea acestora se va face numai într-un sistem de canalizare prin intermediul unui agent autorizat. Apele uzate trebuie să îndeplinească condiţiile evacuării în sistemul de canalizare, respectiv cele prevăzute în H.G. 352/2005 - NTPA - 002 privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţele de canalizare.
În zona lucrărilor, este posibil să apară o poluare accidentală a apelor de suprafaţă ca urmare a:

- intreţinerii defectuoase a utilajelor şi maşinilor;

- managementului defectuos al deşeurilor, precum şi a substanţelor toxice şi periculoase.
Pentru a nu se produce o poluare accidentală cu hidrocarburi, constructorul va asigura o bună stare tehnică a utilajelor. Carburanţii şi produsele chimice vor fi stocate în celule etanşe.
Sursele difuze de poluare
De regulă, sursele difuze de poluare sunt constituite din:

- depozite intermediare (vrac) de materiale de construcţii (în special pulverulente);

- ape rezultate de la spălarea utilajelor;

- poluări accidentale ca urmare a neîntreţinerii utilajelor.
In cazul acestei lucrări, materialele de constructii (beton, asfalt, etc) vor fi aduse de la o staţie autorizată din punct de vedere al gospodăririi apelor.
Prin adoptarea măsurilor propuse, se apreciază că impactul lucrărilor asupra regimului calitativ şi cantitativ al apelor de suprafaţă şi subterane va fi minim.
Emisii de poluanţi în ape şi protecţia calităţii apelor în perioada de exploatare a lucrărilor
Prin proiect se prevăd lucrări de extindere la 4 benzi a drumului existent în interiorul portului care face legatura între Poarta 10 bis şi Poarta 10, precum şi amenajarea intersec tiei cu sens giratoriu în zona Portii 10, în scopul asigurării unui trafic fluent pentru toate fluxurile de circulaţie care se intersectează în această zonă. De asemenea, este necesară şi racordarea noului drum cu cele două bretele de acces/ieşire prin Poarta 10 bis.
Pe lângă lucrările de realizare a drumului, mai sunt necesare şi lucrari de deviere de reţelele de utilităţi magistrale, care se află pe amplasamentul viitorului drum, acestea fiind: conducta magistrală de alimentare cu apă potabilă a Portului Constanţa Sud, conducte de refulare de apă menajeră, cabluri electrice de medie şi joasă tensiune, cabluri de telecomunicaţii. Totodată, drumul se intersectează cu o linie c.f. existentă unde este necesară reamenajarea trecerii la nivel existente.
Apele pluviale colectate de pe suprafaţa drumului se colecteaza în conducta de canalizare pluvială amplasată la marginea drumului.
Prin lucrările propuse nu este influenţat regimul cantitativ al apelor de suprafaţă sau subterane din zona lucrărilor.

b) protecția aerului:

Protecţia calităţii aerului pe perioada de implementare a proiectului
Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrărilor de reabilitare sunt:
- activitatea utilajelor de construcţie;
- transportul materialelor de construcţie (pamânt, beton, piatră spartă, material local).
Utilajele, indiferent de tipul lor, funcţionează cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în atmosferă conţinând întreaga gamă de poluanţi specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compuşi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).
Gama poluanţilor organici şi anorganici emişi în atmosferă prin gazele de eşapament conţine substanţe cu diferite grade de toxicitate. Se remarcă astfel prezenţa, pe lângă poluanţii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substanţe cu potenţial cancerigen evidenţiat prin studii epidemiologice efectuate de Organizaţia Mondială a Sănătăţii: cadmiu, nichel, crom şi hidrocarburi aromatice policiclice).
Se remarcă, de asemenea, prezenţa protoxidului de azot (N2O) - substanţă incriminată în epuizarea stratului de ozon stratosferic - şi a metanului, care, împreună cu CO2 au efecte la scară globală asupra mediului, fiind gaze cu efect de seră.
Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilajele de construcţie depind, în principal, de următorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- vârsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluării (catalizatoare).
Este evident că emisiile de poluanţi scad cu cât performanţele motorului sunt mai avansate, tendinţa în lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere şi cu un control cât mai restrictiv al emisiilor.
Aceste două elemente sunt reflectate de dinamica legislaţiei în domeniul mediului a UE şi a SUA.
Pentru mijloacele de transport încadrate în categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles), estimările efectuate de literatura de specialitate americană corelează emisiile de poluanţi cu nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, vârsta vehicului etc.
Astfel, metodologiile americane estimează pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum mediu de 29,9 l/100 km, în timp ce basculantele de 16 t fabricate în România au un consum de carburant de 40 - 45 l/100 km.
Consumul specific, raportat la 1 tonă de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu consumul basculantelor româneşti de 16 t.
Aria principală de emisie a poluanţilor rezultaţi din activitatea utilajelor şi a mijloacelor de transport se consideră ampriza lucrării extinsă lateral, pe ambele părţi, cu câte o fâşie de 10-15 m lăţime.
Concentraţiile maxime de poluanţi se realizează în cadrul acestei arii.
Studii de dispersie completate cu măsurători arată că, în exteriorul acestei arii, concentraţiile de substanţe poluante în aer se reduc substanţial.
Astfel, la 20 m în exteriorul acestei fâşii, concentraţiile se reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %.
Având în vedere că lucrările de extindere a drumului se realizează pe lungimea de 800 m, precum şi faptul că unele firme de construcţii au în dotare vehicule de ultimă generaţie fabricate în străinătate, putem aprecia că activităţile de şantier nu vor avea un impact deosebit asupra calităţii aerului în zonele de lucru şi cele adiacente acestora.
Perioada de operare a lucrării
În perioada de operare, sursele de poluare a aerului specifice drumului o reprezintă emisiile de la maşinile aflate în trafic, precum şi emisiile rezultate din accidente auto.

c) protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:

Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor pe perioada de realizare a lucrărilor
În zona lucrărilor, zgomotul produs de traficul rutier şi de funcţionarea utilajelor reprezintă sursa principală a poluării sonore. De asemenea, activităţile desfăşurate în zonă pot constitui o sursă de zgomot.
Zgomotul vehiculelor rutiere este în principal generat de motor şi de contactul cu frecare a vehiculelor cu aerul şi calea de rulare (zgomotul de rulare). În general, la viteze ce depăşesc 60 km/h, zgomotul de rulare depăşeşte zgomotul produs de motor.
Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje, trebuie avute în vedere trei niveluri de observare:

- zgomotul de sursă

- zgomotul de câmp apropiat

- zgomotul de câmp îndepărtat
În cazul zgomotului la sursă, studiul fiecărui echipament se face separat şi se presupune plasat în câmp liber. Această fază a studiului permite cunoaşterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianţa ei de lucru.
În cazul zgomotului în câmp deschis apropiat, se ţine seama de faptul că fiecare utilaj este amplasat într-o ambianţă ce-i poate schimba caracteristicile acustice. În acest caz, interesează nivelul acustic obţinut la distanţe cuprinse între câţiva metri şi câteva zeci de metri faţă de sursă.
Dacă în cazul primelor două niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strâns legate de natura utilajelor şi de dispunerea lor, zgomotul în câmp îndepărtat, adică la câteva sute de metri de sursă, depinde în mare măsură de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice şi în particular, viteza şi direcţia vântului, gradientul de temperatură şi vânt etc.

- absorbţia mai mult sau mai puţin importantă a undelor acustice de către sol, fenomen denumit „efect de sol”

- absorbţia în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditate relativă, componenţa spectrală a zgomotului

- topografia terenului

- vegetaţia
La acest nivel de observare, constatările privind zgomotul se referă, în general, la întregul obiectiv analizat.
Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustică ale principalelor utilaje folosite şi numărul acestora într-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot şi distanţele la care acestea se înregistrează.
Prezentăm mai jos puterile acustice asociate ale câtorva utilaje de construcţii:

- buldozere - Lw = 115 dB(A)

- încărcătoare Wolla - Lw = 112 dB(A)

- excavatoare - Lw = 117 dB(A)

- screpere - Lw = 110 dB(A)

- autogredere - Lw = 112 dB(A)

- compactoare - Lw = 105 dB(A)

- finisoare - Lw = 115 dB(A)

- basculante - Lw = 107 dB(A)
Pentru o sursă fixă, amplasată pe un teren plan şi la distanţa „d” între sursă şi receptor, nivelul sonor se calculează cu formula:
LAeq = LwA Cd + Ctf Ce + Cr      unde:
LwA - nivelul acustic specific utilajului
Cd - corecţie de distanţă
Ctf - corecţia timpului de funcţionare a utilajului
Ce - corecţie de ecran
Cr - corecţie datorată prezenţei reflectorului
Nivelele sonore obţinute sunt:

- excavator hidraulic pe pneuri - LAeq = 53 dB(A)

- camion - LAeq = 43 dB(A)

- încărcător - LAeq = 55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)
Nivelele sonore obţinute mai sus se încadrează în valorile STAS SR 10009:2017 - Acustică urbană - Limite admisibile ale nivelului de zgomot, precum şi în valorile limită conform H.G. nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor .
Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de durata de funcţionare a utilajelor.
În perioada de operare principala sursă de zgomot şi vibraţii este dată de circulaţia autovehiculelor. Referitor la vibraţiile produse de traficul greu, se recomandă ca viteza să nu depăşească 20 km/oră.

d) protecția împotriva radiațiilor:

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu utilizează surse de radiaţii. De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii ionizante.

e) protecția solului și a subsolului:

În baza caracteristicilor fizico-geografice, petrografice şi a caracteristicilor hidrologice, practic Dobrogea se divide în Dobrogea de Nord şi Dobrogea de Sud, limitarea celor două zone fiind realizată prin linia Topalu (de pe malul drept al Dunării) - Sibioara (localitate pe malul vestic al lacului Taşaul).
Municipiul Constanţa şi toate celelalte staţiuni de pe litoralul românesc sunt situate pe zona de coastă, alcătuită din linii de faleză dezvoltate pe grupările sedimentare ale perioadelor terţiare şi cenozoice. Din punct de vedere geomorfologic, acestea aparţin unităţii structurale a Dobrogei de Sud, care reprezintă o înălţare a platformei moesice, cu fundament cutat, acoperit de depozite sedimentare.
Amplasamentul portului Constanţa face parte, din punct de vedere geologic, din zona centrală a Dobrogei numită “zona şişturilor verzi” care este separată dinspre nord de Dobrogea Măcinului şi respectiv a Tulcei, iar spre sud de o linie importantă de falie numită “linia Pecineaga-Camena” (fig. 5.1). Spre sud, zona în care şişturile verzi apar încă la zi, de sub depozitele mai noi, se întinde până la o linie care ar uni localitatea Capidava, de pe Dunăre, cu localitatea Ovidiu de pe malul lacului Siutghiol.
Depozitele jurasice se dispun discordant peste şişturile verzi şi mulează un relief preexistent. Jurasicul uşor ondulat formează trei zone sinclinale orientate NV-SE, dintre care cel din zona de interes este sinclinalul Casimcea-Midia. Situarea celor trei sinclinale de depozite jurasice peste tot atâtea sinclinarii ale şişturilor verzi arată că aceste două formaţiuni au fost împreună afectate de o fază de cutare.
În zona Constanţa, jurasicul este reprezentat de depozite bathoniene şi calloviene (constituite din calcare, calcare silicioase, calcare cu silex, gresii calcaroase, argile) peste care se suprapun formaţiuni de tip oxfordian reprezentate de calcare, calcare silicoase, calcare brecioase, calcare cu silex, calcare silicifiate, marnocalcare, argile. Cretacicul este reprezentat în zona portului Constanţa de cenomanian (conglomerate şi gresii calcaroase conglomeratice, calcare grezoase) şi de campanian (depozite de cretă cu intercalaţii subţiri de gresii calcaroase şi cretoase, glauconitice). Neozoicul este prezent prin depozite aparţinând Bessarabianului constituit din argile şi nisipuri argiloase. După microfaună, ele aparţin Sarmaţianului mediu. Depozitele cuaternare sunt alcătuite din nisipuri marine cu resturi de cochilii.
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Geologia judeţului Constanţa
Cretacicul este reprezentat în zona portului Constanţa de cenomanian (conglomerate şi gresii calcaroase conglomeratice, calcare grezoase) şi de campanian (depozite de cretă cu intercalaţii subţiri de gresii calcaroase şi cretoase, glauconitice). Neozoicul este prezent prin depozite aparţinând Bessarabianului constituit din argile şi nisipuri argiloase. După microfaună, ele aparţin Sarmaţianului mediu. Depozitele cuaternare sunt alcătuite din nisipuri marine cu resturi de cochilii.

Impact prognozat
Poluarea subsolului poate apare într-o perioadă limitată de timp, respectiv în perioada de execuţie a lucrărilor, datorită unor scurgeri/pierderi de hidrocarburi petroliere în timpul funcţionării utilajelor. Pentru operaţiile de schimbare a uleiului utilajelor şi alimentarea cu carburanţi a acestora vor fi prevăzute cu staţii speciale amplasate în zone betonate, care nu permit poluarea subsolului.

Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice
a) Perioada de construcţie
Perioadei de execuţie îi sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin intermediul mediilor de dispersie a poluanţilor.
Pulberile rezultate din procesele de excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt asociate cu alţi poluanţi (de ex. SO2 cu particule de praf).
În perioada de execuţie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere (motorină, uleiuri etc.) în zona organizării de şantier. Acest tip de poluare poate fi evitat prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi o bună organizare de şantier.
De asemenea, au loc o serie de modificări în calitatea şi structura solului şi subsolului ca urmare a ocupării temporare a unor suprafeţe, cum ar fi suprafete ocupate cu organizarea de şantier.
Având în vedere ca lucrarea se va realiza în zona portului, în apropierea unor lucrări aflate deja în execuţie, pentru amenajarea organizării de şantier se poate utiliza un amplasament care a fost utilizat în acest scop sau se va amenaja organizarea de şantier într-o zona unde asigurarea cu utilităţi este uşor de realizat, fără costuri ridicate, iar drumurile existente asigură accesul cu usurinta.
Formele de impact asupra solului identificate în această perioadă pot fi:
a) Betonarea unor suprafeţe din ampriza lucrării
b) Poluări accidentale cu hidrocarburi sau alte substanţe;

c) Depozitarea necontrolată a deşeurilor, a materialelor de construcţii, a deşeurilor tehnologice;
d) Modificări calitative şi cantitative ale circuitelor geochimice locale.
Pentru diminuarea impactului asupra solului în perioada de realizare a lucrărilor, se propun următoarele măsuri de protecţia solului:
· Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau în timp
· Zonele în care s-au depozitat materiale provenite din excavaţii vor fi reamenajate la terminarea lucrărilor.
· Materialul de umplutură va fi extras din gropi de împrumut existente, autorizate.
La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar vor fi redate folosintei initiale.

b) Perioada de operare
Poluanţii ce pot afecta calitatea solului în perioada de exploatare sunt cei rezultaţi ca urmare a traficului auto. Dintre aceştia, NOx, SO2, şi metale grele (în special Pb) sunt cei mai periculoşi pentru contaminarea solului.
Un rol important la încărcarea solului cu diverşi poluanţi îl au şi precipitaţiile. Este cunoscut faptul că precipitaţiile, odată cu „spălarea” atmosferei de poluanţi şi depunerea acestora pe sol, spală şi solul, ajutând la transportul poluanţilor spre emisari. Totodată, precipitaţiile favorizează şi poluarea solului în adâncime precum şi a apei freatice.
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f) protecția ecosistemelor terestre și acvatice:

Elemente de ecologie terestră
Zona de coastă şi platforma continentală a Mării Negre sunt un mozaic complex de ecosisteme interactive cu mari semnificaţii economice, bogate resurse naturale şi comunităţi ecologice, dar şi cu concentrări de activităţi umane.

Pe terenul ce urmează a fi realizate lucrările pentru modernizarea drumului, biocenoza terestră locală este slab dezvoltată, fiind reprezentată de câteva specii de floră spontană comună răsărită prin rosturile betoanelor în care s-a acumulat praf şi faună ocazională aflată în trecere (păsări marine, animale de talie mică).

Din punct de vedere floristic, zona de coastă aparţine stepei dobrogene, aspectul caracteristic fiind modificat de existenţa unor pâlcuri răzleţe de arbori, mai comuni fiind arţarii (Acer sp.), plopii (Populus. sp), salcâmii (Robinia pseudaacia L., Sophora japonica L.), pinii (Pinus sp.), dudul (Morus sp.), cătina (Hippophae rhamnoides L.), răchiţica sau salcia mirositoare (Eleagnus angustifolia L.) la care se adaugă arbuşti, cum ar fi liliacul (Syringa vulgaris L.), lemnul câinesc (Ligustrum vulgare L.).
În cadrul vegetaţiei ierboase, pe lângă gramineele caracteristice- Festuca sp., Agropyron sp., Poa sp., Secale sp. Bromus sp., Koeleria sp., Cynodon dactylon (L.) Pers.- sunt comune peliniţa (Artemisia austriaca Jacq.), aliorul (Euphorbia sp.), anghinarea (Scolymus hispanicus L.), plesnitoarea (Ecballium elaterium (L.) - o interesantă plantă mediteraneană ce reprezintă una din atracţiile ţărmului Mării Negre prin modul de diseminare al seminţelor: fructul este ca un mic pepenaş (localnicii îi mai spun şi <castravete de mare>), păros, galben când este copt şi care, la atingere se desprinde de codiţă şi împroaşcă din el un lichid cu numeroase seminţe.

Elemente de ecologie acvatică
Marea Neagră este un unicat hidrobiologic. Aceasta implică pe de o parte o specificitate a condiţiilor ecologice de viaţă, pe de altă parte a caracteristicilor sale biogeografice, ca specii ce o populează cât şi ca biocenoze.
Studiul comparativ al referinţelor hidrologice asupra bazinului Mării Negre ca mediu de viaţă scoate în evidenţă trei repere care-i definesc specificitatea ecologică:

- caracterul de mare aproape închisă;

- caracterul de bazin colector al unei bogate reţele de râuri şi fluvii;

- stratificarea apelor sale pe verticală.

Specificul său de mare aproape închisă este datorat strâmtorii Bosforului prin care se leagă de Marea Mediterană. În zona cea mai îngustă, strâmtoarea are numai 750 m lăţime, fiind învecinată cu zona foarte poluată de lângă Istanbul şi limitând migraţia vieţuitoarelor între cele două mari. Strâmtoarea Bosfor reprezintă de asemenea un prag, adâncimea cea mai mică fiind de numai 36 m.

[image: image3.jpg]Soara 111.000.000
Ot ¢ v
[ ot b i g ety

) o ptod ey o b i i
[ bt v demecs
s s e P
e S
it ans (e o st
it o o (s st et et
Mt (01 i P stmstiss
B
e MmO st
At Aot e b s e s s Pl gt
B e ey —
e i
o o e





Fauna judeţului Constanţa
g) protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

Municipiul Constanţa, este situat pe malul Mării Negre, în partea de sud-est a României, la 44°10'24"N, 28°38'18"E, într-o zonă lagunară la est, deluroasă la nord şi în partea centrală, şi de câmpie la sud şi vest. Oraşul Constanţa posedă o plajă proprie în lungime de 6 km. Partea de nord a municipiului, Mamaia, este cea mai populată staţiune turistică de pe Litoral, se află pe malul unei lagune, având o plajă de 7 km lungime, plajă care se continuă cu alţi 6 km pe teritoriul oraşului Năvodari. Conform datelor preliminare ale recensământului din 2011, populaţia municipiului Constanţa numără 254.693 locuitori. Municipiul se învecinează cu oraşele Năvodari şi Ovidiu la nord, cu comuna Agigea la sud (cu aceste trei localităţi fiind lipit), oraşul Murfatlar şi comuna Valu lui Traian la vest, oraşul Techirghiol şi comuna Cumpăna la sud-vest şi Marea Neagră la est.
Portul Constanţa este principalul port al României la Marea Neagră şi al IV-lea ca importanţă în Europa, fiind întins pe o suprafaţă de 3182 ha (uscat şi acvatoriu).
Lucrarea propusă se va realiza în incinta Portului Constanţa Sud, investiţia urmând a fi realizată pe teritoriul portuar la nivelul platformei drumului existent. Adiacente amprizei drumului sunt terenuri închiriate operatorilor portuari, în general platforme de încărcare descărcare. 
Se apreciază că lucrările proiectate nu vor produce disconfort zonelor rezidenţiale având în vedere distanţa mare dintre acestea şi amplasamentul lucrării.
h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

În conformitate cu reglementările în vigoare, deşeurile menajere vor fi colectate şi transportate în vederea eliminării în depozite de deşeuri autorizate.
Categorii de deşeuri generate din amplasamentul lucrărilor:

- menajere sau asimilabile;

- deşeuri metalice rezultate din activităţile de dezafectare a liniei de cale ferată şi din întreţinere utilajelor;

- deşeuri provenite din materiale de construcţii, dacă nu se respectă graficele de lucru şi se rebutează încărcături de ciment;

- deşeuri rezultate din dezafectarea porţiunii de drum existent,

- deşeuri de pământ şi piatră rezultate din excavări,

- deşeuri lemnoase rezultate din activitatea curentă de pe şantier, inclusiv ambalaje;

- acumulatoare, anvelope şi uleiuri (lubrefiante) uzate.
Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deşeuri se va face astfel:

- Deşeurile menajere, şi cele asimilabile acestora vor fi colectate în interiorul şantierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. Deşeurile vor fi transportate periodic la o depozit de deşeuri în condiţii de siguranţă. Se va ţine o evidenţă strictă privind datele calendaristice, cantităţile eliminate şi identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

- În baza H.G. nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate cu modificările şi completările ulterioare, uleiurile uzate vor fi colectate şi predate la punctele de colectare.

- Deşeurile metalice vor fi colectate separat şi vor fi valorificate în mod obligatoriu la unităţile specializate.

- Deşeurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate în funcţie de dimensiuni ca accesorii şi elemente de sprijin în lucrările de construcţii. În funcţie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc pentru populaţia din zonă.

- Acumulatoarele uzate şi materialele cu potenţial toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate şi depozitate corespunzător, urmând să fie valorificate prin unităţi specializate.

- Anvelopele uzate vor fi depozitate în locuri special amenajate. Gestionarea deşeurilor de anvelope uzate va respecta prevederile H.G. 170/2004.

- Deşeurile de hârtie vor fi colectate şi depozitate separat, în vederea valorificării.

i) gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase:

În timpul execuţiei lucrărilor, vor fi utilizate unele substanţe toxice şi periculoase, în special produse petroliere, vopsele şi diluanţi al căror regim de depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare.
Cele mai folosite produse sunt:

- combustibili folosit pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină);

- lubrifianţi (diferite categorii de uleiuri).
Echipamentul ce urmează a fi utilizat la lucrare va fi transportat la punctul de lucru în condiţii de funcţionare corespunzătoare având reviziile generale efectuate. Schimbul de lubrifiant se va executa în cadrul atelierelor specializate. Tot aici se vor executa şi schimburile de ulei hidraulic şi de transmisie.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

Lucrările nu implică folosirea materialelor locale. Toate materialele necesare realizării obiectivului vor fi procurate aduse în amplasament pentru a fi puse în operă. 
Nu vor fi utilizate în nici un fel resurse naturale din zonă (pământuri, apă din lacuri/bălţi,din pânza freatică.

Nu sunt afectate habitatele vieţuitoarelor din zonă. 

Nu vor fi instalate şi utilizate instalaţii pentru prepararea betoanelor astfel încăt se vor evita producerea de noxe.
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

În timpul execuţiei sunt susceptibile de apariţie aspecte care pot afecta mediul. Acestea sunt enumerate în continuare: 
- apele uzate fecaloid menajere care se pot evacua într-un sistem de canalizare centralizat,  într-un sistem de canalizare prin intermediul unui agent autorizat sau se pot utiliza de toalete ecologice. 
- apele de suprafaţă poluate accidental cu hidrocarburi se pot evita prin luarea măsurilor de asigurare a unei bune stări tehnice a utilajelor, stocare a produselor chimice în celule etanşe. În cazul producerii accidentale aceste ape vor fi aduse de la o staţie autorizată din punct de vedere al gospodăririi apelor.
- gazele de eşapament evacuate în atmosferă conţinând întreaga gamă de poluanţi specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compuşi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). Folosirea unor vehicule de ultimă generaţie, puţin poluante nu vor avea un impact deosebit asupra calităţii aerului în zonele de lucru şi cele adiacente acestora.

- zgomotul şi vibraţiile. Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de durata de funcţionare a utilajelor.
- subsolul poluat accidental poate apare într-o perioadă limitată de timp, datorită unor scurgeri/pierderi de hidrocarburi petroliere în timpul funcţionării utilajelor. Pentru operaţiile de schimbare a uleiului utilajelor şi alimentarea cu carburanţi a acestora sau prevăzut staţii speciale amplasate în zone betonate, care nu permit poluarea subsolului.

- pulberile rezultate din procesele de excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt asociate cu alţi poluanţi (de ex. SO2 cu particule de praf).
În perioada de exploatare a lucrărilor

- apele pluviale colectate de pe suprafaţa drumului se evacueaza în conductele de canalizare pluvială amplasate la marginea drumului.
- sursa de zgomot şi vibraţii este dată de circulaţia autovehiculelor. Referitor la vibraţiile produse de traficul greu, se recomandă ca viteza să nu depăşească 20 km/oră. Se apreciază că lucrările proiectate nu vor produce disconfort zonelor rezidenţiale având în vedere distanţa mare dintre acestea şi amplasamentul lucrării.
- poluanţi rezultaţi ca urmare a traficului auto. Dintre aceştia, NOx, SO2, şi metale grele (în special Pb) sunt cei mai periculoşi pentru contaminarea solului. Precipitaţiile, odată cu „spălarea” atmosferei de poluanţi şi depunerea acestora pe sol, spală şi solul, ajutând la transportul poluanţilor spre emisari. 
Aspectele de mediu susceptibile de apariţie, prezentate anterior, nu se extind asupra populației,  habitatelor  diferitelor specii amplasamentul acestora fiind la distanţă faţă de amplasamentul drumului şi nici nu au efecte de natură transfrontalieră
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Dintre măsurile de protecţia mediului care trebuie monitorizate menţionăm următoarele:

- verificarea eficienţei măsurilor de protecţie împotriva poluării atmosferice;

- redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar.
În perioada execuţiei lucrărilor propuse se va monitoriza zilnic starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.
În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora pentru a se putea interveni operativ.


Luarea acestor măsuri cât şi circulaţia numai a vehiculelor verificate tehnic periodic care emit noxe sub cantităţile maxime acceptate ne pot asigura că implementarea proiectului nu va influența negativ calitatea aerului în zonă.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii /documente de planificare:
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).

Proiectul analizat se încadrează în Anexa 2 din H.G. 445/2009 pct. 13.a: Orice modificari sau extinderi, altele decât cele prevăzute în anexa 1 sau în prezenta anexa, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.
Proiectul nu se incadrează, în prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP).

B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare /planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Prezentul obiectiv este prevăzut în Master Planul Portului Constanţa, în lista proiectelor prioritare a fi finanţate din fonduri europene, prin “Programul Operaţional Infrastructură Mare (POIM). Axa prioritară 1 – Îmbunătăţirea mobilităţii prin dezvoltarea reţelei TEN-T şi a transportului cu metroul. Obiectivul specific 1.3 – Creşterea gradului de utilizare a căilor navigabile şi a porturilor situate pe reţeua TEN – centrală”.
X. Lucrări necesare organizării de șantier:

Aceste lucrări sunt prevăzute în sarcina antreprenorului desemnat în urma licitaţiei de execuţie. Constructorul va folosi cea mai apropiată organizare de şantier pe care o are in zonă. Utilajele vor staţiona de regulă pe platforma drumului asu pe alte platforme betonate existente în zona sau amenajate prin grija antreprenorului, iar materialele folosite pentru construcţie se vor depozita pe cât posibil pe platforma drumului sau în imediata vecinătate a acestuia.
Lucrările vor fi semnalizate atât în timpul zilei cât şi în timpul noptii şi în masura în care este posibil se va asigura paza punctului de lucru.
Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată în bidoane de plastic sau se va asigura din reteaua de alimentare cu apa potabila a portului.

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

După finalizarea lucrărilor de execuţie, se vor lua măsuri pentru redarea în folosinţă a terenului pe care a fost organizarea de şantier. În cazul în care se constată o degradare a acestora vor fi aplicate măsuri de remediere.
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