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1. Denumirea proiectului

»Asfaltare strazi in localitatea Dulgheru, comuna Saraiu, judetul Constanta”

2. Titular

U.A.T. COMUNA SARAIU

Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza comanda U.A.T. Comuna Saraiu,
Judetul Constanta, pentru realizarea investitiei ,Asfaltare strazi in comuna Saraiu,
judetul Constanta”.

Elaborator documentatie de specialitate:

S.C. VLADIA PREST S.R.L.

Aleea Daliei, Nr. 28, Bl. L 127, Sc. B, Ap. 33, Constanta

Tel/Fax: 0241/613090, mobil 0744341368 0743024671

Email: vladiaprest@gmail.com

3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

3.1. Rezumatul proiectului

Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza documentatia pentru elaborarea
P.T. pentru realizarea investitiei , Asfaltare strazi in comuna Saraiu, judetul Constanta”.

Traseul celor 44 de strazi care fac obiectul prezentului memoriu de prezentare se
desfasoara pe teritoriul localitatii Dulgheru, sat care din punct de vedere administrativ
apartine de comuna Saraiu din judetul Constanta, comuna cu o populatie de aproximativ

1305 locuitori (INSSE, iulie 2018).

Figura 1: Localizare proiect sat Dulgheru, U.A.T. Saraiu, judetul Constanta

Localizarea amplasamentului proiectului
"Asfaltare strazi localitatea Dulgheru”
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Comuna Saraiu este localizata In partea de nord a judetului Constanta, la distanta
de 85 km fata de municipiul Constanta, resedinta administrativa a judetului, sila 17 Km
de orasul Harsova, port la Dunare.

In prezent strizile din intravilanul localitatii Dulgheru au stare tehnica
nesatisfacdtoare, cu traseu instabil, in functie de gradul de umiditate ele devenind
impracticabile In perioadele ploioase. Strazile din aceasta localitate se asfalteaza pentru
a se asigura accesul la proprietati.

In general traseul strazilor propuse spre asfaltare urmareste partial curbele de
nivel, sau desfasurandu-se pe linia de cea mai mare panta.

La strazile respective se constata o lipsa de amenajare in profil longitudinal ceea ce
creeaza In anumite zone stagnari importante de ape meteorice (fagase, siroiri, etc.).

Pentru strazile din intravilanul localitatii Dulgheru, profilul nu este asigurat in cea
mai mare parte.

Amplasamentul strazilor se afld in intravilanul localitatii Dulgheru, in care se afla si
drumul judetean DJ225 la care au acces o mare parte din strazile localitatii. Strazile care
fac obiectul prezentului proiect se afla in domeniul public al comunei Saraiu.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L=13.756 ml.

Suprafata totald din domeniul public al localitatii ocupata de acestea este de

84.512,10 mp.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului;

Structura actuala a sistemului rutier din localitatea Dulgheru este din pamant,
piatra sparta cu grosimi diferite si tratament bituminos care prezinta multe degradari.

In general traseul strizilor propuse spre asfaltare urmireste partial curbele de
nivel, sau desfasurandu-se pe linia de cea mai mare panta. La strazile respective se
constata o lipsa de amenajare in profil longitudinal ceea ce creeaza in anumite zone
stagnari importante de ape meteorice (fagase, siroiri, etc.).

Pentru strazile din intravilanul localitatii Dulgheru, profilul nu este asigurat in cea
mai mare parte. Scurgerea apelor la unele strazi este asigurata prin santuri si rigole, care
partial sunt degradate, si podete tubulare insuficiente ca numar pe intreaga retea
stradala.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat,

prezentand defectiuni grave (valuriri, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase)
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ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

in concluzie, in prezent, strazile din intravilanul localitatii Dulgheru au stare
tehnica nesatisfacatoare, cu traseu instabil, In functie de gradul de umiditate ele
devenind impracticabile in perioadele ploioase. Strazile din aceasta localitate se
asfalteaza pentru a se asigura accesul populatiei la proprietati.

Prin realizarea lucrarilor cuprinse in acest proiect, se urmareste in mod deosebit,
cresterea confortului si sigurantei circulatiei pe drumurile publice prin imbunatatirea
suprafetelor de rulare ale strazilor din localitatea Dulgheru, dotarea cu un sistem rutier
corespunzadtor traficului rutier actual precum si asigurarea unor conditii optime de
desfasurare a traficului pietonal.

Terenul pe care sunt amplasate strazile, apartine domeniului public, situdndu-se in
intravilanul localitatii Dulgheru. Lucrarile se vor executa pe vechiul amplasament al
strazilor nefiind necesare exproprieri.

Investitia propusa prin acest proiect este necesard, oportund si are potential

economic.

3.3. Valoarea de investitie:

Valoarea investitiei este de: 14952.894 mii lei.

3.4. Perioada de implementare propusa:

Perioada de realizare a investitiei propuse este de: 17 luni.

3.5. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de

situatie si amplasamente)
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Figura 2: Plan de situatie amplasare proiect “Asfaltare strazi in localitatea

Dulgheru”

e

Tabelul 1: Coordonate stereo 70 pentru drumurile din loc. Dulgheru, com. Saraiu

DENUMIRE STRADA | PUNCT Est (Y) Nord (X)
LIBERTATII 1 756249.314 361707.320
8 756570.175 361656.261
29 757377.380 361503.970
HOTARULUI 1 756549.723 360469.974
17 756975.883 360408.894
RANDUNELELOR 1 756368.433 361461.046
7 756383.301 361686.943
MIRCEA CEL BATRAN 1 756577.581 360979.358
13 756528.854 361660.287
NARCISELOR 1 756494.069 360992.088
7 756460.191 361211.751
CRINULUI 1 756372.164 361191.396
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DENUMIRE STRADA | PUNCT Est (Y) Nord (X)
5 756563.574 361232.809
FRUMOASEI 5 756563.574 361232.809
12 756814.227 361358.201
CONCORDIEI 1 756548.100 361419.011
3 756652.510 361424.938
PROF. N. PRICOIU 1 756372.432 361449.747
4 756543.415 361418.263
CERBULUI 1 756631.353 361639.651
19 756939.841 361259.691
RAZOARELOR 1 757023.737 361129.990
13 756761.684 361441.754
AVIATORILOR 1 757026.019 360910.704
10 757023.283 361125.990
6 MARTIE 1 756956.399 360916.573
7 756903.101 361221.710
C. BRANCUSI 1 757126.758 361178.886
8 756887.972 361432.978
ETERNITATII 1 756667.244 361391.358
12 756965.710 361578.394
AIANCU 1 756998.299 361572.759
16 757312.161 361296.493
GHE. DOJA 16 757312.161 361296.493
28 757315.077 360885.753
CARSIUM 1 756802.901 360929.480
9 757330.649 360882.638
CETATII 1 756785.305 360977.877
8 756931.687 361074.243
N BALCESCU 1 756934.701 361081.282
10 757311.056 361295.103
MARASESTI 1 756283.585 361625.001
3 756177.624 361580.765
ROMANCIERILOR 1 756337.456 361520.029
3 756274.954 361485.159
AL. LAPUSNEANU 1 756289.613 361218.713
6 756236.938 361392.310
V TEPES 1 756214.402 361128.870
6 756361510 361237.783
CLOSCA 13 756274.371 360847.396
20 756393.702 361013.416
V.LUNGA 1 755924.410 360627.339
13 756274.371 360847.396
SP. HARET 1 756047.964 360752.817
4 755990.337 360856.841
M. VITEAZU 1 756367.186 360649.258
8a 756424.080 360839.940
HORIA 1 756225.113 360566.417
6 756290.560 360795.569

10
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DENUMIRE STRADA | PUNCT Est (Y) Nord (X)
ZBURATORULUI 1 757190.292 360899.147
8 757139.702 361182.102
CRISAN 1 756387.496 360936.069
5 756441.202 360848.741
AL. PORTITEI 5 756441.202 360848.741
14 756565.440 360975.123
1. CREANGA 8a 756424.080 360839.940
18 756551.384 360471.893
MACILOR 18 756551.384 360471.893
26 756869.847 360785.626
E. VACARESCU 1 756876.829 360773.871
11 757152.345 360530.491
PLOPILOR 1 756791.079 360933.753
9 756659.501 361264.614
DELFINULUI 1 756771.251 360677.171
14 756966.752 360439.103
BUCEGI 1 756102.726 360780.554
3 756075.405 360846.854
OVIDIU 1 756273.167 360843.333
9a 756170.798 361100.745
C. PORUMBESCU 9a 756170.798 361100.745
16 756044.399 361275.262
0.GOGA 16 756044.399 361275.262
19 755975.583 361297.649
OITUZ 19 755975.583 361297.649
25 755908.385 361578.994
N. IORGA 1 757010.108 360787.751
2 757040.790 360796.864
PREL. HOTARULUI 1 756983.157 360403.008
10 757150.433 360530.456

Figura 3: Plan de situatie a organizarii de santier
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3.6. Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale

3.6.1.

de constructie etc.)

Profilul si capacitdtile de productie

Titularul acestui proiect doreste modernizarea a 44 de strazi din localitatea

Dulgheru, comuna Saraiu, judetul Constanta, strazi care au o lungime de 13.756 ml si o

suprafata de 84.512,10 mp.

Tabelul 2: Strazile din comuna Dulgheru care sunt supuse modernizarii

Nr. crt. Denumire strada Lungime totala

(ml)
1 LIBERTATII 1151
2 HOTARULUI 466
3 RANDUNELELOR 226
4 MIRCEA CEL BATRAN 684
5 NARCISELOR 223
6 CRINULUI 196
7 FRUMOASEI 283
8 CONCORDIEI 103
9 PROF. N. PROCOIU 175
10 CERBULUI 629
11 RAZORELOR 426
12 AVIATORILOR 226
13 6 MARTIE 310
14 C. BRANCUSI 350
15 ETERNITATII 400

12
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Lungime totala

Nr. crt. Denumire strada

(ml)
16 ATANCU 427,50
17 GHE. DOJA 414
18 CARSIUM 530
19 CETATII 183
20 N BALCESCU 434
21 MARASESTI 116
22 ROMANCIERILOR 75,50
23 AL.LAPUSNEANU 183
24 V TEPES 193
25 CLOSCA 225
26 VALEA LUNGA 422
27 SP. HARET 119
28 M. VITEAZU 312
29 HORIA 243
30 ZBURATORULUI 295
31 CRISAN 104
32 AL. PORTITEI 238
33 [. CREANGA 485
34 MACILOR 481
35 E. VACARESCU 465
36 PLOPILOR 360
37 DELFINULUI 374
38 BUCEGI 72
39 OVIDIU 284
40 C. PORUMBESCU 230
41 0. GOGA 76
42 OITUZ 295
43 N. IORGA 32
44 PREL. HOTARULUI 240

TOTAL 13.756

3.6.2. Descrierea caracteristicilor constructive ale lucrdrilor propuse in

proiect

Etapa L. - Realizarea organizarii de santier

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in

organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, iluminat, apa, canalizare etc.

Principalele conditii necesare pentru amenajarea unei organizari de santier sunt:

distante mici de transport pentru materialele aprovizionate;

situarea cat mai aproape de centrul de greutate al lucrarii;

posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);

13
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- situarea In zone care sa afecteze cat mai putin viata si activitatea
localnicilor.

Pentru realizarea proiectului va fi necesara organizari de santier de mici
dimensiuni In zonele de proiect preluate in lucruy, iar lucrarile de organizare ce se vor
desfasura vor cuprinde:

- constructii, utilaje si echipamente ale antreprenorului care sa-i permita
satisfacerea obligatiilor de executie si calitate precum si cele privind controlul
executiei;

- asigurarea tuturor materialelor, instalatiilor si dispozitivelor, sistemelor de
control necesare executiei in conformitate cu prevederile din proiect si
normativele In vigoare.

In cadrul organizirii de santier lucririle identificate se refers la:

— stabilirea baracamentelor;

- modul de desfasurare a circulatiei pe durata de executie a lucrarilor;

- modul de depozitare a materialelor folosite;

- numarul de utilaje de constructie necesar;

- instruirea personalului angrenat in realizarea lucrarilor.

Etapa II - Modernizarea drumurilor

In urma executirii lucririlor de asfaltare zona pe care se desfisoard traseele
strazilor nu va suporta efecte negative suplimentare fata de situatia actuala.

Dimpotriva se pot sublinia unele efecte favorabile atit din punct de vedere
economic si social (aducerea drumurilor la un nivel de siguranta si confort
corespunzator necesitatilor actuale si de perspectiva), cat si a factorilor de mediu prin
scaderea gradului de poluare si al nivelului de zgomot.

Se impune necesitatea amenajarii strazilor cu un sistem rutier ce va permite
accesul vehiculelor cu o sarcina pe osie de 11,5 t.

Prin lucrarile de asfaltare se asigura viabilitate functionala permanenta si in
conditii de siguranta a circulatiei.

Traseul strazilor ce face obiectul prezentului proiect se Inscrie pe traseul existent

cu mici corectii. Traseul strazilor este proiectat pentru viteza de 40 km/ora. Lungimea

14
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totalda a strazilor ce se vor asfalta din localitatea Saraiu este de 13.756 ml. Suprafata
totala din domeniul public al localitatii ocupata de acestea este de 84.512,10 ml.
Caracteristicile geometrice proiectate se vor incadra in prevederile STAS 863-85.
Strazile din localitatea Dulgheru au partea carosabila de 3,00 m, 3,50 m, 4,00 m,
4,50 m si 5,00 m.
Structura rutiera propusa pe partea carosabila este compusa din:
a) strazi din pamant:

» 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);

» 5 cm binder, strat de legatura EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
» 10 cm macadam (31,5-63);
» 25 cm piatra sparta (63-90);

» 7 cm nisip;
b) strazi cu tratament bituminos:

» 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
5 cm binder, strat de legatura EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
10 cm macadam (31,5-63);

YV V V

tratament bituminos existent;

» umplerea degradarilor din tratament cu piatra sparta;
c) strazi cu zestre din piatra sparta:

» 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
5 cm binder, strat de legatura EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
10 cm macadam;

se va adauga la zestrea existenta piatra sparta pana la grosimea totala de 25 cm;

vV V V V

scarificare si reprofilare a existentului.

Acostamentele au o latime de 50 cm pe fiecare parte a strazilor si sunt consolidate
cu piatra sparta pe latimea de 25 cm cu grosimea de 10 cm, asezata pe un pat de nisip cu
o grosime de 5 cm in zonele cu < 3%. in zonele In care profilul longitudinal este > 3%,
acostamentele Impreuna cu rigola adiacenta vor fi betonate cu beton de ciment C25/30
in grosime de 12 cm si vor fi amplasate pe un pat de nisip in grosime de 5 cm. Din cauza
distantei mici dintre proprietati str. Romancierilor are doar pe o singura parte
acostament.

Apa provenita din precipitatii va fi colectata de rigole din pamant sau protejate cu

beton de ciment functie de panta longitudinalda a strazilor si dirijata prin podete cu
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D=400 mm in numar de 39 buc. cu 2 camere de captare si latimea de 6,00 m, 1 buc. cu o
camera de captare pe al. Portitei si latime 6 m si 11 buc. cu 2 camere de captare si
latimea de 7,00 m, In functie de latimea carosabilului.
S-au prevazut pinteni din beton la capetele tronsoanelor prevazute cu rigola
betonata.
Rigolele si santurile existente in lungime totala de 4.629 ml vor fi dezafectate, din
cauza starii de degradare avansata.
Pe str. Libertatii s-au amplasat 4 refugii in suprafata totala 120 mp.
Semnalizarea rutiera definitiva si pe timpul executiei:
Cea definitiva (pe perioada de exploatare) va fi compusa din:
v/ marcaje orizontale:
— axul drumului - cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa
(curbe periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii);
— axul drumului - cu linie intrerupta in toate zonele unde depdsirea este
permisa;
— ambele margini ale partii carosabile;

v panouri indicatoare (pentru curbe, curbe periculoase, limitare de viteza,
prioritate de circulatie pe zonele de drum fara vizibilitate, limitare de gabarit,
limitare de tonaj).

Pentru semnalizarea pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu ,Normele metodologice privind
conditiile de Inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, In

functie de situatia concreta.

3.6.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu exista procese de productie efective, ci doar cicluri de stocare, depozitare si
distribuire a materialelor de reamenajare doar pe timpul executdrii proiectului de
modernizare a drumurilor din localitatea Saraiu.

Materialele utilizate sunt aduse si depozitate in forma lor initiala si la

dimensiuni/cantitati standard.
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3.6.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de
asigurare a acestora

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale (balast, nisip,
piatra sparta, asfalt, bitum, ciment etc.) conform cu reglementarile nationale in vigoare,
precum si legislatia si standardele nationale corelate cu legislatia U.E.. Aceste materii
prime si materiale sunt aprovizionate de la diversi furnizori autorizati. Materialele
folosite respecta normele de calitate.

Se va utiliza un personal redus de muncitori si utilaje (excavat si transport) cu
asigurarea combustibilelor din statiile de distributie autorizate.

Materialele vor fi aprovizionate si aduse pe amplasament doar la punerea lor in
opera.

Nu se vor utiliza amplasamente vecine ci doar amplasamentul destinat proiectului.

3.6.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zond;

In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucririlor de interventii, pe
traseul strazilor propuse pentru modernizare, situatia utilitatilor este urmatoarea:

- exista retea de apa potabilg3;
- exista curent electric;
- exista telecomunicatii.

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Canalizarea apelor uzate menajere se va realiza in cadrul grupurilor sanitare
mobile (toalete ecologice) ce vor fi amplasate in cadrul organizarii de santier.

Necesarul de apa potabila va fi asigurat de catre contractorul serviciilor de
constructie.

In general, prin lucririle de amenajare a platformei carosabile nu sunt afectate
dotarile de retele edilitare (iluminat, alimentare cu ap3, retele telefonie).

Inainte de inceperea lucririlor, odati cu predarea amplasamentului, beneficiarul
impreuna cu constructorul va convoca la teren detinatorii tuturor retelelor edilitare
existente in zona (cabluri electrice, telefonice, conducte de alimentare cu apa3, gaze, etc.)
pentru recunoasterea traseelor, luandu-se masuri pentru protejarea, eventual devierea,

acestora in scopul evitarii deteriorarii lor si asigurarii lucrului fara pericol de accidente.
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3.6.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata
de executia investitiei

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului
inconjurdtor. Depozitarea materialelor necesare la modernizarea drumurilor din
localitatea Dulgheru, precum si intretinerea curenta a utilajelor se vor face in locuri
special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

La finalizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor se vor executa lucrari de
refacere a solului, inclusiv in zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de
santier; se va curdata amplasamentul de toate tipurile de deseuri generate pe perioada

realizarii proiectului.

3.6.7. Cainoi de acces sau schimbdri ale celor existente

Nu este necesara executarea de noi cai de acces pentru realizarea integrala a tuturor
obiectivelor proiectului de modernizare drumuri in localitatea Dulgheru, accesul la
acestea realizandu-se prin intermediul retelei de drumuri nationale, judetene, comunale si

locale existenta.

3.6.8. Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale folosite sunt: ap3, balast, nisip, piatra sparta.

3.6.9. Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara
Durata totala de realizare a investitiei inclusiv fazele premergatoare ale acesteia

este de 17 de luni din care C+M= 11 luni (conform calculului datei de executie).
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Figura 4: Grafic de esalonare a investitiei “Asfaltare strazi in loc. Dulgheru”

GRAFIC DE ESALONARE A INVESTITIEI
“ASFALTARE STRAZIIN LOCALITATEA DULGHERU, COMUNA SARAIU, JUDETUL CONSTANTA”

Nr. | Denumirea Esalonarea costurilor (luni)/ valoare in mii lei fara TVA
crt | activitatii

conf Deviz General
in mii lei fara TVA

Luna L1 L2 (L3 L4 L5 L6 L7 L8| Lg L10 L L1z L13 L4 L15 | L16 | L17

1 Studii teren
Elaborare
documentatie
DALI+ PT.
303,178

2 | Cheltuieli avize si
studii teren
36,427

3 | Organizare licitatie
8,500

4 | Consultanta
108,278

5 | Cheltuieli asistenta
tehnica

129,934

6 | Cheltuili cu
investitia de baza
10827,799

7 | Cheltuieli 0.8
119,106

8 | Alte cheltuieli
1032,235

9 [P.LF. 2018

In cadrul lucririlor de baza s-a studiat si stabilit profilul transversal al drumurilor
conform H.G. nr. 577/1997, Legii nr. 82/98 privind aplicarea 0.G. nr. 43/1998 pentru
asigurarea conditiilor ce permit desfasurarea unui trafic auto corespunzator
necesitatilor functionale ale zonei respective. Conform prevederilor Ordinului
Ministerului Transporturilor nr. 46/1998, drumul ce face obiectul prezentului proiect se
incadreaza in clasa tehnica V. Conform normativului PD177- 2001 (instructiuni tehnice
departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si nerigide) pentru zona
cu piatra sparta si trafic greu. Materialele folosite la realizarea lucrarilor de amenajare
drumurilor asigura nivelul de calitate In concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si
H.G. nr. 766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si
internationale.

Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta
naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip, piatra sparta
trebuie sa provind din surse deja omologate pentru care existd agremente tehnice

corespunzdtoare.
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Categoria de importanta a constructiilor stabilita in conformitate cu "Regulamentul
si metodologia de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat de catre
Ministerul Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului, pentru realizarea nivelului de
calitate determinat de respectarea cerintelor in conditiile legii, tinand seama de
implicarea functionala a constructiilor drumurilor in domeniul socio - economic, in
mediul construit si In natura este normala categoria C. Categoria de importanta va fi
inscrisa in toate documentele tehnice privind constructia: autorizatia de construire,
proiectul de executie, cartea tehnica a constructiei, documentele de asigurare a calitatii.

Amplasamentul drumurilor se afla In zona de seismicitate "E", coeficient Ks = 1,2
cu perioada de colt Tc = 0,7 sec potrivit Normativului P100/2013 privind proiectarea
antiseismica a constructiilor, adancimea de inghet este de cca. 80 cm, conform STAS-
6054/77.

Din punct de vedere geomorfologic, terenul prezinta o litografie alcatuita din
straturi loessoide si argiloase. Se mentioneaza ca traseul acestor strazi se desfasoara pe
terenuri stabile unde de-a lungul anilor nu s-au constatat fenomene de alunecari active,
prabusiri, miscari. in plus aceste terenuri nu au probleme de gelivitate in care drumul sa
sufere degradari datorita fenomenelor de inghet - dezghet.

Strazile din intravilanul localitatii Dulgheru urmaresc in mare parte terenul natural
asigurand accesul la zonele adiacente.

In urma executidrii lucririlor de asfaltare zona pe care se desfisoard traseele
strazilor nu va suporta efecte negative suplimentare fata de situatia actuala. Dimpotriva
se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere economic si social
(aducerea drumurilor la un nivel de siguranta si confort corespunzator necesitatilor
actuale si de perspectiva), cat si a factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare
si al nivelului de zgomot.

Se impune necesitatea amenajarii strazilor cu un sistem rutier ce va permite
accesul vehiculelor cu o sarcina pe osie de 11,5 t.

Prin lucrdrile de asfaltare se asigura viabilitate functionala permanenta si in
conditii de siguranta a circulatiei.

Traseul strazilor ce face obiectul proiectului de asfaltare a drumurilor din
localitatea Dulgheru se Inscrie pe traseul existent cu mici corectii. Traseul strazilor este

proiectat pentru viteza de 40 km/ora. Lungimea totala a strazilor ce se vor asfalta din
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localitatea Dulgheru comuna Saraiu este de 13.756 ml. Suprafata totala din domeniul
public al localitatii ocupata de acestea este de 84.512,10 ml.

Caracteristicile geometrice proiectate se vor incadra in prevederile STAS 863-85.

Strazile din localitatea Dulgheru au partea carosabila de 3,00 m, 3,50 m, 4,00 m,
4,50 m si 5,00 m.

Structura rutiera propusa pe partea carosabila este compusa din:

a) strazi din pamant:
v 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
v 5 cm binder, strat de legaturd EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
v' 10 cm macadam (31,5-63);
v' 25 cm piatra sparta (63-90);
v' 7 cm nisip;
b) strazi cu tratament bituminos:
v' 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
v" 5 cm binder, strat de legatura EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
v' 10 cm macadam (31,5-63);
v’ tratament bituminos existent;
v umplerea degradarilor din tratament cu piatra sparta;
c) strazi cu zestre din piatra sparta:
v 4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
v 5 cm binder, strat de legatura EB 22,4 leg 50-70 (BAD 22,4);
v" 10 cm macadam;
v’ se va adiduga la zestrea existenta piatra sparta pana la grosimea totala de 25 cm;
ulterior se va efectua scarificarea si reprofilarea existentului.

Acostamentele au o latime de 50 cm pe fiecare parte a strazilor si sunt consolidate
cu piatra sparta pe latimea de 25 cm cu grosimea de 10 cm, asezata pe un pat de nisip cu
o grosime de 5 cm in zonele cu < 3%. in zonele in care profilul longitudinal este > 3%,
acostamentele Impreuna cu rigola adiacenta vor fi betonate cu beton de ciment C25/30
in grosime de 12 cm si vor fi amplasate pe un pat de nisip In grosime de 5 cm. Din cauza
distantei mici dintre proprietati str. Romancierilor are doar pe o singura parte
acostament.

Apa provenita din precipitatii va fi colectata de rigole din pamant sau protejate cu

beton de ciment functie de panta longitudinala a strazilor si dirijata prin podete cu
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D=400 mm in numar de 39 buc. cu 2 camere de captare si latimea de 6,00 m, 1 buc. cu o
camera de captare pe al. Portitei si latime 6 m si 11 buc. cu 2 camere de captare si
latimea de 7,00 m, In functie de latimea carosabilului.

S-au prevazut pinteni din beton la capetele tronsoanelor prevazute cu rigola
betonata.

Rigolele si santurile existente in lungime totala de 4.629 ml vor fi dezafectate, din
cauza starii de degradare avansata.

Pe str. Libertatii s-au amplasat 4 refugii in suprafata totala 120 mp.

Referitor la pofilele transversale tip facem precizarea ca sunt in total 13 profile
transversale tip, descrise pe scurt astfel:

> profil transversal tip I - patul strazii existent este din pamant cu o
singura panta de 2,5%. Latimea carosabilului de 3,50 m (4,00 m), acostamente de 0,50 m
pe ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe latimea de 0,25 m si o rigola din pamant
cu latimea de 0,90 m. Acest profil se aplica la strazile cu o panta longitudinala < 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,a” specificat mai sus.

» profil transversal tip Ia - patul strazii existent este din pamant cu o singura
panta de 2,5%. Latimea carosabilului de 3,50 m (4,00 m), acostamente de 0,50 m pe
ambele parti, consolidate cu beton de ciment C25/30 pe toata latimea si o rigola cu o
latime de 0,90 m protejata cu beton de ciment. Acest profil se aplica la strazile cu o panta
longitudinala > 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,a” specificat mai sus.

» profil transversal tip II - strada existenta are tratament bituminos partial
degradat, cu o singura panta de 2,5%. Latimea carosabilului de 3,50 m (4,00 m),
acostamente de 0,50 m pe ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe latimea de 0,25
m si o rigola din pamant cu latimea de 0,90 m. Acest profil este aplicat in general la
strazile cu o panta longitudinala < 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,b” specificat mai sus.

» profil transversal tip Ila - strada existenta are tratament bituminos partial
degradat, cu o singura panta de 2,5%. Latimea carosabilului de 3,50 m (4,00 m),
acostamente de 0,50 m pe ambele parti, consolidate cu beton de ciment C25/30 pe toata
latimea si o rigola cu o latime de 0,90 m protejata cu beton de ciment. Acest profil este
aplicat la strazile cu o panta longitudinala > 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,b” specificat mai sus.
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> profil transversal tip III - strada existenta are zestre din piatra sparta cu o
singura panta de 2,5%. Latimea carosabilului este de 3,50 m (4,00 m), acostamentele de
0,50 m pe ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe latimea de 0,25 m si o rigola din
pamant cu latimea de 0,90 m. Acest profil este aplicat la strazile cu o panta longitudinala
< 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,c” specificat mai sus.

»  profil transversal tip Illa - strada existenta are zestre din piatra sparta cu o
singura panta de 2,5%. Latimea carosabilului de 3,50 m (4,00 m), acostamente de 0,50 m
pe ambele parti, consolidate cu beton de ciment C25/30 pe toata latimea si o rigola cu o
latime de 0,90 m protejata cu beton de ciment. Acest profil este aplicat la strazile cu o
panta longitudinala > 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,c” specificat mai sus.

» profil transversal tip IV - patul strazii existent este din pamant cu doua pante
de 2,5%. Latimea carosabilului este de 4,50 m (5,00 m), acostamente de 0,50 m pe
ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe o latime de 0,25 m si o rigola din pamant cu
latimea de 0,90 m. Acest profil se aplica la strazile cu o panta longitudinala < 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,a” specificat mai sus.

» profil transversal tip V - strada existenta are tratament bituminos, partial
degradat cu doua pante de 2,5%. Latimea carosabilului de 4,50 m (5,00 m), acostamente
de 0,50 m pe ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe latimea de 0,25 m si o rigola
din pamant cu latimea de 0,90 m. Acest profil este aplicat la strazile cu o panta
longitudinala < 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,b” specificat mai sus.

»  profil transversal tip Va - strada existenta are tratament bituminos partial
degradat cu doua pante de 2,5%. Latimea carosabilului de 4,50 m (5,00 m), acostamente
de 0,50 m pe ambele parti, consolidate cu beton de ciment C25/30 pe toata latimea si o
rigola cu o latime de 0,90 m protejata cu beton de ciment. Acest profil este aplicat la
strazile cu o panta longitudinala > 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,b” specificat mai sus.

> profil transversal tip VI - strada existenta are zestre din piatra sparta cu
doua pante de 2,5%. Latimea carosabilului este de 4,50 m (5,00 m), acostamentele de

0,50 m pe ambele parti, consolidate cu piatra sparta pe latimea de 0,25 m si o rigola din
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pamant cu latimea de 0,90 m. Acest profil este aplicat la strazile cu o panta longitudinala
< 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului , c” specificat mai sus.

»  profil transversal tip VIa - strada existenta are zestre din piatra spartd cu
doua pante de 2,5%. Latimea carosabilului de 4,50 m (5,00 m), acostamente de 0,50 m
pe ambele parti, consolidate cu beton de ciment C25/30 pe toata latimea si o rigola cu o
latime de 0,90 m protejata cu beton de ciment. Acest profil este aplicat la strazile cu o
panta longitudinala > 3%.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,c” specificat mai sus.

» profil transversal tip VII - Se aplica pentru str. Romancierilor cu o latime a
carosabilului de 3,00 m, patul strazii fiind din pamant cu o singura panta de 2,5%. Str.
Romancierilor are doar pe o singura parte acostament de 0,50 m, consolidat cu piatra
sparta pe latimea de 0,25 m si o rigola din pamant cu o latime de 0,90 m.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,,a” specificat mai sus.

» profil transversal tip VIII - Se aplica pentru str. Crisan intre km 0+076,20 -
km 0+104 si Aleea Portitei intre km 0+000 - km 0+035,60 cu o latime a carosabilului de
3,50 m, patul strazii fiind din pamant cu o singura panta de 2,5%. Data fiind vecinatatea
albiei care asigura un debit sporit In urma precipitatiilor, pentru protectia drumului se
va executa un rambleu cu ndltimea medie de 1 m, protejat cu pereu din beton C25/30 in
grosime de 15 cm. Scurgerea apelor este asigurata de un podet tubular cu D= 400 mm si
=6 m.

Sistemul rutier proiectat este conform detaliului ,a” specificat mai sus.

Pentru a asigura accesul auto in curtile locuitorilor, acolo unde sunt rigole, s-au
prevazut 94 buc. accese auto, cu latimea de 4,00 m. Detaliile se regasesc In plansele

anexate.

3.6.10. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu sunt informatii disponibile

3.6.11. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Tindand seama de valorile de trafic inregistrate pe strazile analizate din intravilanul
localitatii Dulgheru, trafic usor, pentru modernizarea acestora au fost propuse

urmatoarele variante de structuri constructive:
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Mai jos sunt prezentate 2 solutii pentru alegerea structurii rutiere supuse
expertizei tehnice de catre expertul tehnic.

Structura rutiera pentru varianta I propune:

a) drumuri din pamant cu urmatorul sistem rutier:

4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70 (BA16);
5 cm binder, strat de legatura EB 25 leg 50-70 (BAD 25);
10 cm macadam;

25 cm piatra sparta;

YV V VYV V VY

7 cm nisip.

b) drumuri cu zestre din piatra sparta, cu urmatorul sistem rutier:
4 cm beton asfaltic, strat de rulare EB rul 50-70 (BA16)

5 cm binder, strat de legatura EB leg50-70 (BAD 25)

vV Vv

» sevaadauga la zestre piatra sparta pana la grosimea totala de 35 cm

Structura rutiera pentru varianta Il - propune :

» scarificare structura existenta si reprofilare;
> strat beton rutier BcR 4.0, h = 18cm;

Aceste dimensiuni au fost alese constructiv, tinand seama de regiunea relativ
secetoasa in care se situeazad reteaua de strazi (tip climatic I, Im<-20, conform STAS
1790/1- 90) precum si de traficul prognozat.

Din cele prezentate se poate trage concluzia ca atat varianta I cat si varianta Il sunt
comparabile, diferentele dintre ele nefiind foarte mari.

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic
si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii.

Expertul tehnic propune solutia din varianta I, intrucat solutia variantei Il este
dezavantajoasa prin faptul ca, circulatia rutiera se poate face dupa 28 zile si este mult
mai scumpa decat solutia variantei I.

Se vor executa lucrari de terasamente pentru realizarea profilului transversal si
longitudinal cu materiale agrementate tehnic si cu respectarea tehnologiei In vigoare
privind executia terasamentelor. Pentru realizarea latimilor necesare de platforma,
acolo unde se constata necesitatea corectiilor de traseu, terasamentele se vor executa cu

materiale corespunzatoare, agrementate de laboratoare autorizate.
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3.6.12. Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor)

Nu este cazul.

3.6.13. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru elaborarea Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii, s-au
efectuat studii si cercetari dupa cum urmeaza:

1. Studii topografice;

2. Studii geotehnice, privind structura existenta a strazilor si natura
terenului de fundare pentru infrastructurile lucrarilor de arta (podete);

3. Actualizarea datelor de trafic;

4. Dimensionarea sistemului rutier.

In ceea ce priveste alte tipuri de studii (studiu hidrologic, hidrogeologic; studiu
privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice; raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii pentru obiectivele de investitii a caror amplasamente urmeaza a fi
expropriate pentru cauza de utilitate publica; studiu peisagistic in cazul obiectivelor de
investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere, etc.) ele nu sunt necesare

realizarii obiectivului ,Asfaltare strazi in localitatea Dulgheru, comuna Saraiu”.

4, Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Nu este cazul

5. Descrierea amplasarii proiectului:
Traseul celor 44 de strazi care fac obiectul prezentului memoriu de prezentare se
desfasoara pe teritoriul localitatii Dulgheru, sat care din punct de vedere administrativ

apartine de comuna Saraiu din judetul Constanta.
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Figura 5: Localizarea proiectului de asfaltare strazi din localitatea Dulgheru, UAT

Saraiu

Comuna Saraiu este localizata In partea de nord a judetului Constanta, la distanta
de 85 km fata de municipiul Constanta, resedinta administrativa a judetului, sila 17 Km
de orasul Harsova, port la Dunare.

In prezent strizile din intravilanul localitatii Dulgheru au stare tehnica
nesatisfacatoare, cu traseu instabil, in functie de gradul de umiditate ele devenind
impracticabile in perioadele ploioase. Strazile din aceasta localitate se asfalteaza si
pentru a se asigura accesul la proprietati.

In general traseul strizilor propuse spre asfaltare urmireste partial curbele de
nivel, sau desfasurandu-se pe linia de cea mai mare panta.

La strazile respective se constata o lipsa de amenajare in profil longitudinal ceea ce
creeaza in anumite zone stagnari importante de ape meteorice (fagase, siroiri, etc.).

Pentru strazile din intravilanul localitatii Dulgheru, profilul nu este asigurat in cea

mai mare parte.
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Amplasamentul strazilor se afla in intravilanul localitatii Dulgheru, in care se afla si
drumul judetean D]225 la care au acces o mare parte din strazile localitatii. Strazile care
fac obiectul prezentului proiect se afla in domeniul public al comunei Saraiu.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L=13.756 ml.

Suprafata totald din domeniul public al localitatii ocupata de acestea este de
84.512,10 mp.
Cele 44 de strazi ce se afla in intravilanul localitatii Dulgheru, comuna Saraiu, care

se vor asfalta prin proiectul studiat In acest memoriu sunt evidentiate in figura de mai
jos.

Figura 6: Schema celor 44 de strazi din localitatea Dulgheru ce vor fi modernizate
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In certificatul de urbanism nr. 9 /08.09.2017 exista urmitoarele mentiuni:
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— In ceea ce priveste regimul juridic terenul aferent celor 44 drumuri ce vor fi
reabilitate este situat in intravilanul localitatii Dulgheru si este proprietatea

domeniului public al statului;

- Din punctul de vedere al regimului economic folosinta actuala a terenurilor
este de teren intravilan iar destinatia lor este stabilita prin planurile de
urbanism si amenajarea teritoriului aprobate;

- Terenul nu are interdictii de construire;

- Potrivit Listei Monumentelor Istorice actualizata si publicata In Monitorul
Oficial si Repertoriului Arheologic National terenul nu se afla In raza de
protectie a niciunui Monument Istoric si de arhitectura.

Din punctul de vedere al amplasarii proiectului fata de ariile naturale doar o mica
parte (sub 100 m) dintre drumurile asfaltate prin acest proiect se suprapun cu
ROSPA0101 Stepa Saraiu - Horea. Celelalte arii protejate din apropierea localitatii
Dulgheru, comuna Saraiu se afla la distante mai mari si anume:

» ROSPA0100 Stepa Casimcea (cca 3.4 km);
» ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean (cca 3.4 km);
» Rezervatia naturala Valea Mahomencea (cca 4.1 km).

Pentru amplasarea acestui proiect nu au fost luate in calcul alte amplasamente
deoarece prin proiectul “Asfaltare strazi in localitatea Dulgheru” se modernizeaza strazi

deja existente nu se construiesc strazi noi.

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului
ale proiectului, in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:

6.1. Protectia calitatii apelor:

Protectia calitatii apelor din zona proiectului de asfaltare a strazilor in localitatea
Dulgheru urmareste acest aspect pe doua perioade distincte: perioada de reabilitare a
drumurilor si perioada de exploatare a drumurilor.

Perioada de reabilitare a drumurilor

Amplasamentul destinat realizarii proiectului este situat in intravilanul localitatii
Dulgheru, suprafata totala din domeniul public al localitatii ocupata de drumurile care se

reabiliteaza este de 84.512,10 mp.
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Principalele surse potentiale de poluare a apei in timpul reabilitarii drumurilor
sunt urmatoarele:

— excavarea pamantului;

— manevrarea materialelor de constructie, In special a betoanelor si acoperirilor

asfaltice;

— circulatia vehiculelor care vor transporta materialele de constructie si

muncitorii;

— traficul utilajelor de constructii;

— amplasamentul ales pentru organizarea de santier.

Astfel, lucrarile de excavatii pot determina poluarea apelor de suprafata cu
particule de dimensiuni mici. Manipularea materialelor de constructie determina emisii
specifice de anumiti compusi chimici care, prin intermediul apelor pluviale, vor ajunge si
in albia apelor din zona. Accidental este posibil ca unele produse precum carburantii sau
uleiurile, sau alte produse folosite in constructii atunci cand se afla in faza lichida sa se
scurga din recipientele de depozitare.

Acestea pot accidental ajunge sa afecteze calitatea apei dacda se realizeaza

urmatoarele activitati:

spalarea utilajelor sau a autovehiculelor in spatii neamenajate;
— repararea utilajelor, efectuarea schimburilor de ulei In spatii neamenajate;
— remobilizarea unor surse subterane, antropogene, de poluare a apei prin
lucrarile de excavatii;
— stocarea combustibililor in spatii neamenajate sau recipiente improprii.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SOx,
compusi din hidrocarburi, particule in suspensie etc.). In acelasi timp, pot rezulta
particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea
vor fi spalate de precipitatii si depozitate pe sol, in apa subterana sau in corpurile de apa
de suprafata.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusi si poluarea
accidentala rezultata din posibilele accidente de circulatie in care sunt implicate cisterne
care transporta substante periculoase.

Activitatea salariatilor din cadrul organizarii de santier este la randul ei
generatoare de poluanti cu impact potential asupra apelor de suprafata si subterane,

deoarece:
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v produce deseuri menajere care, depozitate in locuri necorespunzaitoare, pot fi

antrenate de ape sau pot produce levigat care sa afecteze apa subterana;

v’ evacudrile de ape fecaloid-menajere aferente organizarilor de santier, pot si ele

sa afecteze calitatea apelor, daca toaletele sunt improvizate.

Alimentarea cu apa a angajatilor angrenati, se va realiza prin intermediul
recipientelor imbuteliate.

In acelasi timp activititile de tip santier, depozitele intermediare (vrac) de
materiale de constructii (in special pulverulente) sunt spalate de apele pluviale,
particulele fine fiind antrenate catre terenurile adiacente, iar o parte din ele pot ajunge
in cursurile de apa datorita morfologiei locale a terenului care are o influenta deosebita
in disiparea poluantilor in zona.

De asemenea, lucrarile de interventie in imediata apropiere a cursurilor de apa vor
genera in mod inevitabil o crestere a turbiditatii apelor cu efecte negative asupra zonei

fotice, respectiv asupra procesului de fotosinteza, dar si asupra altor specii acvatice.

Perioada de exploatare a drumurilor

Principalele surse de poluare a apei in perioada de exploatare a drumului reabilitat
sunt urmadtoarele:

—evacuarea apelor neepurate in cursurile de suprafata; in acest caz apele uzate
sunt considerate ape provenite din siroirile de pe carosabil, ca de exemplu ape pluviale
care spala drumul si ajung in albia paraielor din zona;

—evacuarea apelor poluate sau a compusilor chimici generati prin accidentele de
circulatie in care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase pe acest
drum.

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a
exploatdrii drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea
particulelor si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel,
apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In
anotimpul ploios, mai ales In perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si
a taluzurilor de umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre
santurile si canalele laterale ale drumului.

Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spalarea suprafetelor

incarcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
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esapament, reziduuri rezultate din uzura, (In special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din
uzura stratului carosabil. [arna pot exista de asemenea substante folosite pentru
inlaturarea poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se imprastie pe drum
in urma accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg in canalele/santurile laterale
si apoi sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumurile analizate.

In caz de accidente, principala si uneori singura misura de minimizare a riscurilor
de poluare a apelor consta in rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei

si de colectare a scurgerilor de poluant.

Statiile si instalatiile de epurare sau de pre-epurare a apelor uzate prevazute

Nu sunt necesare instalatii de epurare sau pre-epurare a apelor uzate deoarece din
activitatea care se propune a se desfasura prin proiect nu se vor genera ape uzate
tehnologice ci doar menajere, iar regimul de generare al acestora este redus doar la
perioada de constructie/modernizare a drumurilor din localitatea Dulgheru.

Canalizare pluviala: Apele pluviale (conventional curate) cazute pe teren se
infiltreaza gravitational In terenurile adiacente sau se scurg gravitational catre
santurile/rigolele din zona. In zona proiectului existi retea de canalizare.

Dupa ranforsarea sistemului rutier apele din cadrul suprafetei carosabile se scurg
datorita pantelor transversale ale suprafetei carosabilului si ale acostamentelor fiind
dirijate catre santuri si rigole pereate.

Se vor realiza urmatoarele lucrari:

- se vor decolmata si reprofila santurile existente;

- se vor reface pereurile existente;

- se asigura continuitatea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.
Descarcarea apelor provenite din precipitatii se va face prin santuri si rigole

pereate.
Masuri de diminuare a impactului

4 executia amenajarii terenului in etape, dar cu respectarea timpilor

tehnologici necesari;

32



MEMORIU DE PREZENTARE

v realizarea lucrarilor prin asigurarea de pante de scurgere pentru apele din
precipitatii;
v intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de

piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai In locuri special

amenajate/autorizate;
v este interzisa mentenanta utilajelor pe amplasamentul analizat;
v manipularea materialelor, a pamantului decopertat se va face astfel Incat

sa se evite antrenarea lor prin apele de precipitatii catre cursurile de apa3;
v utilizarea de toalete tip cabine ecologice pe toata perioada proiectului;
v apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice si predate catre

operatori specializati.

Tabelul 3: Masuri diminuare impact pentru factorul de mediu apa

Faza de implementare

Masuri de diminuare Amenajare Lucrari de

. Operare
teren constructie

Limitarea zonelor decopertate durata de

v Vv :

expunere a solului

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor J

afectate pentru a preveni eroziunea

Minimizarea utilizarii materialelor de

constructie in afara zonei destinate santierului

Asigurarea de toalete ecologice si amplasarea
acestora la distanta fata de zonele de drenaj a v v -

apelor pluviale

Eliminarea periodica a apelor uzate menajere \/ \/ -

Verificarea periodica a utilajelor ce deservesc
amplasamentul analizat, pentru a remedia
eventualele pierderi/scurgeri de produse

petroliere

6.2. Protectia aerului

Perioada de reabilitare a drumurilor din localitatea Dulgheru
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Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de reabilitare a drumurilor sunt asociate
in principal cu manipularea pamantului excavat, cu manevrarea altor materiale, precum
si cu construirea in sine a unor facilitati specifice.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de
nivelul activitatii, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante. O
mare parte a acestor emisii este generata de functionarea echipamentelor si de traficul
autovehiculelor de lucru in amplasamentul constructiei.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate
de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor
de reabilitare a unui tronson de drum existent consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Cu alte cuvinte, emisiile
din amplasamentul unei reabilitari de drumuri au un inceput si un sfarsit care pot fi bine
definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului. Aceste particularitati le
diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie
un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Executia lucrarilor implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de
operatii, ceea ce conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu
ardere interna. In plus, aprovizionarea cu materiale de reabilitare a drumurilor necesar
a fi puse in opera implica utilizarea de autovehicule pentru transport care, la randul lor,
genereaza poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna.

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent
de nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de
la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Ca urmare, modul de abordare privind estimarea emisiilor de la lucrarile de
executie a constructiilor utilizat si recomandat in tarile dezvoltate (Agentia Europeana
de Mediu - EEA, Agentia de Protectia Mediului a SUA - USA EPA) se bazeaza pe luarea in
considerare a lucrarilor In ansamblu, care se executa pe intreaga arie implicata sau,
dupa caz, pe portiuni ale acestei arii, fara a se urmari in detaliu planul de executie pentru
proiectul unei anumite reabilitari.

In lucrarea de fatd, luand in considerare tipurile si volumele de lucriri, tipurile de
materiale implicate In proces, categoriile de operatii specifice, precum si perioada de

executie propusa, s-au identificat sursele de poluare a atmosferei si s-a elaborat
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inventarul emisiilor caracteristice, luand ca baze de timp o ora si Intreaga perioada de
executie de 11 luni.
Realizarea investitiei propuse implic3, in perioada de executie:
-lucrari in amplasamentul obiectivului:
- lucrari cuprinzaind manipulari de pamant (sapaturi, umpluturi),
construirea sistemului de drum, poduri, drenari ale apei pluviale;
- lucrari colaterale
—traficul auto de lucru.
In cele ce urmeazi se prezinti sursele si emisiile de poluanti atmosferici specifice

amplasamentelor si lucrarilor aferente mentionate.

A. Surse si emisii de poluanti in amplasamentul obiectivului

Lucrarile de reabilitare includ operatii care se constituie in surse de emisii de praf
in atmosfera. Aceste operatii sunt aferente manevrarii pamantului si materialelor care
formeaza balastul, precum si perturbarii suprafetelor terasamentelor.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen
care insoteste, In mod inerent, lucrarile de reabilitare drumuri. Fenomenul apare
datorita existentei, pentru un anumit interval de timp, a suprafetelor de teren
neacoperite expuse actiunii vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in
principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Principalele faze ale activitatii de reabilitare care se constituie in surse de emisii de
praf in atmosfera sunt:

- sapaturile, excavatiile;

- umpluturile;

- realizarea sistemului rutier (punerea in opera a balastului);

- realizarea celorlalte lucrari de arta: podete.

Aceste surse de praf sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici
motoarelor cu ardere interna, reprezentate de motoarele utilajelor care executa
operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de
traficul auto de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare
constructiei).
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Lucrarile de reabilitare a drumurilor, si In special cele pentru consolidarea
terasamentelor, constituie sursele cu cel mai ridicat potential de poluare a atmosferei.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate in atmosfera continand Intregul complex de poluanti specific
arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici
(COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, COz), amoniac (NH3z), particule cu metale
grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf
(SO2).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20), a metanului care,
impreuna cu COq, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:

- tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta motorului/utilajului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse
la sol sau in apropierea solului (inadltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in
ansambluy, in categoria surselor liniare.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor
aferente lucrarii sunt discontinue.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
executdrii lucrdrilor de constructie a drumurilor analizate s-a facut cu urmatoarele
metodologii:
metodologia US EPA/AP-42/2006 pentru particulele emise din manevrarea
materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana;
metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-1997 elaborata sub egida Agentiei Europene de

mediu pentru poluantii emisi de utilaje.
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Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul
obiectivului nu li se pot asocia concentratii In emisie, fiind surse libere, deschise,
nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM
462 /93 si nici cu alte normative referitoare la emisii.

In vederea determindrii emisiilor de poluanti in atmosfera din aria pe care se vor
desfasura lucrarile s-au luat in considerare urmatoarele elemente:

- categoriile de lucrari ce urmeaza a fi executate;

- cantitatile de materiale manevrate pe categorii de lucrari;

— intensitatea lucrarilor;

- tipul utilajelor;

- numarul de utilaje pe tipuri;

- capacitatea si consumul de carburanti ale utilajelor, pe tipuri de utilaje;

- durata lucrarilor/perioada de functionare.

In ceea ce priveste alte surse de poluare a aerului aferente lucrarilor de constructie
acestea pot fi considerate nesemnificative din urmatoarele motive:

- prepararea betonului si a asfaltului se face in afara santierului;

- procesele tehnologice in sine sunt nepoluante (montaj tuburi, montaj parapete,
etc.);

O alta sursa de emisie o constituie compusii organici volatili, care se emit In timpul
operatiilor de asfaltare.

Emisiile de poluanti in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului
de lucru (in principiu 8 ore/zi), putand prezenta unele variatii de la o ora la alta si de la o
zi la alta. Totodata, avand in vedere ca durata anuala a lucrarilor este de circa 11 luni, in
sezonul de iarna emisiile inceteazi. In perioada de circa un an de lucru vor exista, de
asemenea, variatii ale emisiilor, atat datorita categoriilor de operatii care se vor executa
la un moment dat, cat si datorita variatiei conditiilor meteorologice.

Emisiile de particule generate de eroziunea eoliana pot avea loc continuu, pe toata
perioada de constructie, debitele masice variind apreciabil cu viteza vantului.

Se mentioneaza ca pentru a evita subestimarea situatiei s-au luat in considerare:

- intensitatile maxime ale lucrarilor;

- conditiile care favorizeaza cele mai mari emisii (desfasurarea simultana a

unor lucrari, continut maxim de particule cu diametre mici, sub 75 pm In materialele
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manevrate, umiditatea minima a solului si a balastului, etc.);

- antrenarea particulelor prin eroziune eoliana atdt de pe suprafetele
perturbate, cat si de pe gramezile de pamant;

- folosirea de utilaje echipate cu motoare Diesel Euro II.

Se specifica faptul ca emisiile de particule din timpul lucrarilor de manevrare a
pamantului sunt direct proportionale cu continutul de particule mici (d < 75 um), invers
proportionale cu umiditatea solului/pamantului si, dupa caz, cu viteza de deplasare si cu
greutatea utilajului.

Determinarea debitelor masice de particule emise in atmosfera s-a efectuat in
functie de spectrul dimensional caracteristic particulelor emise si a materialului implicat
pentru fiecare activitate si sursa. Debitele masice de particule specifice
activitatilor/surselor mentionate s-au determinat pentru urmatoarele diametre
echivalente (d) ale particulelor:

- particule cu ds 30um; 15pum; 10 pm;
- si 2,5 pm (particule care patrund in bronhii si in plamani, asa numitele
particule "respirabile").

Particulele rezultate din gazele de esapament de la utilaje se incadreaza, in marea
lor majoritate, in categoria particulelor respirabile.

Particulele cu diametre 30 um se regasesc in atmosfera ca particule in suspensie.
Cele cu diametre mai mari se depun rapid pe sol.

O sursa suplimentara de emisie a unor substante in atmosfera este asociata
activitatii de marcare a benzilor de drum. Marcarea se efectueaza cu vopsea pe baza de
apa, implicand un consum de 500 kg/km pentru o cale rutiera cu 2 benzi, cu cate o
banda de circulatie pe sens. Activitatea de aplicare a vopselei este Tnsotita de emisii In
atmosfera de compusi organici volatili (COV) rezultati din evaporarea fractiilor volatile
continute in vopsea. Vopselele pe baza de apa pot avea un continut de solventi organici
de 2-10 %. Considerand un continut de 10% solventi organici in vopseaua pentru
marcare si ca durata operatiei de marcare este de 30 zile, rezulta urmatoarele rate
maxime de emisie a COV: 657,2 kg/24 ore; 27,4 kg/h. In cazul in care se va utiliza vopsea
cu un continut mai redus de solventi organici, emisiile se vor diminua corespunzator.

In cazul asternerilor asfaltice, de pe suprafetele respective se emit in atmosfera
cantitati mici de compusi organici volatili, insa cantitatile de COV emise sunt puternic

dependente de tipul de asfalt utilizat pentru realizarea sistemului rutier. Avand in
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vedere faptul ca In prezent nu se mai utilizeaza asfalt diluat cu produse petroliere,

emisiile de COV vor fi neglijabile.

B. Traficul auto de lucru

Debitele masice de poluanti generati de traficul auto de lucru s-au determinat cu
metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2013 (pentru poluantii emisi de autovehicule) si cu
metodologia US EPA/AP-42/2006 pentru particule emise de pe arterele de trafic

(considerate nepavate sau acoperite cu praf, in perioade lipsite de precipitatii).

Tabelul 4: Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in timpul

lucrarilor de reabilitare a drumurilor

NOx | Ca, | COV | CO | N20 | SOZ2 |PM10| Cd | Cu. | Cd Ni k Zn

g/h/km g/h/km*10-3

186,5| 1,1 |32,2]6026] 0,9 | 792|131 0,50 |64,32] 2,31 | 3,63 | 0,51 47,08

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul drumului analizat sunt surse libere, deschise, diseminate pe suprafata
de teren pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema
unor instalatii de captare - epurare -evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a
gazelor reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si
libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere,
si respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi

implicate in traficul auto de lucru.

C. Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare
a drumurilor analizate. Vehiculele care vor circula pe drumurile reabilitate vor functiona
cu motoare pe benzina sau motorina, gazele de esapament evacuate in atmosfera
continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului utilizat:
oxizi de azot (NOx), oxizi de carbon (CO, CO2), bioxid de sulf (SO2), compusi organici
volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de metale

grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate din
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gazele de esapament se Incadreazd, in marea lor majoritate, in categoria particulelor
respirabile. Cantitdtile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, in
principal, de urmatorii factori:

- tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea vehiculului;

- varsta motorului/vehiculului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului
sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai
mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste
doua elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE, cat si a legislatiei romane
in domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor. Aceasta arie se intinde pe lungimea de 10 km. Latimea ariei
este de 3 - 5.50 m.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la sol
sau In imediata apropierea solului (Inaltimi maxime de emisie de pana la 1,5-2 m fata de
nivelul solului) si mobile.

Caracteristicile acestor surse si geometria obiectivului Inscriu amplasamentul, in
ansambluy, in categoria surselor liniare.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
traficului auto pe drumul reabilitat s-a facut cu metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-
2013 elaborata sub egida Agentiei Europene de Mediu.

Pentru estimarea emisiilor din trafic dupa reabilitarea drumurilor au fost luate in
considerare prognozele referitoare la traficul mediu zilnic ale anului 2025 (circa 2.000
vehicule de diferite categorii), dar si cele legate de modificarile structurii parcului de
autovehicule pe Romania, care la nivelul anului 2025 va presupune existenta in
majoritate a autovehiculelor echipate cu motoare EURO V si EURO VI si foarte putine
motoare echipate EURO IV. De asemenea a fost luata in calcul modificarea compozitiei

carburantilor in ceea ce priveste continutul de sulf si plumb.

Tabelul 5: Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in faza de
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exploatare a drumurilor reabilitate

NOx| Ca, |COV| CO |[N20|SO2 |PM1{C6H| Pb | Cd | Cu | Cr | Ni | Se | Zn

g/h/km g/h/km*10-3

87,3 1,1 |257|51,4(087|11,6|10,7| 0,3 | 0,3 {0,05(9,37|0,32(0,78|0,09 | 12,3

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In perioada de executie a lucririlor, prin clauze contractuale se vor stabili
urmatoarele actiuni:

v Madsuri organizatorice;

Inspectia zilnica a locatiei;
Utilaje performante privind emisiile in atmosfera;
Umectari in timpul verii pentru limitarea prafului in atmosfera;
Prevenirea accidentelor cu pierderi de poluanti;

Realizarea lucrarilor pe etape;

N X X X X

Amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor In zona organizarii de
santier, organizarea colectdrii periodice si transportul spre eliminare/valorificare a

deseurilor rezultate.

Masuri de diminuare a impactului pentru factorul de mediu aer in perioada
de executie/modernizare

In afara misurilor tehnice de reducere a poludrii aerului mai sus prezentate,
titularul activitatii va respecta o serie de masuri care vor reduce emisiile specifice si
disconfortul cauzat in perioada de constructie/modernizare:

- Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
perioada de executie a lucrarilor de modernizare aferente proiectului sunt surse libere,
deschise. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

- Referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.

- Lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate,

cu dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe 1n aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
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intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corecta.

- Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi
puse In functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

- Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai in statii de
alimentare carburanti.

- Procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate.

- Drumurile de santier vor fi permanent intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera.

- Transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe
cat posibil cu autovehicule acoperite.

- Dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat
posibil la starea initiala.

- Se recomanda monitorizarea calitatii aerului In perioadele excesiv de secetoase
si cu vanturi in vederea tinerii sub control a poluarii produse ca urmare a antrenarii
materiilor in suspensie.

Din punct de vedere al calitatii aerului in zona proiectului trebuie respectate

prevederile STAS 12574/87 - Aer din zone protejate:

Tabelul 6: Concentratia maxima admisibila - pulberi sedimentabile - STAS

12574/87
Concentratia maxima
Substanta poluanta Metoda de analiza
admisibila, ng/m?2/luna
Pulberi sedimentabile 17 STAS 10195-75

Tabelul 7: Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Faza de implementare
Masuri de diminuare

Amenajare | Constructie | Operare

Limitarea zonelor decopertate pe durata de \/ \/ -
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Faza de implementare
Masuri de diminuare

Amenajare | Constructie Operare

expunere a solului

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a

zonelor afectate pentru a preveni eroziunea.

Umectarea zonelor de lucru pentru

reducerea pulberilor antrenate de vant.

Restrictionarea traficului in zona de lucru si

impunerea limitelor de viteza

Verificarea periodica a utilajelor si

echipamentelor de lucru

Nu sunt necesare masuri de protectie ale aerului prevazute pentru perioada de

exploatare.

6.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Perioada de reabilitare a drumului

Reabilitarea drumurilor implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin
deplasarile lor, provoaca zgomote. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au o
masa mare chiar cand circula fara incarcatura. Astfel, in perioada de realizare a
lucrarilor de reabilitare sursele de zgomot vor fi reprezentate de activitatile propriu-zise
si de transportul materialelor. Alta sursa de zgomot va fi reprezentata de manipularea
materialelor de constructii utilizate.

Se apreciaza ca activitatea de reabilitare a drumurilor va constitui o sursa de
poluare fonica locala, nivelul de zgomot generat putand depasi in anumite perioade de
lucru limitele stabilite de STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale
nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A).

In ceea ce priveste traficul prin localititile traversate, se estimeazi ca nivelurile de
zgomot la marginea drumului pot avea valori mediate pe 24 h (LAeq.24h) mai mici de 75
dB(A), valoarea impusa de STAS 10 144/1-80 pentru drumurile utilizate (categoria I-
I11).

In acelasi timp se estimeazi ca zona protejata cu caracter rezidential va fi afectata
de activitatile de reabilitare a drumurilor, numai cand aceste lucrari se vor desfasura in

localitate, insa disconfortul fonic va fi de scurta durata. Avand in vedere caracteristicile
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activitatilor analizate in prezenta lucrare, precum si faptul ca lucrarile de reabilitare a
drumurilor se vor desfasura pe tronsoane, iar pe fiecare tronson lucrarile vor dura
perioade scurte de timp, nu au fost prevazute prin proiect masuri de diminuare a
impactului zgomotului. Totusi pentru diminuarea la minimum a nivelului de zgomot se
recomanda utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel
de zgomot cat mai mic.

Lucrarile de reabilitare a drumurilor pot reprezenta surse de vibratii datorita
utilizarii de vibratoare electromecanice sau cu aer comprimat si executarii lucrarilor cu
utilaje si echipamente specifice.

Chiar daca vor exista surse de vibratii pe amplasamentul analizat, mai ales In cazul
utilizarii utilajelor grele, In sistemul rutier exista straturi intermediare, care au si rol de
rupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se considera necesar sa se tina seama de
problema aparitiei unor niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de Ordinul
Ministeriului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.

In acelasi timp, avand in vedere caracteristicile activititilor analizate in prezenta
lucrare, precum si faptul ca lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor desfasura pe
tronsoane, iar pe fiecare tronson lucrarile vor dura perioade scurte de timp, nu au fost
prevazute prin proiect masuri de diminuare a impactului vibratiilor. Se recomands,
totusi, ca la trecerea utilajelor grele prin localitati sa se limiteze viteza de deplasare a
acestora la maxim 40 km/h.

Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

In perioada de exploatare a drumurilor sursele de zgomot vor fi reprezentate de
traficul pe aceste drumuri.

Se estimeaza ca valorile nivelurilor echivalente de zgomot la bordura drumului se
vor incadra in limitele impuse de STAS 10009-88 "Acustica urbana - Limite admisibile
ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A).

In cazul in care pe baza misuritorilor privind nivelul de zgomot in interiorul
caselor se va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor institui
eventuale restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa se
respecte valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministerului

Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
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mediul de viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

- in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,

- 1n perioada noptii intre orele 2390 - 700, nivelul de presiune acustica continuu

echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de zgomot Cz 40dB.

Masuri de diminuare a impactului asupra populatiei si sanatatii publice

Zgomotul din timpul lucrarilor va proveni in principal de la utilajele folosite in
activitatea de excavare si terasamente, camioanele pentru transportul materialelor si
deseurilor generate si alte echipamente folosite in constructii.

Producerea zgomotului trebuie eliminata oriunde este posibil. Aceasta se poate
obtine prin schimbarea metodei de reabilitare a drumurilor sau prin schimbarea
modului de lucru.

Protectia proprietatilor invecinate dar si a lucratorilor fata de zgomot, prin luarea
unor masuri tehnico-organizatorice, presupune trei pasi:

- combaterea zgomotului la sursa;

- adoptarea de masuri de protectie colectiva, incluzand si organizarea muncii;

- folosirea mijloacelor individuale de protectie a auzului.

Masurile de combatere la sursa includ:

- utilizarea de utilaje care emit mai putin zgomot;

- evitarea impactului metalului pe metal;

- efectuarea intretinerii preventive: pe masura ce piesele componente se uzeaza

nivelul de zgomot poate creste.

In afard de maisurile luate pentru combaterea la surs3, pot fi intreprinse diverse
actiuni pentru reducerea expunerii la zgomot a tuturor persoanelor susceptibile de o
asemenea actiune.

Masurile colective includ:

- izolarea procedurilor care implica emisie de zgomot si restrictionarea accesului

in zonele respective;

- organizarea lucrului in asa fel astfel incat timpul petrecut in zonele zgomotoase

sa fie limitat;

- planificarea activitatilor producatoare de zgomot, astfel Incat desfasurarea
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acestora sa afecteze un numar cat mai mic de lucratori;

- utilizarea de materiale fonoabsorbante, pentru reducerea sunetelor reflectate;

- combaterea zgomotului si a vibratiilor care se propaga prin sol, prin utilizarea
unor masuri de amortizare (dale flotante);

- implementarea unor programe de lucru prin care se tine sub control expunerea
la zgomot.

Antreprenorul va actiona pentru minimizarea zgomotului si vibratiilor produse de
catre operatiile de construire. Aceasta se va face In conformitate cu Standardul
romanesc SR 10009/1988, respectand urmatoarele cerinte:

- toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu

amortizoare de zgomot si vor fi mentinute intr-o stare buna de functionare;

- toate compresoarele vor fi modele “zgomot redus”, echipate cu protectii
acustice care vor fi puse in functiune de fiecare data cand masina este utilizata,
si toate echipamentele de percutie vor fi echipate cu amortizoare de zgomot de
tipul recomandat de fabricant;

- masinile si echipamentele care nu sunt utilizate permanent vor fi oprite in
intervalul 1n care nu se lucreaz3;

- se vor evita operatiile de transport care pot mari nivelul de zgomot in timpul
noptii.

Constructorul va avea in vedere, permanent, respectarea prevederilor din Ordinul
Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.

Avand in vedere ca principalele surse de zgomot si vibratii provin de la utilajele ce
vor deservi la implementarea obiectivelor din prezentul memoriu, recomandam ca

acestea sa fie verificate periodic, pentru a putea fi corespunzatoare normelor in vigoare.

6.4. Protectia impotriva radiatiilor:

Perioada de reabilitare a drumurilor

In cadrul obiectivului analizat in prezentul memoriu tehnic nu se vor folosi surse

de radiatii.
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Eventualele testari ale materialelor permanente se vor face de catre firme
autorizate CNCAN, cu surse mici de radiatii gamma. Operarea si transportul se va face de
catre personal autorizat, In mijloace auto omologate ARR.

In situatia actuali si in conditii normale de operare nu pot rezulta surse de radiatii
pentru personalul ce va lucra pe amplasamentul proiectului sau pentru populatie.

Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

In cadrul obiectivului analizat in prezentul memoriu, in perioada de exploatare, nu

se vor folosi surse de radiatii.

6.5. Protectia solului si a subsolului:

Surse de poluare a solului si subsolului generate in perioada de executie

Potentialele efecte de poluare pe perioada activitatilor desfasurate in etapa de
constructie pot fi generate de urmatoarele activitati:

- managementul defectuos al deseurilor generate 1n faza de
modernizare/reabilitare a drumurilor;

- accidente tehnologice in functionarea utilajelor folosite la lucrarile de
reabilitare si constructie;

- emisii cu depunere a poluantilor rezultati de la functionarea autovehiculelor si
utilajelor implicate in activitatea de asfaltare.

Potentialele efecte semnificative asupra solului in perioada de modernizare se
manifesta fie direct, fie indirect, prin intermediul mediilor de dispersie.

Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate in perioada de
realizare a lucrarilor de reabilitare a drumurilor In cazul unor poluari accidentale sunt:

v poluarea chimica accidentala cu deversare directa pe sol a carburantilor
sau uleiurilor (produse petroliere).

Tipurile de poluare accidentala mentionate mai sus pot determina modificarea
urmatoarelor caracteristici ale solului:

-modificari ale pH-ului solului;

—impurificarea solului cu hidrocarburi, local in zona amplasamentului unde se
realizeaza lucrarile de constructie.

In etapa de realizare a investitiei “Asfaltare drumuri in localitatea Dulgheru” se
poate mentiona ca pentru obiectivul propus se prevede varianta de constructie

etapizata, pe zone de lucru.
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Etapizarea presupune un numar redus de operatii tehnologice, cantitati mai mici
de materiale de constructie folosite.

In acelasi timp, perioada de realizare a modernizirii drumurilor se reduce
considerabil, ca si personalul executant necesar. Intreaga executie a lucrarilor pentru
realizarea planului propus implica activitatea unui parc divers de utilaje, organizarea de
santier, depozite temporare de materiale, precum si o concentrare de efective umane.

In etapa de constructie, in cadrul OS se vor utiliza doar constructii usoare tip
baraca pentru depozitarea unor materiale de constructii si a unor echipamente si unelte
utilizate la aceasta etapa si se vor folosi doua cladiri deja existente pe amplasament.
Pentru personalul angrenat in implementarea proiectului se vor monta toalete ecologice.

Sursele de poluare a subsolului se manifestd mai ales in perioada de
constructie/modernizare, actiunile produse asupra subsolului sunt temporare,
manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitatda a unor suprafete de teren pentru
organizarile de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice
ale subsolului se pot manifesta prin:

- degradarea fizica a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor analizate; se
apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si
refacerea zonelor limitrofe;

- deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia

mediului.

Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

- depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de modernizare a drumurilor de exploatare: depozitarea
necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea analizata
poate determina poluarea solului prin scurgeri directe sau prin spalarea acestor
deseuri de catre apele de precipitatii;

- depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spdlarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in

subteran;
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- scapdri accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, substante chimice sau alte
materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

In concluzie, activititile desfasurate in perioada de executie a lucririlor proiectate,
au un impact direct redus asupra poluarii chimice a solului.

Impactul imediat datorat lucrarilor de executie, respectiv deplasari de utilaje,
excavdri de suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg
arealul analizat, ci zonal, In lungul zonei de lucru ce urmeaza a se moderniza, temporar
si punctiform si nu pe toatda perioada de executie a lucrdrilor de modernizare a
drumurilor.

In perioada de exploatare lucrarile proiectate nu au un impact negativ asupra
solului si subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a
limitarii efectelor de degradare a drumurilor actuale In urma unor ploi torentiale ce ar
putea eroda structura drumurilor existente si producerea de ravendri cauzate in urma
unor ploi torentiale.

Un rol important la Incarcarea solului cu diversi poluanti 1l au si precipitatiile,
deoarece, odata cu "spalarea" atmosferei de poluanti acestia se depun pe sol. Totodata
precipitatiile favorizeaza si poluarea solului in adancime precum si, in acelasi timp, a
apei freatice.

In cadrul activititilor de exploatare apar in mod curent si alte surse de poluare din
care cea mai importanta este Imprastierea sarii (NaCl) in perioadele de inghet. Se
apreciaza ca, in anii cu ierni aspre, se folosesc circa 5t/an/km de sare pentru
dezghetarea partii carosabile. Aceasta sare este spalata de ape si imprastiata pe
terenurile riverane. Studiile sistematice efectuate in alte tari atesta ca ionii de Na sunt
putin mobili si se fixeaza In sol pe primii 10-40 cm. Ionul de Cl este mult mai mobil si
poate ajunge in apele subterane. Nu s-au semnalat poluadri periculoase ale factorilor de
mediu ca rezultat al spalarii sarii de pe carosabil. Cantitati mari de NaCl se pot infiltra in

sol In cazurile de stocare necorespunzatoare.

6.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Proiectul prevede reabilitarea drumurilor care fac parte din trama stradala din
satul Dulgheru acestea oferind acces la proprietatile riverane aflate pe traseul lor si prin
reteaua de strazi principale si secundare acced la drumul judetean D] 225 si la

principalele institutii si unitati de deservire din comuna.
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Amplasamentul stradzilor se afla in intravilanul localitatii Dulgheru, in care se afla si
drumul judetean DJ225 la care au acces o mare parte din strazile localitatii. Strazile care
fac obiectul prezentului proiect se afla In domeniul public al comunei Saraiu.

Traseul drumurilor traverseaza preponderent ecosisteme antropizate (zone
rezidentiale, terenuri agricole lucrate sau nelucrate), suprafetele cu vegetatie naturala
fiind prezente doar pe alocuri.

Zona studiata este In mare parte afectata de fragmentare datorita activitatilor
antropice intense (in special cele legate de agricultura), ceea ce a condus treptat la
ruderalizarea accentuata a vegetatiei si la sardcirea structurii naturale a fitocenozelor,
respectiv la dominarea asociatiilor de buruieni in anumite sectiuni ale traseului. Datorita
activitatilor antropice intense si deteriordrii habitatelor naturale, zona nu prezinta
interes deosebit din punct de vedere conservativ.

Perioada de reabilitare drumurilor

Pentru reabilitarea drumurilor nu sunt necesare lucrari de defrisare a vegetatiei
din zona analizata. Totusi va fi necesara indepartarea vegetatiei in zonele din imediata
vecindtate a drumurilor, fnsa acest lucru va avea un impact neglijabil asupra
biodiversitatii. Vegetatia va fi afectata de organizarea de santier in foarte mica masura
deoarece amplasamentul pentru OS a fost ales Intr-o zona antropizata. Avand in vedere
perioada pe care vor fi realizate lucrarile, precum si deplasarea frontului de lucru, acest
lucru va avea un impact neglijabil asupra biodiversitatii.

Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate
prin lucrarile de reabilitare a drumurilor.

Lucrarile de modernizare a drumurilor din localitatea Dulgheru nu vor conduce la
intensificarea factorilor de stres asupra ecosistemelor deja afectate de activitatile
antropice.

Se poate concluziona ca perioada de reabilitare a drumurilor induce impact negativ
neglijabil dar a carui durata este limitata.

Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

In arealul proiectului se intalnesc portiuni cu vegetatie specifici agrocenozelor si
portiuni cu vegetatie spontana ruderalizata (margini de drum/margini de culturi).

Zona studiata in prezentul memoriu ocupa o suprafata de aproximativ 84512 mp,
doar o mica parte (sub 630 mp) suprapunandu-se cu ROSPA0101 Stepa Saraiu - Horea

(extremitatea vestica a strazii Oituz, sub 90 m lungime).
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Figura 7: Localizarea zonei de interven;ie in raport cu ROSPA0101 Stepa Saraiu-Horea
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Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate
prin intensificarea ulterioara a traficului rutier.

Habitatele de interes conservativ nu sunt identificate in zona analizatd. In
consecintd lucrdrile propuse prin prezentul proiect nu pot afecta habitatele de interes
conservativ.

Prezenta speciilor de mamifere si amfibieni de interes conservativ nu este
semnalata in zona analizata (preponderent rezidentiald, puternic antropizata), aceasta
neoferind conditii propice.

In urma observatiilor ornitologice efectuate s-a consemnat in zona analizati o
slaba activitate avifaunistica; nu au fost semnalate exemplare ale speciilor de pasari
nominalizate in fisa sitului ROSPA0101 Stepa Saraiu-Horea, prezenta pasarilor fiind in
efective mici, cele mai numeroase specii fiind corvidele si paseriformele.

Nu au fost observate specii cuibdritoare in zona analizata (atat zona de
suprapunere cat si in vecinatatea drumului ce urmeaza a fi reabilitat), deoarece
amplasamentul nu ofera conditii propice pentru cuibdrire sau hranire. Zona
drumurilor, prin pozitionare, tip de folosinta, si vecinatati nu este propice nici macar
pentru pasajul pasarilor.

Daca in mod normal la o asemenea activitate s-ar putea sesiza un impact asupra
factorilor de mediu datorat zgomotului si eventual mirosului in acest caz nu este estimat
un asemenea impact datorita urmatoarelor motive:

- zona este in imediata vecinatate a unei linii de inalta tensiune (zona evitat
de toate speciile de pasari);

- zgomotul produs de utilajele implicate nu este mult mai mare decat
traficul actual pe un drum nemodernizat;

- mirosul sesizat in zilele destinate acoperirii asfaltice este redus datorita
utilizarii de mixturi asfaltice deja preparate si puse in opera pe o perioada

foarte scurta de timp.

6.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Avand in vedere natura lucrarilor prevazute prin proiectul analizat (reabilitare
drumuri existente), prognozam un impact nesemnificativ atat asupra sitului NATURA

2000 (ROSPA0101), cat si a zonelor din afara ariei naturale.
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Lucrarile prevazute prin proiect, nu afecteaza in nici un fel structura habitatelor
naturale si de interes comunitar si populatiile speciilor de flora si fauna, inclusiv speciile
cu statut de conservare atat timp cat se respecta recomandarile privind reducerea
impactului asupra factorilor de mediu. Suprafetele de teren propuse a se excava, sunt
incadrate conform certificatelor de urbanism ca domeniul public al comunei Saraiu si
sunt libere de orice sarcini., neficand obiectul habitatelor specifice ariilor naturale
protejate.

Implementarea proiectului nu propune reducerea/fragmentarea suprafetei, ariei
de importanta speciala avifaunistica ROSPA 0101 Stepa Saraiu - Horea.

Dupa finalizarea lucrarilor zonele afectate de prezentul proiect vor fi readuse la
stadiul initial si reintroduse in peisajul natural al zonei. In urma modernizarii

drumurilor nu vor rezulta alte structuri supraterane noi, in afara celor existente.
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Tabelul 8: Impactul prognozat asupra florei si faunei din zona localitatii Dulgheru

Nr. . . . Natura Extinderea | Magnitudin | Masuri de Impact
Activitatea Impactul potential . . . . . ..
crt. impactului impactului ea evitare/diminuare remanent
Pierdere vegetatie ca urmare a Impact Nul Nul Respectarea zonei de Nu este
1 ocupadrii temporare de teren cu nesemnificativ lucru si identificat
' organizarea platformei de lucru si amplasamentelor lucru
a utilajelor
Poluare accidentala cu Temporar, local, | Local Redusa Revizii periodice ale Nu a fost
2. hidrocarburi sau alte substante asupra avifaunei utilajelor in spatii identificat
specializate/autorizate
Poluare vegetatie cu praf si emisii | Impact minim, Local Redusa Evitarea functionarii in Dispersie
de la motoarele utilajelor temporar si local gol a motoarelor pulberi siin
asupra vegetatiei Asigurare revizii tehnice | zonele
Amplasamentu . g .
- . terestre periodice a utilajelor adiacente
3. 1lucrarilor/ OS )
Evitare manevrare
material pulverulent in
perioade de vant
puternic.
Producere zgomot si vibratii Impact minim, Local Functie de Revizii periodice ale Nu este
temporar, in tipul utilajelor Utilizarea de identificat
4 perioada utilajelor si | utilaje care respecta
' lucrarilor al prevederile H.G.
mijloacelor | 1756/2006
de transport
Poluare aer ca urmare a Temporar, pe Local Redusa/ Transport acoperit al Nu este cazul
. ) transportului substantelor perioada Locala materialelor
5. Trafic asociat . . .
. ] pulverulente si depunere pulberi | lucrarilor pulverulente.
santierului i
pe vegetatie
6. Poluare aer ca urmare a traficului | Temporar, pe Local Functie de Intretinere Nu este cazul
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Nr. . . . Natura Extinderea | Magnitudin | Masuri de Impact
Activitatea Impactul potential . . . . ] ..
crt. impactului impactului ea evitare/diminuare remanent
rutier perioada starea corespunzatoare a
lucrarilor vehiculelor | vehiculelor (asigurare
de revizii tehnice
transport, periodice)
de durata
lucrarilor
Poluare aer ca urmare a traficului | Poluanti gazosi - | Local Redusa, Tntre;inere Nu este cazul
si a desfasurarii activitatii in zona | perioada avand in corespunzatoare a
reabilitarii de drumuri lucrarilor vedere si vehiculelor (asigurare
] traficul revizii tehnice
Perioada de .1
redus. periodice)
7. operare a .
. Depinde de
lucrarilor
starea
tehnica a
masinilor
din trafic.
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Impactul prognozat asupra pasarilor

Implementarea proiectului analizat va avea un impact nesemnificativ asupra
speciilor de pasari din zona deoarece:

v obiectivele proiectului si natura lucrarilor efectuate (reabilitare drumuri
existente) nu prognozeaza un impact semnificativ prin scaderea numarului de indivizi,
deranjarea zonelor de cuibdrire, de hranire, de zbor asupra speciilor mentionate in
anexele OUG 57/2007 si in Anexa I a Directivei Consiliului 2009/147 /EC;

v implementarea proiectului nu va influenta culoarele de zbor, proiectul
propus neconstituind o bariera in migratia speciilor;

v lucrarile constructive adoptate se vor desfasura cu respectarea graficului
de executie si cu utilizarea tuturor utilitatilor OS adiacente;

v nesesizate in zona rezidentiala si avand o mobilitate ridicata speciile de
pasari se vor retrage in zonele linistite din vecinadtatea proiectului.

Impactul pe care il preconizam asupra speciilor faunistice de pe

amplasament si din zona adiacenta este nesemnificativ.

in urma evaluirii biodiversititii amplasamentului destinat realizirii
proiectului concluzionam:

v lucrarile proiectate nu au ca efect, distrugerea sau alterarea habitatelor si a
speciilor de flora si fauna specifice ariilor naturale protejate invecinate;

v nu au loc modificari ale compozitiilor de specii sau ale resurselor speciilor
de plante cu importanta economica ca urmare a executiei lucrarilor specifice proiectului;

v lucrarile ce se executa nu modifica sau reduc spatiile pentru adaposturi de

odihna, hrang, crestere pentru avifauna.

Impactul prognozat asupra nevertebratelor
In faza de modernizare a infrastructurii de drumuri, nu se va inregistra un impact
negativ asupra nevertebratelor, deoarece microhabitatele vecine din sol nu sunt

specifice dezvoltarii acestora.

Impact prognozat asupra reptilelor
Ecologia reptilelor nu va fi afectatd, ele nefiind sesizate in zona proiectului, iar

mobilitatea acestor specii este ridicatd, impactul fiind unul local si direct constand,
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eventual, In refugierea speciilor catre zonele Invecinate. Speciile de reptile se vor refugia
odatd cu Inceperea OS existand posibilitatea dezvoltarii in conditii la fel de bune de
hranire si reproducere pe amplasamentele invecinate.

Impactul poate fi prognozat printr-o restrangere a numarului indivizilor din zona
proiectului cu efect in migrarea temporara a speciilor de reptile catre zonele din jur cu
habitate care ofera conditii la fel de bune de hranire si reproducere, numite habitate

sreceptori”.

Impact prognozat asupra mamiferelor
Nu va fi produs un impact negativ asupra speciilor de mamifere datorita faptului ca

lipsesc habitatele specifice dezvoltarii speciilor de mamifere.

6.6.2. Madsuride diminuare a impactului
Masurile necesare diminuarii impactului asupra biodiversitatii locale in faza
de modernizare a obiectivului:

v’ aplicarea unui management corespunzator al activitatilor desfasurate, atat in
perioada efectuadrii lucrarilor cat si a organizarii de santier;

v’ pe parcursul executdrii lucrdrilor se va asigura supravegherea strictd a
activitatilor pentru a evita pierderile de combustibili, uleiuri, ape uzate in mediul
acvatic;

v’ exploatarea echipamentelor trebuie sd se faca in conditii de maxima securitate,
respectand normele de exploatare prevazute de cartea tehnica. in aceste conditii
riscul unui accident de amploare poate fi considerat minim, iar probabilitatea
producerii unei poluari cu hidrocarburi, minima;

v se recomanda ca lucrarile de modernizare a proiectului sa se desfisoare etapizat
in spatiul desemnat, pentru eliminarea extinderii efectelor negative asupra
calitatii mediului si implicit asupra comunitatilor de organisme acvatice;

v’ interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor de mamifere, avifauna si
reptile de catre personalul angrenat in implementarea obiectivului analizat;

v desfasurarea activititilor din cadrul perimetrului analizat pe suprafetele strict
necesare;

v respectarea cailor de acces stabilite (existente sau nou create);
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v' se va realiza o inspectie periodici a amplasamentului in faza OS pentru a fi
semnalati eventualii indivizi captivi involuntar;

v’ stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa
necesitati, pentru a preveni emisiile de particule;

v’ reabilitarea suprafetelor pe care vor fi desfisurate organizarile de santier si a
celor limitrofe drumurilor;

v' eliminarea conforma a deseurilor;

v’ folosirea speciilor de plante native si locale in vederea renaturdrii zonelor
degradate, in perioada de reabilitare (daca ea este prevazutad);

v’ prevenirea deteriordrii suprafetei invecinate in vederea evitarii pierderii si/sau
afectarii habitatelor floristice si faunistice din zonele limitrofe.

In ceea ce priveste efectele asupra biodiversitatii locale in etapa de modernizare a
drumurilor, impactul este In general tranzitoriu, fiind generat in special de lucrarile de
santier (ocuparea anumitor suprafete, zgomot etc.).

Avand in vedere masurile de diminuare a impactului asupra biodiversitatii din
zond, care reduc stresul si afectarea componentelor de mediu la minim posibil,
consideram ca masurile mentionate mai sus sunt cele mai potrivite In situatia realizarii

proiectului de reabilitare a drumurilor din localitatea Dulgheru.

6.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Perioada de reabilitare a drumurilor

Locuitorii din zonele imediat adiacente vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluata generata de lucradrile din timpul fazei de constructie, insa pe o perioada foarte
scurta de timp cu ocazia realizarii lucrarilor de reabilitare in localitatea Dulgheru.

Perioada de reabilitare nu va implica riscuri iesite din comun asupra infrastructurii
prezente.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie
la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea
lucrarilor de reabilitare si in viitor nu va determina situatii critice de afectare a sanatatii

populatiei.
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Adoptarea in legislatia nationala a viitoarelor Directive EU privind emisiile de la
autovehicule va conduce la diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental.

In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie ficuta precizarea ca o parte din
emisiile de poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciaza ca, indiferent de
intensitatea traficului, concentratiile de SO; si NOx se situeaza in grupa A de agresivitate.
Totodata traficul auto este responsabil de prezenta particulelor slab solubile, care
determina Incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana la agresiv. Se apreciaza
ca in perioadele caracterizate de umezeala ridicata a aerului atmosferic (in principal
sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata agresiva.

In afara respectirii reglementirilor nationale cu privire la organizarile de santier,
se pot adauga urmatoarele recomandari pentru protejarea populatiei:

- depozitarea materialelor pe santierul de constructie trebuie sa se faca astfel incat
sa se creeze bariere acustice in directia asezarilor umane;

- distributia activitatilor pe santierul de constructie trebuie studiata astfel incat
activitatile producatoare de zgomot sa fie izolate;

- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut
periodic;

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de
zgomot/vibratii cat mai mic;

- seva asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare;

- se va dirija traficul din zona santierului astfel incat sa se asigure fluenta circulatiei
si sa se evite aglomerdrile de autovehicule In zonele de lucru, iar in zonele de
racordare cu alte drumuri se vor lua masuri pentru devierea temporara a
traficului;

- in perimetrele construite, iluminarea lucrarilor de constructii se va face astfel
incat sa nu afecteze populatia si traficul din zona;

- punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de
incendiu.

Proiectul de investitie nu va avea influente majore asupra caracteristicilor
demografice si a populatiei din zona, astfel Incat aceasta nu sufera modificari sau

schimbari majore In urma punerii in aplicare a acestuia.
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In conditii normale de functionare a activititii din cadrul proiectului de reabilitare
a drumurilor din localitatea Dulgheru, riscul declansarii unor accidente cu impact asupra
factorilor de mediu si a sanatatii populatiei este minim.

Pe amplasamentul de dezvoltare a proiectului nu se afla monumente istorice
conform datelor din Lista Ministerului Culturii, Cultelor si Patrimoniului
National din Romania, si nici situri arheologice conform Repertoriului Arheologic
National.

Invecinat cu intravilanul localitdtii Dulgheru (zona in care se va executa
reabilitarea drumurilor) se afla o asezare din epoca romana la circa 759 m asa cum se
poate observa in figura 9, distanta suficient de mare pentru a elimina orice efecte

negative pe perioada realizarii proiectului.

Tabelul 9: Situl arheologic de 1a Dulgheru

Cod RAN 62850.01
Cod LMI (Lista Monumentelor Istorice) CT-I-s-A-02650
Nume Situl arheologic de la Dulgheru
Judet Constanta
Unitate administrativa Saraiu
Localitate Dulgheru
Reper la V de sat si In partea de NV a satului
Categorie locuire
Tip asezare si necropola
Data ultimei modificari a fisei 11.11.2009
Descoperiri in cadrul sitului:
Categorie/ Epoca Cultura/ Faza Descriere/ Cod LMI
Tip (Datare) culturala Observatii
. . s CT-I-m-A-
Grup de tumuli | Epoca antica neprecizata 02650.02
Asezare rurala Epoca romana neprecizata CT-I-m-A-
’ (sec. 1l - 11I) 02650.01
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Figura 9: Localizarea proiectului in raport cu situl arheologic de la Dulgheru

6.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Perioada de reabilitare a drumurilor

Pentru reabilitarea drumului va fi necesara realizarea unor sapaturi (excavare si
indepartarea pamantului din amplasament), iar materialele rezultate vor fi transportate
la depozitele de deseuri menajere din zona, pentru a se asigura acoperirea lor zilnica sau
vor fi utilizate ca umpluturi (circa 50%).

Materialele care vor rezulta din operatiile de excavare necesare pentru realizarea

lucrarilor sunt asimilabile deseurilor din constructii si anume:

pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 (cod deseu 17.05.04);

resturi de balast, altele decat cele specificate la 17 05 07 (17.05.08);

asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (17.03.02);

- deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.04).

Antreprenorul general al lucrarilor va trebui sa incheie contracte cu operatorii de
salubritate locali in vederea depozitarii lor.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie (hartie,
pungi, folii de plastic, resturi alimentare) vor fi depozitate in containere la locurile de
munca In continua miscare (circa 0,3 kg/om/zi, rezultand circa 2 t/an). Aceste deseuri se

vor elimina periodic prin grija executantilor, la firme specializate pentru revalorificarea
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dupa caz a acestora sau la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de
lucru.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv si valorificate
conform legislatiei in vigoare.

La sfarsitul saptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru,
cand se vor elimina toate elementele care au devenit deseuri.

O alta categorie de deseuri care va rezulta pe perioada reabilitarii drumului va fi
reprezentata de bidoanele goale de la vopseaua pentru marcaje. in perioada realizarii
marcajelor rutiere, bidoanele in care vor fi achizitionate vopselele vor fi restituite
producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

In conformitate cu Normele de aplicare a procedurilor pentru atribuirea
contractelor de achizitie publica, amplasarea eventualelor puncte de lucru si suprafata
lor este stabilita de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor. Cu toate acestea,
se poate presupune ca toate materialele inerte vor putea fi folosite in umpluturi locale,

sau transportate la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de lucru.

In tabelul de mai jos este prezentat managementul deseurilor care vor rezulta in

perioada de reabilitare a drumurilor.

Tabelul 10: Managementul deseurilor in perioada de reabilitare
Cantitate _ . Managementul deseurilor
« Starea fizica Cod privind . < ;
prevazuta . L Cod cantitate prevazuta a fi generata
(Solid-S principala e
. % afi A Cod . clasificare [t/an; mc/an]
Denumire deseu Lichid-L, « | proprietate s
> generata L deseu . « | statistica o R
Semisolid- periculoasa - . L Ramasa in
[t/an; % Valorificata | Eliminata
SS) stoc
mc/an]
Materiale
rezultate in urma 17.05 03
sapaturilor:
Pamant si pietre
Resturi de balast 1705 07 700
Asfalturi 700 mc/an S 1703 02 mc/an
Deseuri
amestecate de 17.09.04 1213 | Omc/an
materiale de
constructie
Deseuri menajere 2 t/an S 200301 - 10.11 - 2 t/an -

*1n conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.

** Legea 211 2011 privind regimul deseurilor, publicatda in Monitorul Oficial nr. 837 din 25
noiembrie 2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare

*#* Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 25
noiembrie 2002 privind statisticile asupra deseurilor (odata cu data aderdrii Romaniei la UE,
Regulamentele UE se aplica direct In Romania)
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Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

In perioada de exploatare a drumurilor reabilitate vor rezulta o serie de deseuri
specifice transportului rutier, dar si deseuri datorate unui comportament neadecvat al
participantilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse ambalaje, dar nu numai,
din autovehiculele In mers direct in natura sau in special in parcajele amenajate. Aceste
deseuri sunt de natura deseurilor menajere iar ele vor trebui curatate prin grija
personalului de exploatare a drumului. Pe baza datelor de trafic se estimeaza o cantitate
de deseuri menajere de circa 1 mc/an.

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabila, in special cu ocazia primei
ploi, vor fi spalate diverse reziduuri din circulatie (scurgeri de carburanti si lubrifianti,
urme de pulberi din anvelope de la franari etc.), care vor fi deversate in santurile si
rigolele laterale. Aceste ape ce pot fi poluate vor fi conduse la santurile pluviale unde vor
fi decantate atat in santuri cat si in camerele de cadere ale podetelor. Solutiile concrete
urmeaza a fi stabilite de proiectant cu ocazia proiectului tehnic intrucat presupun
elemente de detaliu ca pantele longitudinale ale traseului, puncte de descarcare a apei
decantate etc. In ceea ce priveste materialul colectat in santuri si in camerele de cidere
ale podetelor, acesta este asimilabil namolului provenit din epurarea apelor uzate, iar
potentialul toxic este indus de concentratia de metale grele. Santurile si camerele de
cadere ale podetelor vor fi curatate periodic, namolul urmand a fi evacuat intr-un
depozit ecologic sau la una din statiile de epurare din apropiere.

In timpul manipularii si utilizarii lacurilor, vopselelor si diluantilor - utilizati in
cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere, de catre unitatile
specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoanele in
care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantii. Acestea vor fi restituite

producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform normelor legale specifice.

6.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Perioada de reabilitare a drumurilor

Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru reabilitarea drumului
pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor, mixtura
asfaltica, precum si vopseaua pentru marcajul rutier.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate

ori va fi necesar.
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Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se
va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de fintretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in santier, ci intr-un atelier specializat,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii
specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse din care va fi descarcata
in utilajele de lucru respective. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Perioada de exploatare

In etapa de exploatare a drumului reabilitat vor fi necesare lucrari de intretinere a
tronsonului de drum, lucrari care presupun utilizarea unor categorii de materiale care
pot fi Incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Produsele cel mai frecvent
folosite sunt:

- motorina, benzina - carburanti utilizati de utilaje si de vehiculele de transport;

— lubrifianti (uleiuri, vaseline);

- lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie
si marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme In timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate in lucrari de iIntretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul
angajat al acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru
desfasurarea in conditii de siguranta deplina a operatiilor respective. Se vor asigura
instructaje periodice pentru pregatirea personalului de exploatare in interventii
operative atunci cand se produc astfel de evenimente. Recipientele folosite vor fi

recuperate si valorificate corespunzator.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
Nu sunt preconizate efecte asupra principalelor resurse naturale: ap3, sol, terenuri

si asupra biodiversitatii.
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7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

Terenul propus realizarii proiectului analizat a fost ales in mod special de
necesitatea refacerii drumurilor pe portiunile deteriorate. Proiectul analizat impune
lucrari de modernizare a drumurilor folosind tehnici si echipamente moderne,
minimizand impactul asupra factorilor de mediu din arealul analizat.

Prin realizarea acestei asfaltari a drumurilor din localitatea Dulgheru, impactul
asupra mediului va fi minim, nefiind afectata sanatatea si siguranta populatiei din zona
si a lucratorilor la realizarea investitiei. Intreaga activitate de executie a lucririlor
pentru realizarea proiectului implica utilizarea unui numar restrans de utilaje (wolla,
compactor, autobasculanta, excavator), organizarea de santier, depozite temporare de
materiale, precum si o concentrare de efective umane. Toate aceste activitati constituie
surse potentiale de poluare a factorilor de mediu: apa, aer si sol. Zgomotul produs de
utilaje se va incadra In limitele normale prevazute de lege, iar praful rezultat si poluarea
accidentala la asfaltare nu vor afecta zona din punct de vedere al mediului.

Emisiile de poluanti se vor produce pe o perioada relativ scurta.

8. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Prevederile pentru monitorizarea mediului impun efectuarea de masuratori si
determinari periodice ale poluantilor caracteristici pentru un astfel de obiectiv pentru
factorii de mediu ap4, aer, sol si populatie.

Monitorizarea este foarte importanta mai ales pentru perioada de executie
deoarece constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate

pentru reducerea impactului modernizarii drumurilor asupra mediului din localitatea

Dulgheru.
0 schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:
v Detectarea erorilor in executia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
v Evaluarea modului In care masurile adoptate au ca efect reducerea sau

eliminarea impactului negativ pe termen lung.

Se apreciaza ca masurile de diminuare a impactului propuse, impreuna cu obligatia
antreprenorului de respecta legislatia de mediu In vigoare sunt suficiente pentru
impacturile identificate pentru perioada de constructie.

Factorul de mediu apa
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Monitorizarea in perioada de realizare a proiectului va avea in vedere urmatoarele
aspecte:

- verificarea respectarii normelor de functionare ale utilajelor pe perioada de
constructie a investitiei analizate;

- monitorizarea managementului apelor uzate provenite din OS prin vidanjarea
corespunzdtoare a toaletelor ecologice si incadrarea in parametrii NTPA 001/2002 de
evacuare a apelor uzate;

- In perioada de exploatare se genereaza ape uzate menajere ce sunt colectate in
toalete ecologice.

Factorul de mediu aer

Pentru faza de constructie se recomanda sa se realizeze monitorizarea pulberilor in
suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a zgomotului.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de
STAS 12574/87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Factor de mediu sol si subsol

Se va asigura o supraveghere permanenta a amplasamentului analizat pentru
sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta populatia, fauna sau flora si
raportarea imediatd a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire. Se vor
verifica periodic vehiculele si utilajele si vor fi astfel intretinute si folosite incat
pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul.

Factor de mediu biodiversitate

Se va asigura o supraveghere permanenta a perimetrului proiectului pentru
sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta populatia, fauna sau flora si
raportarea imediata a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire.

Nu se considera necesare actiuni speciale de monitorizare pe perioada exploatarii
drumurilor reabilitate.

In concluzie lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct
de vedere al zgomotului si peisajului.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrarilor
de asfaltare vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din

punct de vedere economic si social.
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In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant lucrarile
ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de

situatia actuala, ci dimpotriva un efect pozitiv.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/
strategii/documente de planificare:

9.1. A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor
acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene:

Nu este cazul

9.2. B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin
care a fost aprobat.

Proiectul se fundamenteaza pe:

e STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI.
Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:
v" 0G. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si
a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate,
atractive si incluzive.
e PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI CONSTANTA PENTRU PERIOADA 2014-
2020
Constanta, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, In scopul
crearii unui climat favorabil dezvoltarii.

Obiective specifice de dezvoltare - In concordantd cu politicile, strategiile si
programele de dezvoltare elaborate la nivel european, national si regional, se regaseste
si urmatorul obiectiv specific al planului:

v Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul urban
si rural, ca suport pentru dezvoltarea economica a judetului.

Investitia propusa se realizeaza in spatiul rural, drumurile propuse a se moderniza
prin prezentul proiect fac parte din domeniul public al Comunei Saraiu (Sat Dulgheru),
Judetul Constanta.

Investitia propusa este in corelare cu "Strategia de dezvoltare locala a comunei

Saraiu, Judetul Constanta"” si " Strategia de dezvoltare a judetului Constanta "
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Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

10. Lucrari necesare organizarii de santier:

Organizarea de santier se face pe terenul stabilit de beneficiar Impreuna cu
constructorul si cuprinde constructii si instalatii ale constructorului, echipate cu mijloace
la alegerea lui si care sa-i permita satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul,
precum si cele privind controlul si calitatea executiei.

Pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiecte provizorii:

- magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori si
depozitare scule;

- punct PSI;

- platou depozitare utilaje;

- WC ecologic;

Pentru a permite desfasurarea fara intrerupere a lucrarilor de constructii, se
impune executarea unor lucrdri pregatitoare si asigurarea mijloacelor materiale si
umane.

Principalele conditii necesare pentru amenajarea unei organizari de santier sunt:
- distante mici de transport pentru materialele aprovizionate;
- situarea cat mai aproape de centrul de greutate al lucrarii;
- posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);
- situarea in zone care sa afecteze cat mai putin viata si activitatea
localnicilor.

In perioada executiei lucrarilor de modernizare se vor lua urmitoarele masuri
organizatorice:

—marcarea limitelor cadastrale ale amplasamentului in vederea respectarii cu
strictete a perimetrului afectat constructiei;

—amenajarea corespunzatoare a drumurilor de acces la fronturile de lucruy,
utilizandu-se pe cat posibil drept cale de rulare pentru utilaje traseul actual al drumului;

—elaborarea unor grafice de lucru, care sa tina cont de timpii de rulare si de punere
in opera a materialelor preparate In exterior (betoane, mixtura asfaltica), pentru
sincronizarea programelor de lucru ale bazelor de productie cu cele ale utilajelor din

amplasamentul drumului; scopul acestei actiuni este reprezentat de eliminarea
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posibilitatii rebutarii sarjelor de material deja preparat, tinand cont de sensibilitatea
zonelor;

—asigurarea pazei si securitatii utilajelor si instalatiilor din frontul de lucru;

—asigurarea utilajelor necesare unei bune desfasurari a lucrarilor.

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine
determinate in concordanta cu tehnologiile de executie si natura investitiilor.

In acest sens lucririle vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor
fi montate semafoare (daca este cazul) la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictii de viteza de 10km/h pe zonele
pe care se intervine la sistemul rutier.

Conform legislatiei subsidiare, organizarea de santier constituie atributia si
raspunderea Antreprenorului General ca amplasament, solutii, dotdri si pentru aceasta
va fi nevoie de un proiect. In acest sens, constructorului ii va reveni obligatia de a obtine:

—certificatele de urbanism pentru lucrarile proprii;

—toate avizele si acordurile pentru acestea;

—autorizatie de construire pentru lucrarile provizorii, daca este cazul.

La finalizarea lucrarilor tot obligatia Antreprenorului General este de a reda
terenurile ocupate temporar in forma initiala cu amenajarile stabilite de organele
competente.

Se interzice amplasarea organizdrii de santier In zone rezidentiale si/sau in

proximitatea cursurilor de apa permanente.

Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier a proiectului de asfaltare strazi este localizata pe parcela nr.
368, limitrofa strazii Gheorghe Doja, In estul localitatii Dulgheru asa cum se poate
observa in figura nr. 10. in cadrul organizarii de santier se vor folosi si doua constructii

existente aflate pe aceasta parcela (planul de situatie al organizarii de santier - fig. nr.

11).
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Figura 10: Plan de incadrare in zona a organizarii de santier in proiectul

“Asfaltare strazi in localitatea Dulgheru”

1L
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11.Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile:
Vor fi acoperite cu sol vegetal si insdamantate cu gazon toate acostamentele noi si
terenurile adiacente, afectate de lucrari.
Prin caietele de sarcini se vor impune masuri de management corespunzator:
—datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor
materiale, se va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier;
—utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi

puse In functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

-se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu
autobetoniere, pentru a se preveni in totalitate descarcarile accidentale pe traseu sau
spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau

drumurile publice;

—-procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor;
-la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se

toate deseurile.

12. Anexe - piese desenate
Plan de situatie strazi proiectate localitatea Dulgheru, comuna Saraiu;

Certificatul de urbanism.

13. Pentru proiectele pentru care in etapa de evaluare initiala

autoritatea competenta pentru protectia mediului a decis necesitatea

demararii procedurii de evaluare adecvata, memoriul va fi completat cu:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu

referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in
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format electronic contindnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970;

Proiectul “Asfaltare drumuri in localitatea Dulgheru, comuna Saraiu”, care face
obiectul prezentului memoriu de prezentare, este amplasat In zona de Nord a judetului
Constanta, zona care in general se caracterizeaza prin densitatea medie a retelei de
drumuri. Traseul drumurilor In plan este proiectat pe traseul drumurilor existente si nu
sunt afectate suprafete de teren din proprietate privata sau de stat, avand o lungime
totala de 13756 km.

Traseul celor 44 de strazi care fac obiectul prezentului memoriu de prezentare se
desfasoara pe teritoriul localitatii Dulgheru, sat care din punct de vedere administrativ
apartine de comuna Saraiu din judetul Constanta, comuna cu o populatie de aproximativ
1305 locuitori (INSSE, iulie 2018).

Comuna Saraiu este localizata in partea de nord a judetului Constanta, la distanta
de 85 km fata de municipiul Constanta, resedinta administrativa a judetului, si la 17 Km
de orasul Harsova, port la Dunare.

In prezent strizile din intravilanul localititii Dulgheru au stare tehnica
nesatisfacatoare, cu traseu instabil, in functie de gradul de umiditate ele devenind
impracticabile in perioadele ploioase. Strazile din aceasta localitate se asfalteaza si
pentru a se asigura accesul la proprietati.

In figura 12 se prezinta amplasarea localititii Dulgheru fati de aria naturald
protejata din zona, ROSPA0101 Stepa Saraiu - Horea.

Asa cum se observa din figura de mai jos suprapunerea proiectului cu ROSPA0101
Stepa Saraiu - Horea se face doar pe o portiune de 90 m

Din punctul de vedere al amplasarii proiectului fata de ariile naturale doar o mica
parte (sub 630 mp) dintre drumurile asfaltate prin acest proiect se suprapun cu

(extremitatea vestica a strazii Oituz).

72



MEMORIU DE PREZENTARE

Figura 12: Amplasarea localitatii Dulgheru fata de aria protejata ROSPA0101

Stepa Saraiu - Horea

Legenda
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prezentate 1n tabelul de mai jos:

Tabelul 11: Tabel coordonate stereo 1970

(Stereo 70) ale amplasamentului proiectului sunt

DENUMIRE

STRADA PUNCT Est (Y) Nord (X)

LIBERTATII 1 756249.314 361707.320
8 756570.175 361656.261
29 757377.380 361503.970
HOTARULUI 1 756549.723 360469.974
17 756975.883 360408.894
RANDUNELELOR 1 756368.433 361461.046
7 756383.301 361686.943

MIRCEA CEL
BATRAN 1 756577.581 360979.358
13 756528.854 361660.287
NARCISELOR 1 756494.069 360992.088
7 756460.191 361211.751
CRINULUI 1 756372.164 361191.396
5 756563.574 361232.809
FRUMOASEI 5 756563.574 361232.809
12 756814.227 361358.201
CONCORDIEI 1 756548.100 361419.011
3 756652.510 361424.938
PROF. N. PRICOIU 1 756372.432 361449.747
4 756543.415 361418.263
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DENUMIRE

STRADA PUNCT Est (Y) Nord (X)
CERBULUI 1 756631.353 361639.651
19 756939.841 361259.691
RAZOARELOR 1 757023.737 361129.990
13 756761.684 361441.754
AVIATORILOR 1 757026.019 360910.704
10 757023.283 361125.990
6 MARTIE 1 756956.399 360916.573
7 756903.101 361221.710
C. BRANCUSI 1 757126.758 361178.886
8 756887.972 361432.978
ETERNITATII 1 756667.244 361391.358
12 756965.710 361578.394
A IANCU 1 756998.299 361572.759
16 757312.161 361296.493
GHE. DOJA 16 757312.161 361296.493
28 757315.077 360885.753
CARSIUM 1 756802.901 360929.480
9 757330.649 360882.638
CETATII 1 756785.305 360977.877
8 756931.687 361074.243
N BALCESCU 1 756934.701 361081.282
10 757311.056 361295.103
MARASESTI 1 756283.585 361625.001
3 756177.624 361580.765
ROMANCIERILOR 1 756337.456 361520.029
3 756274.954 361485.159
AL. LAPUSNEANU 1 756289.613 361218.713
6 756236.938 361392.310
V TEPES 1 756214.402 361128.870
6 756361.510 361237.783
CLOSCA 13 756274.371 360847.396
20 756393.702 361013.416
V.LUNGA 1 755924.410 360627.339
13 756274.371 360847.396
SP. HARET 1 756047.964 360752.817
4 755990.337 360856.841
M. VITEAZU 1 756367.186 360649.258
8a 756424.080 360839.940
HORIA 1 756225.113 360566.417
6 756290.560 360795.569
ZBURATORULUI 1 757190.292 360899.147
8 757139.702 361182.102
CRISAN 1 756387.496 360936.069
5 756441.202 360848.741
AL. PORTITEI 5 756441.202 360848.741
14 756565.440 360975.123
I. CREANGA 8a 756424.080 360839.940
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DE'T\'FLQ’/':"D'/TE PUNCT Est (Y) Nord (X)
18 756551.384 360471.893
MACILOR 18 756551.384 360471.893
26 756869.847 360785.626
E. VACARESCU 1 756876.829 360773.871
11 757152.345 360530.491
PLOPILOR 1 756791.079 360933.753
9 756659.501 361264.614
DELFINULUI 1 756771.251 360677.171
14 756966.752 360439.103
BUCEG 1 756102.726 360780.554
3 756075.405 360846.854
OVIDIU 1 756273.167 360843.333
% 756170.798 361100.745
C. PORUMBESCU % 756170.798 361100.745
16 756044.399 361275.262
0. GOGA 16 756044.399 361275.262
19 755975.583 361297.649
OITUZ 19 755975.583 361297.649
25 755908.385 361578.994
N. IORGA 1 757010.108 360787.751
2 757040.790 360796.864
PREL. HOTARULUI 1 756983.157 360403.008
10 757150.433 360530.456

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Aria protejata pe care se suprapune o mica parte a amplasamentului proiectului de
modernizare a drumurilor din localitatea Dulgheru, comuna Saraiu, judetul Constanta
este ROSPA(0101 Stepa Saraiu - Horea.

Aceasta arie este situata in zona stepica din partea vestica a Dobrogei Centrale.
Situl de protectie avifaunistica ROSPA0101 Stepa Saraiu - Horea are drept coordonate
28.0008416 longitudine, 44.0137833 latitudine si acopera o suprafata de 4127.075 ha.
Acest sit este situat in intregime in judetul Constanta, pe teritoriul a 4 localitati: Garliciu
(3%), Horia (13%), Saraiu (27%), Vulturu (1%).

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului

Conform datelor furnizate de catre literatura de specialitate, dar si de catre
Formularul standard, acest sit gazduieste efective ale unor specii de pasari protejate si

este deosebit de important pentru populatiile speciilor:
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Tabelul 12: Specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009/147 /CE, specii

enumerate in anexa Il la Directiva 92 /43 /CEE si evaluarea sitului in ceea ce le

priveste
Specie Populatie Sit
Grup| Cod Denumire stiintifica NP Tip | Marime Unit. | Categ. | Calit. |AIBICID AIBIC
Min.| Max. | masura| CIRIVIP| date | Pop. | Conserv.|Izolare Global
B [ A402 Accipiter brevipes C 30 i C C B C B
Alauda arvensis
B |A247 (Ciocarlie de camp) R ¢ D
B | A255 Anthus campestris R 1000 1200 p C C A C B
B [A089 Aquila pomarina C 200| 400 i \4 C B C B
B | A221| Asio otus(Ciuf de padure) R R D
B |A133 Burhinus oedicnemus R 10 | 20 p R B A C B
B |A133 Burhinus oedicnemus C 60 | 100 i R B A C B
B | A087| Buteo buteo(Sorecar comun) C | 200 i R D
B | A403 Buteo rufinus C 40 i \ C A C B
B | A243| Calandrella brachydactyla R | 100| 150 p R C B C C
B |A224| Caprimulgus europaeus R R D
B | A366 CardueIAis cannabina R R D
(Canepar)
B | A366 CardueIAis cannabina C C D
(Canepar)
B | A364| Carduelis carduelis(Sticlete) R C D
B | A364| Carduelis carduelis(Sticlete) C C D
B | A363| Carduelis chloris(Florinte) R C D
B | A363| Carduelis chloris(Florinte) C C D
B | A365| Carduelis spinus(Scatiu) C C D
B [A031 Ciconia ciconia C 1500 2000 i R C B C B
B |A080 Circaetus gallicus C [120] 130 i R C A C B
B |A081 Circus aeruginosus C 200| 300 i R C B C C
B | A082 Circus cyaneus C 30| 70 i R C B C C
B | A082 Circus cyaneus W 6 10 i R C B C C
B [A083 Circus macrourus C 60 | 70 i R B B C B
B [A084 Circus pygargus R 1 p R B A B A
B | A084 Circus pygargus C 120] 130 i R B A B A
Columba palumbus
B |A208 (Porumbel gulerat) ¢ ¢ D
B |A231 Coracias garrulus R 10 | 20 p R C A C B
Coturnix cotumix
B [A113 (Prepeliti) R C C C B
B |A212 Cuculus canorus(Cuc) R C D
Delichon urbica
B | A253 (Lastun de casa) ¢ ¢ b
B | A429 Dendrocopos syriacus P 5 7 p C D
B |A379 Emberiza hortulana R 10| 14 p C D
B |A511 Falco cherrug C 1 2 i C C B C C
B |[A098 Falco columbarius C R C B C B
B [A098 Falco columbarius w 12 | 15 i R C B C B
B |A096 Falfo tinnunculus p 9 10 > v D
(Vanturel rosu)
B | A097 Falco vespertinus R 12| 15 p C C B C B
B |A321 Ficedula albicollis C R D
B | A320 Ficedula parva C R D
B |A244 Galerida cristata R [80] 9 | p C C A c | B
(Ciocarlan)
B |A075 Haliaeetus albicilla C 12 | 14 i R C B C C
B | A092 Hieraaetus pennatus C 15| 20 i R C B C A
B |A251 Hirundo rustica R C D
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Specie Populatie Sit
Grup| Cod Denumire stiintifica S |[NP Tip | Marime Unit. | Categ. | Calit. |AIBICID AIBIC
Min.| Max. | masura| CIRIVIP| date | Pop. | Conserv.|Izolare Global
(Randunica)
B |A338 Lanius collurio R C D
B | A340 Lanius fexcubltor W R D
(Sfrancioc mare)
B |A339 Lanius minor R 15| 30 p R D
B |A242| Melanocorypha calandra R 1200 1400 p R C B C B
B | A242| Melanocorypha calandra W |400| 600 i R C B C B
B |A230 Merops apiaster R C D
(Prigorie)
B |A383 Miliaria Cfxlan(iira R c D
(Presura sura)
A383 Miliaria Cfxlan(iira C D
(Presura sura)
A073 Milvus migrans C 80 | 120 i R A B B
Motacilla alba
B | Az62 (Codobatura alba) R D
Motacilla flava
B |A260 (Codobaturad galbena) R ¢ p
B | A435 Oe'nanthevlsizb'ellma R R D
(Pietrar rasaritean)
B | A435 Oe'nanthevlsgb'ellma C R D
(Pietrar rasaritean)
A277 Oenar'zthe oenanthe R
(Pietrar sur)
B |A072 Pernis apivorus C 200| 300 i R
Riparia riparia
A249 (Lastun de mal) R
B |A276 Sa)vacvolla torquata C c D
(Maracinar negru)
B |A311 ..S‘yllwa atricapilla C c D
(Silvie cu cap negru)
Sylvia borin
B |A310 (Silvie de qradina) ¢ ¢ D
Sylvia communis
B |A309 (Silvie de camp) ¢ ¢ D
B | A307 Sylvia nisoria R 20 30 p R C B C B
B | A283| Turdus merula (Mierla) C C D
B |A232 Upupa epops (Pupaza) R C D

In cadrul Formularului standard, pentru aria naturala protejata ROSPA0101, sunt

mentionate urmatoarele tipuri de habitate:

Tabelul 13: Caracteristici generale ale sitului

Cod Clase habitate Acoperire (%)

N12 Culturi (teren arabil) 72.18

N14 Pasuni 23.61

N15 Alte terenuri arabile 1.62

N23 Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 2.60
Total acoperire 100.01
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Activitatile antropice in interiorul sitului identificate in baza Formularului

Standard ca avand influenta negativa majora sunt:

Cele mai importante impacturi si activitdti cu efect mare asupra sitului.

Impacturi Negative

Intens. Cod Amenintdri si presiuni Poluare (Cod) |In sit/ in afara
H A04 Pasunatul N |
H D 01.02 Drumuri, autostrazi N [
Impacturi Pozitive
Intens. Cod Activitdti, management Poluare In sit/ in afard

Cele mai importante impacturi si activitdti cu efect mediu/mic asupra sitului

Impacturi Negative

Intens. Cod Amenintdri si presiuni Poluare (Cod) |In sit/ in afara
M A01 Cultivare N |
M EO1 Zone urbanizate, habitare/ N 0]
umana (locuinte umane)
Impacturi Pozitive
Intens. Cod Activitdti, management Poluare In sit/ in afard

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul de modernizare a drumurilor din localitatea Dulgheru, comuna Saraiu,
judetul Constanta nu are legatura directa cu ariile naturale protejate si nici cu actiunile

necesare pentru managementul conservarii siturilor.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar

Teoretic, impactul direct asupra speciilor de avifauna poate fi resimtit doar pe
perioada de implementare a proiectului ca urmare a prezentei personalului, utilajelor si
a zgomotului generat de acestea. Impactul activitatii de asfaltare strazi in localitatea
Dulgheru se va resimti in zona lucrarii si In imediata vecinatate, pe o perioada de timp
limitata, atit cdt dureaza reabilitarea strazilor din extremitatea vestica a
amplasamentului. Potentialul impact generat de prezenta utilajelor si de zgomotul

generat de acestea in zona terenurilor extravilane poate sa limiteze temporar folosirea
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zonelor adiacente de catre avifauna. Lucrarea propusa prin proiect nu dezvolta cladiri
inalte de natura sa influenteze pasajul pasarilor ci doar se reabiliteaza drumuri deja
existente. Prin implementarea proiectului nu se realizeaza fragmentarea habitatelor si
nu se realizeaza bariere in calea deplasarii avifaunei.

Tinand cont de tipul de proiect promovat (asfaltare drumuri deja existente), zona
de amplasare (proiectul e localizat in intravilan satul Dulgheru, si doar o mica parte -
sub 100m - dintre drumurile asfaltate prin acest proiect se suprapun cu ROSPA0101
Stepa Saraiu - Horea), faptul ca nu sunt afectate zone naturale, salbatice, putem trage
concluzia ca, pe termen mediu si lung, efectivele de pasari pentru care situl ROSPA0101
este important nu vor fi afectate de implementarea proiectului.

Dat fiind specificul investitiei, dupa finalizarea lucrdrilor de implementare
prezenta obiectivului nu va fi de natura sa sporeasca activitatile ce reprezinta pericol
pentru aria naturala protejata (vulnerabilitatile identificate conform Formularului
standard pentru ROSPA0101), ci doar se vor asigura conditii imbunatatite pentru
traficul rutier care se desfasoara in prezent pe aceste drumuri.

Impactul potential al lucrarilor se estimeaza nesemnificativ, ceea ce presupune o
afectare minima a componentelor naturale, inclusiv a speciilor si populatiilor locale, pe
termen scurt, cu un puternic caracter de reversibilitate, astfel incat refacerea starii

initiale are loc de la sine, pe o perioada mica de timp, fara eforturi suplimentare.

CONCLUZII

Implementarea proiectului nu genereaza un impact semnificativ asupra factorilor
de mediu si asupra biodiversitatii locale, dat fiind ca obiectivele specifice de
constructie/modernizare:

v" nu afecteaza habitate de interes comunitar pentru care au fost declarate ariile
naturale protejate;

v" nu sunt afectate populatii ale speciilor de interes comunitar;

v lucririle proiectate pentru realizarea obiectivelor proiectului se vor desfasura
pe traseul drumurilor existente si nu sunt afectate suprafete de teren din
proprietate privata sau de stat;

v'  materialele utilizate pentru constructii sunt inerte si nu genereazi un impact

negativ asupra biodiversitatii.
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v

<\

lucrdrile proiectate nu au ca efect, distrugerea sau alterarea habitatelor si a
speciilor de flora si fauna incluse in Cartea Rosie;

nu au loc modificari ale compozitiilor de specii sau ale resurselor speciilor de
plante cu importanta economica ca urmare a executiei lucrdrilor specifice
proiectului;

modernizarea drumurilor nu influenteaza dinamica resurselor de specii;

nu sunt influentate rutele de migrare a pasarilor;

lucrarile ce se executa nu modifica sau reduc spatiile pentru adaposturi, de
odihna, hrana sau crestere pentru fauna.

lucrarile de reabilitare a amplasamentului pot avea efecte negative asupra

vegetatiei din zona limitrofa a drumurilor modernizate.

Semnaturasi stampila titularului
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