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I. Denumirea proiectului

REABILITARE DRUMURI ACCES CATRE ANSAMBLUL „VASILE COTOVU” SI „CETATEA CARSIUM” DIN ORASUL HARSOVA, JUDETUL CONSTANTA
II. Titularul

2.1. Numele companei

Primaria Orasului Harsova

Reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare: 

· Ionescu Viorel – Primar

· Cheran Carmen

2.2. Adresa poştală

Sediul social: Piata 1 Decembrie 1918, nr.1, oras Harsova, jud. Constanta.

2.3. Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet

Telefon: 0241870300

Adresa de e-mail: tehnicharsova@yahoo.com

2.4. Numele persoanelor de contact
· Ionescu Viorel – Primar

· Cheran Carmen

III. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1. Rezumatul proiectului


    Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza solicitarea Primariei Orasului Harsova, Judetul Constanta pentru/privind realizarea investitiei “Reabilitare drumuri acces catre ansamblul VASILE COTOVU si cetatea CARSIUM” din orasul Harsova, Judetul Constanta.

          Obictivele  propuse ale acestui proiect constau in reabilitarea, respectiv asfaltarea unor strazi cu o lungime totala de 1590.232 m. 

     Terenurile  pe care se fac lucrarile de modernizare a drumurilor se afla in intravilanul orasului Harsova, fiind proprietati publice administrate de Consiliul Local Harsova (conform HCL NR 51/28.03.2017 - privind insusirea si aprobarea inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al orasului Hirsova la data de 30.09.2016).

           Proiectul consta in realizarea unui sistem rutier dimensionat corespunzator categoriei functionale, format din fundatie de piatra sparta, macadam si imbracaminte asfaltica, avand in vedere si rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale.           Pentru rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor meteorice de pe amplasamentul unora din strazi, respectv a celor dinspre Dunare, se vor realiza delimitari ferme ale scurgerii, prin pante longitudinale si transversale, in functie de configuratia topo-geometrica a terenului, prin trotuare (suprainaltate) si bordure. In acest fel, apele meteorice vor fi dirijate gravitational catre reteaua de pluvial a localitatii, prevazuta cu camine de preluare la partea cea mai de jos (altitudinea cea mai mica). 


      Valoarea investitiei. Valoarea obiectivului de investiție ,,Reabilitare drumuri de acces către Ansamblul Vasile Cotovu și Cetatea Carsium din orașul Hârșova, județul Constanța” prezinta un total general de 2 155 993,65 lei fara TVA, din care C + M - 1 874 002,63 lei fara TVA


       Perioada de implementare propusa: Obiectivul de investiție ,,Reabilitare Drumuri de acces către ansamblul Vasile Cotovu și Cetatea Carsium din orașul Hârșova, județul Constanța”, face parte din proiectul „A cross Border Union in the Shadow of History”, - ROBG 134 – finanțat în cadrul programului INTERREG V A – Romania – Bulgaria si are ca perioada de implementare  19.05.2017 – 18.05.2020 ( 36 luni ).

3.2. Justificarea necesităţii proiectului

      Dezvoltarea judeţului Constanta cu localităţile sale trebuie sa stimuleze zonele ramase in urma si sa ofere sanse egale de dezvoltare a localităţilor. Din punct de vedere al locuirii, al condiţiilor de viata, al accesului la un loc de munca, al veniturilor si satisfacerii nevoilor fundamentale diferentele dintre oraş si micile localitati ar trebui sa fie minime, in acest sens transporturile asigurând un element principal de coeziune a sistemului de localitati.
     Situaţia infrastructurii rutiere creează deficienţe majore în privinţa dezvoltării orasului prin:
1. Acces dificil spre alte localitati/orase ;

2. Limitarea posibilităţilor de valorificare a potenţialului turistic; 

3. Limitarea dezvoltării sectorului întreprinderilor mici şi mijlocii ( în special de servicii).

Prin modernizarea cailor de acces vor aparea următoarele influente favorabile:
· asupra mediului:

· reducerea poluării

· reducerea zgomotului

din punct de vedere economic:

· reducerea consumului de carburant

· reducerea uzurii autovehiculelor

· reducerea timpilor de parcurs

din punct de vedere social:

· deplasări mai rapide

· creşterea accesibilităţii in zona 

Starea de degradare avansata a actualelor drumuri are urmatoarele efecte:

· un impact negativ asupra mediului. Situatia actuala cu accelerari – decelerari implica un nivel mai ridicat atat de zgomot, cat si de emisii de poluanti in atmosfera.
·  emisiile de CO cresc de 1,5 – 2,0 ori in timpul ciclurilor de accelerare/franare si cu pana la 25 de ori la stationarea cu motorul pornit; 
·  emisiile de hidrocarburi sunt minime la rularea cu viteza constanta fiind maxime la stationarea cu motorul pornit;
·  un nivel mai scazut de siguranta a circulatiei – posibile accidente de circulatie in zonele cu vizibilitate scazuta;
·  probleme economice; situatia actuala cu accelerari – decelerari in zonele amintite implica un consum mai ridicat de combustibil, cat si un timp de parcurs mai mare. Consumul de carburanti si emisia de CO sunt maxime in timpul rularii cu viteza scazuta. 
            In prezent strazile au imbracaminte bituminoasa, degradata, unele cu tronsoare la stadiul de pamant (FOTO 1). 

                          FOTO.1- Strada din zona ansamblului Vasile COTOVU

Oras HARSOVA

Suprafata carosabila este deprofilata, prezinta denivelari, gropi, fagase formate de scurgerea precipitatiilor, acest lucru facand improprie circulatia mijloacelor de transport  si a locuitorilor in conditii de siguranta si confort,  mai ales in conditii meteo nefavorabile. 


Implementarea proiectului, prin repararea si imbunatatirea drumurilor, va aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei mediului, cat si economice. Aceste avantaje se vor concretiza in: 

a. Reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si a nivelului de zgomot;

b. Confort si viteza de circulatie sporite fata de regimul de exploatare actuala;

c. Cresterea sigurantei circulatiei.

      Nota. Este cunoscut avantajul economic prin reducerea consumului de carburanti, acest consum fiind optim la o viteza de circulatie de maximum 50 km/h in cadrul localitatilor si maximum 90 km/h in afara acestora. 


Prin reabilitarea drumurilor se vor asigura conditii optime de rulare cu viteza constanta, astfel incat se evita franarile si accelerarile repetate si implicit un consum de carburant si emisii de noxe mai mari.

     
Pentru imbunatatirea conditiilor de trai a locuitorilor din zona se prevede aducerea drumurilor la starea tehnica corespunzatoare desfasurarii traficului, in conditii de siguranta, prin amenajarea unui sistem rutier corespunzator si incadrarea acestora in categoria tehnica conform normativelor tehnice in vigoare.

Importanta acestui proiect se justifica prin necesitatea de diminuare a diferentelor dintre orasele dezvoltate si micile localitati ale judetului. Diferentele, se bazeaza in primul rand pe conditiile de viata,  accesul la un loc de munca, venituri, implicand, totodata, satisfacerea nevoilor fundamentale ale locuitorilor.

Pentru inceput, se iau masuri in ceea ce priveste infrastructura de transport, asigurand un element principal de legatura a sistemului de localitati.

Prin modernizarea drumului vor aparea următoarele influente favorabile asupra mediului:
· reducerea poluării;

· reducerea zgomotului.

· din punct de vedere economic:

· reducerea consumului de carburant;

· reducerea uzurii autovehiculelor;

· reducerea timpilor de parcurs;

· facilitarea dezvoltării zonei, prin infrastructura de transport modernizata;

· din punct de vedere social:

· deplasări mai rapide;

· creşterea accesibilităţii in zona.


Aceste elemente reprezintă efectele pozitive ce rezulta in urma imbunatatirii condiţiilor de trafic ca urmare realizarii lucrărilor. 


In general, se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos pentru întreaga comunitate, dar si pentru activitatile economico-sociale din zona.


NOTA.Nu exista situaţii cu risc potenţial de afectare a mediului inconjurator si nici posibilitatea apariţiei unor fenomene adverse.

3.3. Elementele specifice caracteristice proiectului propus
3.3.1. Profilul şi capacităţile de producţie 

· Lungimea totală a străzilor amenajate = 1 590.232 m lungime proiectata
· Lungime strazi laterale =0.130 km 
· Suprafaţa construită totală = 12 993.79 mp, din care:
- carosabil:
11 215.57 mp
- totuare :
1 778.22 mp
· Lăţimea proiectată = 4,00 – 9,00 m 
· Lăţime trotuare = 1,00 -1,50 m 
· Aducere la cota cămine = 32 buc.
· Clasa de trafic usor
· Structura rutiera supla

Parametrii de proiectare avuţi in vedere conform STAS 10144/3-91 si Ordinului MT nr. 50/1998 privind proiectarea si realizarea străzilor in localităţile rurale sunt conform tabelului de mai jos.

Tabelul 1 - Parametrii de proiectare

	PARAMETRI
	Străzi de categoria III
	Străzi de categoria IV

	Viteza de proiectare
	40-50 km/h
	25 km/h

	Raza minima recomandabila
	62 m
	25 m

	Raza de racordare a străzilor laterale
	9 -15 m
	6 -12 m

	Declivitatea maxima
	6 %
	6 %

	Lungimea minima a pasului de proiectare
	100 m
	50 m

	Raza minima de racordare in plan vertical
	convexa -1000 m
concava 500 m
	convexă - 500 m

concavă – 200 m

	Latimea benzii
	2.75
	2.00-2.75 m

	Panta transversala
	2.5%
	2.50%



Proiectul consta in repararea si modernizarea vechilor drumuri de acces ale localitatii Harsova, prin amenajarea intersectiilor in conformitate cu SR 10144/4-95, a strazilor fără a prejudicia în vreun fel ambientul, salubritatea, starea de sănătate şi confort a populaţiei. Pentru realizarea accestora se au in vedere:  

· intretinerea spatiilor verzi, avand rol impotriva noxelor si zgomotului, dar si estetic;

· executarea amenajărilor sigure pentru pietoni;
· protectia apelor de suprafata si subterane;
· sistemul de scurgere al apelor va fi, atat proiectat cat si intretinut, astfel incat sa protejeze drumurile si terenurile adiacente.

	3.3.2. Descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament 

         Pe amplasamentul proiectului nu exista/nu vor exista instalatii de productie, si, deci, nici fluxuri tehnologice. 



	3.3.3.Descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitate

          Proiectul nu presupune o productie propriu-zisa. Activitatea ce se va desfasura in cazul proiectului analizat va fi reprezentata de REABILITARE DRUMURI ACCES CATRE ANSAMBLUL ,, VASILE COTOVU" SI CETATEA ,,CARSIUM” DIN ORASUL HARSOVA, JUDETUL CONSTANTA. 

Pentru aducerea cailor de acces la condiţiile normale de exploatare se prevede executarea urmatoarelor lucrări de modernizare:
Sistem rutier pentru carosabil, adoptat in urma dimensionării, astfel:
· Covor asfaltic EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) - 5 cm 
· Binder EB 22,4 LEG 50/70 (Bad 22.4) - 6 cm 
· Macadam ordinar -10 cm
· Fundaţie piatra sparta - 20 cm 
· Substrat material granular pe geotextil - 7 cm.
Pentru zonele cu declivitati mai mari de 12% s-a prevăzut sistem rutier rigid format din :

· dale de beton BcR4,5 de 18 cm
·  piatra sparta amestec optimal de 20 cm 
· nisip pe geotextil 7 cm. 
 Sistemul rutier pentru trotuare va fi realizat, astfel :
· 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip
· 10 cm piatra sparta amestec optimal
· 5 cm nisip. 
          S-a prevăzut, de asemenea, aducerea la cota a căminelor de vizitare amplasate in carosabil si racordarea cu străzile laterale neamenajate intersectate pe o lungime de 10 m.
 3.3.3.1.  Descrierea planului de executie a fiecarei strazi
1. Strada 9 Mai
Se reabilitează intre strada Crinului si strada Ana Ipatescu, pe o lungime de 128.22 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria IV.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 250 m. Strada 9 Mai se prevede cu un carosabil de 6.00 m si trotuare de 1.50 m pe fiecare parte.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 13.83%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si trotuare.
Sistemul rutier la carosabil se prevede datorita declivitatii cu 18 cm dala de beton BcR4,5, 20 cm fundaţie de piatra sparta amestec optimal, 7 cm nisip pe geotextil.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
S-a prevăzut aducerea la cota a unui cămin de vizitare amplasate in carosabil.
Racordarea străzii cu strada Crinului se va face la nivelul existent al acesteia.
Foto. 2- Str. 9 Mai

2. Strada Ana Ipatescu
Se amenajeaza intre strada 9 Mai si strada Vadului, pe o lungime de 89.48 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria IV.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 100 m. Strada Ana Ipatescu se prevede cu un carosabil de 5.00 m si trotuare de 1.00 m pe fiecare parte.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 5.40%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si trotuare.
Sistemul rutier la carosabil se prevede cu 10 cm macadam peste pietruirea existenta reprofilată cu adaos de material, un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip pe geotextil.
Racordarea străzii cu strada Vadului se va face la nivelul existent al acesteia, iar cu strada O vid iu pe o lungime de 10 si o lăţime de 7.0 m cu acelaşi sistem rutier.
S-a prevăzut aducerea la cota a 3 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
Foto.3- Str. Ana Ipatescu

3. Strada Prospectul Dunării
Se amenajeaza intre strada Vadului si strada Cetatii, pe o lungime de 284.00m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 15 m.
Strada Prospectul Dunării se prevede cu un carosabil de 6,00 m si trotuare de 1.50 m pe fiecare part intre km 0+000.00 - 0+008.75 si 0+120.85 - 0+154.30.
Intre km 0+008.75 si 0+120.85 s-a prevăzut amenajarea unei parcari cu latimea de 5,00 m.
Strada Prospectul Dunării se prevede cu un carosabil de 5.00 m si trotuar de 1.50 m pe partea stanga intre km 0+154.30 - 0.284.00.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 0.50%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si trotuare.
Pentru sistemul rutier se prevede, după frezarea si repararea carosabilului existent, un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 {BA 16) de 5 cm.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
Racordarea străzii cu strada Vadului si cu strada Portului se va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 7.00 respectiv 6.0 m cu acelaşi sistem rutier.
S-a prevăzut aducerea la cota a 5 cămine de vizitare amplasate in carosabil
4. Strada Alexandru cel Bun
Se amenajeaza intre strada Prospectul Dunării (km 0+284) si strada Cetatii (km 0+375), pe o lungime de 91.00 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III.
In plan s-a prevăzut in aliniament. Strada Alexandru cel Bun se prevede cu un carosabil de 5.50 m si trotuare de 1.00 m pe partea stanga.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 8.30%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si trotuare.
Sistemul rutier la carosabil se prevede cu 10 cm macadam peste pietruirea existenta reprofilată cu adaos de material, un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm.
Trotuarul se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
Racordarea străzii cu strada Mircea cel Batran se va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 6.0 m cu acelaşi sistem rutier.
Foto.4 – Str. Alexandru cel Bun
5. Strada Cetatii
Se amenajeaza intre strada Alexandru cel Bun si strada Carsium, pe o lungime de 193.60 m.
Strada se invecineaza cu situl Cetatii Carsium, motiv pentru care s-a prevăzut ca trotuarul sa se execute numai pe partea dreapta a străzii si reabilitarea străzii sa se faca cu o ridicare a cotei carosabilului fata de nivelul existent. Reabilitarea străzii si amenjarea trotuarului pe partea dreapta se va face in umplutura in asa fel incat săpătură in cea mai defavorabila situaţie sa nu depaseasca 20.00 cm.
Este prevăzută ca o strada de categoria IV.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si o curba cu raza de 500 m.
Strada Cetatii Tronson 1 pe lungimea de 100 m se prevede cu un carosabil de 4.00 m si trotuar pe partea dreapta de 1.00 m.
Sistemul rutier la carosabil pe tronsonul 1 se prevede cu 10 cm macadam peste pietruirea existenta reprofilată cu adaos de material, un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm.
Strada Cetatii Tronson 2 pe lungimea de 93.60 m se prevede cu un carosabil de 4.00 m si trotuar pe partea dreapta de 1.00 m.
Datorita declivitatii mari (17.20%) sistemul rutier la carosabil pe Tronsonul 2 se prevede cu dala de beton BcR4.5 de 18 cm, piatra sparta amestec optimal de 20 cm si 7 cm nisip pe geotextil.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 17.20%.
In profil transversal s-au prevăzut panta unica de 2.50% la carosabil si trotuar.
Trotuarul se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
Racordarea străzii cu străzile Calarasi, Romana si teilor se va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 4.0 m cu acelaşi sistem rutier utilizat pentru realizarea Tronsonului 1i.
S-a prevăzut aducerea la cota a 4 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
Foto.5 Str. Cetatii

6. Strada Carsium + Gh. Doja
Se amenajeaza intre strada Cetatii si strada Dobrogei, pe o lungime de 92.31m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 18 m. Strada Carsium + Gh. Doja se prevede cu un carosabil de 5.50 m si trotuar pe partea dreapta de 1.00 m.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 17.10%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si trotuar.
Sistemul rutier la carosabil pe primii 50 m se prevede cu dala de beton BcR4.5 de 18 cm peste piatra sparta existenta reprofilată cu adaos de material.
Sistemul rutier la carosabil pe restul lungimii se prevede cu reparaţii si reprofilare la im pietruirea existenta, se adauga 10 cm macadam, EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si covor EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
S-a prevăzut aducerea la cota a 3 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
Foto.6 – Str. Carsium si Gheorghe Doja
7. Strada Dobrogei
Se amenajeaza intre strada Gh. Doja si strada Danubiu, pe o lungime de 161.63 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria IV.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 50 m. Strada Dobrogei se prevede cu un carosabil de 4.00 - 7.00 m si borduri intre 0+505 - 0+590 si carosabil de 4.00 si borduri intre 0+590 - 669.39.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 10.62%.
In profil transversal s-au prevăzut panta unica de 1.50% ia carosabil intre 0+590 - 669.39 si 2.50% in acoperiş intre 0+505 - 0+590.
Sistemul rutier la carosabil se prevede cu reparaţii si reprofilare la impietruirea existenta, se adauga 10 cm macadam, EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si covor EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm.
Foto.7 – Str. Dobrogei
8. Strada Danubiu
Se amenajeaza intre strada Soarelui 2 si strada Dobrogei, pe o lungime de 225.00 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III. Se intersectează cu străzile Păcii, Marii, si Gh. Doja.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 100 m.
Str. Danubiu se prevede cu un carosabil de 7.00 m si trotuare de 1.50 m pe fiecare parte. Intre km 0+280 si 0+375 trotuarele sunt la limita proprietăţilor iar intre 0+375 si 0+505 la limita carosabilului.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 1.98%.
In profil transversal s-au prevăzut pante de 2.50% la carosabil si la trotuare.
Sistemul rutier la carosabil se prevede intre 0+280 si 0+375 dintr-un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm grosime peste sistemul rutier existent frezat si reparat.
Racordarea străzii cu străzile Păcii si Marii se va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 6.0 m cu acelaşi sistem rutier.
Intre km 0+375 si 0+505 se prevăd reparaţii la pietruirea existenta peste care se adauga 10 cm macadam si un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (Bad 20) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) de 5 cm grosime.
Racordarea străzii cu strada Gh. Doja se va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 5.50 m cu acelaşi sistem rutier.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
S-a prevăzut aducerea la cota a 8 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
9. Strada Soarelui 1
Se amenajeaza intre strada Revoluţiei si Soarelui 2 pe o lungime de 45.58 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III.
In plan s-a prevăzut in aliniament. Strada Soarelui 1 se prevede cu un carosabil de 9.00 m si
borduri.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 3.66%.
In profil transversal s-a prevăzut panta in acoperiş de 2.50% la carosabil.
Sistemul rutier la carosabil se prevede cu ranforsarea sistemului rutier existent după frezarea si reaparea lui cu un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) de 5 cm grosime.
S-a prevăzut aducerea la cota a 3 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
10. Strada Soarelui 2
Se amenajeaza pe o lungime de 100.00 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III.
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 70 m. Strada Soarelui 2 se prevede cu un carosabil de 9.00 m si borduri pana la km 0+100 .
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 4.5%.
In profil transversal s-au prevăzut panta in acoperiş de 2.50% la carosabil.
Sistemul rutier la carosabil se prevede din un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm grosime peste sistemul rutier existent frezat si reparat.
S-a prevăzut aducerea la cota a unui cămin de vizitare amplasat in carosabil.
11. Strada Soarelui 3
Se amenajeaza intre strada Soarelui 2 si strada Danubiu, pe o lungime de 180.00 m.
Este prevăzută ca o strada de categoria III. Se intersectează cu străzile Aleea Dunării, Carsium si Dobrogei
In plan s-a prevăzut in aliniamente si curbe cu raza minima de 70 m. Strada Soarelui 3 se prevede cu un carosabil de 7.00 m si trotuare de 1.50 m pe fiecare parte aliniate la limita proprietăţilor.
In profil longitudinal s-a prevăzut o declivitate maxima de 4.5%.
In profil transversal s-au prevăzut panta in acoperiş de 2.50% la carosabil si 2.50% la trotuare. Sistemul rutier la carosabil se prevede din un strat de binder EB 22.4 LEG 50/70 (BAD 22.4) de 6 cm si un covor asfaltic din EB 16 RUL 50/70 (BA 16) de 5 cm grosime peste sistemul rutier existent frezat si reparat.
Trotuarele se amenajeaza cu 6 cm pavele prefabricate pe 3 cm nisip, 10 cm piatra sparta amestec optimal, 5 cm nisip.
Racordarea străzii cu strada Carsium si Aleea Dunării va face pe o lungime de 10 si o lăţime de 6.0 m, cu str. Dobrogei pe o lungime de 10 si o lăţime de 4.0 m cu acelaşi sistem rutier.
S-a prevăzut aducerea la cota a 4 cămine de vizitare amplasate in carosabil.
Foto.8a -  Str. Soarelui 1
Foto.8b -  Str. Soarelui 2
Foto.8c -  Str. Soarelui 3



	3.3.4. Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora 

        Lucrarile de reabilitare constau in realizarea unui sistem rutier dimensionat corespunzator categoriei functionale format din : fundatie de piatra sparta, macadam si imbracaminte asfaltica.

       Materiile prime utilizate pentru lucrarile de reabilitare a drumurilor sunt:

· piatra sparta 

· nisip
· apa (va fi transportata in cisterne, alimentarea facandu-se de la o sursa de apa existenta in zona);
· energie electrica ( se face prin racordarea la postul de transformare existent pe amplasament); 
· combustibilii necesari mijloacelor de transport: in special motorina.
       3.3.5.  Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă 
             Pe străzile propuse pentru reabilitare si asfaltare sunt amplasate reţele aeriene si subterane de electricitate, reţele de apa si canalizare si cabluri telefonice care nu vor fi afectate de lucrările prevăzute. Execuţia lucrărilor se va face după obţinerea avizelor de la deţinătorii reţelelor.


3.3.6. Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei 

Lucrările se vor executa numai pe terenul proprietate al beneficiarului, urmand ca la finalizarea lucrărilor sa se indeparteze toate resturile de materiale rămase în urma activităţii de reabilitarea a drumurilor de acces, cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, prin colaborarea cu firme specializate de colectare şi valorificare deşeuri.

        Specificul si natura lucrărilor nu necesita reconstrucţii ecologice, chiar mai mult de atat exista o serie de beneficii ce vor rezulta in urma realizării investiţiei propuse.
In cazul apariţiei accidentelor datorate antreprenorului si la terminarea lucrărilor, toate amplasamentele ocupate se vor aduce la forma iniţiala.
3.3.7. Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente


Nu se vor creea cai noi de acces. Se vor amenaja si moderniza strazile existente deja pe amplasament.
3.3.8. Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare:

        Materialele folosite in activitatea de reabilitare a strazilor vor fi de tip agregate naturale: piatra sparta, balast, nisip si vor fi achizitionate de catre beneficiar/ antreprenor general de la statiile/firmele autorizate.

         Proiectul nu necesita utilizarea altor surse naturale din perimetrul analizat sau din vecinatate insa se vor folosi o serie de materii si materiale (produse de cariera si balastiera, bitum) care vor asigura nivelul de calitate conform cerintelor Lg 10/1995 si Hg 766/1998 privind calitatea in constructii si a standardelor nationale si armonizate.

3.3.9 Metode folosite în construcţie 

          Metodele folosite in constructie sunt cele normale/uzuale, cu respectarea normativelor in vigoare, referitoare la infrastructura si suprasutructura drumuri. 

           Prin proiect nu sunt prevazute constructii speciale.

Pentru a fi funcţionale străzile ce urmează a fi amenajate trebuie să răspundă criteriilor de rezistenţă şi stabilitate la sarcini statice, dinamice şi seismice.
Sistemul rutier trebuie să suporte încărcările din trafic şi să le transmită terenului de fundaţie, fără ca în acesta să se producă fisuri sau deformaţii permanente.
Materialele folosite la realizarea sistemelor rutiere asigură nivelul de calitate conform cerinţelor Legii 10/1995 şi HG 766/1997 privind calitatea în construcţii şi a standardelor naţionale şi armonizate. Materialele utilizate la execuţia sistemelor rutiere (produse de carieră şi balastieră, bitum) trebuie să provină din surse omologate pentru care există agremente tehnice corespunzătoare. 
Calitatea materialelor, analizele şi încercările ce se vor face pentru fiecare categorie de material şi lucrare, descrirea detaliată a punerii lor în opera şi a verificărilor, fazele determinante, urmărirea în exploatare se vor detalia în caietul de sarcini întocmit în cadrul proiectului tehnic.

3.3.10. Planul de execuţie (faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacerea şi folosire ulterioară)


Fazele de desfasurare ale proiectului sunt urmatoarele:

· Faza de preconstructie 

· organizarea de santier

· pregatirea terenului

· imprejmuirea si semnalarea zonelor ce urmeaza a fi supuse lucrarilor

· Faza de constructie propriu-zisa a strazilor 

· scarificarea pietrei sparte existente si ulterior adaugarea unui nou strat de piatra sparta ce va asigura capacitatea portanta la o sarcina pe osie  de 11,5 kN

· se va asterne un strat de binder de tip BAD 22,4 in grosime de  6  cm

· un strat de covor asfaltic de tip BA16, in grosime de 5 cm care va acoperi intreaga platforma a strazii

· îndepărtarea resturilor de materiale şi a deşeurilor rezultate în urma  lucrarilor

· Faza de utilizare : circulatie rutiera si pietonala
· Faza de dezafectare: nu este cazul.
3.3.11. Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul; nu sunt prevazute in acesta perioada.
3.3.12. Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare

          
Proiectul a luat nastere cu scopul de a facilita deplasarile in conditii normale catre Ansamblul „Vasile Cotovu” si Cetatea Carsium, obiective ce apartin de orasul Harsova – partea de sud, dar, pe de alta parte si datorita necesitatii unui transport rutier si pietonal in conditiile civilzatiei actuale. 


Pentru un astfel de proiect sunt improprii discutiile privind alternativele dat fiind ca:

· privind lucrarile de construire: se aplica reglementarile legale in domeniu, care sunt obligatorii de respectat;

· privind amplasamentul: NEAPLICABIL.

3.3.13. Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor)

Reabilitarea SI modernizarea unor strazi, si, in special, al strazilor din zona ansamblului V. COTOVU pot detemina cresterea numarului de locuinte, nou construite, aici.

3.3.14. Alte avize/acorduri/autorizaţii cerute pentru proiect 
Cererea de emitere a autorizatiei de construire, va fi insotita de urmatoarele documente:

· Certificat de urbanism (anexa 1);

· Dovada titlului asupra terenului, sau dupa caz, extrasul de plan cadastral, actualizat la zi si extrasul de catre funciara de informare, actualizat la zi;

· P.A.C

· Avizele si acordurile privind utilitatile urbane si infrastructura (alimentare cu apa (anexa 2), canalizare (anexa 2), alimentare cu energie electrica (anexa 3));

· Studiile de specialitate (aviz Protectia Mediului Constanta, aviz Directia de Cultura Constanta, dovada de luare in evidenta a proiectului de arhitectura (anexa 4));

IV. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE


Proiectul nu necesita lucrari de demolare. Se vor reabilita/moderniza, dupa caz, unele strazi care permit accesul la Cetatea Carsium si, respectiv, ansamblul Vasile Cotovu din orasul Harsova. 

V. LOCALIZAREA PROIECTULUI

5.1. Distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontier, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001

                     -Nu este cazul.

5.2. Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare 

In vecinataea amplasamentului se regasesc atat Ansamblul „Vasile Cotovu”, compus din vechea scoala a localitatii Harsova, fiind si una dintre cele mai vechi scoli romanesti din Dobrogea (cod LMI CT-II-m-B-02889.01) si locuinta directorului(cod LMI CT-II-m-B-02889.02), cat si  „ Cetatea Carsium”, ce fac parte din Lista monumentelor istorice, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004.

Foto. 9 -  Ansamblul „Vasile Cotovu”

Foto.10 -  Cetatea Carsium

5.3. Hărți, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât și artificiale, și alte informații privind:

5.3.1. Folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia

Terenul proiectului, proprietate publica a orasului Harsova, este inregistrat la categoria de folosinta actuala: CAI DE COMUNICATIE RUTIERA iar destinatia stabilita prin planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate: CAI DE COMUNICATIE RUTIERA.

Terenul din zonele adiacente proiectului este format din proprietati private cu functia de locuire (FOTO.13) De asemenea, in vecinatate se mai gasesc: ansamblul V. Cotovu si Cetatea Carsium. La distante mai mari de 40 m, pe direrctia sud, se afla fluviul Dunarea.

FOTO.11 -  Locuinte private

5.3.2. Politici de zonare şi de folosire a terenului

Se prevede mentinerea regimului economic existent conform Regulamentului de Urbanism aferent P.U.G- ului, aprobat prin HCL nr.94 din 2008. Terenul pe care este amplasat traseul drumurilor (strazilor) supuse amenajarii si modernizarii este domeniu public intravilan al orasului Harsova, avand categoria de folosinta “cai de comunicatie rutiera”.

5.3.3. Arealele sensibile (anexele 5 si 6)

In vecinatate, principalele areale sensibile sunt reprezentare de ariile protejate NATURA 2000, ROSPA 0017 Canaralele de la Harsova si ROSCI 0022 Canaralele Dunarii si Rezervatia Canaralele din Portul Harsova, acestea fiind pozitionate la o distanta de peste 40m fata de limita cea mai aproipata a amplasamentul proiectului.

FOTO.12 -  Amplasamentul proiectului fata de ROSPA 0017 

Canaralele de la Harsova

Foto. 13 - Amplasamentul proiectului fata de ROSCI 0022 Canaralele Dunarii si Rezervatia Canaralele din Portul Harsova

5.4. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului,  prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970

Tabelul 2 - Coordonatele amplasamentului proiectului 

în sistem de proiecție națională Stereo 1970

	Strada 9 Mai

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733589.174
	357954.29

	2
	Tl1
	733610.757
	357877.062

	3
	Te1
	733615.828
	357861.023

	4
	Sf
	733628.27
	357825.83


	Strada Ana Ipatescu

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733708.239
	357835.002

	2
	Sf
	733616.805
	357822.986


	Strada Prospectul Dunarii

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733689.637
	357761.795

	2
	Ti1
	733827.673
	357763.398

	3
	Te1
	733843.86
	357762.269

	4
	Ti2
	733859.616
	357759.873

	5
	Te2
	733870.49
	357758.822

	6
	Ti3
	733948.306
	357755.578

	7
	Sf
	733963.903
	357771.337


	Strada Alexandru cel Bun

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733963.903
	357771.337

	2
	Te1
	733963.871
	357771.901

	3
	Sf
	733954.168
	357861.814


	Strada Cetatii – Tronson 1

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734145.938
	357911.846

	2
	Ti1
	734052.576
	357885.507

	3
	Sf
	734049.697
	357884.686


	Strada Cetatii – Tronson 2

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734049.697
	357884.686

	2
	Te1
	734037.14
	357880.883

	3
	Ip1
	733994.376
	357867.316

	4
	Sf
	733954.821
	357855.771


	Strada Carsium + Gh. Doja

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734207.024
	357908.483

	2
	Ti1
	734178.566
	357890.682

	3
	Te1
	734152.924
	357897.887

	4
	Sf
	734140.055
	357923.603


	Strada Dobrogei

	ID
	IDI
	Y 
	X

	1
	Inc
	734293.116
	357854.175

	2
	Te1
	734293.733
	357851.562

	3
	Ti2
	734297.77
	357833.272

	4
	Te2
	734290.286
	357823.555

	5
	Ti3
	734283.794
	357823.288

	6
	Te3
	734274.861
	357825.247

	7
	Ti4
	734243.697
	357841.181

	8
	Te4
	734218.987
	357863.309

	9
	Ti5
	734210.364
	357876.4

	10
	Te5
	734206.308
	357883.282

	11
	Sf
	734196.541
	357901.925

	Strada Danubiu

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734177.981
	358044.047

	2
	Ip1
	734192.863
	358026.196

	3
	Ti1
	734242.974
	357966.916

	4
	Te1
	734249.055
	357958.944

	5
	Ti2
	734254.351
	357951.227

	6
	Te2
	734265.56
	357929.684

	7
	Ti3
	734289.742
	357865.05

	8
	Sf
	734293.116
	357854.175


	Strada Soarelui 1

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733996.761
	358240.031

	2
	Sf
	733981.682
	358185.715


	Strada Soarelui 2

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733954.495
	358192.864

	2
	Sf
	734051.207
	358167.433


	Strada Soarelui 3

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733954.495
	358192.864

	2
	Ti1
	734058.133
	358165.612

	3
	Te1
	734093.33
	358143.648

	4
	Ip1
	734140.752
	358088.705

	5
	Sf
	734177.981
	358044.047


5.5 Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

Proiectul a luat nastere cu scopul de a facilita deplasarile in conditii normale catre Ansamblul „Vasile Cotovu” si Cetatea Carsium, obiective ce apartin de orasul Harsova – partea de sud, dar, pe de alta parte si datorita necesitatii unui transport rutier si pietonal in conditiile civilzatiei actuale. 


Pentru un astfel de proiect sunt improprii discutiile privind alternativele dat fiind ca:

· privind lucrarile de construire: se aplica reglementarile legale in domeniu, care sunt obligatorii de respectat;

· privind amplasamentul: NEAPLICABIL.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMAȚIILOR DISPONIBILE

6.1. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu
6.1.1. Protecția calității apelor
6.1.1.1. Sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Poluarea apei se produce atunci când, în urma introducerii unor substanţe determinate – solide, lichide, gazoase, radioactive – apele suferă modificări fizice, chimice sau biologice, susceptibile de a le face improprii sau periculoase pentru sănătatea publică, viaţa acvatică, pescuitul industrial, industrie, turism ş.a.

În faza de realizare a proiectului, poluantul care ar putea ajunge în apele de suprafaţă (Dunare) se evidentiaza doar in cazul unor accidente cu scurgere masiva in timpul transportului, depozitarii sau manipularii carburantului folosit pentru frunctionarea utilajelor. In mod real probabilitatea realizarii tinde catre zero.

6.1.1.2. Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate 

Nu este cazul, dat fiind faptul ca in timpul desfasurarii proiectului nu se genereaza ape uzate. 

6.1.2. Protecţia aerului

6.1.2.1. Sursele de poluanţi pentru aer 

Pe timpul implementarii  proiectului, principalele surse de poluare a aerului,  in perioada de construire,  vor fi emisiile de gaze de ardere si pulberi/praf datorate  mijloacelor de transport, utilajelor si echipamentelor de asfaltare. Poluantii principali datorati acestora vor fi:

· Monoxidul de carbon (CO )  

· Oxizii de azot (NOx)

· Hidrocarburile ( Hc )

· Particule de funingine (fum)

· Plumbul si compusii de plumb

· Oxizii de sulf (SOx)

· Pulberile

· Caldura materialului asfaltic

· Zgomotul si vibratiile.


În perioada de execuţie a lucrărilor, poluarea prin zgomot şi vibraţii va fi generată de activitatea umană, precum şi a utilajelor grele de construcţii, în special, când nu vor fi corect exploatate şi întreţinute. 


Impactul asupra aerului ce va avea loc in perioada desfasurarii proiectului poate fi semnificativ,  dar numai local, si  se va manifesta  intr-o perioada limitata de timp, in raport cu procesul tehnologic de asfaltare. Umectarea stratului de piatra, pe timpul compactarii, va determina  reducerea emisiei de praf/pulberi.

Pe tot parcursul executarii proiectului sunt considerate ca si surse poluante, si urmatoarele :

· manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice: sursa potentiala de poluare a aerului cu pulberi in suspensie;

· amenajarea si compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei sparte; rezulta emisii de praf care pot sa afecteze calitatea aerului; 
· turnarea covorului asfaltic: emisii potentiale de Hidrocarburi ( Hc )

· utilizarea de utilaje si tehnologii neperformant/neverificate tehnic:  surse generatoare de zgomot si vibraţii peste valorile normale functionarii;

6.1.2.2. Instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă


Nu sunt prevazute astfel de instalatii, nefiind aplicabil, insa sunt prevazute masuri specifice pentru controlul impacturilor locale, in special privind componentele aerul ambiental si solul/subsolul.

6.1.3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

6.1.3.1. Sursele de zgomot şi de vibraţii

În faza de reabilitare, sursele de zgomot şi vibraţii sunt reprezentate de maşinile şi utilajele folosite pentru amenajarea si modernizarea terenului aferent. 

6.1.3.2. Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

In  principiu, nu  sunt  necesare  amenajări şi  dotări  speciale, daca  se   vor folosi   utilaje care   sa   respecte  H. G. 1323/2005   pentru  modificarea  Hotărârii Guvernului nr. 539/2004 privind limitarea  nivelului  emisiilor de  zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor, si  dimensionate corespunzator sarcinilor de  indeplinit, precum si avand  toate  verificarie  tehnice si reparatiile la zi.

6.1.4. Protecţia împotriva radiaţiilor

6.1.4.1. Sursele de radiaţii

Din desfăşurarea activităţii de reabilitare a strazilor  nu vor rezulta emisii de radiaţii.

6.1.4.2. Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor; alte măsuri

Nu este cazul.
6.1.5. Protecţia solului şi a subsolului

6.1.5.1. Sursele de poluanţi pentru sol, subsol 

 Poluarea solului poate rezulta in urma unor accidente ce se finalizeaza cu scurgerea unor substante poluante, toxice sau periculoase pe platforma stradala.

In timpul executiei pot exista depozitari temporare de deseuri pe sol, din categoria celor din demolari si constructii, nepoluate in vre-un fel sau slab/similar poluate ca si terenul din vecinatate poluate, in fina, suprafata urmand sa fie igienizata corespunzator.

Dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor nu vor exista, fiind vorba despre modernizarea unor drumuri (strazi) existente.

6.1.5.2. Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului


Dat fiind existenta unora dintre strazi cu pante accentuate, dispuse longitudinal sau chiar transversal in raport cu suvoaiele pluviale torentiale, in vederea protectiei solului si a subsolului se vor lua masuri de combatere a eroziunii solului si de stabilizare a acestuia, conform situatiei din teren, si, respectiv, a celei juridice privind terenul, incat fenomenele de eroziune sa fie excluse. Astfel, dat fiind ca terenul de dincolo de strada nu apartine titularului proiectului acesta nu poate interveni/executa lucrari de nici un fel, aici. In aceasta situatie, solutia trebuie sa se refere la masuri strict implementate pe teritoriul propriu. Acesta inseamna dimensionarea corespunzatoare a bordurilor delimitatoare ale strazilor in cauza si preluarea apelor meteorice in canalizarea de pluvial a localitatii. Asa cum s-a mentionat intr-un capitol anterior, pentru rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor meteorice de pe amplasamentul unora din strazi, respectiv a celor dinspre Dunare, se vor realiza delimitari ferme ale scurgerii lichide, prin pante longitudinale si transversale, in functie de configuratia topo-geometrica a terenului, prin trotuare (suprainaltate) si borduri cu dimensiunile de 20x25 cm pe fundatie de beton 30x15 cm. In acest fel, apele meteorice vor fi dirijate gravitational catre reteaua de pluvial a localitatii prevazuta cu camine de preluare la partea cea mai de jos a strazilor (altitudinea cea mai mica). In planurile PT se evidentiaza clar delimitarea cu borduri, conform celor de mai sus. 

Nota. Conform delimitarii arealelor Natura 2000 implicate, PP nu include elemente din ceeea ce se denumeste ca fiind “canarale”, acesta fiind situate in zona, dar in vecinatate. Proiectul va fi benefic pentru aceste formatiuni deosebite prin aceea ca va rezolva situatia actuala NECORESPUNZATOARE cand in cazul scurgerilor meteorice exista influente negative, poate chiar certe, asupra obiectivelor mentionate in adresa APM nr……………………………….

6.1.6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

6.1.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

 Amplasamentul proiectului este situat la o distanta de peste 40m fata de  sit-urile  NATURA 2000 ROSCI 0022 Canaralele Dunarii si Rezervatia Canaralele din Portul Harsova si ROSPA 0017 Canaralele de la Harsova dar nu se anticipeaza emisii de poluanti care sa dauneze faunei sau florei. De altfel, vegetatia intalnita in vecinatate, intre proiect si limita sit-rilor este fara valoare stiintifica sau economica.

Zona este specifica pajistilor, cu vegetație de tip stepa, conținând porțiuni calcaroase, dure sau semidure. Vegetația este preponderent ierboasa, cu tufarisuri, scaieti, palamida, mir de miriște, pir gros, și altele, majoritatea în forma uscata, fapt care demonstrează ca zona nu a fost poluata chimic sau cu alte tipuri de deșeuri ce ar afecta creșterea sau înflorirea, dar și zona verde, preponderent cu iarba.

 Foto.14 - Vegetatia existenta in apropierea zonei proiectului

Plantele specifice zonei sunt xerofite și mezoxerofite, predominând asteraceele, specifice unei pășuni naturale. Solul este prielnic unor anumite tipuri de activitati, fiind unul cu accente acide și nisipoase, sau calcaroase. Poluarea în zona este redusa la cea de tip deșeuri de plastic sau diverse deșeuri din gospodarii, unele dintre ele fiind resturi de construcție, roci, neinvaziva. 

Zona apei este destul de curata, fără evidențiere de elemente fizice de poluare sau chimice.

6.1.6.2. Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

Nu este cazul nici in zona amplasamentului si nici in vecinatate.

6.1.7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
6.1.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.

Ansamblul “Vasile Cotovu” este constituit in prezent din vechea scoala a localitatii Hârşova si locuinta directorului. Este Una dintre cele mai vechi şcoli româneşti din Dobrogea. Nu se stie cu exactitate anul în care aceasta a fost înfiinţată, dar, oricum, exista înainte de 1878. Se stie, însă, că, în 1869, şcoala românească de la Hârşova era filială a celei de la Silistra.

FOTO.15 - Cladirea vechii scoli din Harsova ( 1904-1914)

Ioan Cotovu s-a străduit să aducă la şcoală cât mai mulţi copii, mai ales de etnie musulmană. Acesta a înfiinţat şi o bibliotecă, înzestrată cu cărţi aduse de el, din Ismail. S-a preocupat continuu de îmbogăţirea fondului de carte, mai ales cu materiale didactice şi manuale cu care să doteze şcoala.

FOTO.16 - Vechea scoala din Harsova

In ceea ce priveste “ Cetatea Carsium”, s-a presupus că zidurile de pe platoul acesteia, vizibile în apropierea Dunării, sunt de origine romană. Cercetari recente au infirmat acest punct de vedere. Construcţiile de aici sunt de origine medievală, cu toate că nu este exclus ca unele să fi fost ridicate la sfârşitul antichităţii şi apoi, înglobate în fortificaţia târzie.

Sursele istorice indică distrugerea repetată a cetăţii şi refacerea ei în timpul împăraţilor Constantin cel Mare şi Justinian. Cercetări mai vechi, dar şi cele recente, au descoperit materiale arheologice de mare valoare ştiinţifică şi muzeografică atât în fortificaţie cât mai ales în necropolele acesteia.

FOTO.17- Cetatea Carsium

6.1.7.2. Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public

Dat fiind ca, este implicata in proiect si strada 9 mai, in vecinatatea careia exista ansamblul Vasile Cotovu, la pregatirea pentru modernizare se vor lua masuri speciale pentru ca vibratiile sa nu afecteze constructiile acestuia (scoala si casa directorului scolii), aceste constructii fiind, déjà,  intr-o stare precara.

6.1.8. Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea

6.1.8.1. Lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate 

În activitatea de reabilitare a strazilor potentialele deşeuri pot consta in:

· 17 01 01 Beton

· 17 03 02 asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01 

· 17 05 04 pământ și pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03 

· 17 09 04 deșeuri amestecate de la construcții și demolări, altele decât cele specificate la 17 09 01, 17 09 02 și 17 09 03. 

Mai pot fi generate si urmatoarele categorii, din activitatea salariatilor:

· 15 02 03 absorbanți, materiale filtrante, materiale de lustruire și îmbrăcăminte de protecție, altele decât cele specificate la 15 02 02 

· 15 01 02 ambalaje de materiale plastice 
· 15 01 01 ambalaje de hârtie și carton 
· 15 01 04 ambalaje metalice 
· 20 03 01 deșeuri municipale amestecate .


Cantitatile de deseuri generate nu pot fi stabilite cantitativ dat fiind specificul proiectului, respectiv nu este un proiect cu un flux tehnolofic productiv in care se cunoaste procesul generarii deseurilor.

6.1.8.2. Programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate 

Definitie: Program = Plan de activitate în care sunt stabilite (în ordinea desfășurării lor) etapele propuse pentru o perioadă dată; desfășurare a activității după un astfel de plan; totalitatea acțiunilor propuse a se îndeplini pentru a ajunge la rezultatul dorit.
Dupa cum s-a mentionat anterior vor rezulta doua categorii mari de deseuri:

a. Deseuri datorate necesitatilor salariatilor; acestea la randul lor putand fi subimpartite in doua subcategorii: (i) deseuri privind echipamentele de lucru (cod 15 02 03) si (ii) deseuri din activitatea curenta, normala a omului (coduri 15 01 01, 15 01 02, 15 01 04, 20 03 01). In cazul acestor categorii ar fi anormal sa se stabileasca programe de prevenire si reducere dat fiind ca ar insemna impunerea unor constrangeri instititionale asupra vietii omului. In cazul echipamentelor de protectie se poate avea in vedere durata de utilizare legala, adica salariatii sa fie constientizati privind folosirea cu grija, pentru a preveni deteriorarea prematura a echipamentelor.
b. Deseurile datorate realizarii PP;

In principiu, toate deseurile mentionate anterior ca provenind din  realizarea proiectului (codurile 17 01 01, 17 03 02, 17 05 04, 17 09 04) se pot ingloba in materialul pregatitor al fundatiilor ce vor sta la baza substratelor premergatoare  fazei finale a asfaltarii strazilor suspuse reabilitarii, dat fiind ca provin din mediul natural autohton si nu sunt poluate, sau daca sunt, nivelul de poluare este nesemnificativ, si atat cat exista va fi neutralizat prin inglobare in structura fundatiilor.

6.1.8.3. Planul de gestionare a deșeurilor

Definitie: Plan = Proiect elaborat cu anticipare, cuprinzând o suită ordonată de operații destinate să ducă la atingerea unui scop; program (de lucru); proiect de acțiuni viitoare. 

Vor exista urmatoarele categorii de situatii, si anume:

(i)      Deseuri colectate selectiv in cadrul organizarii de santier: vor fi valorificate sau eliminate, dupa caz, respectiv, dupa incadrarea in functie de reglementarile in vigoare (v. Legea 211/2011);

(ii)      Deseuri determinate de realizarea PP: vor fi inglobate in lucrarile de construiire ce urmeaza a se executa (a se  vedea capitolele aplicabile din prezentul document);

(iii) Deseuri stradale: vor fi colectate prin intermediul cosurilor stradale de gunoi, respective, conform practicii stabilite la nivel de localitate (serviciu propriu de salubrizare/contract cu terta parte/etc.); 

(iv) Deseuri generate de catre populatie/locuitorii din zona PP: vor fi colectate individual in cadrul gospodariilor proprii, respectiv, la nivel de comunitate conform practicii stabilite de catre administratia localitatii.
6.1.9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

6.1.9.1. Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse

Nu vor fi utilizate/produse substanţe sau preparate chimice periculoase.

6.1.9.2. Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei


Nu este cazul.

6.2. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității


Pentru realizarea proiectului nu se vor folosi resurse suplimentare, fata de situatia actuala, precum solul si terenul, iar in cazul biodiversitatii nu va fi cazul. Apa se va utiliza, in principal,  in procesul de preparare a betoanelor, mortarelor, precum si al umectarii materialelor de construire, in special pe timpul verii cu temperaturi extreme cand emisa de praf este amplificata.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Activitatea: Reabilitarea drumurilor de acces

Aspectele de mediu principale: 

· emisia de zgomot si vibratii;
· emisia de gaze de esapament (de ardere);
· emisia de fum, hidrocarburi, praf si pulberi.
Impacturile de mediu:

· degradarea aerului ambiental prin aportul de zgomot si al emisiilor de gaze de esapament;

· afectarea locuitorilor din zona proiectului ca urmare a zgomotului si prafului, in special.

7.1. Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei (de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente.

(i) Factor de mediu: aerul  ambiental


Pe timpul implementarii  proiectului, principalele surse de poluare a aerului,  in perioada de construire,  vor fi emisiile de gaze de ardere si pulberi/praf datorate  mijloacelor de transport, utilajelor si echipamentelor de asfaltare. 


În perioada de execuţie a lucrărilor, poluarea prin zgomot şi vibraţii va fi generată de activitatea umană şi a utilajelor grele de construcţii, în special, când nu vor fi corect exploatate şi întreţinute. 


Impactul asupra aerului ce va avea loc in perioada desfasurarii proiectului poate fi semnificativ,  dar numai local, si  se va manifesta  intr-o perioada limitata de timp, in raport cu procesul tehnologic de asfaltare. Umectarea stratului de piatra, pe timpul compactarii va determina  reducerea emisiei de praf/pulberi.

(ii) Factorul  de mediu: solul si subsolul


Solul este cel de al adoilea factor de mediu ce sufera un impact important pe timpul implementarii unui astfel de proiect, precum asfaltarea strazilor. Totusi, nivelul de impact la acest moment va fi mai redus , decat in raport cu o situatie virgina, datorita faptului ca sunt in discutie strazi existente, utilizate si in trecut,  care erau numai acoperite cu piatra sparta si compactata sau chiar asfaltate.


Impactul ce se va inregistra pe timpul implementarii proiectului va fi determinat de activitatile ce vor consta in: 

· scarificarea pietrei sparte existente si , ulterior, adaugarea  unui nou    strat de  piatra sparta;
· se  va asterne un  strat  de covor asfaltic, care va  acoperi intreaga platforma a strazii. 
Aspectele cele mai importante ce se vor inregistra vor consta in:  

· impactul fizico – mecanic asupra solului de pe timpul compactarii pietrei, in special;

· impermeabilizarea suprafetei de contact dintre atmosfera si sol;

· modificarea structurii si densitatii solului, dar pe o adancime redusa (cca 30-40 cm);

· modificarea temporara a activitatii microorganismelor.

(iii) Factor de mediu: apa


Din informatiile obtinute, pe teritoriul proiectului, panza freatica se afla la peste 4 m adancime, ceea ce nu permite contaminarea, in caz de scurgeri accidentale de produse pertroliere, dat fiind ca acestea se acumuleaza la suprafata terenului, si numai dupa saturarea acestor straturi continua sa patrunda pe verticala. Ori, intre-timp, se poate interveni pentru limitarea consecintelor accidentului, respectiv, identificarea sursei, izolarea acesteia si strangerea produsului cu ajutorul absorbantului.

(iv)  Impactul asupra biodiversitatii


Zona proiectului nu prezinta, in portiunile supuse amanajarii, flora si fauna cu valoare economica/stiintifica. De regula, in situatii similare, precum si de-a lungul drumurilor si santurilor, exista vegetatie ruderala.


Pe timpul scarificarii strazilor si respectiv pe timpul incarcarii/descarcarii materialelor de constructie, va fi emanat praf provenit de la acestea, care se poate depune pe frunzele copacilor, determinand opacizarea frunzelor,  si, astfel, se poate reduce intensitatea proceselor de  fotosinteza, respiratie si transpiratie. Procesul, prezentat  mai  sus, va  fi de scurta durata, si la primele precipitatii va avea loc „spalarea” frunzelor. Ulterior, respectiv, dupa asfaltare, impactul va fi pozitiv in raport cu situatia actuala, deoarece la trecerea autovehicolelor si animalelor nu se va mai antrena praf ca, in prezent, pe langacelelate aspect positive, mentionate in capitolele anterioare.                                                                        


Speciile de animale, de talie mica, neincluse intre speciile special protejate, ce se gasesc in numar mic, vor avea posibilitatea de a migra spre adaposturile lor sau pe terenurile invecinate.

(v)  Impactul asupra monumentelor istorice, etc.


Anasamblul VASILE COTOVU poate fi afectat atat ca urmare a vibratiilor, precum si ca urmare a emisiilor specifice hidrocarburilor incalzite. Pentru a preveni orice fel de prejudiciu, anterior executiei scarificarii si asfaltarii in portiunile invecinate, se recomanda sa se consulte un specialist in domeniu cu privire la necesitatea unor masuri speciale de protectie.

(vi) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza, dupa caz.

Factorul antropic reprezintă totalitatea acţiunilor omului în raport cu natura, precum şi urmările acestora asupra reliefului, condiţiilor naturale, vegetaţiei şi faunei. 


In momentul  de fata strazile localitatii au, in cea mai  mare parte, un caracter antropic/seminatural. Aceasta, deoarece sunt, partial, amenajate, respectiv acoperite cu piatra Sparta sau chiar asfaltate. In acest fel, exista un schimb/flux intre atmosfera si  sol/subsol, in special, pe timpul precipitatiilor. Dupa asfaltare, acest schimb nu va mai exista, in mod direct, datorita barierei fizice care se va crea, respectiv, stratul de covor asfaltic, impermeabil.


Datorita faptului ca, raportul intre suprafata construita si cea neconstruita este net in favoarea celei neconstruite, asfaltarea strazilor nu va constitui o bariera in desfasurarea normala a proceselor naturale, printre care foarte important este curgerea apelor freatice/subterane.


Analizand informatiile anterioare, si, in special, cele referitoare la impacturile identificate, in raport cu principiile generale ale sustenabilitatii, si principiile unui oras sustenabil (Institutul Roman pentru Dezvoltarea Sustenabila ) se poate constata respectarea/ indeplinirea acestora, in raport cu cele aplicabile, printre care mentionam:

· „deplasarea in localitate facila si sigura”;

· „transport public eficient si sigur”;

· „imbunatatirea calitatii vietii pentru cetateni”: reducerea poluarii cu gaze de esapament si a zgomotului;

· „beneficii economice: reducerea consumurilor de carburanti auto”, a uzurii autovehiculelor, precum si  a timpilor de parcurs.
Spatiile naturale protejate se afla in exteriorul zonei de lucru, în consecinţă impactul asupra florei si faunei nu va fi exista sau va fi nesemnificativ. Nu va exista nici impact cumulativ cu alte proiecte sau activitati din zona.

Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ): se va prezenta in cap 12.5 

7.1.1. Caracteristicile proiectelor existente, propuse sau aprobate, ce pot genera impact cumulativ cu proiectul studiat
Nu este cazul.

7.1.2. Caracteristici comune ale proiectului propus si ale altor obiective
existente sau propuse care pot genera impact cumulativ

Nu este cazul.

7.2. Extinderea impactului (zonă geografică, numărul populaţiei/ habitatelor/ speciilor afectate)

Impactul se va manifesta:

· d.p.d.v. al extinderii geografice: strict local, respectiv, in arealul proiectului

· numarul populatiei afectate: redus, in principal reducandu-se la locuitorii limitrofi strazilor implicate;

· habitatele afectate: in zona proiectului si instricta vecinatate nu exista habitate special protejate;

· specii afectate: nu este cazul.

7.3. Magnitudinea şi complexitatea impactului

· Reduse si foarte reduse iar pe alocuri moderate.

7.4. Probabilitatea impactului

Moderata catre redus/foarte redus, in functie de etapele procesului de asfaltare si, respectiv, de anotimp, intelegand ca in perioada verilor toride probabilitatea poate avea, strict local, valori mai semnificative.

7.5. Durată, frecvenţa şi reversibilitatea impactului

· Durata: pe tot timpul implementarii proiectului

7.6. Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare ale impactului semnificativ asupra mediului


Conform celor prezentate in capitolele anterior.

7.7. Natura transfrontieră a impactului

Nu este cazul.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

 8.1. Dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă

In perioada de construire se va monitoriza managementului deşeurilor, precum si observarea zonelor in care se lucreaza cu utilaje, in vederea depistarii scurgerilor accidentale de hidrocarburi. Pentru aceste situatii s-a prevazut aprovizionarea cu substante absorbante a organizarii de santier.

Cu privire la gestionarea deseurilor se vor intocmi Fise de evidenta cf. HG 856/2002.
IX. LEGĂTURA CU ALTE ACTE NORMATIVE ȘI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

9.1. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene, si anume:
· Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării): nu

· Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului: nu

· Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei: nu

· Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa: da 

· Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele): nu.

9.2.  Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare /planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Obiectivul de investiție ,,Reabilitare Drumuri de acces către ansamblul Vasile Cotovu și Cetatea Carsium din orașul Hârșova, județul Constanța”, face parte din proiectul „A cross Border Union in the Shadow of History”, fiind finanțat în cadrul programului INTERREG V A ( Romania – Bulgaria) și este inclus în Strategia de Dezvoltare Locală a orașului Hârșova  pentru perioada 2017 – 2025, aprobată prin HCL nr. 30 din 23.02.2017.

X. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER

10.1. Descrierea lucrărilor necesare organizării de șantier

Organizarea de şantier va consta în:

· amenajarea unei zone suficiente pentru depozitarea unor materiale, containere/magazii, precum şi a echipamentelor de lucru, respectiv, inclusiv pentru activitatile provizorii;
· lucrări de asigurare, avertizare şi împrejmuire a organizării de şantier;
· lucrari de asigurare a utilitatilor, dupa caz;
· dotari cu substante pentru situatiile de poluare accidentala;
· echiparea cu recipiente pentru managementul corect al deseurilor.

Organizarea de santier se va face în sistemul „fluxuri în lant” - desfasurarea fluxurilor tehnologice fiind urmatoarea: lucrari de împrejmuire, lucrari de infrastructura, lucrari de suprastructura, lucrari de închidere si compartimentare, lucrari de tamplarie si finisaje, lucrari de amenajare exterioara, dupa caz.


Primele operatiuni care sunt efectuate la deschiderea santierului sunt cele legate de asigurarea baracamentelor pentru muncitori, soproanelor / platformelor pentru  depozitarea materialelor de constructii, bransamentului electric, alimentarea cu apa si canalizarea, echiparea cu recipiente pentru gestionarea adecvata a deseurilor. Se vor inchiria toalete ecologice, suplimentar.


Descrierea generala a lucrarilor: imprejmuire perimetrala din plasa zincata; in interiorul santierului se vor purta obligatoriu, de catre toate persoanele care au acces, casti de protective. Daca va fi cazul, muncitorii care lucreaza la inaltime vor purta obligatoriu centurile de siguranta legate de elemente verificate, fixe si stabile; depozitarea materialelor hidrofile, a sculelor si a altor materiale se va face in constructii provizorii ce se vor amenaja  pe amplasament (magazii) ;  materialele folosite in opera se vor depozita in incinta organizarii, pe zonele betonate, existente sau amenajate corespunzator; se vor pastra in permanenta locurile de munca si caile de acces curate si usor accesibile. 


Panoul de identificare a investitiei va avea dimensiunile minime de 60x90 cm si  va avea continutul prevazut de legea specifica.


La inceperea lucrarilor  se va monta la loc vizibil (sa poata fi citit dinspre drumul de acces) panou cu indicarea locului grupului social. 

Urmare a cerintelor de mai sus se vor dispune urmatoarele:

A. Santierul se va imprejmui cu un gard din plasa de sirma. Pentru depozitare se vor dispune urmatoarele: 

(i) pentru depozitarea materialelor in vrac (nisip) se va amenaja o platforma  in vecinatatea terenului proiectului, pentru a reduce la maximum distanta de transport pentru utilizare; pastrarea/stocarea  se va face, obligatoriu, acoperit pentru a nu se antrena prin curentii de aer;  

(ii) pentru depozitarea materialelor hidrofile, a sculelor si pentru vestiare se va amenaja o constructie provizorie (baraca din lemn sau metalica) in suprafata de circa 15mp;

(iii) depozitarea pamantului si a deseurilor de constructie rezultate in urma executarii lucrarilor se va face in locuri special amenajate iar transportul acestora, dupa caz, se va efectua cu mijloace auto cu lada inchisa etans, depozitarea facandu-se in locuri indicate de reprezentantii primariei, in conditiile legii; deseurile reciclabile/ valorificabile, dupa caz,  inclusiv cele menajere, se vor colecta in recipiente adecvate, inscriptionate si colorate diferit.  


Transportul deseurilor “de santier” va fi  in sarcina constructorului, cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011.

B. Asigurarea si procurarea de materiale si echipamente. 

 Pentru  fluidizarea executiei proiectului si inlaturarea timpilor “morti” se va avea permanent in vedere asigurarea la timp cu materiale a santierului, pe faze de executie (fier beton, ciment, material lemons, etc.), a semifabricatelor (mortar, beton, etc.), precum si asigurarea cu mijloace de productie indispensabile pentru lucrarile ce se efectueaza (ex. bormasina rotopercutoare, etc.).  Materialele (sub forma de semifabricate) ce se vor pune in opera se vor procura de la furnizorii locali avandu-se in vedere ca aceste materiale vor fi verificate calitativ si cantitativ si vor fi insotite de certificate de calitate si buletine de analiza. Mortarele si betoanele vor fi aduse numai de la statii de betoane autorizate. Materialele se vor depozita functie de volum, valoare si caracteristicile fizico-chimice in magazia provizorie sau pe platorma ce se va amenaja in vecinatatea terenului proiectului.  Materialele care au o anumita perioada de garantie se vor pune in opera dupa regula ultimul venit – primul folosit.   Este interzisa depozitarea oricaror materiale pe domeniul privat. 

 
Masuri privind protectia muncii  

Se vor respecta Normele Generale de Protectie a Muncii prevazute in Legea 90/1996, precum si Normele Specifice de Protectie a Muncii  pentru lucrari de beton 7/95, pentru lucrari de zidarie 27/96, etc. 

10.2. Localizarea organizării de şantier



Organizarea de santier se va stabili astfel incat sa nu perturbe activitatea locuitorilor din zona iar localizarea in teren sa fie cat mai aproape de arealul in care se va implementa investitia. Astfel, organizarea de şantier va fi amplasată in zonele lipsite de sarcini, in spatii minime ca amploare, pe strada Revolutiei, nr. 65, localitatea Harsova, judetul Constanta.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier

Datorită  faptului ca organizarea de şantier va fi in interiorul zonei locuite  vor fi necesare unele masuri suplimentare de protectie, in special privind zgomotul si emisia de praf/pulberi pe timpul manipularii marfurilor si materiilor pulverulente

Amenajarea de santier se va limita la strictul necesar de lucrari, care, in principal, vor induce perturbari precum zgomotul utilajelor si autovehiculelor, praful ridicat de acestea, gazele de esapament si, potential, scurgeri de hidrocarburi. Aceste aspecte negative se vor inregistra pe durata executiei proiectului dar cu intermitente. Mai importante vor fi la inceput cat va dura amenajarea propriu – zisa, adica: trasarea si montarea gardului, amenajarea magaziei si a baracii pentru muncitori, amenajarea platformei pentru recipientele de colectare deseuri reciclabile si menajere, conectarea la reteaua de energie electrica, etc.
10.4. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier

În timpul etapei de organizare de santier poluantii vor fi reprezentati de praf/pulberi  la care se vor  adăuga gazele de eşapament si zgomotul. Emisiile vor fi de durată scurtă şi nu sunt necesare instalaţii pentru reţinerea sau dispersia acestora.
10.5. Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu

Prevenirea/interventia privind controlul emisiilor de poluanţi în mediu:

(i)      folosirea numai a utilajelor verficate tehnic la zi – in caz de accident utilizarea de absorbanti ecologici;

(ii)      stocarea deseurilor in recipiente adecvate, conform legii 211/2011;

(iii) Stocarea materiilor/materialor in conditii adecvate, astfel: periculoase – nu este cazul; pulverulente - in recipiente inchise/acoperit; hidrofile – in magazii;

Prevenirea poluarii aerului atmospheric si a afectarii florei:

(i)      emisii gaze de ardere - folosirea numai a utilajelor verficate tehnic la zi;

(ii) Emisii de pulberi/praf – evitarea folosirii in timpul vantului/curentilor de aer

(iii) Stocarea materiilor/materialor in conditii adecvate, astfel: pulverulente - in recipiente inchise/acoperit.

XI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIȚIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ȘI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂȚII, ÎN MĂSURA ÎN CARE ACESTE INFORMAȚII SUNT DISPONIBILE

11.1. Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii

 La finalizarea investiţiei

· îndepărtarea tuturor utilajelor şi echipamentelor folosite, precum şi a materialelor neutilizate;

· desfiintarea organizarii de santier si aducerea terenului la starea initiala

· eliminarea deşeurilor conform cerinţelor legislatiei gestionării deşeurilor.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale

Cele mai probabile cazuri de poluare accidentala constau in scurgeri de hirocarburi de la utilajele folosite.  Constructorul va fi instruit cu privire la modul de răspuns în caz de astfel de accidente, respectiv interventia cu absorbanti ecologici.  

Instalaţiile şi echipamentele vor fi utilizate numai de către angajaţii special instruiţi pentru a se preveni eventualele defecţiuni/avarii care sa determine poluari accidentale. Alte tipuri de poluare sunt nesemnificative, si au consecinte stric locale, limitate.

11.3. Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei

Neaplicabil.

11.4. Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului

Neaplicabil.

XII. ELEMENTE DE EVALUARE ADECVATA

12.1. Descrierea  succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
12.1.1 Informatii referitoare la PP

Denumirea proiectului: REABILITARE DRUMURI DE ACCES CATRE ANSAMBLUL “ VASILE COTOVU”  SI “CETATEA CARSIUM” DIN ORASUL HARSOVA, JUDETUL CONSTANTA

Amplasament: judeţul Constanta, oraş Harsova, in intravilanul localităţii.

Caracteristicile spatiale principale ale proiectului: 

Lungimea totala proiectata a strazilor amenajate este de 1 590.82 m, iar a strazilor laterale, de 0.130 km. 

Totalitatea suprafetei construite estse de 12 993.79m, dintre care 11 215.57 carosabil si 1 778.22 trotuare.

Latimea proiectata a strazilor se inregistreaza intre 4m si 9m iar a trotuarelor intre 1m si 1,5m.

12.1.2 Amplasarea obiectivului fata de ariile protejate de interes comunitar

Terenul este situat la distanta C1= 40 m, fata de cea mai apropiata arie protejata NATURA 2000, si anume, RPSPA 0017 Canaralele de la Harsova. In aceste conditii, se intelege ca strazile pe care se realizeaza actiunea de modernizare/rabilitare nu sunt situate in cadrul ariilor protejate de interes comunitar.

Astfel, se intregistreaza o distanta de aproximativ 200 m intre limita ariilor protejate si strada 9 Mai, 130m intre limita ariilor protejate si strada Ana Ipatescu, 100m intre limita ariilor protejate si strada Alexandru cel Bun, 160m intre limita ariilor protejate si strada Cetatii, Carsium si Gheorghe Doja, 80 m intre limita ariilor protejate si strada Dobrogei, 160m intre limita ariilor protejate si strada Danubiu, 400m  intre limita ariilor protejate si strada Soarelui si 40 de m, intre limita ariilor protejate si strada Prospecutul Dunarii, fiind cea mai apropiata zona.

Coordonatele stereo 1970 ale amplasamentului sunt prezentate in tabelul 3.

               Tabelul 3 - Coordonatele stereo ale proiectului

	Strada 9 Mai

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733589.174
	357954.29

	2
	Tl1
	733610.757
	357877.062

	3
	Te1
	733615.828
	357861.023

	4
	Sf
	733628.27
	357825.83


	Strada Ana Ipatescu

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733708.239
	357835.002

	2
	Sf
	733616.805
	357822.986


	Strada Prospectul Dunarii

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733689.637
	357761.795

	2
	Ti1
	733827.673
	357763.398

	3
	Te1
	733843.86
	357762.269

	4
	Ti2
	733859.616
	357759.873

	5
	Te2
	733870.49
	357758.822

	6
	Ti3
	733948.306
	357755.578

	7
	Sf
	733963.903
	357771.337


	Strada Alexandru cel Bun

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733963.903
	357771.337

	2
	Te1
	733963.871
	357771.901

	3
	Sf
	733954.168
	357861.814


	Strada Cetatii – Tronson 1

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734145.938
	357911.846

	2
	Ti1
	734052.576
	357885.507

	3
	Sf
	734049.697
	357884.686


	Strada Cetatii – Tronson 2

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734049.697
	357884.686

	2
	Te1
	734037.14
	357880.883

	3
	Ip1
	733994.376
	357867.316

	4
	Sf
	733954.821
	357855.771


	Strada Carsium + Gh. Doja

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734207.024
	357908.483

	2
	Ti1
	734178.566
	357890.682

	3
	Te1
	734152.924
	357897.887

	4
	Sf
	734140.055
	357923.603


	Strada Dobrogei

	ID
	IDI
	Y 
	X

	1
	Inc
	734293.116
	357854.175

	2
	Te1
	734293.733
	357851.562

	3
	Ti2
	734297.77
	357833.272

	4
	Te2
	734290.286
	357823.555

	5
	Ti3
	734283.794
	357823.288

	6
	Te3
	734274.861
	357825.247

	7
	Ti4
	734243.697
	357841.181

	8
	Te4
	734218.987
	357863.309

	9
	Ti5
	734210.364
	357876.4

	10
	Te5
	734206.308
	357883.282

	11
	Sf
	734196.541
	357901.925


	Strada Danubiu

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	734177.981
	358044.047

	2
	Ip1
	734192.863
	358026.196

	3
	Ti1
	734242.974
	357966.916

	4
	Te1
	734249.055
	357958.944

	5
	Ti2
	734254.351
	357951.227

	6
	Te2
	734265.56
	357929.684

	7
	Ti3
	734289.742
	357865.05

	8
	Sf
	734293.116
	357854.175

	Strada Soarelui 1

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733996.761
	358240.031

	2
	Sf
	733981.682
	358185.715


	Strada Soarelui 2

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733954.495
	358192.864

	2
	Sf
	734051.207
	358167.433


	Strada Soarelui 3

	ID
	IDI
	Y 
	X 

	1
	Inc
	733954.495
	358192.864

	2
	Ti1
	734058.133
	358165.612

	3
	Te1
	734093.33
	358143.648

	4
	Ip1
	734140.752
	358088.705

	5
	Sf
	734177.981
	358044.047


                             Foto. 18 -  Amplasarea proiectului in raport cu siturile Natura 2000 

12.2. Informatii despre aria naturala protejata 
Scopul „ariilor naturale protejate” este conservarea, menţinerea şi acolo unde este cazul, readucerea într-o stare de conservare favorabilă a habitatelor naturale sau a populaţiilor speciilor pentru care au fost desemnate
Amplasamentul nu este situat in interiorul siturilor Natura 2000. Acesta  se afla la distante de peste 40 m fata de ariile naturale protejate de interes comunitar: Canaralele de la Harsova ROSPA 0017 si Canaralele Dunarii si Rezervatiei Canaralele din Portul Harsova ROSCI 0022.
Situl ROSPA 0017 este reprezentat de Canaralele de la Harsova, confirmat ca sit SPA pe 20 iulie 2010, fiind declarat arie protejată prin Decizia Consiliului Popular Constanţa 425/1970; la nivel naţional, aria este menţionată în Legea nr. 5/2000.

Situl este localizatla la 27.0068222 longitudine estica si 44.0095138 latitudine nordica, masurand o suprafata de 7304.80 ha.

Tabel 4 - Caracteristici generale ale sitului ROSPA 0017
	COD
	Clase habitate
	Acoperire (%)

	N06
	Rauri si lacuri
	26.25

	N07
	Mlastini si turbarii
	2.04

	N09
	Pajisti naturale si stepe
	1.65

	N12
	Culturi ( teren arabil)
	14.91

	N14
	Pasuni
	5.47

	N16
	Paduri de foioase
	43.68

	N19
	Paduri de amestec
	0.45

	N23
	Alte terenuri artificiale (terenuri,mine)
	0.31

	N26
	Habitate de paduri (paduri in tranzitie  )
	5.24


Canaralele de la Harsova se regasesc pe teritoriul urmatoarelor localitati: 

· Judeţul Constanţa: 

· Ghindăreşti (13%), 

· Hârşova (12%), 

· Judeţul Ialomiţa: 

· Făcăeni (7%), 

· Giurgeni (20%), 

· Vlădeni (12%).

ROSPA 0017 Canaralele de la Hârşova, prezinta o importanta deosebita  datorita prezentei speciilor protejate: 

· 40 de specii din anexa 1 a Directivei Păsări; 

· 39 de specii migratoare, 

· 33 de specii păsări listate în anexele Convenţiei asupra speciilor migratoare (conventia de la Bonn)

·  4 specii periclitate la nivel global.

Cele mai importante impacte si activitati cu efect mare  asupra acestui sit sunt reprezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 5 - Impactele negative asupra sitului

	IMPACTE 
	NEGATIVE

	Cod
	Amenintari si presiuni

	A04
	Pasunatul

	D01.02
	Drumuri, autostrazi

	D01.05
	Poduri, viaducte

	D03.01
	Zona portuara

	D03.02
	Navigatie

	E01
	Zone urbanizate (locuinte umane)

	E03.01
	Depozitarea deseurilor menajere/ deseuri provenite din baza de agrement


Pe de alta parte, cultivarea reprezinta impactul si activitatatea cu efect mediu  asupra acestui sit. 
Responsabilul pentru managementul sitului este reprezentat de organizatia: RNP- ROMSILVA- Directia Silvica Constanta.

Situl ROSCI 0022, reprezentat de Canaralele Dunarii si Rezevatia Canaralele din Portul Harsova este situat la 27.0158777 longitudine estica si 44.0133750 latitudine nordica, intinzandu-se pe o suprafata de 26109.90 ha, si se suprapune partial sau total cu :

· ROSPA 0002 Allah Bair Capidava, 

· ROSPA 0017 Canaralele de la Harsova, 

· ROSPA 0039 Dunare-Ostroave, 

· Reciful neojurasic de la Topalu (2352), 

· Ostrovul Soimul, 

· Celea Mare-Valea lui Ene, 

· Pădurea Cetate.
Tabel 6. Caracteristici generale ale sitului ROSCI 0022
	COD
	Clase habitate
	Acoperire (%)

	N06
	Rauri si lacuri
	31.74

	N07
	Mlastini si turbarii
	5.33

	N09
	Pajisti naturale si stepe
	1.40

	N12
	Culturi ( teren arabil)
	1.93

	N14
	Pasuni
	1.18

	N15
	Alte terenuri arabile
	1.37

	N16
	Paduri de foioase
	50.57

	N19
	Paduri de amestec
	0.12

	N21
	Vii si livezi
	0.42

	N23
	Alte terenuri artificiale (terenuri,mine)
	0.18

	N26
	Habitate de paduri (paduri in tranzitie  )
	5.76


ROSCI 0022 Canaralele Dunării si Rezervatia Canaralele din Portul Harova este important atât prin caracteristicile peisagistice, geomorfologice, paleontologice, botanice : 

· 15 - habitate

· 2 specii de plante de importanţă comunitară

 cât şi prin elementele de faună : 

· mamifere – 1 specie, 

· herpetofaună – 4 specii, 

· nevertebrate – 1 specie

Cele mai importante impacte si activitati cu efect negativ asupra acestui sit sunt reprezentate de :

· Pasunat
· Drumuri si autostrazi

· Zona portuara

· Zone urbanizate, habitate umane (locuinte umane)

Responsabilul pentru managementul sitului este reprezentat de organizatia: RNP- ROMSILVA- Directia Silvica Constanta.

12.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

In zona proiectului se constata absenta speciilor si habitatelor protejate, amplasamentul nefiind inclus in zone naturale protejate prin lege, la nivel national si nici in siturile de inters comunitar. La data vizitarii amplasamentului proiectului, 09.02.2019, timp de cca 4 ore (intevalul 12.00 – 16.00) nu au fost observate/intalnite specii de avifauna in spatiul proiectului sau vecinatate. 

Nu se exclude posibilitatea aparitiei, in zbor, a speciilor de avifauna in alte moment ale zilei, si, in special, in alte perioade ale anului. 

Cert este ca nu exista conditii de cuibarire si nici pentru hrana iar prezenta constanta, in zona, a omului face si mai putin potrivit prezenta pasarilor.

12.4. Legatura directa a proiectului propus  sau necesitatea pentru managementul conservarii ariei  naturale protejate de interes comunitar
Proiectul nu are legatura directa cu managementul conservarii ariilor naturale protejate Natura 2000 :

· ROSPA 0017 Canaralele de la Harsova

· ROSCI 0022 Canaralele Dunarii si Rezervatiei Canaralele din Portul Harsova.

12.5. ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIAL AL PROIECTULUI ASUPRA SPECIILOR SI HABITATELOR DIN ARIA NATURALA PROTEJATA DE INTERES COMUNITAR

12.5.1. Impactul direct si indirect

Impactul direct poate fi determinat de :

(i) Scoaterea din circuitul natural al unei suprafete de teren: nu este cazul

(ii) Reducerea suprafetei de vegetatie: nesemnificativ. Se precizeaza ca vegetatie nu se refera specii de plante de interes comunitar, dat fiind inexistenta lor, aici.

(iii) Fragmentarea terenurilor cu regim economic important: nu este cazul.

(iv) Tasarea solului si subsolului pe o adancime si pe o suprafata foarte reduse, dat fiind  dimensiunile si incarcaturile  relative reduse  si aplicabile la o situatie existenta anterior in acelasi regim de utilizare.
Impactul indirect se refera la: 

(i) reducerea suprafetei de hranire a unor specii de pasari: N/S

(ii) fragmentarea suprafetelor de hranire ale unor specii ale avifaunei: nu este cazul

(iii) retragerea din zona proiectului a unor specii de pasari si a unor animale: N/S; 

(iv) necesitatea intretinerii periodice a strazilor/drumurilor de acces.

12.5.2. Impact pe termen scurt si lung

Impactul pe termen scurt se refera la perioada de construire si consta in:

(i) Emisiile de gaze de esapament ale mijloacelor de transport al materialelor de construire;

(ii) Emisiile de praf ale mijloacelor de transport al materialelor de construire;

(iii) Emisiile de hidrocarburi, caldura si fum;

(iv) Zgomotul produs de mijloacelor de transport si utilajele de construire;

(v) Prezenta mai numeroasa a omului.

Impactul pe termen lung include aspectele privind impactul direct (punctele (iv)) si indirect (punctele (iv)), cu precizarea ca se va ajunge la un echibru nou, relativ repede.    

12.5.3 Impactul cumulativ

Cele mai multe definitii/concepte, dupa caz, prezinta impactul cumulativ ca fiind acea situatie ce se poate atinge in cazul prezentei intr-un areal a mai multor obiective/activitati, si ca o consecinta cresterea concentratiei unui poluant intr - un punct dat, daca exista ca emisie de la mai multe activitati. 


Dat fiind ca nu se indeplineste aceasta conditie, sine-qua-non, se exclude  prezenta impactului cumulativ.

12.5.4 Impact rezidual

Prin definitie se asteapta ca impactul residual sa fie minim si de scurta durata daca masurile de protectie a mediului sunt fesabile si sunt aplicate. 

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZĂ PE APE SAU AU LEGĂTURĂ CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE INFORMAȚII, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE


Proiectul analizat nu se realizeaza pe apa si nu are legatura cu apele, ca urmare capitolul nu are subiect.
XIV. CONCLUZII SI RECOMANDARI

14.1 Semnificatia impactului 

Conform Metodologiei de elaborare a Studiului de Evaluare Adecvata, aplicand criteriile de evaluare a semnificatiei impactului, s-au obtinut  rezultatele din tabelul urmator.

Tabelul 7. Semnificatia impactului

	Nr. Crt.
	Indicatori – cheie cuantificabili
	Rezultat [%]
	Obs./Comentarii

	1
	Suprafata de habitat pierduta – teren agricol
	0
	

	2
	Pierderi din suprafata habitat folosit pentru hrana  - teren agricol
	0
	

	
	Pierderi din suprafata habitat folosit pentru odihna
	0
	

	
	Pierderi din suprafata habitat folosit pentru reproducere
	0
	

	3
	Fragmentarea habitatului  de interes comunitar (H.I.C.)
	0
	

	4
	Durata sau persistenta fragmentarii
	0
	

	5
	Durata si existenta perturbarii speciilor de interes comunitar (S.I.C.)
	0
	

	6
	Schimbari in densitatea populatiilor (nr. Indivizi /suprafata)
	0
	

	7
	Scara de timp pentru inlocuirea speciilor/habitatelor afectate
	Nu e cazul.
	

	8
	Indicatori chimici – cheie
	N/A
	


N/A – neaplicabil; N/S - nesemnificativ

4.2. Recomandari

· Nu se vor folosi, pe timpul construirii, terenuri ce nu apartin domeniului public.

· Fata de situatia actuala nu se vor introduce plante de orice fel din alte zone. Se va utiliza vegetatia specifica zonei. 
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