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I. DENUMIREA PROIECTULUI

“MODERNIZARE STRADA FALEZEI IN LOCALITATEA 2 MAI - COMUNA LIMANU”
II. TITULAR

Numele BENEFICIARULUI
Comuna Limanu 

Adresa poştală

Str Castanului nr 32, Comuna Limanu , Judetul Constanta
Numărul de telefon, fax, adresa de e-mail, adresa website

Tel/Fax : 0241.858.204 / 0241.858.201 ; E-mail: primar@primarialimanu.ro ; Web Site: www.primarialimanu.ro
Numele persoanelor de contact

PRIMAR - Daniel Gheorghe GEORGESCU
III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a. Rezumatul proiectului
Situatia existenta
Strada Falezei se desprinde din Strada Mihail Kogalniceanu (drumul national DN 39) facand legatura intre zona de vest a localitatii si zona de faleza a localitatii 2 Mai , totodata asigurand accesul la pensiunile si locurile de agreement din aceasta zona .

Strada Falezei prezinta degradari accentuate atat la partea carosabila cat si la zona de trotuare, starea acestora fiind improprie circulatiei de vehicule si pietonale intrucat nu s-au mai realizat lucrari de interventie (reabilitare / modernizare) a strazii de foarte mult timp. 

Strada Falezei este impartita in 3 tronsoane ce urmeaza a fi modernizate .  Cele 3 tronsoane au o lungime de cca 1140m dupa cum urmeaza: 

· Tronsonul 1 al strazii Falezei se desprinde din Strada M Kogalniceanu (DN39) . Dupa cca 100m dupa desprinderea din strada M Kogalniceanu, strada Falezei se bifurca spre stanga si spre dreapta , tronsonul 1 fiind reprezentat de bifurcatia spre stanga , urmand un traseul paralel cu linia de coasta a Marii Negre. Acest tronson are o lungime de 477m 
· Tronsonul 2 incepe de la bifurcatia strazii Falezei spre dreapta (situata la cca 100m de DN39) , coborand pana aproape de zona plajei , avand o lungime de  317 m .

· Tronsonul 3 porneste din apropierea intersectiei cu str. Dobrogranu si urmeaza in mod similar traseul paralel cu linia de coasta a Marii Negre avand o lungime 335m. 

Situația existentă a celor 3 tronsoane de strazi se regăseste în tabelul de mai jos:

Tabelul nr. 1. Situatia existenta a strazii Falezei

	Nr
	Amplasament
	Observații

	crt
	Denumire stradă
	Tronson
	Tronson
	Parte carosabila
	Trotuare
	Borduri

	1
	Str Falezei - tronson 1
	Str. Kogalniceanu (DN 39) - Capat tronson 1
	0.477
	Pietruire/ partial asfalt
	 Lipsa
	partial degradate sau lipsa

	2
	Str Falezei - tronson 2
	Trosnon 1 – Capat tronson 2
	0,317
	pietruire
	Lipsa
	Lipsa

	2
	Str Falezei - tronson 3
	Din aproprierea intersectiei cu str. Dobrogeanu - capat zona cu asfalt
	0,335
	pietruire
	Lipsa
	Lipsa

	
	Total Strada Falezei (tr1+tr2+tr3)
	1.127
	
	
	


Cele 3 tronsoane in care a fost impartita strada Falezei sunt formate in principal din urmatoarele tipuri de structuri rutiere:

· Structura rutiera pe strada Falezei - tronsonul 1 : 

· sectorul 1:

· 18  cm imbracaminte din beton de ciment degradat;
· 5 cm mixtura asfaltica; 
· 45 cm fundatie din amestec de piatra sparta colmata cu nisip si argila; 
· sectorul 2:
· 8 cm mixtura asfaltica; 

· 32 cm amestec de piatra sparta colmata cu nisip si argila; 

· Structura rutiera pe strada Falezei –tronsonul 2:

· 50 cm amestec de piatra sparta colmata cu nisip si argila;

· Structura rutiera pe strada Falezei –tronsonul 3:

· 20-30 cm amestec de piatra sparta colmata cu nisip si argila;
Pe tronsonul 1 avem degradari specifice imbracamintilor din beton de ciment si beton asfaltic , de tipul fisurilor si crapaturilor, degradari de colt, degradari de rosturi, faiantari, tasari locale, etc.
Pe tronsoanele 2 si 3 din strada Falezei structura rutiera existenta prezintă o serie de defecţiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor, denivelărilor şi făgaşelor, toate aceste împiedicănd desfăşurarea normală a circulaţiei şi conducand la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed. 

In profil transversal si longitudinal,  pantele nu sunt asigurate, nepermiţând scurgerea apelor de pe partea carosabila, fapt ce conduce la băltirea acesteia si implicit la degradarea betonului si a pietruirilor existente. 

Strada Falezei are latimi ale partii carosabile situate intre 3.9m si 5,5m, iar trotuarele sunt practic inexistente . Bordurile deasemenea lipsesc sunt doar pe zone limitate si prezinta degradari datorita folosirii unui beton de ciment cu rezistente mecanice inferioare cerintelor privind clasa de expunere.

Solutia proiectata
Lucrari de drum - Traseul in plan

Din punct de vedere a amenajarii in plan a celor 3 tronsoane ale strazii Falezei  nu este posibila analiza a 2 optiuni, intrucat strazile sunt marginite de proprietati private si zona de faleza iar o eventuala largire / schimbare de traseu ar implica achizitii de teren, activitati care sunt costisitoare si de lunga durata. Intr-un singur loc pe tronsonul 1 se propune o dezaxare a strazii spre stanga astfel incat strada sa se departeze de zona de faleza inalta cu risc de alunecare datorita influentei valurilor Marii Negre . Totusi retrasarea axului strazii se va face in limita de cadastru pusa la dispozitie de catre beneficiar. 

Modernizarea strazii Falezei va fi realizata cu incadrarea lucrarilor in limita de cadastru pusa la dispozitie de catre beneficar pentru eliminarea riscului unor exproprieri necesare executiei lucrarilor proiectate . 

In conformitate cu STAS 10144/1-90 si ordinul MT 49/1998, cele 3 tronsoane in care a fost impartita strada Falezei fac parte din urmatoarele categorii tehnice de strazi:

· tronsonul 1 este inclus in categoria tehnica III;

· tronsoanele 2 si 3 sunt incluse in categoria tehnica IV.

Traseul proiectat al strazii Falezei ce urmeaza a fi reabilitate / modernizate urmareste în mare parte traseul existent, elementele geometrice în plan, aliniamente, curbe si franturi.

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda categoriei de strazi, strada cu o banda ori doua  benzi  de circulatie. 

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS10144-3/91 Strazi. Elemente geometrice, STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale si Ordinul MT nr. 49/98 - Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane cu modificarile si completarile ulterioare.

Lungime traseului strazilor rezultate in urma amenajarii in plan si spatiu, este dupa cum urmeaza: 

· Tronsonul 1 al strazii Falezei are o lungime de 477m .

· Tronsonul 2 are o lungime de  317 m .

· Tronsonul 3 are o lungime 335m. 
Profilul longitudinal

Niveleta existenta este formata din succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,  cu lungimi scurte (profil “dinti de fierastrau”), provenite in general datorita unor tasari neuniforme ale structurii existente. Atat in profil transversal si longitudinal, pantele nu sunt asigurate, nepermiţând scurgerea apelor de pe suprafata carosabila, fapt ce conduce la băltirea acesteia si implicit la degradarea structurilor rutiere  existente.
Racordarile verticale nu corespund in totalitate STAS 10144/3-91, fiind necesare corectii locale ale acestora. Sectoarele de strada tratate conform temei de proiectare prezinta declivitati intre 0.25% si 17.8% si sinuozitate scazuta. Razele de racordare verticala vor fi intre 400m si 5000 m.

Linia rosie proiectata respecta în general niveleta existenta cu mici modificări, in asa fel incat sa fie respectate prevederile STAS 10144/3-91, in vederea minimizarii cantitatilor de lucrari. 
Profilul transversal 
In concordanta cu prevederile STAS 10144/1-90  si Ordinul MT 49/1998 cu completarile si modificarile ulterioare, pentru categoria tehnica III si categoria tehnica IV de strazi, pentru cele 3 tronsone ale strazii Falezei  se va adopta urmatorul profil transversal tip :

· Tronsonul 1 : pe sectorul 1 cuprins intre km 0+000 si km 0+367
· latime parte carosabila: 5,5m

· panta transversala carosabil : 2 pante de 2,5%;

· trotuare: latime variabila 1,25m-4m

· panta transversala trotuare : 1% - 2%.

· Parcari: conform planuri de situatie

· Spatii verzi: conform planuri de situatie

· Tronsonul 1 (pe sectorul 2 cuprins intre km 0+367 si km 0+475) , pe Tronsonul 2 si Tronsonul 3  :
· latime parte carosabila: 4.0m cu sens unic de circulatie

· panta transversala carosabil : unica de 2,5%;

· trotuare: latime variabila 1m-2m

· panta transversala trotuare : 1% - 2%.

· Parcari: conform planuri de situatie

· Spatii verzi: conform planuri de situatie

Alcatuirea sistemului rutier

Structura rutiera proiectata tine seama de traficul existent, de cel de perspectiva cât si de posibilitatea cresterii capacitatii portante prin interventii succesive.

Solutia de sistem rutier recomandata de expert a fost verificata la criteriul comportarii sub trafic si actiunea  fenomenului de înghet – dezghet. 

Astfel sistemul rutier propus are urmatoarea componenta: 

Pentru tronsonul 1 din strada Falezei situat intre  km 0+000 si km 0+367
Soluţia 1: sistem rutier elastic

· nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

· balast minim 35cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

· 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri (STAS 10473/1:87; SR EN 13282/1:2013);

· 8 cm strat de mixturi asfaltice din  AB 31.5 (AC 31.5  baza 50/70), (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016);

· 4 cm beton asfaltic din beton asfalttic BA16(AC 16 rul 50/70),  (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016).

Pentru tronsonul 2 si sectorul intre km 0+367- km 0+475 din tronsonul 1 aferent strazii Falezei 

Soluţia 1: 

· nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

· balast minim 35cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

· 15 cm piatră spartă (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

· 6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (AC 22.4 leg 50/70), (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016);

· 4 cm beton asfaltic din beton asfalttic BA16(AC 16 rul 50/70),  (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016).

Pentru tronsonul 3 din strada Falezei 

Soluţia 1: 

· nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

· balast minim 30cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

· Nisip 4 cm;

· 10cm  pavele din beton de ciment autoblocante sau din piatra naturala ;

Trotuarele se propun a se  reface in urmatoarea stratificatie:

· 6cm  pavele din beton de ciment autoblocante ;

· 10 cm strat din beton de ciment (NP 116-2004, NE 012/1- 2007);

· 10 cm strat de fundatie din balast (NP 116-2004, SR EN 13242:2003);
Trotuarul nou va fi racordat cu trotuarul existent care face legatura cu celelalte strazi. 

Partea carosabila  se va incadra cu borduri din beton de ciment C35/45 (20x25 cm) pe o fundatie de beton de ciment C16/20 ( 25x30 cm), iar spatiile verzi vor fi incadrate cu borduri din beton de ciment (10x15 cm) pe o fundatie de beton de ciment C16/20 (15x20cm).

Trotuarele vor fi incadrate, la limita de proprietate / spatii verzi, cu borduri din beton de ciment C35/45 (10x15cm) pe o fundatie din beton de ciment C16/20, asa cum este prevazut in profilul tip.

Toate bordurile vor fi prefabricate cu fete vazute finisate pe fundatie din beton conform STAS 1139-87 si SR 13510/2006.

In dreptul trecerilor de pietoni (pe latimea rampei de acces între trotuar şi carosabil), pentru persoanele nevăzătoare se vor realiza benzi de ghidaj din alte materiale, cu sonoritate diferită şi în culori contrastante faţă de restul suprafeţei pietonale.

Pentru accesele la proprietati si zona trecerilor de pieton, racordarea cu partea carosabila se va realiza prin intermediul bordurilor late, trecerea de la cota trotuarului la cota partii carosabile realizandu-se numai prin intermediul bordurilor late.

Spatiile verzi vor fi inierbate si se va asterne un strat de 10 cm pamant vegetal.
Scurgerea apelor

Colectarea si evacuarea apelor meteorice de pe partea carosabila si de pe suprafaţa trotuarelor proiectate, este asigurată prin pante longitudinale şi transversale ale acestora spre emisar. In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale de pe partea carosabila si trotuare se propune folsirea unor rigole prefabricate din beton de ciment . Acest sis​tem este format din elemente pre​fabricate din beton armat cu lungimea standard de 1 - 4 metri și accesorii (ele​mente de racordare și curățare) cu lungi​mea de un metru, asigurand un aspect estetic modern fiind posibil sa aiba incorporate si bordurile. Rigolele vor trebui sa aiba urmatoarele caracteristici minimale:

· beton vibrat de înaltă rezistență, clasă C45/55 XF4.;

· rezistență ridicată la presiune ;

· grad de impermeabilitate ridicat si rezistență superioară la substanțe chimice ;

· grad scăzut de absorbție a lichidelor ;

· etanșare perfectă ;

· îmbinare într-o singură poziție ;

· instalare simplă și fiabilă ;

· rezistență împotriva infiltrării hidrocarburilor ;

· dimensiune fixă a rostului de dilatare .
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Exemplu de rigiola prefabricata din beton de ciment cu fanta

In urma realizarii lucrarilor de modernizare a sistemului rutier, apar cote noi la nivelul imbracamintii rutiere, astfel ca se impune ridicarea la nivel a tuturor capacelor caminelor si a gurilor de scurgere existente. 

Inainte de asternerea straturilor asfaltice (sau in perioada cat se demoleaza structura existenta, pe zonele cu refacere de sistem rutier) se vor efectua curatiri ale sifoanelor gurilor de scurgere si se vor anunta factorii responsabili pentru o verificare a acestora, pentru a nu fi infundate. 

Aducerea la cota a capacelor caminelor de vizitare, hidrantilor si gratarelor, gurilor de scurgere se va face inaintea turnarii stratului de uzura.
Semnalizari si marcaje definitive

Semnalizarea rutiera de reglementare a circulatiei in zona intersectiei (semnalizarea verticala  si orizontala)  va fi  reglementata  conform SR  1848/1, 2, 3- 2011,  respectiv SR 1848/7 - 2004.

O proiectare atentă a sistemului de semnalizare și marcaje pe toata zona de influenta a lucrarii duce în final la sporirea fluenței si eliminarea riscului de accidente. 

O avertizare și o informare corectă, vizibilă, sporește confortul conducătorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminându-se confuziile și manevrele periculoase, în final a accidentelor și blocajelor.

In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale.  Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune. Indicatoarele  rutiere  sunt  alcatuite  din  panouri  din  otel  sau  aluminiu,  protejate   impotriva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-refiectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executa astfel:

· pentru delimitarea partii carosabile cu linie continua simpla;

· pentru delimitarea benzilor cu linie discontinua simpla;

Marcajele transversale se executa la intersectii pentru  a  presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor cu caracter special.

Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru  presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care au o durata de viata de minimum 2 ani.

Trecerile de pietoni vor fi semnalizate atat prin indicatoare si marcaje .

Pentru a preintampina parcarea autovehiculelor pe trotuare in special in perioada estivala se propune montarea unor bolarzi metalici sau din beton, cu bile sau verticali.
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 Exemplu bolarzi pentru delimitarea partii carosabile
Iluminatul stradal 

Sistemul de iluminat stradal va fi asigurat de corpuri de iluminat cu leduri pentru un consum minim de energie  şi va fi format din urmatoarele:

· stâlpi de iluminat ornamentali înalti de  4.2 - 6,2m, realizati din otel zincat rezistenti la salinitate, clasa C5;
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Exemplu de stalpi de iluminat

· Lampile vor fi echipate cu un numar variabil de leduri pentru a putea oferi o gama larga de intensitati luminoase. Principalele caracteristici dorite ale aparatelor de iluminat sunt urmatoarele:

· nivel de etanseitate a comportamentului optic : IP 66, conform EN 60598;

· nivel de etanseitate a placii de accesorii electrice: IP 66;

· rezistanta la impact (sticla) : IK 08, conform EN 62262;

· clasa electrica I sa II;

· tensiunea nominala 230 V - 50 Hz;

· corpul din aluminiu turnat sub presiune, rezistent la salinitate, clasa C5;

· difuzorul : sticla
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Exemplu de corpuri de iluminat

Alimentarea se va face cu cabluri CYABY 4x16 CYABY 3x25+16 CYABY 3x50+25CYABY 3x70+35, CYYF 3x1,5 protejat pentru montaj în stalp .
Mobilierul stradal

Mobilierul urban va fi completat într-o maniera coerenta, astfel încât strada Falezei să beneficieze de toate dotările necesare confortului vizitatorului (bancă, coş de gunoi, panou informativ, bolard iluminat) în linia stilistică setata. La marginea aleilor de promenda spre versantul existent se va amplasa un gard de protectie pietonala.

Exemplu mobilier urban

Pe tronsonul 3 din str. Fazelei se propune suplimentar fata de iluminatul stradal, ampalsarea la margiea partii carosabile a unor bolarzi iluminati.
Lucrari edilitare

In lungul tronsonului 2 din str. Falezei se va executa un colector de canalizare menajera din tuburi corugate din polipropilena SN10, DN/OD 250 mm,  executate conform standardului SR EN 13476-3.

Caracteristicile conductei corugate din PP SN10:

· Materia prima utilizata pentru fabricarea produsului:  material virgin, certificat de o institutie independenta;

· Culoare diferita de negru (culoarea neagra poate ascunde utilizarea de materiale reciclate; singura metoda de a obtine o culoare uniforma a tevii in cazul utilizarii materialelor reciclate, este colorarea in negru);

· Sistem de blocare la imbinarea cep-mufa pentru gama de diametre DN/OD 160÷400 mm;

· Rigiditatea nominală a inelului (SN): ≥10kN / m2, dovedită printr-un protocol de testare;

· Flexibilitatea inelului: ≥30% dovedita printr-un protocol de testare;

· Etanșeitatea garantată a sistemului în intervalul de la -0.3 de până la + 0,5 bar; 

· Rezistență la abraziune; 

· Rezistență chimică (de la pH= 2 până la pH= 12); 

· Rezistentă la temperaturi excesive - 60°C la debit constant; 

· Gama completă de elemente de conectare (fitinguri, camine de vizitare și echipamente); 

Colectorul, cu panta 1 = 0,007, are o capacitate de preluare Qu = 49 l/s la o viteza a apei in conducta v = 1,33 m/s.

Pentru preluarea debitelor de ape uzate menajere de la celelalte imobile de pe strada Falezei, ramane disponibila o capacitate de preluare Q’u = 49 l/s – 2,58 l/s = 46,42 l/s. 

Colectorul va fi inglobat intr-un strat de nisip cu granulatia 1...7 mm sau pietris cu conținut de nisip cu granulația de maxim 20 mm, patul condutei fiind de minim 10 cm grosime si acoperirea conductei va avea un strat de 30 cm grosime (peste creasta conductei).

Evacuarea apelor uzate menajere din statia de pompare pana la primul camin al colectorului (CM1) se va face printr-o conducta de refulare din PEHD, PE100RC, PN10, De = 110 mm. Conducta va fi pozata pe un strat suport din nisip de protectie cu grosimea de 15 cm si va avea o acoperire de nisip cu un strat de 30 cm grosime.

Pe colectorul de canalizare s-au prevazut camine de vizitare injectate din polipropilena conform SR EN 13598-2.

Caminele de vizitare amplasate in aliniamentul conductei de canalizare menajera gravitationala sunt  conform EN 13598-2, 100% din material virgin fără componente reciclate şi fără adaosuri de spumă, compus din piese prefabricate cu perete compact, cu nervuri de rigidizare pe exterior, asigurat contra forţei ascensionale, culoare diferita de negru ( culoarea neagra poate ascunde utilizarea de materiale reciclate; singura metoda de a obtine o culoare uniforma a tevii in cazul utilizarii materialelor reciclate, este colorarea in negru). Caminele de vizitare vor fi prefabricate din polipropilena, circulare, cu diametrul interior de 800 mm.

Elementele caminelor de vizitare din polipropilena se produc prin procedeul de injectie, urmând a fi montate prin procedeul cep/mufa utilizand garnituri de etanșare EPDM.

Caminele de vizitare din polipropilena se vor compune din:

· Baza injectata a caminului din PP, cu diferite diametre si unghiuri de racordare;

· Inele injectate de inaltare PP cu H=500mm;

· Con cu iesire fixa sau con cu iesire reglabila si telescop (preferabila pentru reglaj la cota terenului);

· Garnituri de etansare din EPDM intre baza si inelele de inaltare; 

· Guler de beton armat,pentru descarcarea sarcinilor dinamice(de trafic);

· Ansamblu rama-capac clasa D400.

Pentru sustinerea ansamblului rama-capac se va folosi gulerul de beton armat C12/15,care are rol si de preluare a sarcinilor dinamice de trafic. Gulerul de preluare a sarcinilor se va sprijini pe terenul adiacent caminului numai pe sol neperturbat si/sau de umplutura compactata, fara sa se atinga de corpul caminului. Rama capacului de inchidere al caminului se sprijina si ea pe gulerul de preluare a sarcinilor. Piesa de telescopare permite o culisare libera de +/- 15 cm si are rolul de adaptare a inaltimii caminului la nivelul terenului/drumului.

Pentru racordarea consumatorilor la conducta de canalizare se vor folosi camine injectate de racord DN/ID425 si conducta corugata din polipropilena SN10, DN/OD 160 mm, cu aceleasi caracteristici ca si conducta de pe colectorul principal DN/OD250 mm. 

Caminele de racord ce se amplaseaza in zone carosabile si necarosabile (spatiu verde, trotuar, etc.), vor fi de forma circulara, prefabricate din polipropilena (material virgin) si vor avea diametrul DN / ID 425 mm.

Caminele de racord se vor compune din:

· Baza injectata din polipropilena 425 mm;

· Element de inaltare din PP DN/ID425 (coloana corugata din PP) cu SN≥4kN / m2;

· Capac fonta cu telescop;

· Garnitura telescopica 425/315 pentru coloana corugata din EPDM;

· Guler de beton de descarcarea sarcinilor dinamice,pentru zonele carosabile;

· Ansamblu rama-capac clasa A15, B125 (pentru camine necarosabile) si clasa D400 pentru caminele carosabile.

b.   Justificarea necesităţii proiectului

Proiectul de investiţii privind modernizarea străzii Falezei din localitatea 2MAI , Comuna Limanu din Judetul Constanta , prin obiectivul său specific – modernizarea de străzi rurale -  contribuie la îndeplinirea obiectivelor privind imbunătăţirea infrastructurii de transport locale, astfel:

· îmbunătăţirea accesibilităţii în zona rurala, creşterea mobilităţii populaţiei şi a forţei de muncă, a bunurilor şi serviciilor, în vederea dezvoltării economice durabile;

· reducerea costurilor de transport de mărfuri şi călători, îmbunătăţirea accesului in zona turistica a Marii Negre si implicit creşterea eficienţei activităţilor economice, economisirea de energie şi timp, creând condiţii pentru extinderea schimburilor comerciale şi a investiţiilor productive

· fluidizarea traficului rural, reducerea timpului de transport, eliminarea blocajelor rutiere în localitate 

· menţinerea şi dezvoltarea activităţilor economice prin creşterea temporară a numărului de locuri de muncă pe durata execuţiei lucrărilor

· marirea sigurantei circulatiei;

· reducerea numarului de accidente;

· imbunatatirea mediului din localitatea 2 MAI  prin reducerea noxelor si a poluarii sonore.

Datorită degradării accentuate strazii Falezei , în prezent traficul se deplasează cu viteze reduse, fapt ce conduce la creşterea emisiilor de CO2 şi la aglomerarea străzii propuse pentru modernizare. Prin îngreunarea traficului au de suferit atât participanţii la trafic ce tranzitează zona cat şi locuitorii comunei , datorită creşterii gradului de poluare şi  prelungirii timpului necesar de ajungere în zona de intervenţie a echipajelor de Poliţie, Ambulanţă şi Pompieri.

Proiectul  urmăreşte îmbunătăţirea reţelei de drumuri de interes local ce aparţin proprietăţii publice a comunei Limanu , pe teritoriul căruia se află. 

Prin implementarea proiectului, se doreşte îmbunătăţirea infrastructurii fizice de bază şi a accesului la serviciile publice pentru populaţia locală. Se preconizează că modernizarea acestei străzi va duce la creşterea confortului şi satisfacţiei populaţiei locale, fapt ce va fi perceput ca o îmbunătăţire a calităţii vieţii. 

c.   Valoarea investitiei  
Valoarea investitiei este estimata conform valorilor mentionate mai jos :
	
	cu TVA
	
	exclusiv TVA

	
	in RON 
	in EURO
	
	in RON 
	in EURO

	
	5,213,240.544
	1,097,131.667
	
	4,391,577.851
	924,211.935

	
	
	
	
	
	

	din care C+M:
	
	
	
	
	

	
	cu TVA
	
	exclusiv TVA

	
	in RON 
	in EURO
	
	in RON 
	in EURO

	
	3,870,278.730
	814,504.015
	
	3,252,335.067
	684,457.156

	
	
	
	
	
	

	Cursul Euro stabilit de Banca Nationala in data de 01.02.2019   1 EURO =
	4.7517
	lei


d.    Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a contractului de executie a fost estimata pentru o perioada de 12 luni de la inceperea lucrarilor.

e.  Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)

Plansele cu limitele amplasamentului proiectului inclusiv planurile de situatie sunt prezentate in anexa la prezentul memoriu . Nu vor fi solicitate suprafete de teren pentru a fi ocupate temporar pe perioada executiei lucrarilor . 

f.  Caracteristici fizice ale proiectului
Date generale 

Strada Falezei se desprinde din Strada Mihail Kogalniceanu (drumul national DN 39) facand legatura intre zona de vest a localitatii si zona de faleza a localitatii 2 Mai , totodata asigurand accesul la pensiunile si locurile de agreement din aceasta zona .

Terenul pe care este amplasata strada este situat in intravilanul localitatii 2 Mai , comuna Limanu , Judetul Constanta . Terenul este proprietate publica a comunei Limanu conform anexei nr 1 din HCL Limanu nr 178 din 20.10.2017 privind insusirea inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al comunei Limanu , judetul Constanta . Terenul are categoria de folosinta drumuri si cai ferate , subcategoria drumuri comunale . Conform PUG aprobat prin HCL nr 131 din 2006 , amplasamentul strazii Falezei in zona centru , sat 2 Mai .

Strada este impartita in 3 tronsoane ce urmeaza a fi modernizate asa cum au fost definite mai sus.  

Zona strazii Falezei dispune de alimentare cu apa , canalizare menajera si energie electrica (inclusiv iluminat public stradal) , fibra optica si cabluri de telefonie , mai putin tronsonul 2 (bifurcatia spre dreapta a strazii Falezei) care nu dispune deloc de canalizare menajera , pe intreaga lungime . 
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Mai jos este prezentat un plan de incadrare in zona cu amplasare celor 3 tronsoane ale strazii Falezei.

Suprafata ce va fi afectata de lucrarile de modernizare a strazii Falezei este de 12.362 mp.
Zona afectata de executia lucrarii se afla in intravilanul localitatii 2 Mai , in zona centru , zonele invecinante ale strazii Falezei  fiind dupa cum urmeaza:

•
Strada M Kogalniceanu (DN39) (in partea de vest)

•
Litoralul Marii Neagra (in partea de est)

•
Santierul Naval Mangalia (la nord)

•
Faleza Marii Neagre – Zona Golfului (la sud)

Accesul in zona Strazii Falezei se realizeaza din strada M Kogalniceanu (DN39) pe toate cele 3 tronsoane .
· Caracteristici constructive ale lucrarilor propuse in proiect 

Programul de modernizare a strazii Falezei derulat de Primaria Limanu, are drept scop remedierea uzurii fizice si morale a strazii si prelungirea duratei de viata prin readucerea lor la starea normala de exploatare.

In acest scop s-au adoptat solutii de refacere a partii carosabile, inlocuirea bordurilor, aducerea la cota a caminelor de canalizare, telefonie  si a gurilor de scurgere a apelor pluviale existente, acolo unde se constata ca este necesar. 

Datorita noilor cote proiectate atat pentru partea carosabila cat si pentru trotuare s-au prevazut lucrari de aducere la cota pentru toate capacele aferente utilitatilor intalnite in amplasamentul strazii (guri de scurgere existente, camine de vizitare, etc).

Prin proiect s-a prevazut colectarea apelor pluviale conform noilor cote ale profilului strazii. 

De asemenea s-a prevazut inlocuirea gurilor de scurgere degradate, infundate sau cu racordul prabusit.

In anumite situatii impuse de configuratia terenului apare ca necesar amplasarea unor  guri de scurgere in amplasamente noi. 

Lucrarile necesare pentru inlocuirea unor guri de scurgere existente deteriorate sau realizarea unor guri de scurgere noi sunt strict necesare pentru durata de viata a sistemului rutier reparat.

Inainte de inceperea lucrarilor de drum se impune interventia tuturor administratorilor de retele pentru a-si verifica si efectua lucrarile necesare (lucrari de pozare, intretinere sau verificare a unor defectiuni, reabilitarea unor camine de vizitare existente sau camine noi, etc.

In cadrul capitolului anterior sunt prezentate solutiile constructive propuse a fi realizate in cadrul acestui proiect .
In urma executiei  lucrarilor  prevazute  in  cadrul  proiectului, cele 3 tronsoane ale strazii Falezei in lungime totala de 1140m vor avea  urmatoarele caracteristici tehnice:

Tronsonul 1 : sector cuprins km 0+000 si km 0+367:

•
Strada de categoria III – colectoare

•
Lungime tronson – 367m

•
Latime carosabil – 5,5m

•
Latime trotuar – variabil intre 1,25m si 4m

•
Panta transversala carosabil – doua pante de 2.5%

•
Panta transversala trotuar – 1-2%

Tronsonul 1 : sector cuprins km 0+367 si km 0+478; Tronsonul 2 si Tronsonul 3:

•
Strada de categoria III –de folosinta locala

•
Lungime tronsoane : tronson1= 111m ; tronson 2= 317 m si tronson 3= 335m

•
Latime carosabil – 4 m cu sens unic de circulatie

•
Latime trotuar – variabil intre 1m si 2m

•
Panta transversala carosabil – panta unica 2.5%

•
Panta transversala trotuar – 1%
· Capacitati fizice

Suprafata existenta a strazii Falezei conform studiilor topografice si documentatiilor cadastrale este de cca 12.362 mp. Din aceasta suprafata se vor amenaja urmatoarele:

•
Tronson 1:  3265 mp o reprezinta suprafata partii carosabile inclusiv amenajarea acceselor la proprietati si parcarile , 928 mp trotuare si 670mp amenajare spatii verzi;

•
Tronson 2:  1236 mp o reprezinta suprafata partii carosabile inclusiv amenajarea acceselor la proprietati si parcarile si 415 mp trotuare .

•
Tronson 3:  1890 mp o reprezinta suprafata partii carosabile inclusiv amenajarea acceselor la proprietati si parcarile , 759 mp trotuare , 310  amenajre spatii verzi;

In total avem :

•
6391 mp suprafata parte carosabila inclusiv parcari si accese la proprietati;

•
2102 mp trotuare;  

•
980 mp spatii verzi.
· Profilul si capacitatile de productie

 Nu este cazul pentru proiectul de fata.
· Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament 
Nu este cazul pentru proiectul de fata.
· Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus 

Nu este cazul pentru proiectul de fata.
· Materii prime , energie si combustibili utilizati 

Pentru realizarea proiectului materiile prime, auxiliare si combustibilii utilizati sunt reprezentate de: balast, piatra sparta, bitum, filer, agregate naturale, ciment, apa, aditivi, energie electrica, motorina, conducte din PVC , stalpi de iluminat , corpuri de iluminat precum si mobilier urban. 

Antreprenorul va va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de constructie, precum si tehnologiile care vor fi folosite. Astfel, proiectantul a precizat in caietele de sarcini necesare documentatiei de licitatie pentru alegerea antreprenorului, caracteristicile materiilor prime in vederea atingerii calitatii corespunzatoare, conform actelor legislative in vigoare. De asemenea, se recomanda ca, aprovizionarea cu materiale sa se realizeze treptat, pe etape de construire, evitandu-se astfel, stocarea de materii prime pe termen lung.
· Racordarea la retelele utilitare existente in zona 
Iluminatul public stradal va fi racordat la reteaua de iluminat existenta in zona cu mentiunea ca sistemul de iluminat propus va  avea un consum de energie electrica mult redus ca urmare a utilizarii unor corpuri de iluminat moderne , cu LED uri  . 

Pe tronsonul 2 al strazii Falezei , acolo unde nu exista canalizare menajera pe strada , se propune a fi realizata o retea de canalizare menajera care va fi racordata la reteaua de canalizare menajera existenta pe tronsonul 1 al strazii Falezei . Toti riveranii de pe acest tronson vor fi racordati la aceasta retea de canalizare menajera propusa prin proiect . 
In perioada de constructie , in functie de strategia antreprenorului , organizarea de santier va putea fi bransata dupa cum urmeaza  :

· Energia electrica: prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata sau asigurata prin motogeneratoare de curent electric.

· Alimentarea cu apa: de la retea prin bransament contorizat sau prin transport cu tancuri de apa (cisterne);

· Asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice: in functiile de conditiile locale - la reteaua de canalizare existenta .

· Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei 

După finalizarea lucrărilor de construcţie, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curăţate şi nivelate, iar terenul readus la starea iniţială, prin acoperirea cu pământ vegetal şi plantarea de vegetaţie.

Avand in vedere faptul ca investitia actuala presupune modernizarea unei singure strazi aflate in localitatea 2MAI , se presupune ca organizarea de santier va fi minora iar instalarea unor statii de betoane si asfalt este putin probabil sa se realizeze, toate materialele urmand a fi produse in instalatii existente in apropierea lucrarilor , urmand a fi transportate in amplasamentul lucrarilor cu mijloace de transport auto  . In orice caz toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintilor de santier, iar dupa terminarea lucrarilor de constructie in caz de necesitate se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural, cum ar fi:

· demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier;

· dupa caz , constructiile si instalatiile necesare pe perioada executiei lucrarilor vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii folosintelor;

· dupa caz , statiile de asfalt sau betoane vor fi demontate si evacuate la alte amplasamente prin grija constructorului, iar in amplasament se vor face lucrari de reconstructie ecologica. Deseurile de produse petroliere rezultate din pierderi accidentale vor fi eliminate prin intermediul firmelor abilitate.

· retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

· colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de constructie si cele conexe;

· refacerea amplasamentului in zona drumurilor de acces si a altor terenuri ocupate temporar prin lucrari de nivelare a terenului, inierbare, plantare de arbori /arbusti si amenajare peisagistica. 
· Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente 

Nu este cazul in cadrul acestui proiect . 
· Resurse naturale folosite in constructie si functionare 

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt agregate minerale (nisip, pietris, piatra sparta,ciment ) provenite din cariere , balastiere si combinate. 

Cel mai probabil aprovizionarea cu piatra sparta in vederea realizarii investitiei se va realiza cu ajutorul autocamioanelor , piatra sparta neexistand in zona  . Nisipul si pietrisul va putea fi procurat si transportat auto aceste agregate fiind foarte intalnite in jurul locatiei proiectului .
Decizia finală privind provenienţa acestora va aparţine constructorului care va selecta balastiere si cariere autorizate şi de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului economic şi de mediu.

In perioada de functionare a obiectivului nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in afara lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.
· Metode folosite in constructie 

Tehnologia de execuţie a lucrărilor proiectate descrise în acest capitol este o tehnologie tipică executării lucrărilor de modernizare a drumurilor . 
Pentru tronsonul 1 din strada Falezei situat intre  km 0+000 si km 0+367

Soluţia 1: structura rutiera semirigida

•
nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

•
balast minim 35cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

•
20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri (STAS 10473/1:87; SR EN 13282/1:2013);

•
8 cm strat de mixturi asfaltice din  AB 31.5 (AC 31.5  baza 50/70), (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016);

•
4 cm beton asfaltic din beton asfalttic BA16(AC 16 rul 50/70),  (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016).

Pentru tronsonul 2 si sectorul intre km 0+367- km 0+475 din tronsonul 1 aferent strazii Falezei 

Soluţia 1: structura rutiera elastica

•
nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

•
balast minim 35cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

•
15 cm piatră spartă (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

•
6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (AC 22.4 leg 50/70), (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016);

•
4 cm beton asfaltic din beton asfalttic BA16(AC 16 rul 50/70),  (SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016).

Pentru tronsonul 3 din strada Falezei 

Soluţia 1: structura rutiera cu pavele

•
nivelare şi compactarea terasamentelor existente dupa desfacerea sistemului rutier existent ;

•
balast minim 30cm (STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);

•
Nisip 4 cm;

•
10cm  pavele din beton de ciment autoblocante sau din piatra naturala ;

Bordurile existente care delimiteaza partea carosabila sau trotuarele se vor inlocui si se vor aduce la cota.

Expertiza tehnica recomanda asigurarea la nivelul terenului de fundaţie (patului drumului) o capacitate portantă minimă, caracterizată prin valoarea modului de elasticitate dinamic echivalent de 70 MPa sau prin valoarea coeficientului patului K0 de 50 MPa. 

În cazul în care pământul din patul drumului nu poate răspunde acestei cerinţe, se va prevedea un strat de formă suplimentar (STAS 12253-84) de minim 10 cm (grosimea stratului de formă se va dimensiona în funcţie de capacitatea portantă la nivelul patului drumului).

Solutia de amenajare a trotuarelor 

Solutiile de amenajare / modernizare analizate in cadrul expertizei tehnice din punct de vedere al sistemului rutier pentru trotuare, au fost :

Soluţia 1: sistem rutier cu mixtura asfaltica

•
4 cm beton asfaltic BA8 / BA8rul (conform AND605/2016, SR EN 13108-1:2008)

•
10 cm beton ciment C16/20 ;

•
10 cm balast (conform  STAS 6400:84; SR EN 13242:2013);
Vor fi montate borduri noi iar scurgerea apelor pluviale se va face cu descarcare in reteaua de canalizare a localitatii . In locurile in care se impune , vor fi montate guri de scurgere a apelor pluviale noi care vor fi racordate tot la reteaua existenta a localitatii . 
· Plan de executie (faza de constructie , punere in functiune , exploatare , refacere si folosire ulterioara)  

In cadrul proiectului a fost intocmit graficul de esalonare a executiei lucrarilor care se intind pe o perioada de 14 luni dupa cum urmeaza :

-
1 luna pentru realizare organizare de santier;

-
12 luni pentru realizarea lucrarilor de constructii;

-
1 luna pentru realizarea receptiei la terminarea lucrarilor;

Minim 36 luni ani perioada de garantie de buna executie a contractului  pentru construcţiile încadrate în categoria de importanţă C;
Este foarte importanta coordonarea judicioasa a Contractorului pentru realizarea lucrărilor la calitatea cerută şi în timpul de execuţie preconizat. Prezentul proiect este de natură tehnologică prin esenţa lui, astfel încât implică o foarte bună organizare în ceea ce priveşte începerea, finalizarea şi alternanţa etapelor de execuţie.

După finalizarea lucrărilor de construcţie, zonele ocupate temporar de amenajarile specifice vor fi aduse la starea iniţială. 
· Relatia cu alte proiecte existente si planificate 

Nu este cazul in cadrul acestui proiect . 

· Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 

Fiind vorba despre modernizarea unei strazi in localitatea 2 MAI  , alternativele studiate au fost doar in ceea ce priveste solutia de modernizare a straziI , respectiv tipul si grosimile sistemului rutier propus .  
· Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului 

Nu este cazul . 
· Alte autorizatii cerute pentru proiect 

Pentru obiectul de investiţie, a fost emis certificatul de urbanism nr 4 din 16.01.2019 emis de primaria comunei Limanu unde sunt prevazute a fi obtinute urmatoarele avize – acorduri: 

•
Avizul APM Constanta;

•
Directia Judeteana pentru Cultura Constanta

•
Avizul CNAIR;

•
Alimentare cu apa si canalizare;

•
Alimentare cu energie electrica;

•
Comitetul National al Zonei Costiere

•
Telefonizare.
IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE 

Nu este cazul . 
V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

· Distanţa faţă de graniţe (Conventia de la Espoo)

Nu este cazul.
· Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural
Constructia existenta nu se afla pe lista monumentelor istorice, siturilor arheologice, ariilor naturale protejate precum si a zonelor de protectie ale acestora.
· Hărți, fotografii ale amplasamentului

[image: image16.emf]Mai jos este prezentat un plan de incadrare in zona cu amplasare celor 3 tronsoane ale strazii Falezei precum si fotografii relevante ale amplasamentului . 
· Folosinţe actuale şi planificate ale terenului  
Terenul pe care este amplasata strada Falezei este situat in intravilanul localitatii 2 Mai , comuna Limanu , Judetul Constanta . Terenul pe care se afla construita strada Falezei are categoria de folosinta drumuri si cai ferate , subcategoria drumuri comunale. Terenul este proprietate publica a comunei Limanu conform anexei nr 1 din HCL Limanu nr 178 din 20.10.2017 privind insusirea inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al comunei Limanu , judetul Constanta . Conform PUG aprobat prin HCL nr 131 din 2006 , amplasamentul strazii Falezei este in zona centru , sat 2 Mai .
· Politici de zonare si de folosire a terenului

Nu este cazul.  
· Arealele sensibile   
Strada Falezei se invecineaza la est cu 2 areale sensibile si anume ROSCI 0269 Vama Veche – 2 Mai si ROSPA 0076 – Marea Neagra . 
· Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Mai jos sunt prezentate coordonatele x si y ale proiectului pe fiecare tronson al strazii Falezei : 

Tronsonul 1: 

	STR FALEZEI - TRONSON 1

	Nr. Pct.
	x
	y

	1
	788151.1
	259989.5

	2
	788152.7
	259989.5

	3
	788171.1
	259989.8

	4
	788205.1
	259991.5

	5
	788228.6
	259993.5

	6
	788258.7
	260003.3

	7
	788277.2
	260014.4

	8
	788298.7
	260058.1

	9
	788296.4
	260078.6

	10
	788289
	260114.7

	11
	788286.4
	260123.5

	12
	788282.7
	260144.3

	13
	788278.9
	260201.6

	14
	788276.1
	260214.8

	15
	788271.4
	260227.5

	16
	788267.8
	260241.1

	17
	788264.4
	260261.1

	18
	788258.5
	260288.1

	19
	788258.9
	260328.6

	20
	788263.7
	260348.8


Tronsonul 2: 

	STR FALEZEI - TRONSON 2

	Nr. Pct.
	x
	y

	1
	788251.3
	259999.4

	2
	788256.9
	259990.5

	3
	788258.7
	259985

	4
	788259.1
	259980

	5
	788253.9
	259957.3

	6
	788247.9
	259947

	7
	788238.5
	259908.2

	8
	788240.5
	259873.4

	9
	788259.8
	259804.9

	10
	788277
	259772.8

	11
	788300.2
	259753

	12
	788321.7
	259745.5

	13
	788338.4
	259742.7

	14
	788344.9
	259742.7


Tronsonul 3: 

	STR FALEZEI - TRONSON 3

	Nr. Pct.
	x
	y

	1
	788261.9
	260484.9

	2
	788258.9
	260514.9

	3
	788253.8
	260553.8

	4
	788254.1
	260574.4

	5
	788257
	260591.2

	6
	788257.4
	260608.3

	7
	788255.1
	260628.8

	8
	788251.8
	260669.2

	9
	788248.6
	260692.6

	10
	788246.4
	260715.6

	11
	788245.6
	260729.3

	12
	788244.8
	260757.6

	13
	788244.8
	260778.6

	14
	788245.8
	260797.9

	15
	788247.8
	260817.4


· Detalii despre variantele de amplasament luate in considerare
Nu este cazul .
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI
A. SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN MEDIU

Pentru realizarea proiectului de infrastructura, beneficiarul va acorda contractul de executie unui  antreprenor. In conditiile prevederilor legale si a termenilor contractuali, acesta va realiza Planul de management de mediu, document care conţine măsurile de reducere a impactului de mediu pe toată durata de viaţă a investiţiei: execuţie (construcţie), funcţionare şi dezafectare. Planul de management de mediu contine două secţiuni: Planul de reducere a impactului asupra mediului şi Planul de monitorizare.
a. Protectia calitatii apelor
· Surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
În perioada de construcţie, sursele posibile de poluare a apelor sunt cauzate de execuţia propriu-zisă a lucrărilor, traficul de şantier şi organizarea de şantier. 

Astfel, principalele surse de poluare a apelor sunt reprezentate de:

· apele uzate menajere, rezultate de la grupurile sanitare şi din igienizări care au loc in cadrul organizarii de santier;

· ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la prepararea betoanelor şi spălarea padocurilor în care sunt depozitate temporar anrocamentele, agregatele etc;

· scurgerile accidentale de la staţiile de alimentare cu carburanţi şi de întreţinere a utilajelor şi mijloacelor de transport;

· manevrarea defectuoasă a autovehiculelor care transportă diverse tipuri de materiale sau a utilajelor în apropierea cursurilor de apă poate conduce la producerea unor deversări accidentale;

· in cadrul şantierului, în perioadele cu ploi abundente, pot apărea unele eroziuni provocate de apele de şiroire

În perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice sa fie deversate în canalizarea orasului substante poluante, în special sub forma de pulberi, care vor fi preluate de aceasta si transportate catre statia de epurare. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi la aceasta lucrare , nu pot rezulta cantitati importante de asemenea pulberi deversate. 

Nu se va admite evacuarea apelor uzate neepurate in emisari naturali.

În timpul execuţiei lucrărilor de construcţii, situaţii posibile de poluare a apelor de suprafata sau subterane pot apărea in principal numai în cazuri de accidente. 

Apele subterane, pot resimti de asemenea influenta activitatilor care se vor desfasura în santier, în special la nivelul acviferului freatic, datorita lucrarilor de excavatii. Trebuie sa se tina seama de protejarea acviferului freatic, pentru a se evita aparitia drenajului si orice accidente care ar putea duce la contaminarea acviferul freatic cu produse petroliere.

În perioada de exploatare, apele meteorice nepurificate colectate în lungul drumului constituie principala sursa de poluare. Pe suprafata perimetrului strazilor, în timpul ploilor, în special al celor torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral, acestea fiind preluate de catre sistemul de santuri si rigole ce însotesc traseul strazilor.

Din acest punct de vedere, se apreciaza ca evacuarea apelor uzate epurate nu va conduce la probleme deosebite privind dispersia poluantilor în mediile acvatice.

	Valori maxime admise pentru evacuarea apelor uzate:

Indicatori apă
	Valori admise conform

NTPA 001/2005
	Valori admise conform

NTPA 002/2005

	Materii in suspensii
	35 mg/l
	350 mg/l

	CCO –Cr
	125 mg O2/l
	500 mg O2/l

	Plumb
	0,2 mg/l
	0,5 mg/l

	Zinc 
	0,5 mg/l
	1,0 mg/l

	Produse petroliere
	5 mg/l
	20 mg/l


· Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute

În perioada de execuţie a lucrărilor.

Se recomandă constructorului următoarele măsuri pentru colectarea apelor uzate în perioada de execuţie:

· prevederea unui sistem de colectare a apelor uzate menajere provenite de la grupurile sanitare şi lavoare şi evacuarea acestor ape în fosa septica, vidanjabilă periodic;

· prevederea unui sistem de colectare a pierderilor lichide şi al apelor pluviale care se scurg din spaţiile de preparare a cimentului şi asfaltului şi evacuarea într-un decantor pentru depunerea suspensiilor. Nămolul rezultat se transportă la depozitul de deşeuri inerte.

· in cazul depozitelor temporare de materiale, care pot fi spalate de apele pluviale, se recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu santuri perimetrale de garda. Aceste santuri vor fi curatate periodic pentru a se evita colmatarea lor.

Măsurile de prevenire sunt cele curente adoptate pe şantierele de construcţii, măsuri ce cuprind verificarea stării tehnice a utilajelor şi mijloacelor de transport, semnalizări şi marcaje de circulaţie, eventual bariere, alimentarea cu carburanţi şi reparaţii în spaţii special amenajate.

Apele uzate de tip menajer rezultate în timpul desfăşurării lucrărilor de construcţie vor trebui să se încadreze în prevederile normativelor NTPA 001/2005 privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în receptori naturali şi NTPA 002/2005 – privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţelele de canalizare ale localităţilor şi direct în staţiile de epurare ale localităţilor.

Se apreciază că emisiile de substanţe poluante în perioada de execuţie provenite de la traficul rutier specific şantierului, de la manipularea şi punerea în operă a materialelor, care ajung direct sau indirect în apele de suprafaţă sau subterane nu vor fi în cantităţi importante pentru a modifica semnificativ calitatea receptorilor naturali.

In perioada de exploatare lucrarile prevazute pentru scurgerea apelor meteorice (santuri, rigole, podete) au rolul de a împiedica stagnarea apei pe platforma drumului, contribuind la pastrarea suprafetei acesteia în conditii bune.
b.   Protecţia aerului

· Surse de poluanţi pentru aer, poluanţi 

În perioada de construcţie a lucrarilor, activităţile din şantier pot avea un impact asupra calităţii atmosferei din zonele de lucru şi din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de operatii, ceea ce conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna. În plus, aprovizionarea cu materiale de constructie necesar a fi puse în opera implica utilizarea de autovehicule pentru transport care, la rândul lor, genereaza poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna.

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si în cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentând o variabilitate substantiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele principale de poluare a aerului specifice execuţiei lucrării pot fi grupate după cum urmează:

· activitatea utilajelor pentru punerea in opera a lucrarilor;

· punerea efectiva in opera a lucrarilor (sapaturi, excavatii, realizarea sistemului rutier)

· transportul materialelor, prefabricatelor, personalului;

· manipularea materialelor;

· activitatea în staţia/staţiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor asfaltice.

Poluarea specifică activităţii utilajelor şi circulaţiei vehiculelor se poate estima după:

· consumul de carburanţi (substanţe poluante: NOx, CO2, CO, compuşi organici volatili non metanici, metale grele, particule materiale din arderea motorinei etc.);

· aria pe care se desfăşoară aceste activităţi (substanţe poluante – particule materiale în suspensie şi sedimentabile);

· distanţele parcurse (substanţe poluante - particule materiale ridicate în aer de pe suprafaţa drumurilor).

Se apreciază că poluarea specifică activităţilor de alimentare cu carburanţi, întreţinere şi reparaţii ale utilajelor şi mijloacelor de transport este redusă şi poate fi neglijată , toate aceste operatii realizandu-se de regula in spatii amenajate special si corespunzator ..

Poluarea specifică activităţii în staţia/staţiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor asfaltice cuprinde exclusiv prepararea acesora. Sunt avute în vedere emisiile de particule materiale, inclusiv ciment, de la prepararea betonului. Nu se iau în considerare emisiile de particule rezultate prin eroziunea vântului din depozitele de agregate, din circulaţia mijloacelor de transport şi activitatea utilajelor, aceste emisii fiind apreciate global în cadrul activitatii utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport.

Se apreciază că emisiile în aer pe perioada de construire sunt reduse şi afectează arii reduse. Aceste arii pot face obiectul monitorizării în timpul execuţiei.

În perioada de exploatare, traficul rutier este singura sursa de poluare a aerului aferenta obiectivului studiat.

Poluantii emisi în atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili în motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma de gaze si de particule, continând: oxizi de azot (NO, NO2, N2O), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare si rezervoare), particule încarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn). 
· Instalaţii pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă

Având în vedere că sursele de poluare asociate activităţilor care se vor desfăşura în faza de execuţie sunt surse libere, mobile, deschise şi au cu totul alte particularităţi decât sursele aferente unor activităţi industriale sau asemănătoare, nu se poate pune problema unor instalaţii de captare - epurare - evacuare în atmosferă a aerului impurificat şi a gazelor reziduale.

Lucrările de organizare a şantierului trebuie să fie corect concepute şi executate, cu dotări moderne care să reducă emisia de noxe în aer, apă şi pe sol. Concentrarea lor într-un singur amplasament este benefică, diminuând zonele de impact şi favorizând o exploatare controlată şi corectă. De asemenea, se recomandă constructorului următoarele măsuri pentru perioada de execuţie:

· amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor şi deşeurilor;

· alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport se va face în staţii de alimentare centralizate;

· activităţile care produc mult praf vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic, sau se va urmări o umectare mai intensă a suprafeţelor;

· dotarea pentru perioada de iarnă a parcurilor de utilaje şi mijloace de transport cu dispozitive electrice de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de eşapament pe timpul unor demarări lungi sau dificile. Asemenea instalaţii se vor prevedea şi la punctele de lucru;

· verificarea periodică a utilajelor şi mijloacelor de transport în ceea ce priveşte nivelul de emisii de monoxid de carbon şi a altor gaze de eşapament. Utilajele vor fi puse în funcţiune numai după remedierea eventualelor defecţiuni. În acest sens, unităţile de construcţii vor trebui să se doteze cu aparatură de testare necesară şi să efectueze reviziile la utilajele şi mijloacele de transport.

· Este utilă monitorizarea calităţii aerului in cadrul santierului, în principal a poluării cu pulberi.

· Pentru materiale inerte, stropirea cu apă reprezintă o soluţie de reducere a antrenării de vânt a particulelor fine.

· Folosirea prelatelor este indicată pentru protecţia temporară a unor depozite de materiale la acţiunea vântului.

Problema instalaţiilor pentru captare – epurare gaze reziduale şi reţinerea pulberilor se pune pentru instalaţiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturi asfaltice. Se recomandă utilizarea instalaţiilor bazate pe tehnologie modernă, mai puţin poluante, în vederea reducerii emisiilor de particule de la instalaţiile de preparare a betoanelor de ciment si mixturilor asfaltice.

Emisiile de poluanti în atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului de lucru (în principiu 8-10 ore/zi), putând prezenta unele variatii de la o ora la alta si de la o zi la alta.

Se recomandă folosirea utilajelor şi mijloacelor de transport dotate cu motoare , care nu produc emisii de Pb şi emit cantităţi reduse de CO.

În perioada de exploatare singura sursă de poluare a aerului este reprezentata de traficul rutier de pe strazi, reprezentând surse de poluare mobile. Pentru diminuarea emisiilor nu se pune problema unor instalaţii pentru colectarea - epurarea - dispersia în atmosferă a gazelor reziduale.

c.   Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor 

· Surse de zgomot şi de vibraţii 

In condiţii de activitate normală, nivelul de zgomot în zona lucrarilor şi la limita acestora este mai mic decât nivelul de zgomot admisibil. 

Procesele tehnologice de execuţie a lucrarilor implică folosirea unor grupuri de utilaje cu funcţii adecvate. Aceste utilaje în lucru reprezintă surse de zgomot şi vibraţii. Pentru perioada de construire, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.
În perioada de execuţie, sursele de zgomot sunt grupate după cum urmează:

· în fronturile de lucru, zgomotul este produs de funcţionarea utilajelor de construcţii specifice lucrărilor (curăţiri în amplasament, excavări, umpluturi, compactari , realizarea structurii rutiere si lucrarilor de arta proiectate, etc.) la care se adaugă aprovizionarea cu materiale.

· pe traseele din şantier şi din afara lui, zgomotul este produs de circulaţia autovehiculelor care transportă materiale necesare pentru execuţia lucrărilor.

Estimările privind nivelurile de zgomot şi distanţele la care se înregistrează acestea, pornesc de la valorile de putere acustică înregistrate pentru diverse echipamente utilizate la construcţie şi de numărul acestora. O listă a tipurilor de echipamente utilizate şi valorile acustice asociate acestora este prezentată în cele ce urmează:

· buldozer: 


Lw ~ 115 dB(A);

· încărcător frontal:

Lw ~ 112 dB(A);

· excavator:


Lw ~ 117 dB(A);

· compactor:


Lw ~ 105 dB(A);

· echipamente de finisare:
Lw ~ 115 dB(A);

· camion:


Lw ~ 107 dB(A);

· motocompresor:
            Lw ~ 70 dB(A);

· autogreder: 

Lw ~ 112 dB(A).

Referitor la vibratii, acestea sunt generate de echipamentele de mare tonaj.

În perioada de exploatare singura sursă de zgomot si vibratii este reprezentata de surse mobile - traficul rutier de pe aceaste strazi.
· Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor se vor realiza astfel încât să fie respectate condiţiile impuse de STAS 10009/1988 şi STAS 6156/1986. Nivelul de zgomot la cel mai apropiat receptor, conform STAS 10009-88 este de 50dB. In apropierea locuintelor nivelul echivalent continuu (Leq), masurat la 3m de peretele exterior al locuintei si la 1,5m inaltime de sol, nu trebuie sa depaseasca 50dB (A) si curba de zgomot de 45. In timpul noptii (orele 22,00-06,00) nivelul acustic echivalent continuu trebuie sa fie redus cu 10 dB (A) fata de valorile din timpul zilei.

Pentru a fi respectate valorile admisibile mentionate anterior, este necesar ca organizarea de santier si traficul mijlocelor de lucru din si inspre santier, sa fie executate pe cat posibil la distante de 200-300m de zonele locuibile.

Se vor avea în vedere următoarele măsuri de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor în timpul execuţiei lucrărilor:

· limitarea traseelor ce străbat zonele sensibile de către utilajele şi autovehiculele cu mase mari şi emisii sonore importante;

· organizarile de şantier vor fi amplasate în afara zonelor sensibile (zone locuite);

· amplasarea unor constructii ale santierului, depozitelor de materii prime, astfel incat acesteasa reprezinte ecrane intre santier si zonele locuite.

· Intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat sa fie atenuat impactul sonor.

· întreţinerea corespunzătoare a instalaţiilor de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice; 

· se recomandă lucrul numai în perioada de zi, respectându-se perioada de odihnă a localnicilor;

· în cazul unor reclamaţii din partea populaţiei se vor modifica traseele de circulaţie;

· eşalonarea judicioasă a activităţilor de construcţie şi reducerea perioadelor de activitate simultană a mai multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicată;
· monitorizarea acustică a amplasamentului şi adoptarea măsurilor adecvate de reducere a impactului acustic, dacă este cazul. 

În perioada de execuţie, în fronturile de lucru şi pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fără a depăşi 90 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se încadrează în limitele acceptate de normele de protecţia muncii. În apropierea zonelor sensibile nu se va amplasa organizarea de şantier, iar perioada de execuţie trebuie redusă, astfel încât afectarea receptorilor protejaţi datorită nivelului de zgomot şi vibraţii generat de lucrarile de constructii să fie cât mai redusă.

Dupa cum a fost precizat mai sus, vor trebui respectate limitele admisibile privind nivelurile de zgomot prevăzute în STAS 10009/1988 şi STAS 6156/1986. Limitele prevăzute sunt:

Niveluri admisibile de zgomot:

	Locaţie
	Nivel de zgomot 

Leq dB (A)
	Valoarea curbei de zgomot Cz, dB

	Zonele rezidenţiale (la 2m faţă de clădire)
	50
	45

	Zone industriale
	65
	60

	Parcări auto
	90
	85

	Căi ferate
	70
	65


Alte masuri aplicabile pentru reducerea nivelului de zgomot pentru potentiali receptori afectati sunt:

· Reducerea vitezei vehiculelor pe strazi prin mijloace administrativ-legislative.
d.    Protecţia împotriva radiaţiilor

· Surse de radiaţii 

Pentru perioada lucrărilor de constructii echipamentele utilizate, prin motoarele electrice în funcţiune, generează radiaţii electromagnetice care se situează însă la un nivel prea scăzut pentru a avea impact negativ asupra mediului si zonelor locuite.

Atât lucrările propuse a fi executate, cât şi echipamentele folosite la execuţia lor nu generează radiaţii ionizante.

Pentru perioada de exploatare a obiectivului, nu vor fi generate surse de radiaţii.

· Amenajările şi dotările pentru protecţia impotriva radiaţiilor

Nu este cazul.
e.    Protecţia solului şi subsolului

· Surse de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice
În perioada de execuţie a lucrarilor, sursele posibile de poluare a solului sunt cauzate de execuţia propriu-zisă a lucrărilor, traficul de şantier şi organizarea de şantier, statia de preparare betoanelor sau a mixturilor asfaltice.

Principalele surse de poluare a solului în perioada de execuţie sunt reprezentate de:

· depozitarea necontrolată şi pe spaţii neamenajate a deşeurilor rezultate din activităţile de construcţii;

· depozitarea necorespunzătoare, direct pe sol, a deşeurilor rezultate din activitatea de construcţii poate determina poluarea solului şi a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin spălarea acestor deşeuri de către apele pluviale;

· depunerea pulberilor şi a gazelor de ardere din motoarele cu ardere internă a utilajelor şi spălarea acestora de către apele pluviale, urmate de infiltrarea în subteran;

· scăpări accidentale sau neintenţionate de carburanţi, uleiuri, mixturi asfaltice, substanţe chimice sau alte materiale poluante, în timpul manipulării acestora.

Poluantii emisi în timpul perioadei de executie se regasesc în marea lor majoritate în solurile din vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor în care se desfasoara activitati în perioada de executie. Exceptie fac poluantii depusi pe suprafetele betonate si colectati în apa pluviala ulterior decantata.

Potenţialul impact asupra subsolului şi apei subterane datorat activităţilor de construcţie sunt similare celor pentru sol, necesitând aceleaşi tipuri de măsuri pentru controlul acestora, care vor minimiza amploarea fenomenelor de contaminare.

In perioada de exploatare poluantii care caracterizeaza calitatea aerului în perioada de exploatare, rezultati ca urmare a traficului auto si, prin depunerea lor, sunt responsabili si pentru poluarea solului. Dintre acestia, NOX, SO2 si metalele grele (în special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Precipitatiile, odata cu "spalarea" atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol, spala si solul, ajutând la transportul poluantilor spre emisari. Totodata precipitatiile favorizeaza si poluarea solului în adâncime precum si a apei freatice.

Depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile desfasurate in zona constituie de asemenea o sursa de poluare.
· Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi subsolului

În perioada de execuţie, impactul asupra solului, subsolului si apelor subterane poate fi diminuat prin urmatoarele masuri:

· platformele bazelor de productie sa aiba o suprafata de beton sau piatra sparta, pentru a împiedica sau reduce infiltratiile de substante poluante; prevederea unor rigole dedirijare a eventualelor scurgeri, cu debusarea în base impermeabilizate din care sa se poata colecta operativ lichidele contaminante

· platformele organizării de şantier vor prevăzute cu santuri impermeabilizate de colectare şi un sistem de epurare a apelor uzate pluviale sau provenite din spalari;

· evitarea degradării zonelor învecinate amplasamentului şi a vegetaţiei existente din perimetrul adiacent zonelor de lucru prin staţionarea utilajelor, efectuarea de reparaţii, depozitarea de materiale etc.

· evitarea ocuparii terenurilor de calităţi suprioare pentru organizarea de şantier;

· depozitarea provizorie a materialelor excavate pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale terenurilor adiacente;

· se va dispune materialul excavat astfel incat sa nu fie antrenat de ape de ploaie;

· colectarea si evacuarea periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier

· reconstrucţia ecologică în zonele unde terenul a fost afectat prin lucrările de excavare, depozitare materiale, staţionare utilaje, organizarea de şantier, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial.

Condiţiile de contractare vor trebui să cuprindă măsuri specifice pentru managementul deşeurilor produse în amplasamente, pentru a evita poluarea solului.

Se recomanda urmarirea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului.

În perioada de exploatare, impactul asupra solului, subsolului si apelor subterane poate fi diminuat prin urmatoarele masuri:

· dotarea strazilor cu cosuri de colectare a deseurilor, descarcarea periodica a acestora, întretinerea generala a trotuarelor si a spatiilor verzi prin curatarea periodica, vopsirea, igienizarea acolo unde este cazul;

· organizarea unui sistem de control prin care sa poata fi depistate operativ depunerile clandestine de deseuri sau orice alte materiale inutilizabile în vecinatatea drumului; Responsabilitatea gestionarii deseurilor revine administratorului drumului;

· namolurile rezultate in urma epurarii apelor uzate generate de spatiile de servicii, precum si namolurile si grasimile separate din apele meteorice care spala platforma drumului vor fi transportate la statiile de epurare existente in zona.

· organizarea riguroasa a semnalizarii traficului 
f.    Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

· Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

În perioada de execuţie, lucrările de construcţie pot contribui la anumite perturbări ale echilibrelor ecologice, în condiţiile nerespectării măsurilor de protecţie a mediului.

Avand in vedere ca flora si fauna nu sunt valoros reprezentate (lucrarile au loc pe strazi existente) se considera ca impactul este nesemnificativ.

În perioada de execuţie principale sursele de poluare cu impact negativ asupra mediului sunt:

· activităţile de şantier - ocuparea temporară de terenuri, poluarea potenţială a solului, depozitele temporare de deşeuri etc. Toate acestea au efecte negative asupra vegetaţiei în sensul reducerii suprafeţelor.

· zgomotul, circulaţia personalului şi utilajelor – factori perturbatori pentru fauna terestra si acvatica.

Pe măsura realizării lucrărilor proiectate şi închiderii fronturilor de lucru aferente, calitatea factorului de mediu biodiversitate va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de execuţie.
· Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

În vederea diminuării generării de poluanţi în perioada de executie şi a impactului asupra biodiversitatii, se propun următoarele măsuri de reducere:

· se va respecta graficul de lucrări şi se vor limita traseele şi programul de lucru pentru a limita impactul asupra florei şi faunei specifice;

· se vor utiliza suprafeţele de teren alocate organizării de şantier şi lucrărilor de construcţie astfel încât să nu fie ocupate suprafeţe suplimentare şi pentru a se proteja vegetaţia specifică amplasamentului;

· nu se vor depozita necontrolat materialele rezultate (vegetaţie, pământ etc);

· se va realiza reconstrucţia ecologică a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrărilor de execuţie şi redarea acestoar folosinţelor iniţiale;

Spatiile verzi vor fi completate prin plantari ulterioare, cu material arboricol specific zonei, dar si cu arbori si arbuşti decorativi, amplasaţi după caz, si in jardiniere, pentru diversificarea aspectului zonei verzi.

Referitor la încarcarea atmosferei în zona cu agenti poluanti rezultati din traficul auto, putem aprecia ca exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului provocat de acestea. Aceasta se va realiza în timp, pe masura introducerii unor masuri legislative restrictive privind emisiile de la autovehicule.
g.     Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public

· Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional

După cum se constată şi pe planul general de situaţie anexat, amplasamentul obiectivului face parte din reteaua de strazi existente in localitatea 2 MAI . Astfel , asezarile umane sunt limitrofe acestei strazi .
Executia lucrarilor nu afectează monumente istorice sau situri arheologice cunoscute.
· Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public

Pe perioada execuţiei lucrărilor de construcţie, şantierul poate fi o sursă de insecuritate. Vor trebui stabilite reguli care să asigure siguranţa circulaţiei, conform legislaţiei rutiere, pentru a se evita accidentele care s-ar putea produce între utilajele de construcţie şi traficul obişnuit. Deplasările utilajelor mari de construcţie pot bloca unele drumuri. Se propune limitarea pe cat posibil a traseelor utilajelor şi autovehiculele cu mase mari şi emisii sonore importante.

În timpul execuţiei lucrărilor se vor avea în vedere următoarele măsuri de protecţie a locuitorilor din apropierea lucrărilor de constructie:

· se vor realiza lucrările esalonat, pe baza graficului de lucrări, astfel încât să fie scurtată perioada de execuţie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

· se va respecta condiţia privind optimizarea traseelor utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport, astfel încât să se evite blocajele şi accidentele de circulaţie;

· se va asigura accesul populaţiei la proprietatile acestora din vecinătatea zonelor de lucru;

· se va asigura funcţionarea la parametri optimi proiectaţi a utilajelor tehnologice şi mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor şi zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

· pentru protecţia antizgomot, amplasarea unor construcţii ale şantierului se va realiza în aşa fel încât să constituie ecrane între şantier şi localitate;

· se recomandă lucrul numai în perioada de zi, respectându-se perioada de odihnă a localnicilor;

· în cazul unor reclamaţii din partea populaţiei, se vor modifica traseele de circulaţie;

· se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

Se va acorda atentie cerintelor (conform avizelor) formulate de proprietarii de utilitati, precum retelele electrice, cele de cabluri electronice, retelele de alimentare cu apa, de canalizare, retelele de gaze.

h.    Prevenirea si gestionarea deşeurilor generate pe amplasament 

· Tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru „Evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase” se stabileşte obligativitatea pentru agenţii economici şi pentru orice alţi generatori de deşeuri, persoane fizice sau juridice de a ţine evidenţa gestiunii deşeurilor. Evidenţa gestiunii deşeurilor se va ţine pe baza “Listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase” prezentată în anexa 2 a H.G. 856/2002.

Principalele tipuri de deşeuri care se vor genera în perioada de construcţie sunt:

	Tip deşeu
	Cod

	DESEURI ULEIOASE SI DESEURI DE COMBUSTIBILI LICHIZI

	uleiuri de motor
	13 02 05

	DESEURI DE AMBALAJE

	ambalaje de hârtie şi carton
	15 01 01

	ambalaje de material plastic
	15 01 02

	ambalaje de lemn
	15 01 03

	ambalaje metalice
	15 01 04

	DESEURI NESPECIFICATE IN ALTA PARTE

	anvelope uzate
	16 01 03

	filtre ulei
	16 01 07

	acumulatori uzaţi
	16 06 01

	DESEURI DIN CONSTRUCTII SI DEMOLARI

	resturi de beton
	17 01 01

	lemn
	17 02 01

	deşeuri metalice
	17 04 07

	pământ şi pietre
	17 05 04

	DESEURI MENAJERE

	deşeuri de hârtie şi carton
	20 01 01

	deşeuri biodegradabile 
	20 01 08


Este dificil de realizat o evaluare cantitativă exacta acestor deşeuri, tehnologiile adoptate de antreprenor fiind prioritare în evaluarea naturii şi cantităţii de deşeuri.

Din experienta similara se apreciaza ca deseurile inerte asimilabile deseurilor de demolare vor fi de cca 5 t/luna, in total circa 60 t.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie, pungi, folii de plastic, resturi alimentare vor fi depozitate in conteinere la locurile de munca .Se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/om si zi deci fata de numarul de personal de cca 20oameni ,  vor reprezenta cca. 0,6 t.

· Modul de gospodărire a deşeurilor

Eliminarea deşeurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsă în Planul de Management de Mediu – Cap. Managementul Deseurilor, plan care este elaborat de către constructor inainte de începerea lucrărilor.

Deşeurile de pamânt şi pietre, beton, vor fi reciclate pe cat posibil în lucrările de terasamente, în umpluturi, cât şi pentru lucrări provizorii la drumul de acces, platforme, nivelări şi ca material inert etc.

Trebuie acordata atentie deoarece unele din aceste deşeuri pot fi periculoase prin conţinutul de metale grele, produse petroliere, etc.

În continuare este prezentata o propunere pentru modul de gospodărire al deşeurilor:

· deşeuri menajere sau asimilabile: în interiorul organizarii de santier se vor organiza puncte de colectare prevăzute cu containere de tip pubelă. Periodic, acestea vor fi eliminate prin intermediul firmelor specializate şi abilitate. Cantitatea de deşeuri generate de o persoană în timpul fazei de construcţie este estimată la 0.30 kg/zi;

· deşeuri metalice: se vor colecta temporar în incintă, pe platforme special amenajate. Vor fi valorificate în mod obligatoriu prin unităţi specializate de prestări servicii;

· deşeuri materiale de construcţii: din punct de vedere al potenţialului contaminant, aceste deşeuri nu ridică probleme deosebite (fiind vorba în special de resturi de beton, posibil mixturi asfaltice). În ceea ce priveşte valorificarea şi eliminarea lor se pot propune mai multe metode: valorificarea locală în pavimentul drumului de acces, depunerea în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare, utilizarea ca material inert în cadrul depozitelor de deşeuri din zonă;

· hârtia, cartonul, lemnul şi plasticul vor fi colectate şi depozitate separat de celelalte deşeuri, în vederea valorificării;

· anvelope uzate: se vor depozita pe platforme special amenajate. Se recomandă ca în cadrul caietului de sarcini antreprenorului să-i fie solicitată prezentarea cel puţin a unei soluţii privind eliminarea acestor deşeuri către o unitate economică de valorificare;

· acumulatori uzaţi, filtre ulei, uleiuri de motor, deşeuri de vopsele: deşeuri cu potenţial periculos atât asupra mediului înconjurător, cât şi a manipulanţilor, ce vor fi stocate şi depozitate corespunzător în vederea valorificării. Se va păstra o evidenţă strictă şi vor fi predate unităţilor de recuperare specializate.

· Namolurile: Vor fi in mod obligatoriu transportate cu vidanja la statiile de epurare din zona.
i.    Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase 

· Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/ sau produse 

Lucrările de execuţie şi întreţinere presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase. Produsele cele mai frecvent folosite sunt:

· carburanţii utilizaţi de utilaje şi de mijloacele de transport;

· lubrifianţi (uleiuri, vaselină);

· in cantitati mici - lacuri şi vopsele, diluanţi – utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere.
· Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi sănătăţii populaţiei

Manipularea, depozitarea şi transportul acestor substanţe chimice se vor realiza numai cu respectarea prevederilor fişelor de securitate ale fiecărui produs utilizat şi a normelor de protecţia muncii.

Depozitarea substanţelor inflamabile sau explozive se va realiza cu respectarea strictă a normelor legale specifice.

Lubrifianţii se vor păstra în recipiente din plastic şi se vor depozita în spaţii special amenajate.

Vopselele, lacurile şi diluanţii se vor transporta cu mijloace care permit protejarea produsului împotriva  radiaţiilor solare şi intemperiilor şi care respectă reglementările în vigoare privind transportul produselor inflamabile. Se vor păstra în recipiente metalice, marcate cu semne avertizoare; se vor depozita în spaţii curate, aerisite, sigure, ferite de foc, de radiaţii solare şi de intemperii.
B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii.
Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se vor implementa pe o strada existenta care reprezinta un mediu antropizat astfel incat biodiversitatea nu va fi afectata.  In cadrul constructiilor vor fi folosite resurse naturale cum ar fi agregate din piatra sparta , balast , ciment et.c . Apa folosita la realizarea constructiilor este apa preluata din reteaua de alimentare cu apa a localitatii.
VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT
· Impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente.

Principalele avantaje ale modernizarii strazilor in general, sunt reprezentate prin scaderea poluarii fonice , precum si  viteza crescută a traficului . Un alt avantaj il reprezinta imbunatatirea conditiilor de siguranta in trafic . 
Alte impacturi pozitive se pot asocia schimbarilor în calitatea aerului din interiorul localitatii prin reducerea emisiilor, zgomotelor si vibratiilor generate de traficul rutier. De asemenea, exploatarea drumului poate induce efecte pozitive asupra sistemului hidrologic din care face parte prin colectarea riguroasa a apelor meteorice, reducerea eroziunii solului, reducerea încarcarii cu particule în suspensie si prin fluentizarea traficului, cu efecte asupra reducerii emisiilor de gaze poluante, respectiv a încarcarii apelor de precipitatii cu acest tip de poluanti.

In perioada de executie are loc un impact negativ la modul cel mai general, dar a carui durata este limitata la 12 luni – perioada de executie a lucrarilor.

Impactul negativ in perioada de executie se va exercita asupra:

· calitatii aerului, prin genereare unor de emisii suplimentare de praf si noxe produse de gazele de esapament de la motoarele mijloacelor mecanice de transport si utilajelor,

· posibil apelor prin perturbarea scurgerii naturale a apelor in zonele lucrarilor la canalizarea pluviala , si prin majorarea turbiditatii cursurilor de apa in aceste zone,
· populatiei din asezarile situate in apropierea santierelor prin disconfort creat de poluarea fonica, luminoasa, vibratii si emisiile de noxe.
Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural nu exista deoarece lucrarile sunt executate pe strazi existente , neffind vorba de lucrari care sa presupuna demolari sau extinderi ale suprafetelor carosabile fata de cele existente .
· Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ

Obiectivul proiectului de infrastructura va avea impact:

· pozitiv direct, indirect si permanent asupra populatiei si calitatii aerului in zona municipiului,

· negativ direct si indirect, temporar, pe perioada în care se vor executa lucrări şi în zona acestora, asupra solurilor, aerului, populatiei, faunei,

Nu sunt identificate alte proiecte semnificative aflate in derulare în zona proiectului.
· Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)

Nu este cazul .
· Magnitudinea şi complexitatea impactului

Se apreciaza ca impactul negativ generat in perioada de constructie nu va avea o magnitudine semnificativa. In perioada de constructie impactul maxim se va manifesta numai in zona executiei lucrarilor  .

Magnitudinea impactului negativ se reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare. 

Impactul negativ este apreciat ca fiind „de o complexitate redusa”. 

Principalii factori care pun probleme si care trebuie monitorizati cu atentie si pentru care trebuie propuse masuri de atenuare riguroase sunt zgomotul si emisiile de noxe generate de activitatile de constructie . 
Impactul pozitiv are in schimb un caracter complex, avand in vedere multitudinea factorilor economici, sociali si de mediu care beneficiaza direct sau indirect de imbunatatirea conditiilor de trafic in Municipiul Oltenita . 
· Probabilitatea impactului

La modul general, constructia de drumuri are un impact asupra mediului inevitabil, generand o poluare fonica si chimica mai importanta in perioada executiei lucrarilor . Si in cazul de fata, aceste tipuri de impact vor aparea cu siguranta, dar totodata trebuie luate in considerare si impacturile pozitive de mare importanta, generate la fel de probabil ca urmare a implementarii proiectului de infrastructura rutiera.

Se mentioneaza şi faptul că seturile de măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra mediului care se propun si care sunt obligatoriu de a fi respectate, vor contribui la scaderea probabilitatii aparitiei si/sau extinderii unor tipuri de impacturi.
· Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada de constructie se va intinde strict pe perioada de executie a lucrarilor (12 luni) si probabil pe o perioada de timp foarte scurta dupa terminarea lucrarilor. Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de progamul de executie si tipul lucrarilor executate). In perioada de iarna, care nu este propice pentru executia lucrarilor nu vor exista impacturi negative. Impactul negativ generat in perioada de constructie se apreciaza in totalitate ireversibil dupa finalizarea lucrarilor.

Pentru perioada de exploatare impacturile pozitive sunt in mod evident, de durata. Deoarece impactul pozitiv are un caracter complex, frecventa si reversibilitatea acestuia nu sunt cuantificabile, dar i se poate atribui un caracter permanent.

Implementarea măsurilor obilgatorii de prevenire şi reducere a impactului negativ asupra mediului, vor contribui la scaderea duratei si frecventei unor tipuri de impacturi negative.
· Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului sunt propuse o serie de masuri specifice fiecarui factor de mediu si care sunt prezentate in cadrul capitolului 4 din prezentul memoriu.
· Natura transfrontieră a impactului

Chiar daca distantele pana la frontierele statului sunt relativ mici , avand in vedere anvergura redusa a proiectului nu este  necesar de luat in considerare un impact transfrontalier de orice natura.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

In privinţa monitorizării proiectului aceasta se împarte în două categorii principale:

· Monitorizarea respectării actelor de reglementare în timpul execuţiei;

· Monitorizarea după punerea în funcţiune a obiectivului.

În privinţa monitorizării obiectivului în timpul realizării, trebuie urmărite:

· Respectarea datelor proiectului de executie;

· Realizarea săpăturilor şi a organizării de şantier în aşa fel încât acestea să nu se constituie surse de poluare majore în zonă, cu încadrarea în parametrii de calitate admişi ai factorilor de mediu, în general şi, în special a celor privind zgomotul urban (pentru a verifica conformarea cu prevederile STAS 10009-88), disfuncţionalităţile de trafic si gestionarea deşeurilor.

· Incadrarea în normele legale şi autorizaţiile de funcţionare pentru staţia de preparare a mixturilor asfaltice şi eventual  staţiile de sortare a agregatelor minerale ce vor fi utilizate în şantier.

· Supravegherea calitatii aerului prin masuratori ale concentraţiilor de: particule, NOx, CO, SO2 la bazele de productie si in zona frontului de lucru;

· Supravegherea nivelului de zgomot  din zona lucrarilor;

· Supravegherea activităţilor de construcţie şi operare din punct de vedere al respectării măsurilor de limitare a impactului negativ cuprinse în planul de management al mediului.

· Reabilitarea terenului supus operaţiilor de excavare şi finalizarea tuturor lucrărilor de construcţie, urmată de curăţarea amplasamentului şi realizarea spaţiilor verzi.

Efectuarea măsurătorilor de monitorizare se va realiza în laboratoare acreditate.

Activitatea de monitorizare se sintetizează prin prezentarea de rapoarte prezentate autorităţilor locale pentru protecţia mediului, beneficiarului şi constructorului în vederea stabilirii eventualelor măsuri pentru protecţia factorilor de mediu.

Planul de monitorizare se actualizează periodic de comun acord cu autorităţile locale de protecţie a mediului.

Se considera ca punerea în funcţiune a obiectivului nu pune probleme deosebite de monitorizare ulterioara speciale pentru acest obiectiv. 

Obligaţii legale ale titularului de proiect

Pe lângă obligativitatea monitorizării implementării proiectului, titularul va avea urmatoarele obligatii: 

· va include, în momentul elaborării documentaţiei de atribuire pentru lucrările de construcţie, în caietul de sarcini, prevederi privind răspunderea de mediu obligativitatea respectării şi a preluării acesteia de către constructorul care va fi selectat;

· va depune la Agenţia pentru Protecţia Mediului copii după contractele încheiate cu firmele specializate pentru eliminarea deşeurilor de pe amplasament şi evidenţa deşeurilor conform prevederilor HG 856/2002;

· va asigura implementarea tuturor măsurilor de protecţie a factorilor de mediu propuse prin proiect şi descrise în documentaţia de mediu;

· va obţine toate avizele precizate în certificatul de urbanism cu respectarea condiţiilor din acestea şi din documentaţia tehnică;

· va informa în scris autoritatea publică competentă pentru protecţia mediului ori de cîte ori există o schimbare de fond a datelor care au stat la baza eliberării prezentei;

· va informa în scris autoritatea publică competentă pentru protecţia mediului începerea lucrărilor;

· va notifica în scris autoritatea publică competentă pentru protecţia mediului finalizarea lucrărilor în vederea realizării verificării şi întocmirii procesului verbal de constatare a respectării tuturor condiţiilor impuse.

IX. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI ÎN PREVEDERILE (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva – cadru apă, Directiva – cadru aer, Directiva – cadru deşeuri etc)

Nu este cazul pentru proiectul analizat. 
X. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER

· Lucrări necesare organizării de şantier

Organizarea de şantier va cuprinde spaţii de cazare/birouri de tipul containerelor, atât pentru antreprenor cât şi pentru consultantul lucrării. De asemenea, în cadrul organizării de şantier vor fi amenajate grupuri sanitare care vor cuprinde toalete, dusuri, lavoare. Se vor amenaja spatii de depozitare pentru materiale si utilaje şi zone de parcare pentru utilaje si echipamente.

În cadrul organizării de şantier se va organiza stocarea temporară şi colectarea deşeurilor în containere etanşe depozitate în locuri special amenajate.

Se va asigura organizarea funcţională a incintei organizării de şantier astfel încât desfăşurarea activităţii să se limiteze la spaţiile proiectate, în funcţie de specific (depozitare, spaţii manevră etc.).

Principalele lucrări necesare organizării de şantier sunt:

· amplasarea construcţiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor construcţii temporare de tipul magaziilor;

· crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale – rigole perimetrale impermeabilizate;

· impermeabilizarea unor suprafeţe fie prin betonare fie prin utilizarea unor material impermeabile de tipul foliei de polietilenă;

· lucrări pentru realizarea conectării la reţelele de utilităţi existente în zonă – daca se considera necesar.

Pentru a asigura condiţii igienico-sanitare lucrătorilor la locul de muncă se vor lua următoarele măsuri:

· vor fi prevăzute grupuri sanitare cu fosă septică, care va fi golită periodic de către o societate autorizată;

· vor fi prevazute truse de prim ajutor  la toate punctele de lucru pe şantier;

· întreg personalul va fi instruit să asigure prim ajutor; 

· servicii de asistenţă pentru urgenţe medicale vor fi furnizate de unităţi medicale din Comuna Limanu sau din municipiul Medgidia aflat la numai 5km de localizarea lucrarilor .

Contractantul este obligat să respecte cerinţele Regulamentului privind protecţia şi igiena muncii în construcţii, aprobat cu ordinul nr. 9/N/15.03.93 de către Ministerul Lucrărilor Publice şi Amenajarea Teritoriului (M.L.P.A.T.).
· Localizarea organizării de şantier

Din experienta similara, avand in vedere dimensiunile obiectivului analizat, se apreciaza ca este suficienta o singura organizare de santier.

Conform legislatiei subsidiare, organizarea de santier constituie atributia si raspunderea Antreprenorului General ca amplasament, solutii, dotari si pentru aceasta va fi nevoie de aprobarea autoritatii competente de mediu.

Se apreciaza ca numarul de utilaje ce va lucra in perioada de varf pe santier la construirea variantei ocolitoare va fi de: 5 Autocamioane, 2 Autobetoniere, 2 Excavatoare, 1 Repartitor asfalt bituminos, 1 Macara, 1 Buldozer cu lama, 1 Autogreder , 2 cilindri compactori si 3 Autoturisme.
· Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier

Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de făcut în aceasta faza de proiectare, elementele necesare evaluării impactului fiind dependente direct de antreprenor, de utilajele şi tehnologia folosite, de experienţa acestuia şi disciplina muncitorilor. 

După cum s-a menţionat mai sus, impactul prognozat asupra solului poate fi apreciat ca redus şi temporar.

Impactul posibil, local, l-ar putea constitui pulberile/praful generat de traficul, limitat numai la perioada dinainte de începerea lucrărilor prevăzute când se vor transporta elementele necesare pentru amenajarea utilitătilor unui santier. 

Un alt impact posibil il pot provoca apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier. Se va impune respectarea limitelelor de incarcare cu poluanti conform NTPA –001/2005 – in cazul in care acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa. Daca apele uzate se vor evacua in reteaua de canalizare existenta, concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA – 002/2005 “Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”. Daca, dupa epurare apele uzate menajere se vor descarca pe terenurile invecinate, propunem impunerea respectarii limitelor stabilite prin STAS 9450 – 88 “Conditii tehnice de calitate a apelor pentru irigarea culturilor agricole”.

Realizarea organizării de şantier trebuie făcută având în vedere reducerea, pe cât posibil, a zonei folosite pentru efectuarea lucrărilor de construcţie. Constructorul va avea responsabilitatea de a efectua lucrările în aşa fel încât să se minimizeze riscul de poluare a mediului şi de a implementa măsuri adecvate de control, după caz. Zona folosită ca organizare de şantier va fi refăcută după terminarea lucrărilor de construcţie chiar daca aceasta a fost amplasata si a functionat intr-o zona cu caracter industrial.

În ansamblu, impactul proiectului asupra solului poate fi considerat redus şi temporar.

La finalizarea lucrărilor de construcţie se vor obţine autorizaţii de finalizare a lucrărilor de la autorităţile de gospodărire a apelor şi de protecţie a mediului.
· Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier

Sursele de poluanţi în timpul organizării de şantier sunt reprezentate de:

· circulaţia autovehiculelor si utilajelor;

· activităţile desfăşurate în cadrul organizării de şantier.

· apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier (inclusiv platforme baze de productie – statii de mixutiri asfaltice si statii de betoane)

În cazul în care nu există posibilitatea racordării grupurilor sanitare din cadrul organizării de şantier la o reţea de canalizare, se vor prevedea fose septice pentru preluarea apelor uzate din cadrul amplasamentului. Functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in scop menajer se va adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor vidanja periodic.
Se recomanda de asemenea prevederea unui sistem de tipul rigolelor perimetrale pentru colectarea pierderilor lichide si al apelor pluviale care se scurg din spatiile de preparare a cimentului si asfaltului si evacuarea intr-un decantor pentru depunerea suspensiilor;

Daca aceasta nu exista, platforma organizarii de santier (inclusiv a bazelor de productie) trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie si ea colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare inainte de descarcare, sau pot fi prevazute guri de scugere, de unde apa va fi evacuata in reteaua de canalizare sau va fi introdusa in decantoarele prevazute pentru ape menajere.
· Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu

În perioada de construcţie, respectarea prevederilor legale de protecţie a mediului în activitatea de construcţii se referă si la măsurile de eliminarea/diminuarea impactului organizarilor de santier. Aceste prevederi cuprind reglementări privind organizarea de şantier, gestiunea deşeurilor menajere şi de altă natură, stocarea carburanţilor şi alimentarea utilajelor, semnalizarea şi împrejmuirea organizarii de santier, instruirea personalului, etc.

· depozitarea substanţelor periculoase se va realiza în conformitate cu prevederile legale în vigoare, în spaţii cu acces restricţionat, acoperite, pe o suprafaţă impermeabilă, prevăzută cu sistem de colectare a scurgerilor accidentale

· Interzicerea depozitării de materiale de construcţii direct pe sol, fara impermeabilizari prealabile;

· verificări periodice ale utilajelor şi mijloacelor de transport în ceea ce priveşte nivelul de monoxid de carbon şi concentraţiile de emisii în gazele de eşapament. Acestea vor fi puse în funcţiune numai după remedierea eventualelor defecţiuni;

· controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se preveni în totalitate descărcări accidentale pe traseu sau spălarea tobelor şi aruncarea apei cu lapte de ciment în parcursul din şantier sau drumurile publice;

· curăţarea zonelor accidental contaminate cu ape uzate fecaloid-menajere, evitându-se astfel apariţia unor situaţii de risc epidemiologic pentru sănătatea populaţiei;

· se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot.

· autovehiculele vor fi prevăzute cu catalizator si vor fi menţinute intr-o stare bună de funcţionare, având reviziile la zi;

· curăţarea săptămânală a fronturilor de lucru, cu eliminarea corespunzatoare a deşeurilor.

Nu se consideră necesare dotări speciale pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.
XI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI 

· Lucrări propuse pentru refacerea amplasamentului

După finalizarea lucrărilor de construcţie, pentru dezafectarea organizarii de santier se va proceda la:

· Retragerea utilajelor grele din perimetrul organizarii de santier;

· Debransarea de la utilitati (alimentare cu apa, energie electrica);

· Incarcarea modulelor container, anexelor, dotarilor diverse in autocamioane, autoremorci si transportul acestora la bazele constructorului;

· Scoaterea impermeabilizarilor, daca acestea s-au folosit, acoperirea cu pământ vegetal şi plantarea de vegetaţie daca organizarea de santier a fost amplasata pe un teren fara platforma betonata existenta;

· Zonele ocupate temporar de proiect vor fi curăţate şi nivelate, iar terenul readus la starea iniţială.
Lucrarile de refacere a amplasamentului afectat de organizarea de santier vor fi receptionate de catre administratorul care a inchiriat terenul constructorului si autoritatea de mediu competenta.

Lucrarile pentru refacerea amplasamentelor in zona lucrarilor au fost descrise la cap 3.10.
· Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns în caz de poluări accidentale

In perioada de execuţie pot apărea o serie de incidente şi accidente în care pot fi implicate substanţe cu risc potenţial asupra sănătăţii populaţiei şi stării mediului înconjurător.

În perioada de execuţie accidentele (incendii, electrocutări, arsuri, inhalări de praf sau gaze, surpări sau prăbuşiri de tranşee etc.) sunt cauzate de obicei de indisciplină şi nerespectarea de către personalul angajat a regulilor şi normelor de protecţia muncii şi/sau de neutilizarea echipamentelor de protecţie.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului înconjurător, având caracter limitat în timp şi spaţiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vieţi omeneşti. De asemenea, ele pot avea şi efecte economice negative prin pierderi materiale şi întârzierea lucrărilor.

Un instrument important îl reprezintă Planul de prevenire a poluării accidentale, care constituie cadrul organizat în contextul căruia se poate acţiona eficient şi în scopul prevenirii, stopării, limitării şi neutralizării efectelor unor evenimente nedorite produse în urma unor avarii, accidente sau chiar celor datorate neglijenţei.

Planul de prevenire a poluării accidentale trebuie elaborat în scris şi trebuie să cuprindă obiectivele globale ale titularului activităţii şi principiile de acţiune referitoare la controlul asupra pericolelor de accident major; aceasta trebuie să fie ajustat în funcţie de pericolele de accidente majore ale obiectivului.

Planul de prevenire trebuie să conţină şi să descrie:

· Scop, domeniu de aplicare, baza legală, memoriu tehnic (Amplasament, puncte critice, echipa de intervenţie, planurile de prevenire şi combatere a poluărilor accidentale, inventarul poluanţilor potenţiali).

Planurile de prevenire şi combatere a poluărilor accidentale pentru fiecare punct critic trebuie să conţină:

· Scurt memoriu tehnic de prezentare a instalaţiilor de unde pot proveni poluări accidentale 

· Sistemul de alertă prezentat în procedura de alertare în caz de poluare accidentală

· Modul de acţiune a personalului cu atribuţii în prevenirea şi combaterea poluărilor accidentale pentru: 

· eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală în scopul sistării acesteia;

· limitarea ariei de răspândire;

· îndepărtarea substanţelor poluante;

· colectarea, transportul şi depozitarea intermediară în condiţii de securitate pentru mediu.

· Măsurile şi lucrările aferente pentru prevenirea poluărilor accidentale

· Plan de situaţie al zonei punctului critic

· Schiţă tehnologică cu detalierea punctului critic.

În cazul apariţiei unei poluări accidentale, persoana care observă fenomenul anunţă imediat şeful de şantier. Şeful de şantier dispune anunţarea colectivelor cu atribuţii prestabilite şi a echipelor de intervenţie în vederea trecerii imediate la măsurile şi acţiunile necesare eliminării cauzelor şi pentru diminuarea efectelor poluării accidentale şi se anunţă autorităţile competente cu privire la producerea poluării accidentale.

Colectivele şi echipele de intervenţie acţionează pentru:

· eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală;

· limitarea şi reducerea ariei de răspândire a substanţelor poluante;

· îndepărtarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substanţelor poluante;

· colectarea, transportul şi depozitarea intermediară, în condiţii de securitate pentru mediu, în vederea recuperării sau, după caz, a neutralizării sau distrugerii substanţelor poluante.

După eliminarea cauzelor poluării accidentale şi după îndepărtarea pericolului răspândirii poluanţilor în zone adiacente, şeful de şantier va informa autorităţile asupra sistării poluării. Astfel se vor anunţa Agenţia pentru Protecţia Mediului şi Garda de Mediu pentru a constata finalizarea reabilitării zonelor poluate.

In perioada de exploatare pot aparea o serie de evenimente ce ar putea afecta atat integritatea mijloacelor de transport, incarcatura acestora precum si mediul incojurator si viata umana.

Poluarile accidentale pot apare in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autocisternele care transporta lichide criogenice, diversi combustibili , reactivi, alte substante chimice, etc. In aceste cazuri responsabilitatea cade in sarcina firmelor transportatoare care trebuie sa se conformeze HG nr. 1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase in Romania).

Referitor la securitatea umana, Administratia obiectivului va avea sarcina da se asigura de respectarea regulamentelor specifice prin realizarea si intretinerea semnalizarilor si marcajelor corespunzatoare.
· Aspecte referitoare la închiderea / dezafectarea / demolarea instalaţiei

Lucrarile de infrastructura rutiera din proiectul analizat nu sunt prevazute a fi dezafectate. Având în vedere durata lunga de viata a proiectului, precum si probabilitatea extrem de ridicata de extindere ulterioara a duratei sale de viata, nu se considera necesara evaluarea fazei de închidere finala a amplasamentului proiectat.

Traseul strazilor intersecteaza sau se afla in vecinatatea mai multor retele de instalatii (alimentare cu apa, inalta si joasa tensiune, gaz, telecomunicatii) , motiv pentru care ar putea fi necesara mutarea si protejarea acestora. 

Pentru fiecare retea afectata vor fi elaborate studii de specialitate in vederea mutarii si protejarii acestora, obtinandu-se avizele solicitate prin certificatele de urbanism emise pentru acest proiect.

Referitor la posibile constructii, mentionam ca traseul strazilor ce se vor moderniza nu afecteaza cladiri, motiv pentru care, ca urmare a executarii proiectului nu vor fi necesare activitati de dezafectare, cum ar fi de exemplu demolarile.
· Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului
Nu este cazul.
Anexe

· Anexa 1 – Certificat de Urbanism nr 4 din 16.01.2019
· Anexa 2 
· Plan de incadrare in zona 

· Planuri de situatie 
· Axul strazi Falezei , in format dwg sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970
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