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Memoriu de prezentare

L Denumirea proiectului:
Modernizare strazi in comuna Mihai Viteazu

Il. Titular
- Numele companiei: Comuna Mihai Viteazu, judetul CONSTANTA
- Adresa postala: Strada Principala, Nr. 46, localitatea Mihai Viteazu, comuna
Mihai Viteazu, judetul Constanta, cod postal 907190;
- Numarul de telefon/ fax: 0241-767130, fax: 0241/767130;
adresa de e-mail:
- Numele persoanelor de contact: primar Grameni Gheorghe.

Il. Descrierea caracteristicilor fizice ale infregului proiect.

a. un rezumat al proiectului

Strazile ce fac obiectul acestui proiect sunt amplasate in localitatea Mihai Viteazu,
si au o lungime totala de 5.318 m.

Suprafata construita totala 27.203,0 mp, din care :

. carosabil: 27.203,0 mp.

Toate suprafetele ce se ocupa definitiv sunt situate in intravilanul localitatii Mihai
Viteazu. '

In conformitate cu legislatia in vigoare investitia de fata se incadreaza la
urmatoarele date tehnice:

3 Clasa de importanta C, normala, conform HGR nr. 766/1997;

3 Strazi de categoria tehnica a IV-a, conform Ordin MT nr. 49/1998;

In conformitate cu Codul de proiectare seismica P100-1/2013 amplasamentul se
incadreaza in zona seismica caracterizata de ag = 0,20g si T¢ = 0,70 secunde pentru
intervalul de recurenta IMR = 225 ani.

Conform STAS 6054/77 Tn zona adancimea de inghet este de 90 cm.

Strazile se ncadreaza la clasa de frafic foarte redus, avand un ftrafic total de
vehicule/zi sub 750 si un numar de vehicule =5t/ zi sub 40 (conform PD 177 / 76).

Pe strazi si pe ulitele laterale s-a proiectat un sistem rutier alcatuit din urmatoarele
straturi:

¢ 7 cm substrat de nisip de concasaj;
+» 20 cm piatra sparta amestec optimal 0-63;
s 20 strat de piatra sparta cu impanare;
e 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 leg. 50/70;
* 4 cm beton asfaltic BA16 rul. 50/70
Caile de acces si caile de telecomunicatii sunt cele existente.
Se vor folosi sursele de apa si energie electrica existente.



b. Justificarea necesitatii proiectului:

Necesitatea investitiei este data de nevoia de accesibilizarea a traficului rutier in
interiorul comunei ca urmare a starii actuale a drumurilor si strazilor intericare din
localitate.

Prezenta documentatie tehnico-economica trateazd modul de imbunatatire a
infrastructurii din comuna Mihai Viteazu, imbunatatirea accesului la drumul judetean,
precum si la unitatile de stat sau private care Tsi desfasoara activitatea in zona

Necesitatea acestui proiect a aparut in ideea asigurarii accesului persoanelor
riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteaua de
drumuri judetene existente céat si spre punctele de interes social din centrul comunei.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este argumentata si de starea
fizica a drumurilor existente raportate la conditiile generale de circulatie actuale cat si de
perspectiva.

Astfel, pe traseele existente s-a urmarit organizarea unor inele de circulatie
principala care sa asigure accesele carosabile Tn zonele functionale iar intersectarea
intre circulatia locala si cea intercomunald , se va realiza numai la nivelul inelelor de
circulatie.

Venind in intdmpinarea celor de mai sus, prezentul proiect ofera un raspuns printr-
o investitie care sa fie la standarde europene privind calitatea.

Integrarea infrastructurii roméanesti in retelele europene de transport are in vedere
promovarea interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea
atentiei asupra unor "artere de infrastructuri specifice” care strabat zone geografice si
leaga principale centre economice si sociale.

Constructia si modernizarea retelelor de infrastructura contribuie la integrarea
graduala a regiunii si respectiv a tarii in familia tarilor continentului european si pune in
valoare resursele economice si turistice, retelele de infrastructuri devenind astfel
adevarate artere hranitoare ale pietei economice si sociale.

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutiere in zona se creeaza premisele
unor noi oportunitati pentru populatie, agentii economici si colectivitatile regionale si
locale si se realizeze legaturi eficiente intre centre urbane si regiuni periferice.

c. valoarea investitiei rezultata din devizul financiar al investitie este de
4202966,35 fara TVA.
d. perioada de implementare a investitiei conform graficului de realizare

este de 24 luni.

e. planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie
si amplasamente).

P.l. — Plan de incadrare.
PAO1 - Plan de amplasare.



f. o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele
fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie gi
altele).

Situatia existenta

Strazile care fac obiectul prezentului proiect sunt amplasate in localitatea Mihai
Viteazu, se desfasoara atat in localitate cat si pana la marginea teritoriului acesteia.

In prezent, drumurile propuse pentru modernizare si reabilitare nu corespund unui
trafic in siguranta, traficul fiind redus iar drumurile devin greu practicabile in conditii de
timp nefavorabil.

De asemenea lipsa lucrarilor specifice de drumuri: santuri sau rigole pentru
colectarea si scurgerea apelor pluviale, podete tubulare insuficiente care sa asigure
trecerea apelor pluviale la intersectia cu drumurile laterale, face ca accesul catre
exploatatii, sa devina greoi deoarece apa stagneaza pe partea carosabild si degradeaza
platforma drumurilor.

In curbe lipsesc supralargirile corespunzatoare razelor si vitezei de proiectare. De
asemenea curbele nu sunt amenajate in spatiu (convertire, suprainéltare) iar pantele pe
acostamente nu sunt mai mari ca cele de pe partea carosabila.

Valoarea lucrdrilor de intretinere ce se impun la drumurile nemodernizate este de
regula mai mare decét la cele modernizate, fapt ce duce la abordarea de lucrari izolate si
de volum mic, in raport cu posibilitétile financiare ale comunei.

Situatia propusa
Strazile ce fac obiectul acestui proiect sunt amplasate in localitatea Mihai Viteazu,
si au o lungime totald de 5.318,0 m.

Nr. Crt. Strada Lungime (m) | Suprafata parte carosabila (mp)
1 Gheorghe Doja 457 2.006
2 Giurgiului 713 3.297
3 Serban Voda 504 2.297
4 Zorilor 656 3.302
5 Caminului 1.318 7.260
6 Cismelei 144 689
7 Delavrancea 414 2.416
8 Florilor tronson 1 344 1.928
9 Florilor tronson 2 229 946
10 Rasaritului 367 2.127
11 Sudului 172 935
TOTAL 5.318 27.203

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Parametrii tehnici ai obiectivului propus:
Lungime totala a strazii este de 5318,00 m
Latimea proiectata =4,00-5,50 m.




Suprafata construita totala 27203,00 mp, din care :
. carosabil :27.203,00 mp
Toate suprafetele ce se ocupa definitiv sunt situate in intravilanul localitatii.
Parametri de proiectare avuti in vedere conform STAS 10144/3-91 si Ordinul MT
nr. 50/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale sunt:
Strazi de categoria IV :

. Viteza de proiectare = 30 km/h

. Raza minima recomandabila - 16m

. Raza de racordare a strazilor laterale - 3-25 m

. Declivitatea maxima — 3.99%

. Lungimea minima a pasului de proiectare - 40 m

Intersectiile se vor amenaja in conformitate cu prevederile SR 10144/4-95.

Traseul in plan

In plan traseul strazilor este proiectat pentru viteza de 30 km/h si urmareste
traseul actual al strazilor.

Din cele 11 strazi care sunt propuse pentru modernizare prin proiect se
intersecteaza cu drumul national DJ226: strazile Gheorghe Doja, Serban Voda, Zorilor si
Delavrancea.

Strazile care se intersecteaza cu drumul judetean se termina la marginea partii
carosabile a drumului judetean.

Strazile care se intersecteaza cu alte strazi modernizate se termina la marginea
partii carosabile a celeilalte strazi.

Amenajarea strazilor laterale se face de la marginea partii carosabile a strazii
modemizate. Zona de racordare dintre strada care se modermizeaza si strazile laterale
se amenjeaza identic cu strada modernizata.

Strazile laterale se amenajeaza pe o lungime de 15 m de la marginea partii
carosabile a strazii modernizate si cu o latime de 4,00 m.

In plan curbele necesare a se amenaja au raze de racordare astfel:

o Strada Gheorghe Doja are curbe cu raza minima de 180 m si raza maxima de
1.000 m;

o Strada Giurgiului are curbe cu raza minima de 150 m si raza maxima de 1.000 m;

o Strada Serban Voda are curbe cu raza minima de 17 m si raza maxima de 1.200

o Strada Zorilor are curbe cu raza minima de 45 m si raza maxima de 300 m;

o Strada Caminului are curbe cu raza minima de 60 m si raza maxima de 1.000 m;

o Strada Cismelei are curbe cu raza minima de 150 m si raza maxima de 400 m;

o Strada Delavrancea are curbe cu raza minima de 25 m si raza maxima de 120 m;

o Strada Rasaritului are curbe cu raza minima de 40 m si raza maxima de 150 m;

o Strada Sudului are curbe cu raza minima de 16 m si raza maxima de 300 m.
Strazile Fiorilor tronson 1 si Florilor tronson 2 s-au amenajat doar cu franturi si

aliniamente.

La amenajarea traseului in plan s-au respectat prevederile STAS 863.



Profilul longitudinal
Linia rosie proiectata pentru strazile supuse modernizarii a urmarit niveleta
existenta, tinand cont de cotele platformei existente si de cotele limitelor de proprietate.
In profil longitudinal curbele s-au facut cu raze de racordare astfel:
o Strada Gheorghe Doja are curbe cu raza minima de 1600 m si raza maxima de
12.000 m;
o Strada Giurgiului are curbe cu raza minima de 3.000 m si raza maxima de 12.000
m:

o Strada Serban Voda are curbe cu raza minima de 3.500 m si raza maxima de
10.000 m;
o Strada Zorilor are curbe cu raza minima de 2.000 m si raza maxima de 8.000 m;
o Strada Caminului are curbe cu raza minima de 900 m si raza maxima de 12.000
m;
o Strada Delavrancea are curbe cu raza minima de 1.000 m si raza maxima de
12.000 m;
o Strada Florilor tronson 1 are curbe cu raza minima de 3.500 m si raza maxima de
8.000 m;
o Strada Florilor tronson 2 are curbe cu raza minima de 3.000 m si raza maxima de
3.000 m;
o Strada Rasaritului are curbe cu raza minima de 1.000 m si raza maxima de 5.500
m;
o Strada Sudului are curbe cu raza minima de 250 m si raza maxima de 1.800 m.
Pantele in profil longitudinal au urmatoarele valoti:
La strada Gheorghe Doja declivitatile sunt cuprinse intre 0,72% si 3,01%.
La strada Giurgiului declivitatile sunt cuprinse intre 0,6% si 3,99%.
La strada Serban Voda declivitatile sunt cuprinse intre 1,46% si 2,6%.
La strada Zorilor declivitatile sunt cuprinse intre 0,23% si 1,21%.
La strada Caminului declivitatile sunt cuprinse intre 1,22% si 2,44%.
La strada Cismelei declivitatile sunt cuprinse intre 2,82% si 3,26%.
La strada Delavrancea declivitatile sunt cuprinse intre 1,11% si 3,72%.
La strada Florilor tronson 1 declivitatile sunt cuprinse intre 0,23% si 1,92%.
La strada Florilor tronson 1 declivitatile sunt cuprinse intre 0,27% si 2,27%.
La strada Rasaritului declivitatile sunt cuprinse intre 0,33% si 1,22%.
La strada Sudului declivitatile sunt cuprinse intre 1,93% si 3,39%.
Profilul transversal tip
In profil transversal strazile analizate au fost amenajate corespunzator categoriei
tehnice IV in care se incadreaza.
Astfel, in profil transversal, strazile vor avea urmatoarele elemente geometrice:
a. strada Gh. Doja - proiect
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila - 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m

- panta transversala parte carosabila — 2,5% panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,6 %



Santuri din pamént stanga — dreapta

b. strada Giurgiului
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila — 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5%
Sant de pamént stdnga — dreapta

¢. strada Serban Voda
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila — 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5%
Santuri de pamant stanga - dreapta.

d. strada Zorilor 0 + 610 km
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila — 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5 %
Sant de pamént stanga — dreapta.

e. strada Caminului intre km 0+000-0+400, km 0+570-1+100 si km 1+240-
1+318
- latime platforma — 7,00 m
- latime parte carosabila — 5,50 m
- latime acostamente - 2 x 0,75 m
- panta transversala parte carosabila — 2,5%
- panta transversala acostamente — 4,0%
Sant de pamant stanga — dreapta.

f. strada Caminului intre km 0+400-0+570 si km 1+100-1+240
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila — 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5%
Sant de pamant stdnga — dreapta.

g. strada Cismelei
- latime platforma — 5,00 m
- latime parte carosabila — 4,00 m
- latime acostamente - 2 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5%
Sant de pamant stanga - dreapta.



h. strada B.St. Delavrancea

latime platforma — 7,00 m

latime parte carosabila — 5,50 m

latime acostamente - 2 x 0,75 m

panta transversala parte carosabila — 2,5%
panta transversala acostamente — 4,0%

Sant de pamant stanga — dreapta.

i. strada Florilor tronson 1

latime platforma — 7,00 m

latime parte carosabila — 5,50 m

latime acostamente -2 x 0,75 m

panta transversala parte carosabila — 2,5%
panta transversala acostamente — 4,0%

Sant de pamant stdnga — dreapta.

j- strada Florilor tronson 2

latime platforma — 5,00 m

latime parte carosabila — 4,00 m

latime acostamente - 2 x 0,50 m

panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5%

Sant de pamant stanga — dreapta

k. strada Rasaritului

latime platforma — 7,00 m

latime parte carosabila — 5,50 m

latime acostamente - 2 x 0,75 m

panta transversala parte carosabila — 2,5%
panta transversala acostamente — 4,0%

Sant de pamant stanga — dreapta.

. strada Sudului km 0+000 —0+040

latime platforma — 7,00 m

latime parte carosabila — 5,50 m

latime acostamente -2 x 0,75 m

panta transversala parte carosabila — 2,50%
panta transversala acostamente — 4,0%

Santuri de pdméant pe ambele parti.
m. strada Sudului km 0+040 —0+125

latime platforma — 5,00 m

latime parte carosabila — 4,00 m

latime acostamente - 2 x 0,50 m

panta transversala parte carosabila ~ 2,50% - panta unica
panta transversala acostamente — 4,0% si 2,5 %

Santuri de pamant pe ambele parti.

n. strada Sudului km 0+125 — 0+172

latime platforma — 4,50 m



- latime parte carosabila — 4,00 m
. - latime acostamente - 1 x 0,50 m
- panta transversala parte carosabila — 2,50% - panta unica
- panta transversala acostamente — 4,0%
Sant de pamént pe partea dreapta
Bordura pe partea stanga.
Grosimea stratului de acostament consolidat cu piata sparta amestec optimal 0 —
40 este de 10 cm
Avand in vedere spatiul redus intre limitele de proprietate, pe strada Zorilor intre
km 0+610 — km 0+656 si pe strada Serban Voda intre km 0+470 — km 0+504 partea
carosabila se va incadra cu borduri prefabricate din beton de ciment 20x25 cm pe
fundatie din beton simplu de clasa C16/20 - 45x15 ecm.
Structura rutiera
Strazile se incadreaza la clasa de trafic foarte redus, avand un trafic total de
vehicule/zi sub 750 si un numar de vehicule =5 t/zi sub 40 (conform PD 177/76).
Categoria de importanta a drumurilor este “C” (constructii de importanta normala,
conform HGR nr. 766 / 97).
Pe strazile supuse modermizarii si pe strazile laterale s-a proiectat un sistem rutier
alcatuit din urmatoarele straturi:
o 7 cm substrat de nisip de concasaj;
o 20 cm piatra sparta amestec optimal 0-63;
o 20 strat de piatra sparta cu impanare;
o 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 leg. 50/70;
o 4 cm beton asfaltic BA16 rul. 50/70
Scurgerea apelor se va realiza prin prevederea de santuri trapezoidale de pamant.
La intersectia a doua strazi sau la intersectia dintre o strada modernizata si o
strada laterala care se amenajeaza s-au prevazut prin proiect rigole betonate carosabile.
Accesele la proprietati pe partea dinspre santul de pamant se va face prin
intermediul unor podete tubulare cu diametrul de 300 mm, asezate pe un pat de beton.
Peste tuburi se va pozitiona un strat de beton simplu de 10 cm grosime. La capetele
tuburilor se vor realiza timpane din beton cu capetele rotunjite. Podetele se vor realiza cu
lungimea de 4,00 m in dreptul portii auto si de 1,00 m in dreptul portii pietonale.

Intersectiile cu drumul national si drumul judetean

Strazile Zorilor, Gheorghe Doja, Barbu Delavrancea si Serban Voda se
intersecteaza cu drumul judetean DJ226.

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazile susmentionate cu asfaltul
existent pe DJ226 se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung al
strazilor respective au fost corelate cu cele de pe drumul judetean cu care se
intersecteaza astfel incat sa nu permita stationarea apei pe platforma drumului judetean.

Eliminarea apelor pluviale si meteorice de pe platforma drumului judetean, la
intersectia cu strazile respective, se face la santurile aflate de-a lungul drumului judetean.
Apele de pe platforma strazilor se elimina prin santurile prevazute de-a lungul strazilor
proiectate.



Reglementarea circulatiei in intersectie s-a prevazut a se realiza prin montarea
unor indicatoare rutiere ,oprire” inainte de intersectia cu drumul judetean, asigurandu-se
astfel prioritatea traficului aferent drumului de categorie superioara.

Marcaje si semnalizarea rutiera

La intersectia strazilor cu drumul DJ226 au fost prevazute a se monta indicatoare
de circulatie ,oprire”.

La intersectia strazilor s-au montat de asemenea indicatoare de circulatie
.cedeaza trecerea” care asigura prioritatea traficului de pe strazile importante fata de
cele secundare. Aceleasi indicatoare au fost prevazute a se monta si la intersectia
strazilor laterale ce se modemizeaza la accesul lor in strada pricipala.

Semnalizarea rutierd pe timpul executiei

Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe
timpul executiei lucrarilor se vor face in conformitate cu ,Normele metodologice privind
conditiile de Tnchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise
de Ministerui de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din
masuri privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

Semnalizarea rutiera permanentd

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau
in montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere,
indiferent de Tnallimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se
executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate
la nivelul pariii carosabile, din beton.

Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si
constau in efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

. marcaje longitudinale — axiale

. marcaje transversale

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi
cat si pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor
zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiel, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea.

- Realizarea terasamentelor. La executarea terasamentelor se vor respecta
prevederile din STAS 2914 si alte standarde si normative in vigoare, la data executiei

- La executia stratului de fundatie se va trece numai dupa receptionarea
lucrarilor de terasamente sau de strat de forma, in conformitate cu prevederile caietelor
de sarcini pentru realizarea acestor lucrari.

- Inainte de inceperea lucrarilor de fundatie se vor verifica si regla toate utilajele
si dispozitivele necesare punerii in opera a straturilor de fundatie.

- Pe substratul de nisip realizat, piatra sparta amestec optimal se asterne cu un
repartizor-finisor de asfalt, cu o eventuala completare a cantitati de apa,
corespunzatoare umiditatii optime de compactare.
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- Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturilor
asfaltice

- Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat, iar daca este
cazul se remediaza si se reprofileaza. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta
legatura intre stratul suport si stratul nou executat trebuie indepartat.

- Lucrarile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa
uscarea stratului suport.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Pe pericada de executie se vor folosi agregate (nisip, piatré spartd) si apa pentru
realizarea obiectelor propuse.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei;

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale.

- cdi noi de_acces sau schimbari ale celor existente

Caile de acces vor fi cele existente.

Proiectul nu prevede realizarea de cai noi de acces. Se vor moderniza drumurile
existente cu pastrarea limitelor existente.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare
In perioada de executie se vor folosi agregate (nisip, pietris) si ap& pentru
realizarea obiectelor propuse.

- metode folosite in constructie/demolare

- Realizarea terasamentelor.

- Realizare lucrarilor de fundatie

- Se asterne piatra sparta amestec optimal cu un repartizor-finisor de asfalt, cu o
eventuala completare a cantitati de apa, corespunzatoare umiditati optime de
compactare.

- Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturilor
asfaltice

- Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat

- planul de executie, cuprinzénd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara
- Controlul calitatii lucrarilor de terasamente consta in:
- verificarea trasarii axului, amprizei drumului si a tuturor celorlalti reperi de

trasare;
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- verificarea pregatirii terenului de fundatie (de sub rambleu);

- verificarea calitatii si starii pAmantului utilizat pentru umpluturi;
- verificarea grosimii straturilor asternute;

- verificarea compactarii umpluturiior;

- controlul caracteristicilor patului drumului.

- Verificarea stratului de fundatie . Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije
metalice gradate, cu care se strapunge stratul, la fiecare 200 m de drum executat sau la
1500 mp suprafata de drum

Verificarea caliatii stratului de beton asfaltic se efectueaza prin prelevarea de
epruvete

Urmarire tn timp: Se va urmari aparitia denivelarilor sau a tasarilor fundatiei
drumului.

Lucrarile de intretinere se efectueaza in tot timpul anului in scopul mentinerii
drumurilor in conditiile tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei auto si pietonale in
conditii de deplina siguranta.

Lucrarile de intretinere ale drumurilor constau in:

- curatarea partii carosabile;

- inlaturarea de pe partea carosabila a gunoaielor, frunzelor, crengilor, etc.

- curatarea santurilor;

- indepartarea de pe partea carosabila a ghetii si a zapezii. Aceste operatii
se vor face cu atentie pentru a nu deteriora integritatea imbracamintii rutiere;

- reparatii izolate la rigolele betonate carosabile.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Drumurile modernizate se vor integra in reteaua de drumuri a localitatii, realizand
legatura cu drumul comunal DJ226.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Stabilirea solutiei tehnice a tinut cont de sistematizarea localitatii si de structura
asfaltica a drumului comunal cat si de legislatia in vigoare (STAS 10144/3-91"Strazi —
Elemente geometrice — Prescriptii de proiectare; profil longitudinal s-a realizat conform
STAS 10144/3-91 Elemente geomefri strazi precum si STAS 863-85 Lucrari de drumuri
Elemente geometrice ale traseelor).

- alte_activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

Prin proiect nu se solicitA o noua sursd de apa, surse sau linii de transport a
energiei.

Deseuri rezultate din activitatea de Tntretinere sau reparatie vor fi colectate in
pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.
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- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Conform Certificat de urbanism.

IV. Descrierea lucrérifor de demolare necesare.

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire
ulterioara a terenului;

Nu se executa lucrari de demolare.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Stratul de sol vegetal adiacent partii carosabile va fi indepartat cu grija si depozitat
in gramezi separate ulterior va fi reinstalat dupa reumplerea sapaturii, pentru a face
posibila refacerea vegetatiei;

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor
menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat
depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei
investitii.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
NU ESTE CAZUL

- metode folosite in demolare;
NU ESTE CAZUL

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Amplasamentele strazilor modermizate exista, astfel nu s-au luat in calcul alte
variante de amplasament.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu,
eliminarea deseurilor).

Deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie vor fi colectate in
pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

V. Descrierea amplasérii proiectului.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
uiterioare;

NU ESTE CAZUL.
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- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevdzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atit naturale, cét si artificiale, si alte informatii
privind:

Se anexeaza PAO1 Plan de amplasare

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia;

Terenurile pe care urmeaza a se amplasa lucrarile sunt cuprinse in totalitate n
suprafata administratd de comuna Mihai Viteazu si vor fi puse la dispozitie de catre
aceasta, libere de orice sarcini.

Amplasament — intravilan satul Mihai Viteazu, conform PUG aprobat.

Folosinta actuala — artere de circulatie, conform incadrarii cadastrale

Destinatie propusa — modernizare strazi, conform PUG aprobat.

In zonele adiacente lucrérilor se va mentine categoria de folosinta actuala.

- politici de zonare gi de folosire a terenului;
Realizarea lucrarilor contribuie 1a dezvoltarea retelei de drumuri a comunei.

- arealele sensibile;

In amplasamentele propuse nu sunt specii de flora sau fauna care sa fie afectate
de lucrari.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem
de proiectie nationala Stereo 1970;

Marcarea traseului conductelor, s-a facut pe o ridicarea topografica realizata in
sistem de referinta national Stereo 70.

SAT MIHAI VITEAZU
1 356455.480 | 791961.592 . punct inceput
2 356015.281| 792067.518 | Ccorohe Dol Starsit
3 356076.788 790952290 .. . punct inceput
Giurgiului .
4 366329.542 791595.263 punct sfarsit
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5 356055.050 792596.693 Serban Voda punct inceput
6 356553.253 792565.361 punct sfarsit
7 356498.943 791915.499 Zorilor punct inceput
8 356553.253 792565.361 punct sfarsit
9 355956.211 790870.363 . . punct inceput
Caminului ,
10 355859.486 792180.548 punct sfarsit
11 356002.778 792063.047 Cismelei punct inceput
12 355858.918 7920561.274 punct sfarsit
13 356043.135 792597.1562 B. Delavrancea punct inceput
14 355648.160 792541.329 punct sfarsit
15 356361.087 791635.584 Florilor tronson 1 punct inceput
16 356286.229 791971.184 punct sfarsit
17 356284.176 791984.231 Elorilor tronson 2 punct inceput
18 356244.293 792209.607 punct sfarsit
19 355859.486 792180.548 Rasaritului punct inceput
20 355772.512 792535.769 punct sfarsit
21 355648.160 792541.329 Sudului punct inceput
22 355480.674 792526.264 punct sfarsit

- detalii privind orice variantda de amplasament care a fost luata in
considerare.

Amplasamentele strazilor modernizate exista, astfel nu s-au luat in calcul alte
variante de amplasament.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informatiilor disponibile.

A Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea $i dispersia poluantilor
in mediu

a) Protectia calitétii apelor:
Ape de suprafata - nu exista pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
de suprafaia din vecinatate.
Ape subterane — nu existd pericolul transportului unor emisii de poluanti in apele
subterane. -

b) Protectia aerului:
Tn vederea asigurarii protectiei calitatii aerului se vor lua urmatoarele masuri:
- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de
pamant;
- autovehiculelor care vor transporta nisip, piatra sparta li se va impune circulatia
cu viteza redusa in comuna;
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- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din santier a
acestora.

Datoritad acestor masuri obiectivele nu vor evacua Th atmosfera poluanti.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Nu vor exista surse de vibratii care sa depaseasca nivelul de 60 dB.
Pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona
institutiilor de Tnvatamant, institutiilor publice in afara orelor de functionare a acestora.
Se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor, intre
orele 22- 8.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
Pe parcursul executiei si in timpul exploatarii nu pot apare surse de radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului:

Pentru a elimina sau a reduce eventualele efecte nefavorabile pe timpul executiei
lucrarilor. se vor lua urmatoarele masuri:

- stratul vegetal decopertat se va constitui intr-un depozit special;

- stratul vegetal de pe traseele de acces ale utilajelor va fi decopertat si
transportat in acelasi depozit;

- ritmul executiei va fi alert;

- se vor evita procesele ,umede” (punerea in opera a betoanelor si mortarelor);

- se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
- utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

) Protecfia ecosistemnelor terestre si acvatice:

In general, in perioada de executie este posibila aparitia unor efecte negative
asupra speciilor din imediata apropiere. Aceste efecte se pot concretiza in tendinta de
retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile de
constructie. Un alt efect potential negativ al lucrarilor de executie este de diminuare
calitativa temporara a habitatelor din perimetrul organizarilor de santier si a punctelor de
lucru. In general, daca insa constructorul respecta masurile minime reducere a acestor
impacte (pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafeteior
afectate cu acelasi material), degradarea calitativa a habitatelor este minima si total
reversibila.

Desfasurarea activittii nu influenteazd ecosistemele terestre si acvatice. In
amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

g) Protectia asezéarilor umane si a altor obiective de interes public:
Nu sunt afectate obiective publice sau asezari umane.
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Dimpotriva, prin realizarea proiectului, va avea loc o ridicare a standardului de
viata si a protectiei populatiei.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizérii proiectului/in timpul exploatérii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu legislatia in vigoare cu privire la colectarea, gestionarea si
evacuarea deseurilor din amplasamente, putem spune ca principalele tipuri de deseuri
rezultate in perioada de executie a investitie sunt urmatoarele:

- deseuri specifice : pietris, beton asfaltic;

- diferite ambalaje din hartie, carton, plastic ;

- produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si echipamentele

mobile nerutiere (compactor, automacarale, buldo-excavator);

- deseuri menajere provenite de la personalul muncitor care lucreaza la

constructii .

Deseurile rezultate din activitatea de constructie si deseul menajer vor fi colectate
selectiv si eliminate prin firme autorizate.

Materialul rezultat in urma excavarii va fi folosit ulterior ca material de umplutura.

Similar, eventualele deseuri rezultate din activitatea de intretinere sau reparatie
vor fi, de asemenea, colectate Th pubele si acestea vor fi evacuate de o firma autorizata,
pe baza unui contract.

Se va tine evidenta deseurilor conform HG856/2002.

i) Gospoddria substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Atat Tn timpul executiei cat si In exploatare nu se utilizeaza substante toxice sau
periculoase.

(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei gi
a biodiversitatii.

In amplasamentele propuse nu sunt specii de flord sau fauna care sa fie afectate
de lucrari.

Ansamblul de lucrari din cadrul scenariului recomandat nu necesitd o amenajare a
terenului privind amplasarea obiectelor investitiei.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect.

O scurtd descriere a impactului potential cu luarea in considerare a urmaétorilor
factori:

- impactul _asupra populatiei, sdndtitii umane, faunei si florei, etc.
respectiv__extinderea impactului; magnitudinea si complexitatea impactului;
probabilitatea impactului; durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Evaluarea impactului asupra mediului s-a facut tindnd cont de cateva criterii
organizate in tabelul de mai jos si structurate pe urmatoarele doua domenii:

17



—

- modificari asupra factorilor de mediu;

- efectele modificarilor factorilor de mediu asupra populatiei.

Criteriu

Aprecierea efectelor

1. Modificari ale mediului

» efecte negative asupra sanatatii biotei

* nesemnificative

= amenintarea speciilor rare sau in pericol

= nu au fost definite in zona specii rare
sau in pericol

= reducerea diversitatii speciilor sau perturbarea
lantului alimentar

= pesemnificativ

= pierderea sau fragmentarea habitatelor

= nesemnificativ, cu efecte locale

* descarcarea sau producerea de substante chimice
persistente, agenti microbiologici, nutrienti, radiati,
energie termica

= pesemnificativ

= exploatarea resurselor materiale ale mediului

= cu efecte nesemnificative

= transformarea peisajului natural

= ¢gfect nesemnificativ, persistent, cu
extindere locala

» obstructionarea migratiei sau a cailor de trecere

» efect nesemnificativ

» efecte negative asupra calitéti sau cantitafii
mediului biofizic (ape de suprafata, ape subterane, sol,
aer)

= gfecte de mica intensitate,
nesemnificative, permanente, cu
extindere locala

2. Efectele modificarilor mediului asupra populatiei

» efecte negative asupra sanatatii umane, bunastarii
sau calitati vietii

* nu sunt puse in evidenta astfel de
efecte

= cresterea numarului de someri sau daune
economice

= nu afecteaza numarul somerilor, din
punct de vedere al economiei impactul
este unul pozitiv

= reducerea calitativd sau cantitativd a capacitatii
recreationale

= cu efecte nesemnificative

= modificari majore n folosinta curenta a terenului si
a resurselor in scopurni traditionale de catre populatia
aborigena

= reducere nerelevanta pentru acest
obiectiv

= egfecte negative asupra resurselor
arheologice, paleontologice, arhitecturale

istorice,

» efecte minore, nerelevante pentru
zona de amplasare a obiectivului analizat

* reducerea valorilor estetice sau modificarea
valentelor vizuale

= nesemnificativ

= gfectarea viitoarelor folosinte ale resurselor

= npesemnificativ

= pierderea sau reducerea speciilor rare sau in
pericol, si a habitatelor lor

» npesemnificativ, efecte locale, zone
fara biodiversitate semnificativa

Pe durata executiei lucrdrilor, impactul asupra apelor de suprafata sau subterane,
asupra aerului, vegetatiei, florei si faunei terestre, asupra solului si subsolului, asupra
asezarilor umane, precum si riscul declansarii unor accidente sau avarii cu efecte majore
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asupra sanatatii populatiei si mediului, se estimeaza ca va exista, dar va fi relativ redus,
iar in timp relativ scurt, dupa terminare, acestea se vor atenua pana la anularea lor
completa.

Impactul produs asupra mediului in fimpul exploatarii obiectivului

Se apreciaza ca impactul produs, dupad modemizarea drumurilor, va fi deosebit de
pozitiv, benefic in egald masurad tuturor factorilor de mediu si ecosistemelor, sanatatii,
sigurantei si calitatii vietii populatiei locale.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, humai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viatd (apa, aer, sol). in timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte muit.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie Tngrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
drumurilor, prin executarea la timp a lucrarilor de intretinere si reparatii, in conformitate
cu regulamentul de exploatare ce se va redacta in faza finald a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- extinderea impactului

Impactul este local, pe termen scurt.

In amplasamentul lucrarilor nu sunt specii de flora sau fauna protejate.

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada execufiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viata (apa, aer, sol). in timpul exploatarii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie ingrijitd si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmérire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a
lucrarilor de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare
ce se va redacta in faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.
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= probabilitatea impactului
Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt.

- durala, frecventa si reversibilitatea impactului

Dupa cum s-a mai mentionat, numai pe perioada executiei lucrarilor aferente
obiectivului se va putea inregistra un varf de impact asupra mediului, respectiv asupra
mediilor fundamentale de viatd (apa, aer, sol). Tn timpul exploatdrii aceste riscuri sunt
reduse foarte mult.

- mdasurile de evitare, reducere sau_ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului

Impactul executiei lucrarilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei
de executie, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum
si printr-o executie ingrijita si o organizare atenta a acestora.

La exploatare, riscurile se pot reduce prin asigurarea unui program de urmarire a
functionarii tuturor obiectelor componente ale sistemului, prin executarea la timp a
lucrarilor de revizii, intretinere si reparatii, in conformitate cu regulamentul de exploatare
ce se va redacta Th faza finala a proiectului.

Se poate aprecia ca proiectul va avea o influenta benefica plurivalenta atat pentru
locuitorii cat si pentru ecologia si protectia mediului din zona.

- natura transfrontierd a impactului.
Nu este cazul.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului
- Nu este cazul.

IX. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESQO, COV, LCP, Directiva
Cadru Apa, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deseurilor etc.)

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier nu comporta constructii $i cai de acces speciale.

- localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier va fi amplasata in localitatea Mihai Viteazu.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Lucrarile de organizare cu impact asupra mediului constau in amenajarea de
platforme si zone pentru depozitarea deseurilor reciclabile si menajere.
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Avand in vedere termenul scurt alocat lucrarilor impactul real asupra vegetatiei se
anticipeaza ca fiind redus, mare parte din flora locala afectata urmand a se reface dupa
retragerea factorilor perturbatori.

La terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier toate ufilajele de
constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.

- surse de poluanti si instalatii pentru_retinerea, evacuarea gi dispersia
poluantilor in mediu in timpul orqanizarii de santier;

Emisii de poluanti in aer de la motoarele autovehiculelor. Zgomot de la
autovehicule si de la activitatea de depozitare, manevrare si reparatii.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Antreprenoru!l va delimita zona organizarii de santier pentru a preveni/minimiza
distrugerea suprafetelor vegetale;

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful.

Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare
temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor
utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si
demolari.

Sursele de apa si energie electricd necesara pentru organizarea de santier sunt
existente si vor fi puse la dispozitia executantului de cétre beneficiar.

Santierul va organiza spatii pentru depozitarea materialelor, organizate pe
antreprize de lucru.

Pe toatd durata santierului, incinta acestuia, constructile de organizare cat si
acelea care fac parte din contract, vor fi tinute permanent in stare de curatenie.

Antreprenorul este obligat sa respecte toate reglementérile in vigoare ale
organelor sanitare, ale politiei si ale comunei, Tn scopul asigurarii ordinii in desfasurarea
lucrarilor.

De asemenea, la terminarea lucrarilor, Antreprenorul va evacua de pe santier
toate utilajele de constructii, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile
provizorii.

Contractantul are obligatia ca, la executia lucrarilor, in conformitate cu caietele de
sarcini, sa pastreze curdtenia, sa asigure accesul pietonal peste transee, sa prevada
parapeti de protectie si semnalizarea transeelor deschise pe timp de noapte.

Santierul de lucrari va fi dotat, prin grija antreprenorului, cu racorduri de apa
potabild, amenajandu-se WC-uri temporare dotate cu fose septice, vidanjabile.

Toatad tabara va fi intretinutd zilnic in stare de curatenie, in conformitate cu
normele organelor sanitare.

Antreprenorul va organiza, furniza si intretine in locuri usor accesibile, pe santier,
posturi sanitare de prim ajutor.
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XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitdtii, in masura Tn care aceste informatii sunt
disponibile

Santierul, drumurile de acces si toate suprafetele al caror Tnvelis vegetal a fost
afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale;

La finalizarea lucrarilor aferente investitiei se recomanda:

- curdtirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a
deseurilor menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai
apropiat depozit de deseuri autorizat;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

- refacerea sistemului rutier si a spatiilor verzi afectate de executia prezentei
investitii.

XIll. Anexe - piese desenate
Pl — Plan de incadrare in zona
PAQ1 Plan de amplasare

XIIL Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificérile si completarile ulterioare, memoriul va
fi completat cu urmatoarele:

a)descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata
de interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70} ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului

(X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

SAT MIHAI VITEAZU
1 356455.480 791961.592 Gheorghe Doja punct inceput
2 356015.281 792067.518 punct sfarsit
3 356076.788 790952.290 Giurgiului punct inceput
4 356329.5642 791595.263 punct sfarsit
5 356055.050 792596.693 Serban Voda punct inceput
6 356553.253 792565.361 punct sfarsit
7 356498.943 791915.499 Zorilor punct inceput
8 3565563.253 792565.361 pnunct sfarsit
9 355956.211 790870.363 Caminului punct inceput
10 355859.486 792180.548 punct sfarsit
11 356002.778 792063.047 Cismelei punct inceput
12 355858.918 792051.274 punct sfarsit
13 356043.135 792597.152 | B. Delavrancea punct inceput
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14 355648.160 792541.329 punct sfarsit
15 356361.087 791635.584 Florilor tronson 1 unct inceput
16 356286.229 791971.184 punct sfarsit
17 356284.176 791984.231 Florilor tronson 2 punct inceput
18 356244.293 792209.607 punct sfarsit
19 355859.486 792180.548 Rasaritului punct inceput
20 355772.512 792535.769 punct sfarsit
21 355648.160 792541.329 Sudului punct inceput
22 355480.674 792526.264 punct sfarsit

In conformitate cu legislatia in vigoare investiia de fata se incadreaza |a
urmatoarele date tehnice:

. Clasa de importanta C, normala, conform HGR nr. 766/1 997,

) Strazi de categoria tehnica a IV-a, conform Ordin MT nr. 49/1 908;

In conformitate cu Codul de proiectare seismica P100-1/2013 amplasamentul se
incadreaza in zona seismica caracterizata de ag = 0,20g si Tc = 0,70 secunde pentru
intervalul de recurenta IMR = 225 ani.

Conform STAS 6054/77 in zona adancimea de inghet este de 90 cm.

Strazile ce fac obiectul acestui proiect sunt amplasate in localitatea Mihai Viteazu,
si au o lungime totala de 5.318,00 m.

Intersectiile se vor amenaja in conformitate cu prevederile SR 10144/4-95.

b)numele i codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

In amplasamentele propuse pentru modernizare strazi nu sunt specii de flora sau
fauna protejate.

Proiectul propus si propune modernizarea strazilor din localitatea Mihai Viteazu Tn
conformitate cu exigentele de performantd moderne si, in acelasi timp, cu costuri de
exploatare reduse.

c)prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes

comunitar in zona proiectului;

In amplasamentele propuse nu sunt specii de flord sau fauna care sa fie afectate
de lucrari. Lucrérile nu vor afecta speciile si habitatele din ariile protejate Tnvecinate.

d)se va preciza daci proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este
necesar pentru managementul conservirii ariei naturale protejate de interes
comunitar;

Proiectul nu are legdtura directd cu managementul conservarii ariei naturale
protejate.

Modernizarea strazilor va avea efecte benefice din punct de vedere igienico-
sanitar si va conduce la ridicarea gradului de confort si civilizatie al locuitorilor din satul
Mihai Viteazu.

e)se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si
habitatelor din aria naturala protejati de interes comunitar;
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In amplasamentele propuse nu sunt specii de flord sau fauna care sa fie afectate
de lucrari.

In general, in perioada de executie este posibila aparitia unor efecte negative
asupra speciilor din imediata apropiere. Aceste efecte se pot concretiza in tendinta de
retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile de
constructie. Un alt efect potential negativ al lucrarilor de executie este de diminuare
calitativa temporara a habitatelor din perimetrul organizarilor de santier si a punctelor de
lucru. In general, daca constructorul respecta masurile minime reducere a acestor
impacte (pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafetelor
afectate cu acelasi material), degradarea calitativa a habitatelor este minima si total
reversibila.

Desi impactul potential asupra florei si faunei este minim sau chiar inexistent,
totusi au fost prevazute masuri pentru diminuarea impactului in perioada de constructie si
in cea de operare, masuri ce vor fi impuse antreprenorului de lucrari. Se are in vedere
inscrierea in documentatiile de licitatie a urmatoarelor cerinte: _

* antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea

suprafetelor vegetale;

= santierul, drumurile de acces si cele tehnologice, si toate suprafetele al caror
invelis vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor
initiale;

= dupa interventiile antropice care pot perturba mediul natural, vor fi intreprinse
actiuni de restaurare ecologica prin tehnici de inginerie de mediu (restaurari,
reabilitari), inclusiv restaurarea stratului de sol vegetal.

» in cadrul Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale (obligatie
a executantului), se vor stabilii masuri de protectie impotriva poluarii.

= drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful.

* se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele
destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si
depozitare temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de
polietilena ori se vor utiliza platforme betonate existente sau containere mari
pentru deseuri din constructii si demolari.

Deseuri rezultate in perioada de exploatare

Eventualele deseuri menajere rezultate din activitatea de exploatare se vor colecta
corespunzator in pubele, iar acestea vor fi evacuate de o firma autorizata, pe baza unui
contract.

flalte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul.

Intocmit,
ing. Florin Vlaicu
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