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I. Denumirea proiectului:

Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul fluvio — maritm al portului Constanta etapa
all-a

Il. Titular/Beneficiar
e Denumirea Titularului : Compania Nationald — Administratia Porturilor Maritime — SA

(CN-APM-SA) Constanta;

e Adresa titularului : Incinta Port Constanta, Gara Maritima, cod 900900;

e numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon
+40.241.601525, fax +40.241.619512, E-mail : mailto:apmc@constantza-port.ro

e reprezentanti legalifimputerniciti, cu date de identificare: Florin Goidea- Director General

1. Descrierea proiectului

a) Rezumatul Proiectului

Proiectul analizat prevede lucréri de executie a 8 linii de cale feraté cu functionalitate
tehnologica in cadrul Portului Constanta,

Principala functiune a proiectului este aceea de a asigura desfasurarea unui trafic
feroviar in incinta portului, in conditii normale de siguranta si confort, cu pastrarea conectivitatii
infrastructurii din zona.

Proiectul este amplasat in zona Portului Constanta, UAT Constanta, teritoriu aflat Tn
administrarea Companiei Nationald — Administratia Porturilor Maritime — SA (CN-APM-SA)
Constanta, pe teritoriul administrativ al Municipiului Constanta, judetul Constanta.

Portul Constanta este impariit de ,gura de deversare” a Canalului Dunare — Marea
Neagra in 2 (doud) mari incinte, respectiv Zona de Nord denumita generic ,Portul Constanta
Nord"” si Zona de Sud, denumita ,Portul Constanta Sud”.

Reteaua de cale ferata din Portul Constanta apartine atat domeniului public al statului,
concesionata Ministerului Transporturilor si administrata de CNCF CFR SA si CN APM SA
Constanta, cét si domeniului privat al CN APM SA Constanta, CNCF CFR SA si operatori
portuari.

Legatura pe calea feraté cu zona de sud a portului se face din Gara Agigea Nord care
este la o cotd de 27 m si din care pleaca 2 linii de cale ferata care intrd n incinta portului, pe
la poarta P9, si care ulterior se dezvolta astfel:

o Grupa (A) de linii pentru primirea - expedierea trenurilor in/din refea, cu un
numar de 4 linii, cu lungimi utile minime de 750 m. Dimensionarea grupei de
primire - expediere s-a facut pentru asigurarea unui trafic de 16 perechi trenuri
de marfa/zi;

e Grupa (B) de linii pentru manevra in continuarea grupei de primire — expediere,
cu un numar de 6 linii, cu lungimi utile mai mari de 300 m. Din cele 6 linii, 4 sunt
linii realizate in ultima perioad&, una este vechea linie Agigea Nord - Comvex
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care a suferit reparatii locale, iar cea de a sasea este linia S.C. ROUMANIAN
METAL SERVICES (linie particulara).

In zona de linii Grupa A este realizata o cladire dispecerat si care este realizats tot in
Etapa la “Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul Fluvio - Martim al portului Constanta”, o
investitie receptionata acum 3 ani.

Sectorul feroviar existent in Sectorul Fluvio-Maritim deserveste, n prezent, urméatorii
operatori portuari:

a) SC COMVEX SA
b) SC ROUMANIAN METAL SERFICES SRL
¢) SC TTS OPERATOR SRL

Proiectul se incadreaz in Anexa nr. 2- LISTA proiectelor pentru care trebuie stabilita
necesitatea efectudrii evaluarii impactului asupra mediului, pct. 10 Proiecte de infrastructurs,
lit. ¢) constructia cailor ferate, altele decat cele prevazute in Anexa nr.1, din Legea 292/2018
privind impactul anumitor proiecte publice si private asupra mediului,

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si a faunei salbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completérile ulterioare.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor
nr. 107/1996, cu modifcarile si completarile ulterioare.

De asemenea, proiectul nu afecteaza corpuri de apa de suprafata sau corpuri de apa
subterane.,

Proiectul propus nu intr& sub incidenta prevederilor art. 48 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modifcarile $i completarile ulterioare, deoarece amplasamentul proiectului este
localizat in interiorul portului incinta tehnica portuara, nefiind amplasat pe malul marii.

Proiectul propus nu se incadreazi in proiectele pentru care se solita aviz de
gospodarirea apelor, conform art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modifcérile si
completarile ulterioare.

Conform prevederilor Deciziei Etapei de Evaluare Initiala nr. 603/20.10.2022, a fost
solicitat avizul de gospodarire a apelor, iar Administratia Bazinald de Apa Dobrogea — Litoral
a transmis adresa nr. 20986/14.11.2022 prin care mentioneaza ca “avédnd in vedre ci
investitia nu se incadreaza in categoriile prevazute la articolele nr. 48 si 54, consideram
ca nu este necesar s4 solicitati si sd obtineti aviz de gospoddrire a apelor”,

Proiectul nu se incadreazi in Anexa nr. 1 la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptats la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare. Amplasamentul proiectului este situat la o
distanta de aproximativ 158 km fata de granita de est cu Ucraina $i de aproximativ 58 km fata
de granita de sud a Romaniei cu Bulgaria,

Regimul juridic, economic si tehnic este prezentat in Certificatul de urbanism nr. 1791
din 03.08.2022.
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Conform Certificatului de urbanism nr. 1791 din 03.08.2022, terenul nu se afla inscris
in lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie
temporara de construire.

Suprafata de teren afectata de lucréri este situata in Judetul Constanta, Municipiul
Constanta, Zona Port Constanta, si are categoria de folosinta de zona activitati portuare.

Suprafata de teren, ce va fi ocupata de lucréarile de dezvoltare feroviara in sectorul
fluvio-maritim in portul Constanta, este de aproximativ 60,350 mp.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Avand in vedere faptul ca in prezent traficul din zona Portului Constanta este in

scadere si se prefera alternative de transport mai eficiente si mai putin poluante, aceasta
investitie este necesarad pentru modernizarea i reabilitarea retelei de cale ferata din Portul
Constanta.

Traficul feroviar din portul Constanta va creste si sunt necesare noi investitii.

De altfel, costul crescand al carburantilor va conduce, pe termen scurt si mediu, la
reducerea traficului rutier si adoptarea solutiilor de traficul feroviar.

c) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de aproximativ 50.000.000 euro (valoarea include TVA)

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 18 luni.

e) Planse cu limitele amplasamentului
Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie ale proiectului in care sunt

reprezentate inclusiv suprafetele de teren necesare implementarii proiectului sunt prezentate
in anexele acestui memoriu de prezentare.

Astfel plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr.1 si 2, agsacum
se mentioneaza In capitolul XIl Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Lucrarile din prezentul proiect sunt realizate pe refeaua de cale ferata existenta din
Portul Constanta si presupun modernizarea caii ferate. Lucrarile constau in executia a 8 linii
de cale ferata cu functionalitate tehnologica Tn cadrul Portului Constanta, pe o suprafata de
aproximativ 60,350 mp.

Pentru realizarea lucrarilor se vor utiliza echipamente de tipul: excavator, buldozer,
incércétor, auto-macara etc.

Coordonatele Stereo 70 ale conturului amplasamentului sunt redate in tabelul urmator:

Situatia Existenta
Legé&tura pe calea ferata cu zona de sud a portului se face din Gara Agigea Nord care
este la o cotd de 27 m si din care pleacé 2 linii de cale ferata care intra n incinta portului, pe
la poarta P9, si care ulterior se dezvolta astfel:
» Grupa (A) de linii pentru primirea - expedierea trenurilor in/din retea, cu un numar
de 4 linii, cu lungimi utile minime de 750 m. Dimensionarea grupei de primire -
expediere s-a facut pentru asigurarea unui trafic de 16 perechi trenuri de marfa/zi;
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» Grupa (B) de linii pentru manevra in continuarea grupei de primire — expediere, cu
un numar de 6 linii, cu lungimi utile mai mari de 300 m. Din cele 6 linii, 4 sunt linii
realizate in ultima perioads, una este vechea linie Agigea Nord - Comvex care a
suferit reparatii locale, iar cea de a §asea este linia S.C. ROUMANIAN METAL
SERVICES (linie particulara).
in zona de linii Grupa A este realizati o cladire dispecerat si care este realizaty tot in
Etapa la “Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul Fluvio - Martim al portului Constanta”, o
investitie receptionata acum 3 ani.
Sectorul feroviar existent in Sectorul Fluvio-Maritim deserveste, in prezent, urmatorii
operatori portuari:
a. SC COMVEX SA
b. SC ROUMANIAN METAL SERFICES SRL
c. SCTTS OPERATOR SRL

Traseu C.F.

In capatul “Y” al statiei Agigea Nord, in zona km 230+800, de pe linia c.f. Constanta —
Mangalia se racordeazi linia de cale feratd COMVEX care face legatura intre statia Agigea
Nord si danele 90 — 91.

La km 0+733 se afla o trecere Ia nivel.

De la km 1+400 din una din linii S€ porneste spre incinta siloz, urmand o trecere la
nivel la km 1+500, la km 14750 si km 2+200.

Linia catre Trade & Transport Services pleaca de la km 2+200 spre Danele 100+101
si intoarce la km 2+700.

O linie C.F. pentru asteptare locomotive electrice legata in capatul X al grupei de
primire - expediere, cu lungimea utild de 100 m, este amplasatd pe partea stanga a liniei
colectoare Agigea Nord ~ COMVEX.

Grupa A de la km 2+300 péna la km 3+475 (Grupa de primire — expediere) este
alcatuita din 4 linii cu lungimi utile de minim 750 m, din care o linie dubla, o linie colectoare
existenta Agigea Nord — COMVEX, plus 2 linii care sunt amplasate pe partea stanga a liniei
colectoare.

O linie cu dubla functionalitate de evitare si asteptare locomotive, legata in capatul
Y al grupei de primire — expediere (Grupa A), cu lungimea utila de 100 m, amplasata pe
partea dreapta a liniei colectoare Agigea Nord - COMVEX.

La km 3+600 se afla o trecere la nivel urmand o grupé de linii de manevrs a vagoanelor
(Grupa B), pentru separarea acestora pe operatorii portuari: grupa este amplasata pe linia
colectoare Agigea Nord — COMVEX intre km 3+650 - km 4+500. Grupa de manevri este
alcatuita din 6 linii cu lungimi utile de minim 350 m, o linie fiind linia de depozitare a vagoeanelor
a S.C. - TRAVEL TRANSPORT SERVICES, o a doua linie fiind linia existents colectoare
Agigea Nord —~ COMVEX, plus 4 linii noi amplasate pe partea stanga a liniei colectoare.
Urmare acestei grupe, cele doua linii deservesc S.C. COMVEX.

O linie de evitare legata in capatul X al grupei de manevra cu lungimea utila de 50
m amplasata pe partea stanga a liniei colectoare Agigea Nord - COMVEX.
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Declivitatea cea mai mare pe primii 1600 m este intre 12.1 %o — 14.1 %o (de la semnalul
de intrare Y la statia Agigea Nord.

De la km 1+600 traseul coboara intre 0.00 %o — 0.65 %o si se ridica de la km 2+050 cu
o panta de 2.53 %o pana la km 2+300.

De la km 2+300 pana la capatul Y de la Grupa B, declivitatea variaza intre 0.14 %o -
0.62 %o.

Raza minima de 240 m este situata intre km 2+100 — 2+250.

Suprastructura C.F.
Suprastructura liniei C.F. Agigea Nord - COMVEX si a liniilor de racord C.F. legate la

aceasta, este alcatuita din:

- Aparate de cale tip 49;

- Sina tip 49;

- Material metalic marunt tip 49;

- Traverse de beton si lemn;

- Piatra sparta;

- Prinderea sinei de traverse este prindere indirecta K.

Terasamente linii C.F.
Terasamentele asigura captarea si scurgerea apelor pluviale. In profil longitudinal
rezulta o declivitate maxima de 14.77 %o.
n profil transversal, latimea platformei C.F. (masuratd de la partea superiora a
substratului caii are urméatoarele valori:
- 3,30m, in aliniament
- 3,80m la exteriorul curbelor la care R < 800m
Platforma este orizontald, dar in grupele A si B platforma de pamant are o panta de
3% cétre exteriorul caii cu coame si dolii avand drenuri la fiecare doua linii.
Substratul caii are o grosime de 30cm.

Poza: Situatia existentd Grupa A Poza: Situatia existentd Grupa B (Cap Y)
Fotografia nr. 1 — Situatia existentd pe Grupele A si B
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Podete

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platformele cailor ferate din Sectorul
Fluvio - Maritim al Portului Constanta (danele 86 — 103) constau din drenuri longitudinale cu
camine de vizitare.

Apele pluviale de pe platforma se vor colecta §i evacua printr-un sistem de drenare
format din drenuri longitudinale cu descarcare in podetele de la:
Podet km 1+890 tip C2
Podet km 3+294 tip C2
Podet km 3+672 tip C2
Podet km 4+071 tip C2
Podet km 4+701 tip C2

_tf_—'"—- -

Podet existent km 1+890

-
—at’

_ Y

| odet, existent km 3+672
Fotografia nr. 2 — Podetele existente

Podetele sunt corespunzatoare din punct de vedere al stérii tehnice, fiind necesare doar
minore lucrari de reabilitare.
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Linia de contact
Este electrificata linia colectoare Comvex, intre Cap Y-Statia Agigea Nord si pana la Cap
X - Grupa B (Grupad de manevra si acumulare vagoane, precum si 2 linii de asteptare
locomotive. (Cap X/ Cap Y Grupa A).
in Grupa A, in afara liniei colectoare Comvex sunt electrificate incé trei linii in abatere.
Liniile in abatere sunt sectionate electric fata de linia colectoare Comvex.
Tn statia Agigea Nord Cap Y si in Grupa A Cap X sunt realizate 2 jonctiuni de sectionare
pentru separarea electricd a statiei Agigea Nord de Grupa A.
n Grupa A, stalpii de sustinere a liniei de contact sunt plasati intre linii, pe culoare de
electrificare, astfel:
o Intre liniile 1 si 2
o Intre liniile 3 si IV
Pe tronsonul Agigea Nord Cap Y si pana la Cap X - Grupa B, este electrificata pe o lungime
de 3,6 km. Distanta de C.F. este exploatata de CN APM SA, iar Sucursala Regionala CFR
Constanta are Tn administrare, suplimentar, 0.7 km C.F. electrificata si care cuprinde portiunea
de linie din cap Y, pana la semnale.

Solutia Propusa

Solutia propusa tine cont de cerinte si limitari astfel:

Dezvoltarea sistemului feroviar din sectorul fluvio-maritim al portului se va face tinand
seama de traficul prognozat si de limitele impuse de constructiile existente precum si de
existenta in “Grupa B” a unei linii private apartinand SC ROUMANIAN METAL SERVICES
SRL
» Dezvoltarea dispozitivului de linii atat in grupa de primire-expediere (Grupa A) cét si in

grupa de manevra (Grupa B) Tn concordanta cu cerintele de trafic;

» Limitele pentru dezvoltarea celor 2 (doua) grupe se pot amplasa atat pe partea de Vest
cat si pe partea de Est, dar tindndu-se seama de prezenta constructiilor existente in port,
in special drum cu 2 (doud) benzi dinspre portile P9 si P7, rigola de colectare a apelor
pluviale, ambele situate pe latura de Vest si racordul CF existent al Operatorului de la
Danele 100 — 101 pe latura de Est;

» s-asolicitat de catre beneficiar posibilitatea realizarii unui dispozitiv feroviar la Danele 97—
99;

Astfel, tinand cont de cele de mai sus, solutia propune:
e Realizarea a 2 linii noi in grupa A

o Realizarea a 5 linii noi in grupa B

e Realizarea unei linii de legatura pentru danele 97-99

g) Profilul si capacitatile de productie:
Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea
lucrarilor de executie a 8 linii de cale ferata cu functionalitate tehnalogica Tn cadrul Portului
Constanta. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului feroviar.
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h) Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz):
Nu este cazul.

i) Descrierea proceselor de productie ale proiectului Propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea,
capacitatea:

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea lucrarilor de executie a 8 linii de
cale feratd cu functionalitate tehnologicd in cadrul Portului Constanta, pentru a asigura
conectivitatea feroviara, eficientizarea consumului de combustibil $i reducerea duratelor
alocate activitatilor portuare. In perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse,

infrastructura realizats fiind destinat traficului feroviar.

i) Materiile prime, materiale de constructii, energia si combustibilii utilizatj, cu
modul de asigurare a acestora;
Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de
materiale utilizate in realizarea sectoarelor de cale ferata:
- Aparate de cale tip 49:
- Sind tip 49;
- Material metalic marunt tip 49;
- Traverse de beton si lemn:
- Piatra sparts;
Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta
optima fata de obiectiv.

k) Racordarea la retelele utilitare existente in Zona;
Pe amplasamentul proiectului au fost identificate urmatoarele retele:
» instalatii electrice:

- Instalatiile electrice ale cladirii de exploatare si CED:;
- Instalatiile electrice ale postului de transformare:

- Instalatia electrica de iluminat exterior;

- Retelele electrice exterioare de joasa tensiune.

> instalatii de telecomunicatii feroviare:
- instalatii TTR pentru CED in grupa A

- instalatii de sonorizare in grupa A

- instalatii de radiotelefoane in grupa A

- instalatii de sonorizare in grupa B

- Instalatii de radiotelefoane in grupa B

- protectia instalatiilor Tc in conditiile electrificarii
- racordarea la retele Tc exterioare.

in situatia in care acestea vor fi interceptate de noile lucrari se vor lua masuri de
relocari/protejare.
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Toate retele identificate pe amplasamentul proiectului se vor reloca si/sau proteja in
conformitate cu specificatiile mentionate in avizele obtinute de la operatorii.

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de executie se va realiza astfel:

Apa potabila necesara personalului va fi asigurata prin reteaua existentd de alimentare
cu apa din Portul Constanta.

Apele uzate generate vor fi reprezentate in principal de ape uzate fecaloid menajere.
Acestea vor fi colectate si evacuate prin refeaua de canalizare existenta din Portul Constanta.

Apele uzate rezultate ca urmare a proceselor tehnologice in cadrul organizarii de
santier se vor preepura in instalatii conforme si ulterior se vor evacua in reteaua de canalizare,
cu respectarea conditiilor de calitate conform Normativului NTPA002/2002 privind conditiile
de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de
epurare.

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie
electrica.

in perioada de operare, va fi necesara asigurarea functionarii normale a conexiunilor
la reteaua electrica, prin elementele incluse in proiect.

I) Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de

executja investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupé finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curatate, nivelate i redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita
in proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

Tn acest sens se vor realiza urméatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

o demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe
amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la
folosintele anterioare;

o retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii $i transport;

o colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

Recomandam amplasarea organizarii de santier pe o suprafata estimata la aproximativ
3.000 mp, in zona de est a corpului B, pentru a se putea asigura buna organizare pe durata
executarii lucrarilor.

Mentionam ca locatia va fi utilizata doar pentru activitati administrative si depozitarea
in situatii exceptionale a unor materiale, avand in vedere ca majoritatea materialelor vor fi
aduse pe amplasament gata de punere in opera.

[n) C3ii noi de acces sau schimbdri ale celor existente;
in prezent, din punct de vedere rutier, traficul din zona proiectului se desfasoara pe

autostrada A4 si intrare de pe Strada Portului, iar din punct de vedere feroviar, traficul se
desfasoaré pe magistralele feroviare care fac conexiunea cu Portul Constanta.

Proiectul va asigura desfasurarea traficului feroviar in conditii normale de siguranta si
confort pentru utilizatori.
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Pentru acest proiect nu se propun cai noi de acces, in afara celor existente si nu vor fi
necesare schimbari ale ciilor de acces existente. Proiectul include realizarea unor linii ferate
tehnologice in interiorul portului,

n) Resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Principalele resurse naturale utilizate pentru dezvoltarea feroviars sunt: apa, solul gi

agregatele minerale (piatra Sparta naturala, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi
achizitionate de [a carierele/balastierele autorizate, amplasate la distante rezonabile fata de
proiect,

Transportul agregatelor de Ia cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului
proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa
caz.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel ncat
acestea sa fie puse in opers §i sd se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

De asemenea, aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat
mai aproape de amplasamentul proiectului,

In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, acestea vor fi achizitionate de la firme autorizate
specializate in acest sens. care vor pune la dispozitie materialele gata de punere in opera pe
amplasamentul proiectului, avand in vedere specificul acestuia.

o) Metode folosite in constructie/demolare;

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari de constructie care

vor include urmatoarele etape;

© Excavarea terenului existent cu excavatorul:
Pregatirea platformei de fundatie cu compactorul;
Pregatirea straturi de balast si piatra spart;
Punerea traverselor in loc cu automacaraua;
Montarea sinelor cu prindere pe traverse:;
Lucrdri de sudare:
Lucrari de instalatii (linia de contact, aparate de cale, etc.)

OO0 0oo0DoO0O

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari de adaptare a unor
elemente existente care vor include urmétoarele etape:
© Prelungirea podetelor existente;
© Extinderea liniilor de cale ferats.

P) planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara
Planul de executie va fi elaborat de Antreprenor si aprobat de Beneficiar, acesta

acopera toate etapele de realizare a proiectului, precum si punerea in functiune, exploatarea
si folosirea ulterioara.

Planul de executie va fi analizat $i poate fi revizuit de Constructor si aprobat ulterior de
Beneficiar, in etapa premergatoare executiei lucrarilor proiectate, dupa stabilirea
Constructorului.
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q) Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
In zona proiectului nu sunt in executie alte proiecte. De asemenea, nu au fost

identificate proiecte planificate in zona, care se pot suprapune pe perioada de executie.

in acest moment nu au fost identificate alte proiecte care sa genereze impact cumulativ
si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a lucrarilor prevazute in proiectul se poate cumula cu
activitatile portuare existente, insa va fi la un nivel extrem de redus.

in cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate nu a fost posibila studierea unor
alternative de traseu.

Astfel au fost alese tehnologiile moderne, utilizate de obicei pentru acest tip de lucrari,
tehnologii cu impact redus asupra factorilor de mediu.

s) Alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

t) Alte autorizatii cerute pentru proiect.

Prin Certificatul de urbanism sunt solicitate avize/acorduri de la urmatoarele autoritati:
¢ Aviz Iptana Bucuresti;
e Aviz CTE-CN Administratia porturilor maritime Constanta;

Constract cu firma specializata pentru colectare §i transport deseuri inerte;

L]

o Aviz Statul Major General;

e Aviz CF PORT;

« Actul administrativ al autoritati competente pentru protectia mediului — APM
Constanta.

Avizele/acordurile solicitate prin Certificatul de urbanism nr. 1791 din 03.08.2022, vor fi
obtinute in conformitate cu procedurile specifice, iar conditiile prevazute in acestea vor fi
respectate.

IV. Descrierea lucrdrilor de demolare necesare
Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare lucrari de demolare, se vor executa doar

lucrari de frezare sau adaptare a unor elemente existente (lucrari de prelungire a podetelor
existente si extinderea liniilor de cale ferata).
= planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenulu;
Nu este cazul
» descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul
« cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupé caz
Nu este cazul
= metode folosite in demolare
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Nu este cazul

* detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

* alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului:

Lucrarile propuse pentru dezvoltarea capacitatii feroviare in portul Constanta, o parte
se vor realiza in imediata vecinatate a liniei de cale feratd existente iar cealalti parte se va
realiza in apropierea portului. Amplasamentul este afectat de activitatiile antropice specifice
portului.

LEGENDA;

= Lnlic! extstents
Linii c.f. projectate in Etapa ll-a pentru APM
Limita UAT

Figura nr. I — Localizare proiect

* distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra medjului in context transfrontiera, adoptats Ia Espoo la 25
februarie 1991, ratificats prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Proiectul nu se incadreaza in Anexa nr. 1 la Conventia privind evaluarea impactului

* localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizats, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniuiuj arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificérile si completarile ulterioare;

Conform Certificatului de urbanism nr. 1791 din 03.08.2022, terenul nu se afly inscris
in lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora $i nu este sub interdictie
temporara de construire.

* harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cét si artificiale, $i alte informatii privind: folosintele actuale
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si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét si pe zone adiacente acestuia,
politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;
Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si 2.

Folosintele actuale i planificate ale terenului atat pe amplasament

Suprafata de teren afectatd de lucrari este situata Tn Judetul Constanta, Municipiul
Constanta, Zona Port Constanta, si are categoria de folosint&: zona activitati portuare.

Politici de zonare si de folosire a terenulu

Conform Certificatului de Urbanism, proiectul se va dezvolta pe amplasamentul
existent unde se desfasoara activitati portuare.

Destinatia terenului stabilitd prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului
aprobate este de: constructii portuare, depozitare, industriale, CF.

Areale sensibile

in baza analizelor preliminare de mediu si a Certificatului de urbanism nr. 1791 din
03.08.2022, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau zone cu potential optim pentru
utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

De asemenea, proiectul nu afecteaza corpuri de apa.

= coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formd de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationalé
Stereo 1970;
Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1, iar
coordonatele Stereo 1970 sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr. 4,

= detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, au fost adoptate solutii tehnice moderne
utilizate de obicei pentru acest tip de proiecte. Acestea sunt prezentate in subcapitolul r)
detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se referd la dezvoltarea
capacitatii feroviare in sectorul fluvio-maritim al portului Constanta, prin executia a 8 linii de
cale ferata cu functionalitate tehnologica in cadrul Portului Constanta.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus n perioada de
operare, dat find faptul ca zona este afectatd de activitatile antropice portuare si transport
feroviar, si in conditiile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Proiectul nu afecteaza habitate si specii protejate. In zona proiectului se desfasoara
activitati specifice portului si activitati de transport pe cale ferata.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in
cea de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.
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Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu:

Principalele surse de poluare Tn zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de €sapament de la autovehicule.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteaza zona analizats in
acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule inhalabile
(PM10) si 0 mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi (HC).

VI.1. Protectia calitatii apelor:
Surse de poluanti

Din activitatea specifica de realizare a |ucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.

Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la 0,25 mc/lund, avand in vedere c3
acestea vor fi amplasate in frontul de lucru.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializats
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor,

In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate
de:

* traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere):

" scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de Ia
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport;

Reteaua actuala de rigole va fi, pe alocuri, reamplasata iar trecerile se vor realiza pe
sub podetele existente.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ci valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul analizat se vor Tncadra in limitele Normativului NTPA-
002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in refelele de canalizare ale localitatilor
$i direct in statiile de epurare $i nu vor genera un impact semnificativ.

in perioada de operare principala surs3 de poluanti pentru ape este reprezentata de
spalarea si antrenarea de citre precipitatii a particulelor solide §i a altor compusi solubili
depusi temporar in zona caii ferate.

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate previzute
Nu este cazul.
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Mésuri de protectie a factorului apa

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare de
functionare a dispozitivelor de colectare, dirijare si evacuare a apelor prezentate in capitolul
11l — Descrierea proiectului.

Activititile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului nu vor genera un impact
negativ asupra calitatii apelor si nici asupra apelor de suprafatdsi/sau ape subterane.

VI.2. Protectia aerului:
Surse de poluanti
Emisiile in perioada de executie a proiectului sunt asociate in principal cu miscarea
terenului, cu manevrarea materialelor, transportul utilajelor si cu frezarea partiald a unor
componente existente.
Activititile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:
— indepartarea vegetatiei spontane pe sectorul afectat de lucréarile proiectate;
— frezarea unor componente existente;
- depozitarea materialelor;
— transportul utilajelor.

Astfel, in perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele
surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

« activititle de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi,
umpluturi, nivelari, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietris, balast) si a deseurilor provenite din frezarea elementelor existente.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

o depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate
de vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e activitati de sudura/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.
Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de
sudura / taiere;

« sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante i
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO,
pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucréri necesare desfagurarii
intregului proces de constructie. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa
de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a
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obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si
de aprovizionarea cu Mmateriale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele
necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament, Functionarea acestora va fi intermitenta,
in functie de programul de lucru $i de graficul lucrarilor.

Lucrérile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
Incércator, auto-macara, etc.).

in cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse Ia sol,
libere, deschise si mobile say stationare difuze/ dirijate.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzénd Si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 um (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaz de cele mai multe ori substantial de la o zi Ia alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de executie le diferentiaza de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
$i potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza
apreciabil ca intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de Ia o faz la alta a procesului
de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
€sapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor Cu ardere internd de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt; oxizi de azot (NO,),
compusi organici nonmetanici (COVim), metan (CHy), oxizi de carbon (CO, COy), amoniac
(NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SO,).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca $i Tn cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi Ia
alta, de la o faz3 la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea soluluj (inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implicd manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzandu-le in categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determina concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de €sapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor $i de la utilajele de execufie, Insé si acestea se inregistreaza
doar pe perioade limitate in timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.

Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:
- tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
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regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in
afara de factorii mentionati intervin si alti factori:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.

Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, au fost estimate, la nivel
general, prin metoda simplificatd a softului COPERT, emisiile atmosferice de interes pentru
urmatoarele conditii:

- distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;

- timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute;
- tipul de combustibil: motorina;

- trafic maxim

- pomiri motor — rece/cald;

- viteza medie: 5 km/h;

Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in

suspensie, monoxid de carbon.
Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul

interval:
- monoxid de carbon: 0,17 + 0,36 mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO): 0,09 + 0,13 mg/m?;
- oxizi de sulf (exprimati in S02): 0,07 = 0,12 mg/m?;
- pulberi in suspensie: 0,02 + 0,03 mg/m?

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile
de poluanti este urmétoarea:

. monoxid de carbon: 27,0 + 100,25mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO): 7.7 + 0.107 mg/m?;
- oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 6,72 mg/m?;
- pulberi in suspensie: 0,25 + 1,82 mg/m?.

in perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va
constitui Tn sursa de poluare va fi traficul feroviar cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici combustibililor folositi pe calea ferata, ce se constituie Tntr-o sursa liniara nedirijata.

Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru
conditiile prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a
reglementarilor legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita caracteristicilor
lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlata si dirijata a

poluantilor.
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Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sé respecte prevederile legale in vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si  autovehiculelor performante si
corespunzatoare:
© autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic:
© autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera:
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;
© evitarea producerii antrendrii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.

Realizarea lucrérilor projectate va genera un impact negativ nesemnificativ asupra
factorului de mediu AER, in conditiile respectarii tuturor mésurilor de limitare si reducere a
impactului prevazute in acest memoriu.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Prezentarea climei si aspectelor relevante in zona proiectului

Zona studiata este caracterizata printr-un climat de litoral maritim, cu veri calduroase
(in iulie temperaturi medii peste 220 C) si mai mult senine (in medie 25-28 zile insarite pe luna,
cu durata de stralucire a soarelui de 10-12 ore pe zi) si cu ierni blande (in ianuarie temperaturi
medii de 00 C). Temperatura medie anuala este de 11,20 C, iar precipitatiile atmosferice
insumeaza cca 400 mm anual.

In cursul anului se constata o crestere generala a valorilor medii lunare de temperatura
de la lunile ianuarie-februarie catre iulie-august si apoi o descrestere din iulie catre decembrie.

Influenta bazinului Marii Negre asupra temperaturii aerului se manifesta mai mult in
lunile de primavara cand temperatura este mai scazuta decat in restul tarii si in lunile de
toamna cand temperatura aerului pe litoral este mai ridicata.

Durata de stralucire a soarelui a fost in medie de 2330 ore, in sezonul cald (aprilie -
septembrie) insumand cca 72 % din durata anual.

In ceea ce priveste regimul vanturilor se cunosc urmatoarele:

- directia predominanta este sectorul nordic, cu o frecventa medie anuala de 40-50%:

- durata de persistenta a circulatiei atmosferice medii este, in 77 % din cazuri, 6-12

ore;
- durata de persistenta a circulatiei atmosferice maxime este de 210 ore, din directia N
-E.
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Numarul mediu de zile cu ceata este de 50 zile pe an, numarul maxim fiind in timpul
iernii, cu o medie de 8 zile/luna cu un maxim inregistrat de 16 zile/luna. Ceata poate fi destul
de persistenta in aceasta zona, in special in timpul iernii.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbaérle climatice.

Prezentdm mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului

Cresterea temperaturii
medii

Cresterea temperaturilor
extreme

Schimbari ale mediei
precipitatiei

Schimbari ale medie medie
precipitatilor extreme

Viteza medie a vantului medie

Radiatii solare

Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute

Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ci vulnerabilitatile medii ale proiectului la schimbarile
climatice au fost identificate, iar elementele proiectului includ i optiunile de adaptare la aceste
vulnerabilitati. De asemenea, in perioada de operare vor fi stabilite masuri operationale pentru
a asigura reactia eficienta si limitarea impactului privind schimbarile climatice si evenimentele
viitoare care pot genera consecinte negative. Astfel nu sunt necesare lucrari suplimentare de
protectie si adaptare la schimbérile climatice.

VL.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Surse de zgomot si de vibratii
in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se
vor manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:
« Traficul auto din zona organizérii de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de acces,
spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de construciie (cariere, balastiere, zone
de depozitare);

Dezvoltarea capacitétii feroviare in sectorul fluvio — maritm al portului
Constanta etapa a ll-a
Pagina 23 din 44




 Activitatile de excavare, de manevrare a materialelor, respectiv de incarcare $i descarcare

a acestora;
¢ Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (excavator, buldozer,
incarcator, auto-macara etc.) — functionarea motoarelor, manipularea $i transportul

incarcaturilor.
In etapa de operare, sursele principale de zgomot vor fi generate de circulatia de Ia
nivelul caii ferate, cumulat cu nivelul zgomotului rezultat la nivelul celorlalte activitati portuare.

Amenajari si dotéri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale in timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor nvecinate.

Efectele negative ale realizirii lucrérilor proiectate vor fi unele reduse in timpul
executiei, avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva
transmiterii de vibratii si zgomote. in zona se desfasoara activitai de transport feroviar si rutier,
precum si activitati portuare de incarcare, manipulare, depozitare containere.

in perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere.

Masuri de protectie impotriva zgomotului i vibratiilor
Avand in vedere ci elementele proiectului sunt localizate intr-o zona puternic
antropizata, precum $i necesitatea adaptarii Ia caracteristicile terenului, nu sunt necesare
masuri suplimentare in afara celor operationale.
in pericada de executie, se recomanda respectarea urmatoarelor masuri operationale:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic;
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic;
- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza $a nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.

Alte masuri de reducere a impactului:
- verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;
- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil traversarea zonelor
rezidentiale, iar in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata Ia
maxim 20 km/ora;
in conditile in care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
zgomotului si vibratiilor va fi unul extrem de redus.
in perioada de operare principala sursa de zgomot va fi traficul feroviar, existent si la
acest moment, iar acesta se va situa in limitele stabilite de legislatia in vigoare.
in situatia putin probabils de depasire a acestor limite, se vor implementa méasuri
suplimentare de protectie.

Asadar, proiectul va avea un impact negativ nesemnificativ in ceea ce priveste
poluarea fonica in zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de operare.
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VI.4. Protectia impotriva radiatiilor:

Surse de radiatii

Activitatile ce urmeazd a se desfasura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiati UV sau radiatii
ionizante.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

VI.5. Protectia solului si a subsolului:

Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolata a deseurilor ce
provin din realizarea lucrarilor proiectate.

Tn scopul mentinerii sub control a acestui aspect, deseurile de constructie rezultate vor
fi colectate selectiv in zona de depozitare deseuri din cadrul Portului Constanta, incarcate si
transportate la rampa, neconstituind sursa de poluare a solului, subsolului, apelor freatice sau
de adancime.

Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate in containere speciale in
functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale
factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice,.

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol,
subsol si ape freatice vor fi reprezentate de:

o depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

e gestionarea si depozitarea necorespunzétoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de
la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare a acestora;

Pentru etapa de operare nu au fost identificate surse potentiale de poluare a solului
si subsolului

Impact fizic si mecanic asupra solului

in perioada de executie lucrari realizate nu vor afecta orizonturile superficiale ale
solului, deoarece zona este deja afectata de un obiectiv existent — Portul Constanta.

Astfel impactul asupra acestui factor este unul nesemnificativ.

in perioada de operare a céii ferate nu va fi generat impact asupra mediului geologic.

Lucrérile si dotarile pentru protectia solului gi a subsolului

Avand in vedere specificul proiectului, nu sunt necesare lucrari si amenajari
suplimentare fatd de respectarea masurilor operationale, pentru protectia solului si a
subsolului.
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Masuri de diminuare a impactului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incét impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlats a
deseurilor in perioada de executie.

in conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, deseurile din constructii si demoldri vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii |a
recuperare a deseurilor reciclabile $i a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite,

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeazs realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament,

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adancime, in conditille respectarii masurilor specifice de
protectie.

VI.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversité;ﬁ ce pot fi afectate
de proiect

Proiectul nu este amplasat in interiorul ariilor naturale protejate incluse in reteaua
ecologicéd europeana Natura 2000

Potrivit Certificatului de urbanism nr. 1791 din 03.08.2022, terenul pe care urmeaza si
se realizeze proiectul este situat Pe proprietatea Statului Roman, aflat in administrarea C.N.
ADMINISTRATIA PORTURILOR MARINE S.A. dobandit prin HGR nr. 517/1998 si HGR nr.
464/2003, conform extras din carte funciara nr. 222953 eliberat dub cerere nr.
101131/08.07.2022.

In baza analizelor preliminare de mediu, proiectul ny afecteaza areale sensibile say
Zone cu potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Surse potentiale de poluare a florei si faunei
in pericada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
* Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, 80z, CO, metale grele, pulberi).
" Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NOy, SO, SO,, CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care dacj se Scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.

situatii exceptionale a unor materiale.
Lucrarile se desfasoars intr-o zona afectata de prezenta antropica frecventa si nu vor
afecta populatii de specii protejate.
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in perioada de operare nu au fost estimate efecte negative asupra bidoversitatii din
zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii, insa daca pe parcursul executiei sau
chiar in perioada de operare a caii ferate din Portul Constanta vor fi identificate situatii
exceptionale cu potential de impact asupra biodiversitatii, Beneficiarul impreuna cu
Antreprenorul vor anunta autoritdtile competente si vor implementa de urgenta masuri
suplimentare pentru limitarea impactului.

Proiectul nu implica defrisari.

Tinand cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitétii. va fi unul redus in
perioada de executie a lucrarilor si nesemnificativ in perioada de operare a proiectului

De aceea respectarea masurilor operationale, prevézute pentru protectia factorilor de
mediu, este recomandatd si pentru protectia ecosistemelor locale.

Activitatea de defrisare
Proiectul nu implica defrisari.

Mentionam ca in zona poate fi identificata doar vegetatie crescuta spontan iar aceasta
vegetatie fara valoare conservativa trebuie curatatd pentru realizarea proiectului, nsa
suprafetele care vor fi curétate nuauin componenta specii protejate sau de interes comunitar.

Tinénd cont de cele mentionate, prin respectarea masurilor operationale prevazute
pentru protectia factorilor de mediu, asa cum sunt ele prezentate in acest memoriu,
considerdm cd, prin executia proiectului ,Dezvoltarea capacitétii feroviare in sectorul fluvio —
maritm al portului Constanta etapa a ll-a", nu sunt afectati factorii de mediu iar impactul asupra

biodiversitatii va fi unul nesemnificativ atat in perioada de executie a lucrérilor, cat siin
perioada de operare a proiectului.

VL7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezdrile umane, respectiv
fatd de monumente istorice gi de arhitecturd, alte zone asupra cérora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de activitati antropice. Avand
in vedere ca zonele lucrarilor de interventie sunt amplasate la o distantd considerabila de
zonele locuite, in perioada de executie a lucrarilor locuitorii nu vor fi deranjati de emisiile de
substante poluante si de nivelul de zgomot.

Impactul asupra asezérilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus n perioada de executie.

In zona proiectului nu au fost identificate monumente, obiective istorice sau situri
arheologice.

Proiectul nu afecteaza zone locuite.
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la o distanta considerabils de zonele locuite, Tn perioada de executie a lucrarilor locuitorii nu
vor fi deranjati de emisiile de substante poluante $i de nivelul de zgomot,

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus in perioada de executie,.

Lucrérile, dotirile $i masurile pentru protectia asezarilor umane §i a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
in perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi stabilite reguli care s& asigure siguranta
circulatiei in interiorul $i In vecinatatea santierului peniru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului,
in etapa de executie se Propun urmatoarele masuri:
* Informarea cetatenilor din Zona cu privire la programul lucrarilor:
e Curatarea zilnica a cailor de acces 1n vecinatatea zonelor de lucru i intretinerea acestor
drumuri;
¢ Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor:
* Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate:
e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente:

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite n etapa de Operare, se vor lua
urmatoarele masuri:
* Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici:

e Depozitarea controlate g deseurilor de orice fel.

VI.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realizarii proiectuluif/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea;

Evidenta gestiunii deseurilor se realizeazs pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare class de deseuri prezentats in H.G. nr. 856/2002.

Lista deseurilor (clasificate §i codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Perioada de executie

in urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
* 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine

Deseuri de ambalaje:
* 150101 Ambalaje de hartie si carton;
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e 150102 Ambalaje de materiale plastice;

e 150104 Ambalaje metalice

e« 150107 Ambalaje de sticla.

e 200101 Hartie sicarton;

e 1606 05 Alte baterii si acumulatori;

e 160103 Anvelope scoase din uz;

e 160112 Placute de frang, altele decat cele specificate la 16 01 11 ;

e 160117 Metale feroase;

e 130206 Uleiuri sintetice de motor, de transmisie si de ungere ;

e 130207 Uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile.

Perioada de operare

Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt
activitatile de trafic feroviar si de mentenanta.
Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:
Deseuri de ambalaje :

e 1501 01 Ambalaje de hartie si carton;

« 1501 02 Ambalaje de materiale plastice;

e 1501 04 Ambalaje metalice

e 1501 07 Ambalaje de sticla.
Deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseur rezultate din reparasii curente
ale echipamentelor, deseuri din lemn:

s 17 04 07 Amestecuri metalice

e 17 02 03 Materiale plastice;

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curdtenia spatiilor de desfagurare
a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Lucrérile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului §i peisajului.

Planul de gestionare a degeurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

oh T Mod de i
Amplasament Tipuri deseu coloctarelevacuare Observatii
Amplasamentul Menajere si Partile reciclabile sunt Se vor pastra evidente
proiectului in asimilabile colectate selectiv si stricte privind datele

perioada de predate operatorilor calendaristice,

operare

autorizati
Fractiile amestecate se
elimina prin serviciile de

cantitatile eliminate si
identificarea
mijloacelor de
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Amplasament

Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul fly

Mod de
colectare/evacuare

salubritate ale localitatilor
| din zona

Tipuri deseu

' Se vor organiza puncte de

colectare prevazute cu

containere tip pubele.

Periodic vor fi ridicate de
' catre operatori autorizati
si transportate |a
depozitele de deseuri sau
la statiile de transfer
Specializate.

|

Hartie si deseuri

specifice activitatii depozitate separat, in

|

‘ de birou vederea valorificarii prin
‘ operatori autorizati.
| Deseuri de Vor fi colectate si
ambalaje depozitate selectiv, in
(de hartie si carton, | vederea valorificarii prin
' de materiale operatori autorizati
plastice, metalice,
de sticla)

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in
incinta, pe platforme
si/sau in containere
specializate. Vor fj
valorificate in mod
obligatoriu prin unitat
Specializate de prestari
servicii.

|

Vor fi colectate si

Observatii

transport utilizate

' Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in vederea
valorificarii.

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in vederea
valorificarii,

Se vor pastra evidente
Cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu QUG
nr. 92/2021, privind
regimul deseurilor cu
completarile sj
modificarile ulterioare.

Deseuri din
materiale de
constructii

Aparitia acestei categorii
de deseuri implica o
abordare specifica. Din
punct de vedere al
potentialului
contaminant aceste
deseuri nu ridica
probleme deosebite
(fiind vorba in special de
resturi de beton, mortar,
mixturi asfaltice). In
ceea ce priveste

|

|
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Amplasament

Tipuri deseu

Mod de
colectare/evacuare

Observatii

valorificarea si

eliminarea lor, in functie
de contextul situatiei se
pot propune mai multe
metode:

. depunerea in
gropile de imprumut
ajunse la cota finala de
exploatare.

utilizarea ca material de
acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de
deseuri.

Uleiuri uzate

Aceste deseuri sunt
generate cu periodicitate
mica. Avand in vedere
caracterul lor periculos
(imflamabilitate si
toxicitate pentru
organisme) se propune
colectarea in recipienti

metalici inchisi care vor fi

depozitati in conditii de

siguranta. Aceste deseuri

vor fi in mod obligatoriu
predate la unitatile
specializate in vederea
eliminarii lor.

Se vor tine evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind
regimul deseurilor

" Acumulatori uzati

Deseurile de baterii si

acumulatori care prezinta

deteriorari ale carcaselor
sau pierderi de electrolit
trebuie sa fie colectate
separat de cele care nu
prezinta deteriorari sau
pierderi de electrolit, in
containere speciale,
pentru a fi predate
operatorilor economici

care desfasoara, pe baza
de contract, o activitate de

tratare si/sau reciclare

Se vor tine evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile H.G.
1132/2008 privind
regimul bateriilor si
acumulatorilor si al
deseurilor de baterii si
acumulatori cu
completarile si
modificarile
modificérile aduse de:
HG nr. 1079/2011; HG |
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Mod de

Amplasament Tipuri deseu colectarefevacuare Observatii
- - - nr. 540/2016; Legea
’ nr. 203/2018: HG nr.
478/2020
’_A‘mfagﬁe— uzate Nu se abandoneza pe sof Se vor tine evidente
| Sau prin ingropare. Se vor | cu cantitatile eliminate
- preda persoanelor juridice | si/ sau valorificate
’ Care comercializeaza conform
anvelope noi sifsau H.G.170/2004 privind
' anvelope uzate destinate gestionarea
reutilizarii ori persoanelor anvelopelor uzate, cu
juridice autorizate sa le modificdrile aduse de
’ colecteze si/sau sa le Legea nr. 203/2018
valorifice conform
HG.170/2004
Amplasamentul | Menajere si Partile reciclabile sunt Se vor pastra evidente
stricte privind datele

Proiectului in asimilabile colectate selectiv sj
perioada de ' predate operatorilor
operare autorizati
{ Fractiile amestecate se
elimina prin serviciile de
' salubritate ale localitatilor
din zona
Se vor organiza puncte de
' colectare prevazute cu
containere tip pubele.
’ Periodic vor fi ridicate de
} catre operatori autorizati

calendaristice,
cantitatile eliminate si
identificarea
mijloacelor de
transport utilizate

si transportate g
depozitele de deseuri sau
| la statiile de transfer

specializate.
| Hartie si deseuri Vor ficolectate si Se vor pastra evidente |
' specifice activitatii depozitate separat, in privind cantitatile
| de birou vederea valorificarij prin predate in vederea

operatori autorizati. valorificarii.

' Deseuri de Vor fi colectate si Se vor pastra evidente
ambalaje depozitate selectiv, in privind cantitatile
| (de hartie si carton, vederea valorificarii prin predate in vederea
de materiale operatori autorizati valorificarii,
plastice, metalice,
de sticla)
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Amplasament

Tipuri deseu

Mod de
colectare/evacuare

Observatii

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in
incinta, pe platforme
sifsau in containere
specializate. Vor fi
valorificate in mod
obligatoriu prin unitati
specializate de prestari
servicii.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu OUG
nr. 92/2021, privind
regimul deseurilor cu
completarile si
modificarile ulterioare.

Deseuri din
materiale de
constructii

Aparitia acestei categorii
de deseuri implica 0
abordare specifica. Din
punct de vedere al
potentialului contaminant
aceste deseuri nu ridica
probleme deosebite (fiind
vorba in special de
resturi de beton, mortar,
mixturi asfaltice). In ceea
ce priveste valorificarea
si eliminarea lor, in
functie de contextul
situatiei se pot propune
mai multe metode:

° depunerea in
gropile de imprumut
ajunse la cota finala de
exploatare.

utilizarea ca material de
acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de
deseuri.

Uleiuri uzate

Aceste deseuri sunt
generate cu periodicitate
mica. Avand in vedere
caracterul lor periculos
(imflamabilitate si
toxicitate pentru
organisme) se propune
colectarea in recipienti
metalici inchisi care vor fi
depozitati in conditii de
siguranta. Aceste deseuri

Se vor tine evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind
regimul deseurilor
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Mod de

Amplasamen
s paasament colectare/evacuare

Tipuri deseu Observa;ii

vor fiin mod obligatoriy
predate la unitatile
specializate in vederea
eliminarii lor.

Se vor tine evidente
Cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile H.G.
1132/2008 privind
regimul bateriilor si
acumulatorilor sj al
deseurilor de baterii si
acumulatori cy
completarile si
modificarile
modificarile aduse de:
HG nr. 1079/2011: HG
nr. 540/2016; Legea
nr. 203/2018: HG nr.
478/2020

Se vor tine evidente
Cu cantitatile eliminate
si/ sau valorificate
conform
H.G.170/2004 privind
gestionarea
anvelopelor uzate cy
modificarile aduse de
Legea nr. 203/2018

Deseurile de baterii si
acumulatori care prezinta
deteriorari ale carcaselor
sau pierderi de electrolit
trebuie sa fie colectate
separat de cele care ny
prezinta deteriorari say
pierderi de electrolit, in
containere speciale,
pentru a fi predate
operatorilor economici
care desfasoara, pe baza
de contract, o activitate de
tratare si/sau reciclare

|
' Acumulatori uzati
|

|

|

[ Anvelope uzate

|

Nu se abandoneza pe sol
sau prin ingropare. Se vor
preda persoanelor juridice
care comercializeaza
anvelope noi si/sau
anvelope uzate destinate
reutilizarii ori persoanelor
juridice autorizate sa e
colecteze sifsau sa le
valorifice conform
HG.170/2004

toxice si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:
- combustibil pentru functionarea utilajelor $i vehiculelor de transport:
- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);
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Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
insotesc produsele.

Modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sdnatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de sigurantd pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementérile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua Tn ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil
sau de schimbare a lubrifiantilor.

in contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

in perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- agregate naturale (nisip, balast etc);
- apa.

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in Capitolul Ill.

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Tn ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrérilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

Vil.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect
a) impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie

speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei i
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural $i asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
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natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv $i negativ);

factorii asupra carora actioneaza, precum Si mésurile de evitare, limitare Si reducere a
impactului semnificativ asupra factorilor de mediy.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie Si redus in
perioada de operare, in conditiile respectarii masurilor Operationale specifice, precum si a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avénd in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestats in perioada de executie se datoreazs traficului zilnic de santier
$i functionarii utilajelor si echipamentelor,

Prezentdm mai Jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra Populatiei, sanatatii umane, biodiversitégii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,

aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu $i lung, permanent $i temporar, pozitiv si negativ)

Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservirii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact extrem de redus asupra populatiei
aflate In zona de influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, ins3
impactul este temporar limitat in timp, avand in vedere c3 lucrérile se vor realiza in baza unui
grafic de executie a lucrarilor.

Populatia nu va fi afectats prin expunerea la poluantii emisi in almosferd, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului Si pentru protectia impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul
nesemnificativ in perioada de executie.

in pericada de executie nu se vor efectua lucriri care pot afecta orizonturile
superficiale ale solului, iar zona este deja afectats de activitati antropice, astfel impactul
asupra solului va fi unul nesemnificativ.

in ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fj
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V|.5 Protectia solului si subsolului siin
capitolul V1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Impactul asupra biodiversititii si conservarea habitatelor naturale, a fiorei sia
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre Si
acvatice de pe amplasament, avand in vedere c3 suprafetele de pe amplasament sunt
afectate de activitati antropice specifice, iar pe amplasament nu au fost identificate specii cu
valoare conservativi.
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De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul
nesemnificativ, tinand cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona afectata de traficul feroviar
si de activitatile portuare specifice Portului Constanta.

Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului V1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii si regimului cantita tiv al apei,

in perioada de executie a lucrérilor se apreciaza c& emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in operd a materialelor, sunt
1n valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica incadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

in perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ $i cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V1.1 Protectia calitatii apelor.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact redus asupra calitatii aerului, in special in perioada de
executie a lucrérilor, avand in vedere ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului.

in perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul feroviar.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Tinand cont c& lucrarile proiectate se extind pe o suprafata redusa, considerdm ca
efectele negative ale realizarii lucrérilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

in conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand in vedere ca proiectul se refera la realizarea lucrérilor de dezvoltare a capacitatii
feroviare in sectorul fluvio-maritim in portul Constanta, in scopul asigurarii conectivitatii n
zona, acesta nu va avea un impact negativ in ceea ce priveste poluarea fonica din zona
analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului VI.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural
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Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea, impactul asupra
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul extrem de redus atat in
pericada de executie, cat si in perioada de operare.

Impactul cumulat

In acest moment nu au fost identificate alte proiecte care s& genereze impact cumulativ
$i s& se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Activitatea de realizarea a lucrarilor prevazute in proiectul se poate cumula cy
activitatile portuare existente, insa va fi la un nivel extrem de redus.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va Suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrérilor.

b) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere local, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectata doar temporar in perioada de executie si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot sj
apara pand la distante de cel mult 500 m fata de limitele proiectului. Distantele cele mai mari
pana la care pot sa se resimts efectele proiectului in etapa de executie sunt date de zgomot
(cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului de
particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In etapa de operare, impactul
potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul produs de circulatia
pe liniile de cale ferata.

) magnitudinea si complexitatea impactului:
Magnitudinea impactului proiectului este diferita in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.

d) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentata in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor.
Proiectul va avea un impact specific lucrarilor de infrastructura.
Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea
unui plan adaptabil de masuri $i monitorizare a eficientei masurilor:
* Proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului:
e Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la
finalizarea constructiei $i in primii ani de operare);
* Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului:
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Identificarea nivelului de impact este prezentata in subcapitolul de impact pentru
fiecare factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact
specific lucrarilor de infrastructura.

Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil.

f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
pericada de executie.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a celor 8 linii de cale ferata realizate, precum si a dispozitivelor de
colectare, dirijare si evacuare a apelor pluviale.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale Tn vigoare.
Se recomanda urmaétoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
c utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
In perioada de executie, se recomanda respectarea urméatoarelor masuri operationale:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot
cat mai mic;
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut
periodic;
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- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu
depaseasca 20 km/ora la trecerea prin localitati.

Alte masuri de reducere a impactului:
- verificarea si repararea periodics a utilajelor pentru a se Tncadra in nivelul admisibil de
zgomot;
- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil traversarea
zonelor rezidentiale, iar in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare
va fi limitata la maxim 20 km/ora;

Mésuri de diminuare a impactului sol subsol

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectats de proiect, astfel
incat impactul s& fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlatd a
deseurilor Tn perioada de executie.

In conformitate cu prevederile legale, stipulate in QUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Lucrdrile, dotdrile si mésurile pentru protecfia asezérilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
In etapa de executie se propun urmatoarele masuri:

* Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor:

e Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinitatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;

* Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;

* Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate:

e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente:

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua
urmatoarele masuri:
* Monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici:

* Depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

g) natura transfrontierd a impactului.
Proiectul nu se incadreaza in Anexa nr. 1 la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptaté la Espoo la 25 februarie 1991, ratificats
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Amplasamentul proiectului este situat la o distanta de aproximativ 158 km fatd de granita de
est cu Ucraina si de aproximativ 58 km fata de granita de sud a Romaniei cu Bulgaria.
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VIIl.  Prevederi pentru monitorizarea mediului:
Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fatd de situatia

existenta asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar In perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului.

Se recomanda monitorizarea urmatoarele aspecte de mediu: aer, zgomot, deseuri.
Aceasta monitorizare va fi efectuata in perioada de executie a lucrarilor de Antreprenor prin
firme autorizate, iar in perioada de operare de catre Beneficiarul lucrérii prin firme autorizate
pe baza recomandarilor si a conditiilor stabilite de Autoritatea competenta pentru protectia
mediului — APM Constanta in actul administrativ de reglementare.

Perioada de executie
Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se
recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta de | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. mediu monitorizati monitorizare
1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | - front de lucru

suspensie,CO
2 zgomot lunar -nivel de zgomot(dB) - front de lucru
3 deseuri lunar Cantitatea de deseuri- | - front de lucru

evidenta conform

- | legislatiei specifice -

Perioada de operare
Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de operare a lucrérilor se

recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. de mediu monitorizati monitorizare
EQ aer trimestrial, pe o |-NOx,SO2, pulberi in | In apropierea zonelor
perioada de 2 ani | suspensie,CO sensibile  din  apropierea
de la finalizarea Portului Constanta
lucrarilor de
interventii
2 zgomot trimestrial, pe o | -nivel de zgomot(dB) | In apropierea zanelor
pericada de 2 ani sensibile  din  apropierea
de la (finalizarea Portului Constanta
lucrarilor de
interventii

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupé caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitaréa (IED, SEVESO, Directiva-cadru apé, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru degeuri etc.)
Nu este cazul
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B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul

X. Lucrari necesare organizirii de santier:

Se recomanda dezvoltarea organizérii de santier intr-un singur amplasament din

considerente de ordin economic si de protectie a mediului.

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
Delimitarea si Tmprejmuirea incintei organizarii de santier;
Pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare;

Amplasarea unui container pentru activitati administrative;

Asigurarea utilitailor - alimentarea cu energie electrica, apa, asigurarea colectarii si
epurarii apelor uzate menajere si tehnologice;

Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale
in vigoare;

Asigurarea iluminarii obiectivelor,

Organizarea de santier va avea o suprafata de aproximativ 3.000 mp, iar la finalizarea

lucrarilor, terenul va fi utilizat adus la starea initiala.

Dotarile principale ale organizarii de santier sunt:

Birouri/spatii pentru activitati administrative, spatii pentru depozit.

dotari pentru protectie in situatii de urgenta.

grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.

Amplasamentul organizarii de santier se realizeaza cu respectarea urméatoarelor

conditii:

* sanu fie amplasaté in vecinatatea cursurilor de apé;

*  sd nu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului:
*  safie asigurat accesul la drumurile existente;

*  sdfie amplasata la o distanta rezonabili fata de zonele locuite.

Este interzisd amplasarea organizérii de santier pe Suprafete protejate (situri

arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de calitate superioare.

Localizarea organizarii de santier;
Amplasamentul pentru organizarea de santier se recomand a fi o suprafata de maxim

3.000 mp, in zona de est a corpului B, pentru a se putea asigura buna organizare pe durata
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executarii lucrarilor. Terenul in masura in care va fi afectat temporar va fi adus la starea initiala
dupa finalizarea lucrérilor.

Zona recomandatd nu este amplasata in nici o arie protejati si respectd
conditiile de protectie pentru factorii de mediu.

In functie de disponibilitatea terenului, de eventualele baze existente ale
Antreprenorului si de criteriile economice, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul pot stabili
amplasamentul organizarii de santier in alta locatie, care sa respecte toate conditile de
protectie a factorilor de mediu.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
Avand Tn vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a

amplasamentului in caz de accidente sau la incetarea activitatii, lucrarile fiind prevazute sa
reziste pe o durata lunga, iar accidentele cu potential si probabilitate nu pot genera necesitatea
unor lucrari de refacere a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrérilor proiectate nu va implica lucréri de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor, limitandu-se la
reabilitarea ecologica a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare, cu mentunea ca aceste suprafete ocupate temporar nu sunt amplasate
in interiorul ariilor protejate.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitarii terenurilor
ocupate temporar.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
De asemenea, se recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare tehnica
corespunzatoare,

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Xll. Anexe
= Anexa nr. 1 — Plan de incadrare in zona;
= Anexa nr. 2 — Plan de situatie;
= Anexa nr. 3 — Profile transversale tip.
= Anexa nr. 4 — Coordonate Stereo 1970
Xilll.  Informatii despre corpurile de apa de suprafata si subterana din zona

proiectului conform continutului cadru, tinand cont de Planul de management al
bazinului hidrografic.

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor
nr. 107/1996, cu modifcarile si completarile ulterioare.

De asemenea, proiectul nu afecteaza corpuri de apa de suprafata sau corpuri de apa
subterane.

Proiectul propus nu intrd sub incidenta prevederilor art. 48 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modifcarile si completarile ulterioare, deoarece amplasamentul proiectului este
localizat Tn interiorul portului incinta tehnica portuara, nefiind amplasat pe malul marii.
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Proiectul propus nu se incadreaza in proiectele pentru care se solitd aviz de
gospodarirea apelor, conform art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modifcarile si
completarile ulterioare.

Conform prevederilor Deciziei Etapei de Evaluare Initiala nr. 603/20.10.2022, a fost
solicitat avizul de gospodarire a apelor, iar Administratia Bazinald de Apa Dobrogea — Litoral
a transmis adresa nr. 20986/14.11.2022 prin care mentioneazé ca “avénd in vedre ca
investitia nu se incadreaza in categoriile prevazute la articolele nr. 48 si 54, consideram
cd nu este necesar si solicitati si sa obtinefi aviz de gospodirire a apelor”,

in zona proiectului nu au fost identificate obiective de mediu, ce pot fi influentate

negativ de realizarea proiectului.

Semnatura si stampila titularului
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