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conform

Anexa nr. 5.E la Legea 292/2018

1 Denumirea proiectului:

ASFALTARE STRAZI IN COMUNA CUZA-VODA, JUDETUL CONSTANTA

2 Titular:

U.A.T. Comuna Cuza-Voda

- adresa postala;

Comuna Cuza-Voda, strada Megidiei, numarul 58

- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

www.primariacuzavodact.ro

E-mail: primariacuzavoda@gmail.com
Telefon: 0241-818176
Fax: 0241-811115

3 Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

3.1 Unrezumat al proiectului

Lungimea totala a strazilor propuse pentru asfaltare este de L=2870 Km.

Traseele strazilor propuse pentru modernizare au fost astfel selectate incat sa atinga

obiective de interes social cultural (Scoala, biserica, cimitir, magazin mixt, etc.)

asigurand legatura si cu drumul judetenean DJ 222. Drumul judetean D] 222, asigura

legatura intre satul Cuza-Voda si drumul national DN22C respectiv drumul national

DNZ2A(Drum European E60) fiind amenajat cu imbracaminte asfaltica.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza comanda U.A.T. Comunei Cuza-

Vod3, Judetul Constanta pentru realizarea investitiei: k<ASFALTARE STRAZI IN COMUNA

CUZA-VODA, JUDETUL CONSTANTA» conform cu CU nr 28 /14.09.2022


http://www.primariacuzavodact.ro/
mailto:primariacuzavoda@gmail.com
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Situatia existenta a strazilor propuse pentru modernizare, din satul Cuza-Voda se
prezinta astfel:

- partea carosabilad dispune de un strat de piatra sparta cu grosime variabila (de la
10 cm - 38 cm gros.), care prezinta numeroase denivelari, gropi, fagase formate din
scurgerea apelor din precipitatii, fira pante transversale facand improprie circulatia
mijloacelor de transport si a locuitorilor, in conditii de siguranta si confort in special pe
timp ploios.

- acostamentele lipsesc in totalitate;

- Elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale:

- santuri - exista partial;
- podete de subtraversare - exista partial.

Pentru buna desfasurare a traficului in conditii de siguranta si confort se prevede
modernizarea acestor strazi prin amenajarea cu un sistem rutier corespunzator traficului
rutier clasei tehnice conform normativelor tehnice in vigoare.

Impactul social al investitiei il reprezinta imbunatatirea conditiilor de igiena si de
sanatate a populatiei, a conditiilor de munca si viata a locuitorilor.

In vederea asigurarii unor conditii de dezvoltare economici si sociald a zonelor
rurale, cat si pentru o dezvoltare regionala echilibratd, este necesar sa fie luate o serie de
masuri.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat,
prezentand defectiuni grave (valuriri, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase)
ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

Deficientele constatate la fata locului:

- elemente geometrice nesistematizate ain plan si profil longitudinal;

- lipsa pantelor transversale;

- structura rutierd degradata realizata dintr-o pietruire infestata cu pamant cu degradari;
- regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa amenajarii elementelor de
colectare si dirijare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

Obiectivul principal al proiectului il reprezinta imbunatatirea conditiilor de viata al
locuitorilor din satul Cuza-Voda prin modernizarea cailor de comunicare terestra, adica
strazi si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale (santuri,

podete).
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Obiectivele specifice proiectului:

. dezvoltarea economica a zonei;

. imbunatatirea conditiilor social - economice si de mediu;

. imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

. asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

. crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zong;

o crearea de noi locuri de munca;

. asigurarea mobilitatii fortei de munca;

. imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului

(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

. cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii;

. reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din
zona.

Aceste obiective pot fi atinse prin:

. modernizarea partii carosabile cu un sistem rutier cu imbracaminte asfaltica;

. colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila prin realizarea de santuri/ rigole
din beton pereat

. realizarea podetelor de subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale, de la santuri

o realizarea semnalizarii orizontale si verticale;

3.3 Valoarea investitiei
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 7.844.685,67 lei
din care C+M inclusiv TVA: 6.750.543,50 lei.

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 6.602.150,62 lei 7.844.685,67 lei
Valoare C+M 5.681.239,00 lei 6.760.543,50 lei

3.4 Perioada de implementare propusa
Durata de executie a proiectului este de 12 luni.
Conform Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a

mijloacelor fixe, la pozitia 1.3.7. Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole),
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alei, strazi si autostrazi cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete,
marcaje, semne de circulatie), 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic sau pavaj pe

fundatie supla durata de viata este de 20 - 30 ani.

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie

si amplasamente)
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Figura 3.1. Plan de amplsare a proiectului
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Str.Scurta

Str.Scurta
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Str.Panselutelor

3.6 O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Expertiza se refera la modernizarea unui numar de 8 strazi in comuna Cuza-Voda, sat
Cuza-Voda.
In plan, strazile se prezintd sub forma unor aliniamente.In aceasta categorie se
inscriu strazile: Prelungirea Str.Mare, str.Scurta, Tirfoiului.
Raze de racordare in plan se intalnesc la strazile :
- str.Linistei R=9,40m;R=11,60m; R=13,90m;
- str. Garofitei R=11,20 m ; R=20,90 m
In profil longitudinal, pantele sunt cuprinse intre 0,06 % si 13,77 %

Strazi cu pante peste 6 %:

- strada Panselutelor - panta 8,59% - 13.77 %
- strada Trandafirului - panta 7,43% - 8,13 %
- strada Linistei - panta 8,93%

In profil transversal, strizile au o parte carosabili cuprinsa intre 3,00 m si 5,00 m

si o platforma intre 5,00 si 7,00 m.

10
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Suprafata de rulare prezinta numeroase denivelari, gropi, figase formate din
scurgerea apelor din precipitatii, fara pante transversale pentru scurgerea apelor, facand
improprie circulatia mijloacelor de treansport a locuitorilor in conditii de siguranta si
confort, In special pe timp nefavorabil.

Elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale (sanfuri, podete) exista partial
pe traseul strazilor.

Structura rutiera existenta este o pietruire din piatra sparta cu grosimi cuprinse
intre 10 cm si 38 cm.

Strazile nu au o semnalizare rutiera corespunzatoare, nici orizontald si nici
verticala.

Strazile propuse pentru modernizarea sunt strazi principale si strazi secundare in mediul
rural, situate in satul Cuza-Voda din comuna Cuza-Voda, judetul Constanta.

In prezent suprafata de rulare a strizilor sunt neamenajate se prezinti cu o impietruire
existenta.

Starea tehnica actuala a strazilor, avute in vedere pentru modernizare, se prezinta astfel:

Nr. Denumirea cerintelor esentiale de Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. calitate asigurate cerintele de calitate
A. REZISTENTA SI STABILITATE
A.1l. | Dimensionarea si verificarea sistemului| - terasamente partial necorespunzatoare
rutier functie de trafic si de capacitatea| - nu exista realizat un sistem unitar de colectare si
portanta a straturilor componente si a| evacuare a apelor meteorice
terenului de fundare - capacitatea portanta a strazilor nu asigura preluarea
traficului prognozat de 200 vehicule /zi, din care vehicule
grele 20 vehicule / zi
A.2. | Suprafata de rulare sa asigure o circulatie
fara riscuri
- planeitatea suprafetei de rulare - suprafetele sunt denivelate si depdsesc indicii de
determinata de indicele de planeitate IRI| planeitate corespunzatori nivelului de performanta N3 <
m/Km 55
- rugozitatea suprafetei de rulare - suprafata de rulare este impietruita, grosimea stratului
este necorespunzatoare de zgura variaza intre 5 cm si 30cm, nu are acostamente,
fiind sub nivelul de performanta N3
A.3. | Asigurarea evacudrii apelor, In mod rapid, | - nu sunt asigurate masuri de colectare si evacuare a apelor
de pe suprafata carosabila si necarosabila a| meteorice, decat partial
strazii, prin pante transversale si
longitudinale, rigole si santuri
A.4. | Elementele geometrice in profil transversal | - profilul transversal tip, in conformitate cu Ordinul
45/1998 care se va aplica este pentru drumuri clasa
tehnica V.
Nu este asigurat
- nr. benzi - strazile vor fi pentru circulatia pe 2 (doua) benzi si pe o
singura banda . Trebuie aduse corecturi in plan transversal
- latime benzi - strazi principale cu 2 (doua) benzi-5,50 latime
- strazi secundare cu o banda de circulatie -
3,00 - 4,00 m latime,
Cerinfe neasigurate

11
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- panta transversala

- in profil transversal, panta carosabilului de 2,5 % nu este
asigurata

A5. | Elementele geometrice in plan
- unghiuri dintre aliniamente succesive
- cerinta realizata partial
- raze curbe ! Zata parg
- distanta minima intre intersectii
- lungime aliniamente
A.6. | Elementele geometrice in profil longitudinal
- declivitati maxime admise - in general pantele si declivitatile existente se Incadreaza
in limitele admise. Prin proiectare se vor aduce corecturi
- lungimea minima a pasului de proiectare | ale acestora.
- razele minime de racordare verticala
A.7. | Amenajarea curbelor In plan si spatiu - se vor executa conform STAS 863/85; STAS 10144/3/91
si STAS 10144/4/95.
B. SECURITATE LA INCENDIU
- asigurarea cdilor de acces ale vehiculelor | - asigurarea cailor de acces ale autovehiculelor pentru
de interventie interventie, se face greoi
- marcarea cailor de evacuare, acces, - cai de evacuare, acees interventii nemarcate
interventie
C. IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUI
- eliminarea prafului depus - fagase cu pericol de accidentare
- terasamente cu burdusiri si cu degradari prin eroziune
provocate de factori atmosferici
-degradari datorate infiltrarii apelor de suprafata in
corpul drumului cu pericol de accidente
- plantatii rutiere
D. SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE;
D.1. | Starea de degradare a imbracamintii rutiere| Nivel de performanta
determinata de indicele global de degradare N3
I.G. si indicele de degradare I.D. IG 77
ID 7,6 @10
Defectiuni ale suprafetei de rulare:
- fagase longitudinale, transversale
- gropi cu dezagregarea materialului din strat
- denivelari
- uzura neuniforma, praf, noroi
D.2. | Siguranta circulatiei - Se va asigura prin plantarea indicatoarelor rutiere
conform SR 1848/2,3-2011 si prin executarea marcajelor
orizontale conform SR 1848/7/2015.
- indicatoare rutiere - Lipsesc unele indicatoare si marcaje rutiere
- marcaje rutiere
- plantatii rutiere
E. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

- asigurarea unui nivel de zgomot in limite
admisibile

- Datorita suprafetei de rulare necorespunzatoare
circulatia se desfasoara cu zgomote mari, datorate folosirii
autovehiculelor cu manevre suplimentare : debraieri ,
accelerari, franari etc.

12
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TERMICA;

ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLARE

-Prin amenajarea carosabilului cu imbracaminte asfaltica
se face economie la benzina si uzura masinilor

RESURSELOR NATURALE.

UTILIZARE SUSTENABILA A

Nu este cazul

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 2.870 km.

Strazile propuse pentru modernizare sunt urmatoarele:

Nr. Denumire strada Lungime strada
Crt.
1 str. Scurta 167
2 str. Trifoiului 440
str. Prelungirea

3 Str.Mare 195

4 | str. Garofiei 532

5 | str. Panselutelor 210

6 | str. Trandafirului 284

7 | str. Lalelelor 2 150

8 | str. Linistei 892

Total lungime strazi 2870 m

Indici caracteristici:
- Lungime totala Strazi ........ccoeeneeneesseesencereenns =2.870 Km
- Suprafata totala a strazilor - parte carosabila =11 760.00 mp +
- Supr. Amorse strazi laterale .......ccunninnens =240.00 mp
- Suprafata totala a acostamentelor strazilor ....... =2975.00 mp
- Lungime rigole pereate .......omermeenreeseesneens =3350.00 ml
- Podete tubulare ® 600mm, L= 7,50 m ......cce....... = 16 buc
- Podete tubulare ® 600mm, L= 10,00 m.............. = 1 buc
- Accese in curti din tuburi 300 (L=3,00m) ............. = 82 buc

Strazile proiectate din satul Cuza-Voda, Judetul Constanta sunt figurate in planurile

de situatie anexate la prezenta documentatie.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 2.870 Km

Structura rutiera este formata din:
- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70);
- 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70);

- 15 cm fundatie din piatra sparta;

- 20 cm balast;

13
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- 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe portiunile unde este sub
10 cm grosime si pe o latime de min. 6,00 m la strazile cu 2 benzi de circulatie si 4,50 m la
strazile cu o singura banda de circulatie;

- 20 cm perna de loess in cazul in care structura rutiera proiectata nu se aseaza
direct peste pietruire.

Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu 10 cm piatra sparta ( sort 0-40 mm) si
20 cm balast.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se fac prin santuri/rigole
iar descarcarea acestora prin podete transversale.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003" si
normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002"

O atentie deosebita se va da stabilirii niveletei strazilor proiectate.

In acest sens, pentru a nu inrautati accesle la proprietatile riverane se va proceda
dupa cum urmeaza:

- se va Indeparta pietruirea existenta si se va recupera in Intregime;

- se va executa sapatura la cota;

- se va executa perna de loess pe 20 cm grosime daca este cazul.

- se va introduce in santul sapaturii pietruirea recuperata si se va completa cu balast
pana la grosimea de 15 cm si pe latimea necesara;

- se vor asterne straturile de nisip, piatra sparta, binder de criblura, beton asfaltic cu
criblura, conform proiect.

Daca structura rutiera proiectata(44 cm ) se va aseza peste pietruirea existenta, nu
se va prevedea perna de loess.

in profil transversal, strazile vor avea urmatoarele elemente geometrice:

a. strazi principale cu 2 benzi de circulatie:

- platforma strada......oeoeneneneesesnseseenees 7,00 m;
- parte carosabila ... 5,50 m;
= ACOSEAMENLE ...t bnes 2x0,75m;

- sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti ...2 x 0,90 m.
Se aplica la strazile: str. Paltinului, Str Trifoiului ( pe o lungime de 210 m)
b. strazi secundare cu o banda de circulatie:

- profil tip ,, acoperis" carosabil cu o singura banda de circulatie;
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- platforma strada .......coeneenseenseeneesneennesseesseenns 5,00 m;
- parte carosabila ... 4,00 m;
- ACOSEAMENLE v esans 2x0,50m;

- sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti ...2 x 0,90 m;
Se aplica la strazile: str. Trifoiului ( pe o lungime de 230 m).

- profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de circulatie;

- platforma strada .......ooneneennenneenns 5,00 m;

- parte carosabila ......nrenreereneenns 4,00 m;

S (61011 2 0 0 1<) 01 1 < 2x0;

- rigole pereate pe partea stanga... ...... 1x0,90 m.

Se aplicala strazile: str. Scurta, Str.Prelungirea Str.Mare, Str.Panselutelor (1=140,00
m), str. Linistei.
- strazi principale cu 2 benzi de circulatie:

« profil transvesal TIP 1 - profil tip "acoperis' carosabil cu doua benzi de circulatie :

o platforma strada.......ccmeneeneennennesssessssesssennnes 7,00 m
e parte carosabila ... 5,50 m
© ACOSTAMENLE ..o 2x0,75m

e sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti 2 x 0,90 m
Se aplica la strazile: Str. Trifoiului (L=210m)
- strazi secundare cu o banda de circulatie:

e profil transvesal TIP 2 - profil tip ,, acoperis" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada .......cveveenecnemsnsensesseseeneens 5,00 m
e parte carosabila ......——— 4,00 m
LI Tol0 11 7210 01<) 0 16 < PR 2x0,50m

e sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti 2 x 0,90 m
Se aplica la strazile: Str. Trifoiului (L=230m).

e profil transvesal TIP 3 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada .......cconmeeineerinnenns 500m
e parte carosabila .......oennennnnn. 4,00 m
I Tolo 11 7214 1 1<) 0 1 o < QRN 2x0,50m
erigole pereate pe partea stanga... ...... 1x0,90m
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Se aplica la strazile: Str. Scurta (L=167m), Str.Prelungirea strada Mare (L=195m),
Str.Panselutelor (L=140m), Str. Linistei (L=847m).

« profil transvesal TIP 4 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada .......cooeeererererreereeen. 5,00 m
e parte carosabila ... 4,00 m
I Tol0 11 7214 1 1<) 0 1 o < QS 2x0,50m
erigole pereate pe partea dreapta... ...... 1x0,90 m

Se aplica la strazile: Str. Lalelelor (L=70m), Str. Trandafirului (L=284m).

e profil transvesal TIP 5 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada ......cccoeeremerreessessenens 4,50 m
e parte carosabila ..., 3,50 m
¢ ACOSTAMENLE ..o 2x0,50m
erigole pereate pe partea stanga... ...... 1x0,90m

Se aplica la strazile: Str. Panselutelor (1=70m).

e profil transvesal TIP 6 - profil tip ,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada ......cccneineirinnenns 500m
e parte carosabila ... 4,00 m
I Tol0 11 721 0 1<) 0 | 1 < R 2x0,50m
erigole pereate pe partea stanga......... 1x0,90 m

e spijinire cu gabiaoane pe partea dreapta
Se aplica la strazile: str. Linistei ( I=45m).

e profil transvesal TIP 7 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie
e platforma strada .......ccoeemeeererrrereennens 5,00 m
e parte carosabila .......nenennnn. 4,00 m
¢ ACOSTAMENLE ..o 2x0,50m

Se aplica la strazile: Str. Lalelelor (L=80m).
Elementele geometrice ale traseelor strazilor (raza de racordare in plan orizontal,
raza de racordare in plan vertical, pas de proiectare, declivitati longitudinale etc.) vor fi

cele din STAS 863-85, dar si STAS 10144/
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Pe portiunile unde viteza de proiectare minima de 25 km/h nu poate fi asigurata,
datorita razelor de racordare In plan mai mici de 70 m, declivitati longitudinale mai mari
de 9 % pentru strazile cu 2 benzi de circulatie, 12 % pentru strazile cu o singura banda de
circulatie, raze de racordare in plan vertical mai mici de 500 m la racordarile convexe si
300 m pentru cele concave, se va micsorala 10, 15, 20 km/h cu indicarea acesteia in teren
prin panouri verticale la punctele respective sau pe lungimile de strada respective.

Categoria de importanta - « C » - constructii de importan{a normala, conform HG
nr.766/1997.

Strazile ce fac obiectul prezentei expertize se Incadreaza in categoria strazilor
principale si a strazilor secundare in mediu rural, conform Ord. nr.50/27.01.1998.

LUCRARI SUPLIMENTARE NECESARE

In vederea realizarii unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale se vor
prevedea santuri a caror sectiuni se vor determina in urma unui calcul hidrologic.

Debitul hidrologic Qhg =m x Sxic x F [1/s] unde:

m = coeficient de reducere care tine seama de capacitatea de Inmagazinare pe
santuri si canale, se stabileste In functie de durata de curgere t

pentru t < 40 min., m = 0,8

pentru t 2 40 min.,, m = 0,9

S = suprafata bazinului de receptie aferent santului, rigolei, In ha;

ic = intensitatea de calcul a ploii, in 1/s/ha;

F = coeficient de curgere care este in functie de relief (munte, deal, podis, ses, etc.)
si tipul terenului (impermeabil, semipermeabil si permeabil).

Calculul se va face conform STAS 1846/1-2006.

Dupa determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor
acestor santuri/rigole carosabile pentru a putea colecta si evacua debitele catre podetele
proiectate in acest scop.

Se recomanda ca aceste santuri sa fie pereate cu dale din beton prefabricat sau
turnate pe loc la pantele mai mari de 4 % si mai mici de 0,25 %.

Pe restul lungimilor, santurile (rigolele) vor fi din pamant, dar vor fi executate la
dimensiunile care sa poata prelua debitul de apa ce se aduna de pe platforma strazilor.

Aceste santuri (rigole) vor fi executate imediat dupa modernizarea strazilor.

Betonul pentru aceste santuri (rigole) va fi marca C 25/30 de 8-10 cm pe 5 cm nisip.
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Daca pe anumite portiuni, santurile existente sunt corespunzatoare din punct de
vedere al sectiunii si a clasei de expunere a betonului, se vor repara si se vor pastra.

Podetele ce subtraverseaza strazile pot fi:

- podete tubulare © 500 mm, (600 mm, () 800 mm, (O 1000 mm;

- podete dalate cu deschiderea cuprinsa intre 0,50 m - 1,00 m;

- rigole carosabile.

Podetele de subtraversare a strazilor laterale vor fi in general podete tubulare de
300 mm, () 400 mm, () 500 mm, podete dalate cu deschideri de 0,5 - 1,00 m sau rigole
carosabile.

Pentru accesul la proprietati, podetele vor avea o latime de max. 4,00 m si vor fi
podete tubulare: O 219 mm, () 300 mm, podete dalate sau rigole carosabile.

Imbricimintea carosabild a acceselor in curti se va realiza cu urmitoarea structuri
rutiera:

- 14 cm beton ciment C 30/37 armat cu plasa STM & 6 mm la 100 mm;

- 2 cm nisip;

- 12 cm piatra sparta.

Se vor prevedea parapeti metalici pe toate portiunile strazilor, unde avem inaltimi
ale rambleului mai mari de 2 m sau daca strada se desfasoara pe malul unui rau, parau
etc., conform Normativului AND 593/2012. Pe aceste portiuni se va face si protectia
taluzelor spre apa cu gabioane, ziduri de sprijin etc., aceasta printr-o expertiza pentru
exigenta Ar.

Daca de-a lungul strazilor se vor intalni zone mlastinoase, se vor proiecta drenaje
care vor fi stipulate In expertiza pentru exigenta Ax.

In zonele in care terenul lateral este la o coti superioar3 fatd de santul drumului, se
vor executa santuri ranforsate armate cu dren, barbacane etc., expertizate la exigenta Af.

Drumurile laterale (strazile laterale) se vor amenaja pe o lungime de 20 m si o latime
de 3,00 - 4,00 m cu acelasi sistem rutier ca al partii carosabile sau numai cu 5 cm beton
asfaltic cu criblura pe 15 cm piatra sparta si 10 cm balast.

Se vor ridica la cota proiectata capacele caminelor de vizitare.

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.
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3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz)

Nu este cazul.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora
Se va utiliza un personal redus de muncitori si utilaje (excavat si transport) cu
asigurarea combustibililor din statiile de distributie autorizate.
In etapa de constructie se vor utiliza:

- pamant;
- balast;
- piatra sparta;
- nisip;
- pietris;
- apa;
- beton;
- prefabricate din beton;
- beton armat;
- profile metalice;
- criblura;
- lemn, scanduri de fag, lemn rotund;
- mixtura asfaltica;
- ciment;
- bitum, emulsie cationica;
- aditivi;
- mortar;
- vopsea;
- lubrifianti, unsori;

- motorina, benzina ;
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- geomembrane, hidroizolatie;
- parapeti metalici, rigole de acostament, borduri pentru trotuare, borduri de
incadrare.

Nu sunt necesare depozite de materiale granulare pe amplasament (ex. balast) sau
in zona lucrdrii. Materialele si semifabricatele (mixturi asfaltice, betoane) cuprinse in
lucrare se transporta direct de la furnizori sau din depozitele centrale ale Constructorului
si se pun imediat in opera.

Materialele folosite se vor achizitiona pe baza de contract de la societati comerciale

autorizate.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zond
Lucrdrile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea la reteaua existenta.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, apa, canalizare etc.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei
Dupa executarea lucrdrilor de suprastructura a drumului se vor reface spatiile libere
intre trotuare si proprietati astfel incat intreaga zona sa devina un spatiu public placut
vederii, cu crearea de conditii de microclimat corespunzator apropierii de zona locuita

din imediata vecinatate.

3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Traseul strazilor proiectate in comuna Cuza-Voda se suprapun peste cele existente,
inclusiv amenajarile pentru scurgerea apelor (santuri longitudinale si podete
transversale), strazile se situeaza in totalitate in limitele de proprietate ale domeniului
public.

Traseul strazilor, urmareste traseul existent nefiind necesare lucrari de demolari de
constructii sau retele edilitare existente si nu sunt afectate suprafete de teren din

proprietate privata sau de stat.

3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare
Resursele naturale ce vor fi utilizate, sunt cele uzuale pentru astfel de lucrari de

constructii. Astfel se vor folosi urmatoarele categorii de resurse naturale:
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v' pamant ca material de umplutura;
v’ agregate naturale de balastiera:
* nisip natural;
= balast de rau;
v’ agregate de cariera:
* nisip de concasaj;
= piatra sparta pentru drumuri;
= piatra bruta;
= criblura dublu concasata;

v’ apa.

3.6.9 Metode folosite in constructie/demolare

Proiectarea straziilor s-a facut tinand seama de:

-categoriile functionale ale acestora;

-de traficul rutier;

-de siguranta circulatiei;

-de norme tehnice;

-de factori economici si sociali;

-utilizarea rationala a terenurilor;

-protectia mediului inconjurator;

-planurile de urbanism si amenajarea teritoriului.

Modernizarea strazilor din comuna Cuza-Voda cuprinde sistematizarea elementelor
geometrice astfel incat sa corespunda vitezei de proiectare si intensitatii circulatiei
estimata pentru o perioada de 10 ani si executarea unui sistem rutier corespunzator .

In conformitate cu Ordinul nr. 50 / 1998 pentru aprobarea ,Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale” strazile din mediul rural
au urmatoarele functii si caracteristici:

-strazi principale - cu 2(doua) benzi de circulatie, 1= 5,50m

-strazi secundare ce vor realiza cu o banda de circulatie, 1 =4,00m.

Traseul strazilor sunt figurate in planse si au urmatoarele lungimi:

- strazi principale cu doua benzi de circulatie ] = 5,50m L = 0,622 km

- strazi secundare cu o banda de circulatie ] =4,00m L = 2,883 km

Traseul strazilor sunt figurate in planse si au urmatoarele lungimi:
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- strazi principale cu doua benzi de circulatie ] = 5,50m L=0,210 km
- strazi secundare cu o banda de circulatie 1= 4,00m L =2,660 km
L =2,870 Km

Viteza de proiectare va fi de 25 km/h, conform STAS 863/85.

Elementele caracteristice in profilul transversal al strazilor, conf. ORDINULUI
50/98, privind proiectarea si reabilitarea strazilor in localitatile rurale, respectiv STAS
10144/1, 3,4 - 91 - 95, au urmatoarele elemente geometrice in profil transversal :

in profil transversal, strazile vor avea urmatoarele elemente geometrice:

strazi principale cu 2 benzi de circulatie:

e profil transvesal TIP 1 - profil tip "acoperis" carosabil cu doua benzi de circulatie :

- platforma strada.......ceeeeneseeseenseeseesseese e 7,00 m;
- parte carosabila ... 5,50 m;
= ACOSEAMENTE .. s 2x0,75m;

- sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti ...2 x 0,90 m.
Se aplica la strazile: str. Paltinului, Str Trifoiului ( pe o lungime de 210 m)
- strazi secundare cu o banda de circulatie:

e profil transvesal TIP 2 - profil tip , acoperis" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
- platforma strada ......ccceereerenenensensenseneneeneens 5,00 m;
- parte carosabila ..., 4,00 m;
= ACOSEAMENLE .. 2x0,50m;

- sant tip rigola pereata proiectata pe ambele parti ...2 x 0,90 m.
Se aplica la strazile: str. Trifoiului ( pe o lungime de 230 m).

e  profil transvesal TIP 3 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
- platforma strada ......covmrneenreneneenns 5,00 m;
- parte carosabila ......cconnininnens 4,00 m;
- 160 153 72 1100 1) 0 1 1 I NRR 2x0,50m;
- rigole pereate pe partea stanga... ...... 1x0,90 m.

Se aplica la strazile: Str. Scurta (L=167m), Str.Prelungirea strada Mare (L=195m),
Str.Panselutelor (L=140m), Str. Linistei (L=847m).
e profil transvesal TIP 4 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
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- platforma strada ......coeeoneeeseenseeneenns 5,00 m;
- parte carosabila ... 4,00 m;
- (60151 72100 1) 1 /IR R R 2x0,50m;

- rigole pereate pe partea dreapta........ 1x0,90 m.
Se aplica la strazile: Str. Lalelelor (L=70m), Str. Trandafirului (L=284m).

e profil transvesal TIP 5 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
- platforma strada ......oneeenernennennees 4,50 m;
- parte carosabila .....oeneenreenneens 3,50 m;
- ACOStAMENLE .. 2x0,50m;
- rigole pereate pe partea stanga... ...... 1x0,90 m.

Se aplica la strazile: str. Panselutelor (1=70,00 m).

e profil transvesal TIP 6 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
- platforma strada .....cccvmeveenrerennens 4,50 m;
- parte carosabila ......ccennininnenns 3,50 m;
- ACOSTAMENLE e 2x0,50m;
- rigole pereate pe partea dreapta... ...... 1x0,90 m.

Se aplica la strazile: str. Lalelelor (1=45 m)

e profil transvesal TIP 7 - profil tip ,,panta unica" carosabil cu o singura banda de

circulatie:
- platforma strada ......cooeereeneeeneeneennes 5,00 m;
- parte carosabila ......ccennininnenns 4,00 m;
- 160 153 2100 1) 0 1 £ <IN RR R 2x0,50m;

Se aplica la strazile Strada Lalelelor (1=80 m)

Pe Strada Linistei In dreptul km 0+524,00 - 0 + 569,00 pe partea dreapta pe o
lungime de 45,00 ml se va realiza un zid din gabioane ecranate umplute cu piatra bruta.
Sprijinirea este compus din gabioane de 1,00mx1,00mx4,00 m si saltea de din gabioane
2,50x0,50x4,00 m.Inaltimea totala a sprijinirii este de 1,50 m.Pe zona de taluz cu sprijiniri
din gabioane precum si cu 10 m dupa zceasta zona se va realiza un parapet de protectie

deformabil tip semigreu in lungime totala de 55,00 m
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Prin executarea lucrarilor de modernizare a straziilor , se va asigura o corelare
optima intre cotele de nivelment ale strazilor si cotele proprietatilor riverane de pe
ambele parti.

Pentru modernizarea strazilor se prevede executarea urmatoarelor lucrari:

- Scarificare pietruire existenta - Pentru asigurarea acceselor catre proprietatile
riverane, se prevede scarificarea pietruirii existente, depozitarea acesteia in spatii special
amenajate, in vederea refolosirii in fundatia sistemului rutier, in grosime de 15cm.

- Terasamente - Dupa scarificarea pietruirii existente si indepartarea de pe

amplasament , se prevede sapatura pe o grosime de min. 20cm pe zona casetei
drumului. Pamantul rezultat din sapatura va fi evacuat in depozit. PAmantul necesar
umpluturilor se va transporta din cariera. La executie se va urmari ca prin compactarea
sapaturilor si umpluturilor de pamant sa se realizeze ¢min. = 1,65 t/mc.

Executarea lucrarilor de suprastructura va incepe dupa pregatirea corespunzatoare
a patului platformei , asigurarea planeitatii cu respectarea prescriptiilor STAS-urilor si
normativelor specifice in vigoare pentru realizarea unor lucrari de buna calitate si
asigurarea stabilitatii si viabilitatii in exploatare.

Inainte de asternerea stratului de piatra, patul drumului trebuie pregatit prin lucrari
de nivelare si compactare cu cilindru compresor, realizand gradul de compactare de 96%
grade PROCTOR .

- Sistemul rutier s-a dimensionat la o capacitate portanta corespunzatoare unui
trafic mediu (Nc = 1m.o.s.) conform indicativ PD 177-2001 ,Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ” si AND 550-99 cu programul
CALDEROM 2000 si va avea urmatoarea alcatuire:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70);

- 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70);

- 15 cm fundatie din piatra sparta;

- 20 cm balast;

- 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe portiunile unde este sub
10 cm grosime si pe o latime de min. 6,00 m la strazile cu 2 benzi de circulatie si 4,50 m la
strazile cu o singura banda de circulatie;

- 20 cm perna de loess in cazul in care structura rutiera proiectata nu se aseaza

direct peste pietruire.
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- Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu 10 cm piatra sparta ( sort 0-40 mm)
si 20 cm balast.

- Profilul longitudinal - aliniamentele axului drumului se racordeaza intre ele prin
curbe in arc de cerc. Declivitatea maxima este de 10 % si panta minima este de 1%.

Sectoarele de strada cu declivitate mare vor fi semnalizate corespunzator cu
indicatoare rutiere ,urcare cu inclinare mare ” si ,coborare periculoasa ” conf. STAS 1848
si panta minima este de 0,2 %.

In profil transversal, panta carosabilului este de 2,5% ,iar la acostamente panta
este de 4%.

- Acostamentele - se vor consolida cu urmatoarele straturi:

- 10 cm piatra sparta;

- 20 cm balast.

- Asigurarea scurgerii apelor pluviale - Pentru colectarea si dirijarea apelor
pluviale de pe platforma carosabila, se prevede executarea rigolelor cu sectiune
tringhilara.

Rigolele pereate se vor executa cu pereu din beton de ciment hidrotehnic C30/37 de
10cm turnat pe un substrat de 5cm nisip. Panta longitudinala a rigolelor urmareste in
general linia rosie a strazii. Proiectarea santurilor s-a facut conform STAS 10 796 /2 - 79.

- Podete - La subtraversarea strazilor laterale, pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale, sunt necesare 2 buc. podete din tuburi PREMO ® 600 cu lungime de L=10,00 m
si 18 buc. podete din tuburi PREMO @ 600 cu lungime de L=7,50 m

- Ridicare la cota capace de vizitare - Pe traseul strazilor unde sunt pozate retele
de canalizare exista capace de vizitare care se vor ridica la noile cote nivelitice.

- Strazile laterale existente (amorse laterale) -se vor amenaja pe o lungime de
20,00 m cu acelasi sistem rutier, in vederea protejarii drumului modernizat - conf CD 173
/ 2001. Fundaturile racordate la strazi, se vor amenaja pe toata lungimea lor.

- Accesele in curti- Pentru asigurarea accesului auto in curti se prevede executarea
unor podete tubulare cu diametrul de @ 300 si lungimea de 3,00m.Se vor executa 103 buc.

Imbracamintea carosabila acceselor in curti se realizeaza cu urmatoarea structura:

- 12 cm Imbracaminte din beton C30/37 armata cu plasa de sarma STM (diametul
barelor 36/100 x 36/100);

- 2 cm nisip;

- 12 cm piatra sparta.
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- Semnalizarea rutiera, va fi realizata astfel:

- semnalizarea orizontald marcaje rutiere ;

- semnalizarea verticald cu semne de circulatie , amplasate vertical.

In cazul desfasurarii lucrarilor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si
asigurate din timp cu mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi si de noapte
pentru evitarea accidentelor.

Se respecta ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public” aprobat de Ministerul de interne si ministerul transporturilor, conf. Ordinul

M.T/M.L NR. 411/1112/2000 publicat in M.0. 397/24.08.2000.

3.6.10 Planul de executie, cuprinzdand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Durata de executie a proiectului este de 12 luni.

Etapele realizarii proiectului:

a. realizarea documentatiei pentru obtinerea finantarii;

b. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;

c. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M in paralel cu logistica necesara
(asistenta tehnicd, consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitatii acesteia, etc.)

d. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;

e. intretinerea si urmarirea in timp;

f. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

Nr. DENUMIREA ETAPELOR SI ESALONAREA IN LUNI
crt. ACTIVITATILOR 112|3|4|5|6|7]|8]|9]|10|11 |12
1 Incheierea contractului de
finantare

2 | Realizarea si avizarea achizitiilor
3 | Executie lucrari pregatitoare
inclusiv organizarea de santier

4 | Executie lucrari de baza

5 | Asistenta tehnica

6 | Probe, receptii, cartea tehnica,
receptie la terminarea lucrarilor
7 | Autorizatii de functionare

8 | Managementul proiectului

Tabel 3-1: Graficul de realizare a lucrarilor
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3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Investitia propusa este in corelare cu ,Strategia de dezvoltare locala a comunei Cuza
Voda, Judetul Constanta” si ,Strategia de dezvoltare a Judetului Constanta”.

Conform informatiilor oferite de Primaria comunei Cuza Voda, la nivelul UAT-ului

sunt In curs de implementare umatoarele investitii:

Denumire investitie Relatia cu prezenta investitie

Extindere sistem de canalizare ape uzate menajere | Nu se suprapune ca si perioada de executie
in localitatea Cuza Voda, judetul Constanta

Reabilitare drum judetean DJ222 Mihail Finalizat

Kogilniceanu - Cuza Voda - Medgidia (17,7 km)

Constructie gradinita cu orar prelungit in Nu se suprapune din punct de vedere spatial sau

localitatea Cuza Voda, judetul Constanta temporal cu investitia studiata in prezenta
documentatie.

Tabel nr. 1. Investitii in curs de implementare

3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Raportul de expertiza tehnica propune modernizarea celor 10 strazi din comuna
Cuza-Voda, judetul Constanta prin doua solutii:

Solutia A - propune modernizarea strazilor prin adoptarea unui sistem rutier de tip
elastic, constand in:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70);

- 5 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70);

- 15 cm fundatie din piatra sparta;

- 20 cm balast;

- 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe portiunile unde este sub
10 cm grosime si pe o latime de min. 6,00 m la strazile cu 2 benzi de circulatie si 4,50 m la
strazile cu o singura banda de circulatie;

- 20 cm perna de loess in cazul in care structura rutiera proiectata nu se aseaza
direct peste pietruire.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se fac prin santuri/rigole
iar descarcarea acestora prin podete transversale.

Solutia B - propune modernizarea strazilor prin adoptarea unui sistem rutier de tip
semielastic, constand in:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura BA 16 (EB 16 RUL 50/70);

- 5 cm binder de criblura BAD 20 (EB 22,4 LEG 50/70);
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- 18 cm balast stabilizat cu ciment Rc<3 N/mm;

- 20 cm balast;

- 15 cm pietruire existenta din piatra sparta completata pe portiunile unde este sub
10 cm grosime si pe o latime de min. 6,00 m la strazile cu 2 benzi de circulatie si 4,50 m la
strazile cu o singura banda de circulatie;

- 20 cm perna de loess in cazul in care structura rutiera proiectata nu se aseaza
direct peste pietruire.

Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu 10 cm piatra sparta ( sort 0-40 mm) si
20 cm balast.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se fac prin santuri/rigole
iar descarcarea acestora prin podete transversale.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003” si
normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

Expertul recomanda SOLUTIA A, cu precizarea ca in ambele solutii structurile
rutiere propuse se verifica la fenomenul de Inghet - dezghet.

Expertul tehnic recomanda SOLUTIA ,,A”, avand multiple avantaje tehnice cum ar fi:

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

- greselile de executie pot fi remediate;

- prezinta un confort de rulare mai mare;

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba;

- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se

circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

3.6.13 Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor)

Nu este cazul. Realizarea proiectului nu induce aparitia unor alte activitati.
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3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect.
- Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire;
- Studiu topografic;
- Studiu geotehnic;
-Alimentare cu apa;
- Canalizare;

-Alimentare cu energie electrica;

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Pentru executarea lucrarilor de modernizare a strazilor, nu sunt necesare demolari.

5 Descrierea amplasarii proiectului:

Comuna Cuza Voda este amplasata in zona centrald a judetului Constanta, la o
distanta de 40 km fata de municipiul Constanta si la 7 km fata de municipiul Medgdia.

Comuna Cuza Voda se invecineaza cu urmatoarele unitati administrative ale
judetelor Constanta:

- la est - comuna Castelu;

- la vest - comuna Tortomanu si comuna Mircea Voda;

- la sud - municipiul Medgidia;

- la nord - comuna Mihail Kogalniceanu si comuna Nicolae Balcescu.

Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi si sunt situate
in intravilanul localitatii Cuza-Voda si prin retea de strazi principale si secundare acced la
DJ 222 si la principalele institutii si unitati de deservire din comuna.

Suprafata totala a terenurilor ocupate de strazile care fac obiectul documentatiei
este de 23 880,00 mp situate in intravilan.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat:

Terenul pe care sunt amplasate strazile, care fac obiectul prezentei documentatii de
avizare, fac parte din domeniul public al comunei Cuza-Voda si sunt libere de orice sarcini.

Relatiile comunei Cuza Voda cu localitdtile invecinate se realizeaza si prin

intermediul drumului comunal DC 58, cu localitatea Castelu in partea de sud - est si cu
localitatile Dropia si Dorobantu spre nord, dar si prin intermediul drumului comunal DC
59, cu localitatea Nicolae Balcescu in partea de nord.

Distantele de parcurs care prezinta interes pentru relatiile comunei sunt:
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- Constanta - 40 km pe DN 22C si DN 3;
- Medgidia - 3 km;

- Nicolae Balcescu - 10 km;

- Mihail Kogalniceanu - 17 km;

- Cernavoda - 21 km pe DN 22C;

- Castelu - 7 km;

- Basarabi- 21 km pe DN 22C.
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Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontier, masura adoptata la Espoo la 25 feb.1991, ratificata prin
Legea nr.22 /2001 cu modificarile si completarile ulterioare, distanta pana la cea mai
apropiata granita este de peste 41km.
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Figura 5.3 - Pozitionarea interventiilor in comuna

Conform Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul

ministrului culturii si cultelor nr. 2.314 /2004, cu modificarile ulterioare sia Repertoriului

arheologic national la nivelul UAT Jorasti exista un sit arheologic cod RAN 61149.01

Cod RAN | Denumire Tip Locatie Cronologie
61149.01 | Apeductul de la Cuza Voda. in | constructie |Cuza Vod4, com. Cuza | Epoca romani / sec. I
zona de SSV a satului Voda Constanta - 1II
61149.02 | Situl arheologic de la Cuza Voda. | Locuire Cuza Vod3, com. Cuza | Hallstatt, Epoca
in zona sediului CAP Voda Constanta romana

Prezenta investitie nu va avea o influenta negativa asupra siturilor arheologice,
tumulilor si monumentelor istorice avand in vedere faptul ca lucrarile prevazute urmaresc

trama stradala existenta si nu intersecteaza amplasamentul acestora.
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6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informatiilor disponibile:

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:

6.1.1 Protectia calitatii apelor:
Surse de poluanti pentru ape in perioada de executie/modernizare:

Principalele surse de poluare a apelor in faza de constructie sunt reprezentate de:
—excavarea pamantului;

-manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor si acoperirilor
asfaltice;

—circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si muncitorii;

—traficul utilajelor de constructii;

—amplasamentul ales pentru organizarea de santier.

Lucrarile specifice proiectului constituie principalele activitati cu potential impact
direct asupra apelor de suprafata si subterane.

Miscarile de terasamente prevazute in proiect au in vedere excavarea si depozitarea
unor cantitati de pamant. Aceste depozite pot fi antrenate de apa meteorica.

Ca urmare a precipitatiilor, taluzurile pot fi spalate de scurgerile de suprafata care
antreneaza fractiuni de material sau mase de pamant. Deoarece lucrarile de excavare si
pregatirea zonei se vor executa In uscat, cu depozitarea locala a materialului rezultat din
sapaturi, riscul poluadrii apelor de suprafata si subterane va fi minim.

Modul de lucru, vechimea utilajelor si starea lor tehnica sunt elemente care pot
provoca in timpul executiei lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere locale,
poluari ale apelor.

Principalii poluanti sunt carburantii reprezentati de motorina si uleiurile de motor.
Acestea pot accidental ajunge sa afecteze calitatea apei daca se realizeaza urmatoarele
activitati:

v’ spalarea utilajelor sau a autovehiculelor in spatii neamenajate;

v’ repararea utilajelor, efectuarea schimburilor de ulei in spatii neamenajate;

v’ remobilizarea unor surse subterane, antropogene, de poluare a apei prin lucririle

de excavatii;
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v’ stocarea combustibililor in depozite in spatii neamenajate sau recipiente

improprii.

Activitatea salariatilor din cadrul organizarii de santier este larandul ei generatoare
de poluanti cu impact potential asupra apelor de suprafata si subterane, deoarece:

v’ produce deseuri menajere care, depozitate in locuri necorespunzatoare pot fi

antrenate de ape sau pot produce levigat care sa afecteze apa subterana;

v' evacudrile de ape fecaloid-menajere aferente atit organizarilor de santier, pot si

ele sa afecteze calitatea apelor, daca toaletele sunt improvizate.

Alimentarea cu apa a angajatilor angrenati, se va realiza prin intermediul
recipientelor imbuteliate.

In acelasi timp activititile de tip santier, depozitele intermediare (vrac) de
materiale de constructii (In special pulverulente) sunt spalate de apele pluviale,
particulele fine fiind antrenate catre terenurile adiacente, iar o parte din ele pot ajunge in
cursurile de apa datorita morfologiei locale a terenului care are o influenta deosebita in
disiparea poluantilor in zona.

De asemenea, lucrdrile de interventie in imediata apropiere a cursurilor de apa vor
genera In mod inevitabil o crestere a turbiditatii apelor cu efecte negative asupra zonei
fotice, respectiv asupra procesului de fotosinteza, dar si asupra altor specii acvatice.

Surse de poluanti pentru ape in perioada de exploatare

—evacuarea apelor neepurate in cursurile de suprafata; in acest caz apele uzate sunt
considerate ape provenite din siroirile de pe carosabil, ca de exemplu ape pluviale care
spdla drumul si ajung in albia paraurilor din zona;

—evacuarea apelor poluate sau a compusilor chimici generati prin accidentele de
circulatie in care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase pe acest
drum.

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a exploatarii
drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor si a altor
compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel, apele pluviale colectate
de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In anotimpul ploios, mai ales in
perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si a taluzurilor de umplutura
acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile si canalele laterale ale

drumului.
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Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spalarea suprafetelor
incarcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
esapament, reziduuri rezultate din uzura, (in special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura
stratului carosabil. larna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea
poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se Imprastie pe drum in urma
accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg in canalele/danturile laterale
si apoi sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumul analizat.

In caz de accidente, principala si uneori singura misura de minimizare a riscurilor
de poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei
si de colectare a scurgerilor de poluant.

Statiile si instalatiile de epurare sau de pre-epurare a apelor uzate prevazute

Nu sunt necesare instalatii de epurare sau pre-epurare a apelor uzate deoarece din
activitatea care se propune a se desfasura prin proiect nu se vor genera ape uzate
tehnologice ci doar menajere, iar regimul de generare al acestora este redus doar la
perioada de constructie/modernizare.

Canalizare pluviala: Apele pluviale (conventional curate) cazute pe teren se
infiltreaza gravitational In terenurile adiacente sau se scurg gravitaional catre
santurile/rigolele din zona. In zona proiectului existi retea de canalizare.

Dupa ranforsarea sistemului rutier apele din cadrul suprafetei carosabile se scurg
datorita pantelor transversale ale suprafetei carosabilului si ale acostamentelor fiind
dirijate catre rigole pereate.

Masuri de protectie a apelor in perioada de realizare a proiectului:

v' executia obiectivului in etape, dar cu respectarea timpilor tehnologici necesari;

v’ realizarea lucrdrilor prin asigurarea de pante de scurgere pentru apele din
precipitatii;

v intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de
uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai in locuri special amenajate/autorizate;

v’ este interzisa mentenanta utilajelor pe amplasamentul;

v' manipularea materialelor, a sterilului, a pamantului decopertat se va face astfel incat
sa se evite antrenarea lor prin apele de precipitatii catre cursurile de apa;

v’ utilizarea de toalete tip cabine ecologice pe toatad perioada proiectului;
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v apele uzate menajere din OS vor fi colectate in toalete ecologice si predate catre
operatori specializati.

Nu sunt necesare instalatii de epurare sau pre-epurare a apelor uzate deoarece din
activitatea care se propune a se desfasura prin proiect nu se vor genera ape uzate
tehnologice ci doar menajere, iar regimul de generare al acestora este redus doar la
perioada de constructie/modernizare.

Canalizare pluviala

Apele pluviale (conventional curate) cazute pe teren se scurg gravitational catre

santurile/rigolele din zona. In zona proiectului exista retea de canalizare.

Faza de implementare

Masuri de diminuare Amenajare | Lucrari de

teren constructie Operare
Masuri de diminuare a eroziunii solului si transport de
sedimente prin crearea unui sistem de drenare a apelor \/ \/ \/
pluviale urmand linia pantelor naturale
Limitarea zonelor decopertate durata de expunere a J _
solului

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor afectate
pentru a preveni eroziunea

Minimizarea utilizarii materialelor de constructie in afara
zonei destinate santierului

D N S IS I S

Asigurarea de toalete ecologice si amplasarea acestora la J _
distanta fata de zonele de drenaj a apelor pluviale
Eliminarea periodica a apelor uzate menajere N -
Verificarea periodica a utilajelor ce deservesc
amplasamentul analizat, pentru a remedia eventualele \/ -

pierderi/scurgeri de produse petroliere

Tabel 6-1: Masuri diminuare pentru factorul de mediu apa

6.1.2 Protectia aerului:

Sursele de poluanti pentru aer (poluanti atmosferici);

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de constructie a drumurilor sunt asociate
in principal cu manipularea pamantului excavat, cu manevrarea altor materiale, precum
si cu construirea in sine a unor facilitati specifice.

Sursele mobile de poluare a atmosferei sunt utilajele si autovehiculele care se
deplaseaza in zona. O activitate mai intensa se poate constata in perioadele de primavara
si toamna in special. Poluantii principali asociati acestor surse sunt reprezentati de: oxizi

de azot (NO, NO2z, N20), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf (SO2, SO3), particule,
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compusi organici volatili si condensabili (inclusiv hidrocarburi aromatice policiclice -
substante cu potential cancerigen), metale grele.

Sursele de poluare identificate in timpul executiei lucrarilor:

In perioada realizdrii lucrdrilor pentru proiectul analizat, principalele surse de
poluare a aerului sunt:

v" mijloacele de transport (traficul generat de aprovizionarea cu materiale de
constructie, transvazare, excavare, compactare, evacuarea deseurilor rezultate de pe
amplasament);

v lucrarile de constructie propriu-zise.

Proiectul tehnic cuprinde masuri de protectie a calitatii aerului pe parcursul
realizarii lucrarilor utilizandu-se aparatura si utilaje a caror stare de functionare se va
conforma prevederilor specifice.

Organizarea de santier

In perioada de executie a lucrdrilor proiectate, activititile de santier au impact
potential asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru reprezentand o sursa de emisii de
pulberi, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor
(produse petroliere distilate) in motoarele utilajelor si executiei lucrarilor de
modernizare.

Emisiile de pulberi, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate
sapaturilor, punerea in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari
specifice.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta,
depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.
Natura temporara a lucrarilor de constructie conduce la o cantitate redusa de emisii
specifice acestor lucrari.

Sursele principale de poluare a aerului, specifice executiei lucrarilor sunt
reprezentate de utilajele, echipamentele de constructie si operatiile implicate in
realizarea proiectului.

Poluarea specifica activitatii utilajelor si circulatiei vehiculelor se poate estima dupa
urmeaza:

- consumul de carburanti (substante poluante: NOx, CO2, CO, particule materiale

din arderea carburantilor etc.);
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- aria pe care se desfasoara aceste activitati (substante poluante - particule
materiale in suspensie si sedimentabile), distantele parcurse (substante poluante -
particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

Cantitatile de poluanti emise In atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;
- capacitatea utilajului;

- varsta motorului/utilajului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt
mai avansate, tendinta in lume fiind de fabricare a motoarelor cu consumuri cat mai mici
pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Se apreciaza ca emisiile In aer pe perioada de executie a proiectului sunt reduse in
timp si afecteaza doar aria destinata realizarii proiectului.

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a
mediului pe santierul de constructii, in particular si pentru lucrarile proiectate.

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de carburanti
(substante poluante - NOx, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor etc.)
si distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe
suprafata drumurilor de acces).

Poluarea specifica datorata amplificarii circulatiei autovehiculelor in zona, in
perioada de realizare a proiectului este redusa, traficul fiind deviat sau reorganizat in
perioada executiei lucrarilor.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care
insoteste, In mod inerent, lucrarile de constructie. Fenomenul apare datorita existentei,
pentru un anumit interval de timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii
vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in
principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Principalele faze ale activitatii de reabilitare care se constituie in surse de emisii de

praf in atmosfera sunt:
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sapaturile, excavatiile;

umpluturile;

realizarea sistemului rutier (punerea in opera a balastului);

realizarea celorlalte lucrari.

O alta sursa de emisie o constituie compusii organici volatili, care se emit in timpul
operatiilor de asfaltare.

Emisiile de poluanti in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului
de lucru (in principiu 8 ore/zi), putand prezenta unele variatii de la o orala alta sidela o
zi la alta. Totodatd, avand in vedere ca durata anuala a lucrarilor este de circa 24 luni
(primdvara + vara + toamna), in sezonul de iarna emisiile inceteazi. In perioada anuala
de lucru vor exista, de asemenea, variatii ale emisiilor, atat datorita categoriilor de
operatii care se vor executa la un moment dat, cat si datorita variatiei conditiilor
meteorologice.

Emisiile de particule generate de eroziunea eoliana pot avea loc continuu, pe toata
perioada de constructie, debitele masice variind apreciabil cu viteza vantului.

Se mentioneaza ca pentru a evita subestimarea situatiei s-au luat in considerare:

- intensitatile maxime ale lucrarilor;

- conditiile care favorizeaza cele mai mari emisii (desfasurarea simultana a unor

lucrari, continut maxim de particule cu diametre mici, sub 75 pm in materialele

manevrate, umiditatea minima a solului si a balastului, etc.);

- antrenarea particulelor prin eroziune eoliana atat de pe suprafetele perturbate,

cat si de pe gramezile de pamant;

- folosirea de utilaje echipate cu motoare Diesel Euro II.

Se specifica faptul ca emisiile de particule din timpul lucrarilor de manevrare a
pamantului sunt direct proportionale cu continutul de particule mici (d < 75 pum), invers
proportionale cu umiditatea solului/pamantului si, dupa caz, cu viteza de deplasare si cu
greutatea utilajului.

Determinarea debitelor masice de particule emise in atmosfera s-a efectuat in
functie de spectrul dimensional caracteristic particulelor emise si a materialului implicat
pentru fiecare activitate si sursa. Debitele masice de particule specifice
activitatilor/surselor mentionate s-au determinat pentru urmatoarele diametre

echivalente (d) ale particulelor:
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- particule cu ds 30um; 15pum; 10 pm;
- si 2,5 pum (particule care patrund in bronhii si in plaméani, asa numitele particule
"respirabile").

Particulele rezultate din gazele de esapament de la utilaje se Incadreaza, in marea
lor majoritate, In categoria particulelor respirabile.

Particulele cu diametre 30 jxm se regasesc in atmosfera ca particule In suspensie.
Cele cu diametre mai mari se depun rapid pe sol.

O sursa suplimentara de emisie a unor substante In atmosfera este asociata
activitatii de marcare a benzilor de drum. Marcarea se efectueaza cu vopsea pe baza de
apa, implicand un consum de 500 kg/km pentru o cale rutiera cu 2 benzi, cu cate o banda
de circulatie pe sens. Activitatea de aplicare a vopselei este Insotita de emisii in atmosfera
de compusi organici volatili (COV) rezultati din evaporarea fractiilor volatile continute in
vopsea. Vopselele pe baza de apa pot avea un continut de solventi organici de 2-10 %.
Considerand un continut de 10% solventi organici in vopseaua pentru marcare si ca
durata operatiei de marcare este de 30 zile, rezulta urmatoarele rate maxime de emisie a
COV: 657,2 kg/24 ore; 27,4 kg/h. In cazul in care se va utiliza vopsea cu un continut mai
redus de solventi organici, emisiile se vor diminua corespunzator.

In cazul asternerilor asfaltice, de pe suprafetele respective se emit in atmosfera
cantitati mici de compusi organici volatili, insa cantitatile de COV emise sunt puternic
dependente de tipul de asfalt utilizat pentru realizarea sistemului rutier. Avand in vedere
faptul ca In prezent nu se mai utilizeaza asfalt diluat cu produse petroliere, emisiile de
COV vor fi neglijabile.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu sunt necesare instalatii suplimentare pentru retinerea si dispersia poluantilor in
atmosfera in perioada de realizare a obiectivelor proiectului.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
perioada de executie a lucrarilor de constructie aferente proiectului sunt surse libere,
deschise. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

Masuri de diminuare a impactului pentru factorul de mediu aer in perioada de
executie

In perioada de executie a lucridrilor, prin clauze contractuale se vor stabili

urmatoarele actiuni:
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Masuri organizatorice;

Inspectia zilnica a locatiei;

Utilaje performante privind emisiile si zgomotul;

Umectari in timpul verii pentru limitarea prafului in atmosfera;
Prevenirea accidentelor cu pierderi de poluanti;

Realizarea lucrarilor pe etape;

N X X X X X

Amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor in zona organizarii de santier,
organizarea colectarii periodice si transportul spre eliminare/valorificare a deseurilor
rezultate.

In afara misurilor tehnice de reducere a poludrii aerului mai sus prezentate,
titularul activitatii va respecta o serie de masuri care vor reduce emisiile specifice si
disconfortul cauzat in perioada de constructie:

v Referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.

v Lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate,
cu dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corecta.

v Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

v Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai in statii de
alimentare carburanti.

v Procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate.

v Drumurile de santier vor fi permanent intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera.

v Transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe
cat posibil cu autovehicule acoperite.

v Dupa finalizarea lucrarilor, se va readuce zonele afectate pe cat posibil la starea

initiala.
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v Se recomanda monitorizarea calitatii aerului in perioadele excesiv de secetoase si

cu vanturi in vederea tinerii sub control a poludrii produse ca urmare a antrenarii

materiilor in suspensie.

Din punct de vedere al calitatii aerului in zona proiectului trebuie respectate

prevederile STAS 12574 /87 - Aer din zone protejate:

Substanta poluanta

Concentratia maxima

admisibila, ng/m2/luna

Metoda de analiza

Pulberi sedimentabile 17

STAS 10195-75

Tabel 6-2: Concentratia maxima admisibila - pulberi sedimentabile - STAS 12574/87

Masuri de diminuare

Faza de implementare

Amenajare

Constructie | Operare

Limitarea zonelor decopertate pe durata de
expunere a solului

v

N -

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor
afectate pentru a preveni eroziunea.

Umectarea zonelor de lucru pentru reducerea
pulberilor antrenate de vant.

Restrictionarea traficului in zona de lucru si
impunerea limitelor de viteza

v

Verificarea periodica a utilajelor si
echipamentelor de lucru

v

I S

Tabel 6-3: Masuri de diminuare a aerului

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare

a drumurilor analizate. Vehicule care vor circula pe drumurile reabilitate vor functiona cu

motoare pe benzina sau motorina, gazele de esapament evacuate in atmosfera continand

intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului utilizat: oxizi de azot

(NOx), oxizi de carbon (CO, CO2), bioxid de sulf (SO2), compusi organici volatili

nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de metale grele (Cd,

Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate din gazele de

esapament se incadreaza, in marea lor majoritate, in categoria particulelor respirabile.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, in principal, de

urmatorii factori:
- tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;
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- consumul de carburant pe unitatea de putere;
- capacitatea vehiculului;
- varsta motorului/vehiculului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului
sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici
pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE in domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor In atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la
sol sau In imediata apropierea solului (inadltimi maxime de emisie de panala 1,5-2 m fata
de nivelul solului) si mobile.

Nu sunt necesare masuri de protectie ale aerului prevazute pentru perioada de

exploatare a obiectivelor proiectului.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii generate

Etapa de realizare a obiectivelor va genera zgomot si vibratii prin activitatile
propriu-zise (inclusiv manipularea materialelor de constructii utilizate.), si prin
transportul materialelor, care se va suprapune peste fondul existent. Realizarea
proiectului implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin deplasarile lor, provoaca
zgomot si vibratii. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au o masa mare chiar
cand circula fara Incarcatura.

Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje
folosite In constructii si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele
aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se Inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

v" buldozere Lw = 115 dB(A);
incarcatoare Wolla Lw = 112 dB(A);
excavatoare Lw = 117 dB(A);
compactoare Lw = 105 dB(A);
finisoare Lw ~ 115 dB(A);
basculante Lw = 107 dB(A).

AN N N RN
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Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa respecte
valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministeriului Sanatatii nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate publica privind mediul de
viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

e in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,

¢ in perioada noptii intre orele 2300 - 700, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de zgomot Cz 40dB;

e 65 dB(A) - STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de
zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala.

Masuri de diminuare

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante
poluante sunt indeplinite prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa
si aer.

Zgomotul din timpul lucrarilor va proveni in principal de la utilajele folosite in
activitatea de reabilitare a infrastructurii rutiere, camioanele pentru transportul
materialelor si deseurilor generate si alte echipamente folosite in constructii.

Producerea zgomotului trebuie eliminata oriunde este posibil. Aceasta se poate
obtine prin schimbarea metodei de constructie sau de lucru. Acolo unde acest lucru nu
este posibil, zgomotul trebuie redus.

Protectia proprietatilor invecinate dar si a lucratorilor fata de zgomot, prin luarea
unor masuri tehnico-organizatorice, presupune trei pasi:

v’ combaterea zgomotului la surs3;
v' adoptarea de masuri de protectie colectiva, incluzind si organizarea muncii;
v folosirea mijloacelor individuale de protectie a auzului.
Masurile de combatere la sursa includ:
v utilizarea de utilaje care emit mai putin zgomot;
v’ evitarea impactului metalului pe metal;
v’ efectuarea intretinerii preventive: pe masura ce piesele componente se uzeaza
nivelul de zgomot poate creste.

In afard de masurile luate pentru combaterea la sursi, pot fi intreprinse diverse

actiuni pentru reducerea expunerii la zgomot a tuturor persoanelor susceptibile de o

asemenea actiune.
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Masurile colective includ:

v' izolarea procedurilor care implicd emisie de zgomot si restrictionarea accesului
in zonele respective;

v organizarea lucrului in asa fel astfel incat timpul petrecut in zonele zgomotoase
sa fie limitat;

v planificarea activitatilor producitoare de zgomot, astfel incit desfisurarea
acestora sa afecteze un numar cat mai mic de lucratori;

v’ utilizarea de materiale fonoabsorbante, pentru reducerea sunetelor reflectate;

v' combaterea zgomotului si a vibratiilor care se propaga prin sol, prin utilizarea
unor masuri de amortizare (dale flotante);

v' implementarea unor programe de lucru prin care se tine sub control expunerea
la zgomot.

Constructorul va actiona pentru minimizarea zgomotului si vibratiilor produse de
catre operatiile de construire. Aceasta se va face in conformitate cu Standardul roméanesc
SR 10009/1988, respectand urmatoarele cerinte:

v' toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu
amortizoare de zgomot si vor fi mentinute intr-o stare buna de functionare;

v' toate compresoarele vor fi modele “zgomot redus”, echipate cu protectii
acustice care vor fi puse in functiune de fiecare data cand masina este utilizata, si toate
echipamentele de percutie vor fi echipate cu amortizoare de zgomot de tipul recomandat
de fabricant;

v' masinile si echipamentele care nu sunt utilizate permanent vor fi oprite in
intervalul in care nu se lucreaza;

v se vor evita operatiile de transport care pot mari nivelul de zgomot in timpul
noptii.

Constructorul va avea in vedere, permanent, respectarea prevederilor din Ordinul
Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.

Avand in vedere ca principalele surse de zgomot si vibratii provin de la utilajele ce
vor deservi la implementarea obiectivelor din prezentul memoriu, recomandam ca

acestea sa fie verificate periodic, corespunzand normelor in vigoare.

44



MEMORIU DE PREZENTARE

6.1.4 Protectia impotriva radiatiilor:

In cadrul obiectivului analizat in prezentul memoriu nu se vor folosi surse de
radiatii.

Nu pot rezulta in conditii normale de operare si in situatia actuala surse de radiatii
pentru personalul ce va lucra sau pentru populatie.

In perioada de exploatare a drumurilor nu se vor folosi surse de radiatii.

6.1.5 Protectia solului si a subsolului:
Potentialele efecte de poluare pe perioada activitatilor desfasurate in etapa de
constructie pot fi generate de urmatoarele activitati:
- Un managementul defectuos al deseurilor generate in faza modernizare/
reabilitare drumuri;
- Accidente tehnologice in functionarea utilajelor folosite la lucrarile de amenajare
si constructie;
- Emisii cu depunere a poluantilor rezultati de la functionarea autovehiculelor si
utilajelor implicate in activitatea de constructie.
Potentialele efecte semnificative asupra solului in perioada de modernizare se
manifesta fie direct, fie indirect, prin intermediul mediilor de dispersie.
Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate in perioada de
realizare a lucrarilor de constructie in cazul unor poluari accidentale sunt:
- poluarea chimica accidentala cu deversare directa pe sol a carburantilor sau
uleiurilor (produse petroliere);
- modificari calitative ale solului sub influenta lucrarilor de constructie - prin
amestecul straturilor (sol vegetal cu pamant de umplutura);
Tipurile de poluare accidentala mentionate mai sus pot determina modificarea
urmatoarelor caracteristici ale solului:
- modificari ale pH-ului solului;
- impurificarea solului cu hidrocarburi, local in zona amplasamentului unde se
realizeaza lucrarile de constructie;
- degradare fizica prin compactarea solului.
In etapa de constructii, in cadrul OS se vor utiliza doar constructii usoare tip baraci

pentru depozitarea unor materiale de constructii si a unor echipamente si unelte utilizate
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la aceasta etapa. Pentru personalul angrenat in implementare proiectului se vor monta
toalete ecologice.

Sursele de poluare a subsolului se manifesta mai ales in perioada de constructie,
actiunile produse asupra subsolului sunt temporare, manifestandu-se prin ocuparea pe o
perioada limitata a unor suprafete de teren pentru organizarile de santier sau adiacente.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice
ale subsolului se pot manifesta prin:

- degradarea fizica a solului pe arii adiacente obiectivelor analizate; se apreciaza o
perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si refacerea zonelor
limitrofe;

- deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului;
Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

- depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de modernizare: depozitarea necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor
rezultate din activitatea analizata poate determina poluarea solului si a apelor subterane
prin scurgeri directe sau prin spadlarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;

- depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spdlarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran;

- scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment, substante
chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

In concluzie, activititile desfasurate in perioada de executie a lucririlor proiectate,
au un impact direct redus asupra poluadrii chimice a solului caracterizat doar prin situatii
accidentale .

Impactul imediat datorat lucrarilor de constructie, respectiv deplasari de utilaje,
excavari de suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg
arealul analizat, ci zonal, in lungul zonei de lucru ce urmeaza a se realiza, temporar si
punctiform si nu pe toata perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor

In perioada de exploatare activititile nu au un impact negativ asupra solului si
subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a limitarii
efectelor de degradare a drumurilor actuale in urma unor ploi torentiale ce ar putea eroda
structura drumurilor existente si producerea de ravendri cauzate in urma unor ploi

torentiale.
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Un rol important la Incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatiile,
deoarece, odata cu "spalarea" atmosferei de poluanti acestia se depun pe sol. Totodata
precipitatiile favorizeaza si poluarea solului in adancime precum si a apei freatice.

In cadrul activititilor de intretinere din perioada de exploatare apar in mod curent
si alte surse de poluare din care cea mai importanta este imprastierea sarii (NaCl) in
perioadele de inghet. Se apreciaza ca, in anii cu ierni aspre, se folosesc circa 5t/an/km de
sare pentru dezghetarea partii carosabile. Aceasta sare este spalata de ape si imprastiata
pe terenurile riverane. Studiile sistematice efectuate in alte tari atesta ca ionii de Na sunt
putin mobili si se fixeaza in sol pe primii 10-40 cm. lonul de Cl este mult mai mobil si poate
ajunge in apele subterane. Nu s-au semnalat poluari periculoase ale factorilor de mediu
ca rezultat al spalarii sarii de pe carosabil. Cantitati mari de NaCl se pot infiltra in sol in
cazurile de stocare necorespunzatoare.

In prezent se utilizeaza pentru dezghetarea suprafetelor de drumuri clorura de
calciu un produs sigur prietenos cu mediul fara restrictii la transport, semnificativ mai
putin toxica decat clorura de magneziu, nu se bioacumuleaza si nu deranjeaza lantul trofic,
impact minim asupra aerului, apei, plantelor, animalelor. Nepericuloasa pentru mediul
acvatic. Ultimul, dar cel mai important avantaj : Clorura de calciu este cu circa 50-80 %
mai putin coroziva decat sarea si nisipul, efect neglijabil asupra betonului, cimentului.

Lucrdrile de reabilitare si exploatare a drumurilor nu vor avea impact negativ
asupra componentelor subterane — geologice si nici nu vor produce schimbari in mediul
geologic.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Pentru protectia factorului de mediu sol, in timpul realizarii investitiei, se impun
urmatoarele masuri:

» Utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel
incat sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o granulometrie fina;

» vehicule si echipamente de lucru curate, functionale, verificate tehnic, fara
probleme sau defectiuni generatoare de scurgeri/pierderi de substante poluante (uleiuri,
carburanti) sau de noxe atmosferice;

» Dotarea organizarii de santier cu materiale absorbante de interventie in caz de
scurgeri accidentale;

» Dotarea organizarii de santier si a frontului de lucru cu containere speciale

pentru colectarea si depozitarea temporara a deseurilor;
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» Dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Nu sunt prezente ecosisteme terestre si acvatice in cadrul amplasamentului
proiectului.

Amplasamentul proiectului nu se suprapune cu situri Natura 2000 sau arii de
importanta nationala.

Dupa cum se poate observa din figura de mai jos zona obiectivului nu se suprapune
cu perimetrele ariilor naturale protejate, fiind la o distanta de peste 21 km, fata de cel mai
apropiat sit natural. Natura lucrarilor efectuate in cadrul proiectului neavand vreo
influenta negativa asupra obiectivelor de conservare specifice ale acestora: habitate

naturale, specii de flora si fauna de interes comunitar.

Figura 6-1: Distantele fata de ariile protejate.

Pentru realizarea obiectivelor proiectului nu sunt necesare lucrari de defrisare a
vegetatiei din zona analizata. Totusi va fi necesara indepartarea vegetatiei In zonele din
imediata vecindtate a drumurilor, Tnsa acest lucru va avea un impact neglijabil asupra
biodiversitatii. Este posibil ca vegetatia sa fie afectata de organizarile de santier, insa
avand In vedere perioada pe care vor fi realizate lucrarile, precum si deplasarea frontului

de lucru, acest lucru va avea un impact neglijabil asupra biodiversitatii.
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Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate
prin lucrarile propuse.

Lucrarile nu vor conduce la intensificarea factorilor de stres asupra ecosistemelor
deja afectate de activitatile antropice.

Se poate concluziona ca perioada de realizare a obiectivelor induce impact negativ,
neglijabil, dar a carui durata este limitata.

Perioada de exploatare

Ecosistemele prezente in zona sunt specifice agrocenozelor fiind caracterizate de
vegetatia marginilor de drum si vegetatie ruderala.

Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate
prin intensificarea ulterioara a traficului rutier

Nu sunt identificate habitatele de interes conservativ In zona analizata.

in urma evaluirii proiectului in raport cu obiectivele de conservare a ariilor
naturale protejare, concluzionam:
v lucrarile proiectate nu au ca efect, distrugerea sau alterarea habitatelor si a
speciilor de flora si fauna specifice ariilor naturale protejate invecinate;
v nu au loc modificari ale compozitiilor de specii sau ale resurselor speciilor de
plante cu importanta economica ca urmare a executiei lucrarilor specifice proiectului;
v lucrarile ce se executa nu modifica sau reduc spatiile pentru adaposturi de odihna,
hrana, crestere pentru fauna.
Avand in vedere natura lucrarilor prevazute prin proiectul analizat, prognozam un

impact nesemnificativ atat asupra siturilor NATURA 2000, cat si a zonelor din afara ariei

naturale.

6.1.7 Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

Obiectivul principal al proiectului il reprezinta imbunatatirea conditiilor de viata al
locuitorilor din satul Cuza-Voda prin modernizarea cdilor de comunicare terestra, adica
strazi si a lucrdrilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale (santuri,
podete).

Obiectivele specifice proiectului:

- dezvoltarea economica a zonei;

- Imbunatatirea conditiilor social - economice si de mediu;

- Imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;
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- asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

- crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zong;

- crearea de noi locuri de munca;

- asigurarea mobilitatii fortei de munca;

- Imbunatatirea calitdtii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

- cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii;

-reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din zona.

Aceste obiective pot fi atinse prin:

- modernizarea partii carosabile cu un sistem rutier cu imbracaminte asfaltica;

- colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila prin realizarea de santuri/ rigole
din beton pereat

- realizarea podetelor de subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale, de la santuri

- realizarea semnalizarii orizontale si verticale;

6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizdrii proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:

Deoarece activitatea de realizare a obiectivelor proiectului nu este una de productie,
singurele tipuri de deseuri ce ar putea rezulta, in perioada de constructie sunt cele
mentionate in tabel.

Operatiunile de intretinere si reparatii a utilajelor ce vor deservi la implementarea
obiectivelor prevazute in prezentul proiect se vor efectua in afara perimetrului, la ateliere
specializate, care vor colecta deseurile specifice acestei activitati.

Tipurile si cantitatile de deseuri rezultate din activitatea analizata pe
perioada de executie:

- pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 cod deseu 17.05.04;
- resturi de balast, altele decat cele specificate la 17 05 07 -cod 17 05 08;
-asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (17.03.02)

- beton 17 01 01;

- fier si otel 17 04 05;

- amestecuri metalice 17 04 07;
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- materiale plastice 17 02 03;

-lemn 17 02 01;

- sticla17 02 02;

- deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.04);

- deseuri municipale amestecate 20 03 01;

- deseuri de ambalaje (15 01 01 - ambalaje de hartie si carton, 15 01 02 - ambalaje
de materiale plastice, 15 01 03 - ambalaje de lemn, 15 01 06 - ambalaje amestecate).

Perioada de exploatare a drumurilor reabilitate

In perioada de exploatare a drumurilor reabilitate vor rezulta o serie de deseuri
specifice transportului rutier, dar si deseuri datorate unui comportament neadecvat al
participantilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse ambalaje, dar nu numai, din
autovehiculele in mers direct in natura sau in special in parcajele amenajate. Aceste
deseuri sunt de natura deseurilor menajere, ele vor trebui curatate prin grija personalului
de exploatare a drumului. Pe baza datelor de trafic se estimeaza o cantitate de deseuri
menajere de circa 1 mc/an.

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabila, in special cu ocazia primei
ploi, vor fi spalate diverse reziduuri din circulatie (scurgeri de carburanti si lubrefianti,
urme de pulberi din anvelope de la franari etc.), care vor fi deversate In santurile si rigolele
laterale. Aceste ape ce pot fi poluate vor fi conduse la santurile pluviale unde vor fi
decantate atat in retezau de santuri cat si in camerele de cadere ale podetelor. Solutiile
concrete urmeaza a fi stabilite de proiectant cu ocazia proiectului tehnic intrucat presupun
elemente de detaliu ca pantele longitudinale ale traseului, puncte de descarcare a apei
decantate etc. In ceea ce priveste materialul colectat in santuri si in camerele de cidere ale
podetelor, acesta este asimilabil namolului provenit din epurarea apelor uzate, iar
potentialul toxic este indus de concentratia de metale grele. Santurile si in camerele de
cadere ale podetelor vor fi curatate periodic, namolul urmand a fi evacuat in localitatile de
capat Intr-un depozit ecologic sau la una din statiile de epurare din apropiere.

In timpul manipularii si utilizirii lacurilor, vopselelor si diluantilor - utilizati in
cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere, de catre unitatile specializate
in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoanele in care vor fi
achizitionate lacurile, vopselele si diluantii vor fi restituite producatorilor sau

distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.
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Managementul deseurilor

Starea Tip de

Denumire deseu* Cantitate generata [t/an] - Cod deseu*
i fizica § stocare

Valorificata/| Eliminata/
destinatia destinatia

Activitatea de executie a proiectului

Pamant si pietre, altele decat cele

specificate la 17 05 03 25 S 170504 VN D1/DO
Resturi de balast, altele decat cele
specificate la 17 05 07 > 170508 VN D1/DO
Asfalturi, altele decat cele specificate la
17 03 01 1 17 0302 VN D1/DO
Beton 1 S 170101 CT R5/Vr
L . . 17 04 05
Fier si otel; amestecuri metalice 3 S 17 04 07 RM R4/Vr
Lemn 2 S 17 02 01 RP R1/Vr
Sticla 1 17 02 02
Plastic 2 S 1702 03 RP R12/Vr
Cabluri 1 17 04 11
Amestecuri de deseuri de la constructii 12 S 17 09 04 CT RS,/Vr

si demolari

Activitatea personalului OS

Deseuri municipale amestecate 1.2 S 200301 RP D5/DO
Hartie 1.2 S 200101 RP R4/Vr
Sticla 1.5 S 200102 RP R12/Vr
Plastic 1.2 S 150102 RP R12/Vr
Metal 1.8 S 1501 04 RM R4/Vr

Tabel 6-4: Managementul deseurilor in perioada de executie
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Materiale
constructie

de

Executie
obiective
»Asfaltare
strazi in
comuna Cuza-
Voda, judetul

*Constan;a ,

Personal OS

—

Beton 17 01 01

Fier si otel 17 04 05

Plastic 1702 03

Lemn 17 02 01

Sticla 17 02 02

Cabluri 17 04 11

Amestecuri de deseuri de la constructii si
demolari 17 09 04

Resturi de balast, altele decat cele specificate
la17 0507

Asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03
01

Pamant si pietre, altele decat cele specificate
la17 05 04

Hartie si carton 20 01 01

Metalice 15 01 04

Materiale plastice 15 01 02

Sticla 20 01 02

Deseuri municipale amestecate 20 03 01

Deseuri
reciclabile—»

Deseuri
eliminate

Deseuri

Deseuri

.
reciclabile

\

v

eliminate

Tabel 6-5: Schema flux a deseurilor pe perioada de executie a proiectului
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Valorificatori
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pentru stocarea
temporara a
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nepericuloase
provenite  din
activitatile de
constructii
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autorizati

Depozit conform
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La sfarsitul saptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand

se vor elimina toate elementele care au devenit deseuri.

6.1.9 Gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Perioada de reabilitare a drumurilor

Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru reabilitarea drumului pot
fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor, mixtura asfaltica,
precum si vopseaua pentru marcajul rutier.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea nu se vor executa in santier, ci Intr-un atelier specializat, unde se vor efectua
si schimburile de anvelope.

Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii
specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipienti etansi din care va fi descarcata in
utilajele de lucru respective. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Perioada de exploatare

In etapa de exploatare a drumului reabilitat vor fi necesare lucriri de intretinere a
tronsonului de drum, lucrari care presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot
fi Incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai frecvent
folosite sunt:

- motorina, benzina - carburanti utilizati de utilaje si de vehiculele de transport;

- lubrifianti (uleiuri, vaseline);

— lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate In lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul

angajat al acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru
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desfasurarea in conditii de siguranta deplina a operatiilor respective. Se vor asigura
instructaje periodice pentru pregatirea personalului de exploatare in interventii operative
atunci cand se produc astfel de evenimente. Recipientii folositi vor fi recuperati si

valorificati corespunzator.

6.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de
terenuri, sol si vegetatia existente in zonele afectate temporar sau definitiv cu lucrari.
Suprafetele afectate temporar si definitiv nu sunt semnificative raportat la

suprafetele si disponibilitatea acestor resurse la nivelul UAT-ului.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

Impactul direct si indirect se va concretiza prin urmatoarele aspecte:

- degradarea unor habitate prin lucrari de constructie a podurilor, podetelor;

- mortalitatea indusa de traficul mijloacelor de transport in perioada de executie a
lucrarilor proiectate, pe amplasamentul proiectului, a fronturilor de lucru, a zonelor
ocupate temporar in vederea realizarii proiectului;

- perturbarea activitatilor fiziologice si sociale normale in perioada de executie a
lucrarilor, prin prezenta activitatilor antropice la un nivel mult mai ridicat decat in
prezent.

Impactul direct in faza de executie se va manifesta atat asupra elementelor
abiotice (sol, aer), cat mai ales asupra elementelor biotice (specii de fauna afectate
accidental in fronturile de lucru, specii de plante (specii erbacee), care vor fi afectate prin
lucrarile de decopertare si eliminare a stratului vegetal, de excavatie si realizare a
terasamentelor, de realizare a umpluturilor.

Impactul direct este generat de lucrarile de executie pe traseul proiectului pentru
realizarea proiectului prin amenajarea de intersectii rutiere; podete; lucrari de
consolidare si sustinere de taluzuri; lucrari pentru scurgerea apelor pluviale;

Impactul direct in perioada de constructie a proiectului se manifesta prin:

v poluarea potential a apelor de suprafatd si solului ca urmare a lucrarilor de

constructie;
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v’ poluarea potential a atmosferei ca urmare a utilajelor si autovehiculelor implicate
in activittile de constructie;
v' disturbarea speciilor de amfibieni, reptile, pasari datoritd zgomotului lucrarilor,

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, se va avea in vedere un management
riguros al suprafetelor ocupate temporar, astfel incat sa se limiteze la maximum impactul
direct.

La finalizarea lucrurilor se vor realiza lucrdrii de reabilitare ecologica a zonelor
afectate temporar si readucerea lor la starea si functionalitatea initiala.

Impactul indirect. Acest impact se refera la modul cum biodiversitatea din zonele
invecinate va fi influentata pe intreaga perioada de constructie a obiectivului de investitie
si poate fi sintetizat astfel:

v’ perturbarea speciilor/ habitatelor atit prin prezenta personalului de lucru, a
utilajelor si a materialelor de constructii, implicit prin realizarea propriu-zisa a
activitatii de constructie si montaj ;

v’ generare de praf - pulberile vor fi generate predominant din activititile de
decopertare a solului si straturilor orizontului pedologic, excavare a fundatiilor,
depozitarea materialului excavat in gramezi, realizarea umpluturilor, amenajarea
drumurilor de acces, deplasarea utilajelor si personalului de lucru. Pentru
diminuarea acestora se va proceda la stropirea periodica cu apa a drumurilor de
acces si a fronturilor de lucru;

v alterarea populatiilor vegetale datorita poludrii. Formatiunile vegetale din
apropierea zonelor de lucru sunt potential expuse alterarii, datorita poluarii
provocate de pulberile antrenate de mijloacele mecanice utilizate in faza
desfasurarii lucrarilor. Efectele adverse care apar in faza lucrarilor de constructie
sunt limitate si reduse ca intensitate, deoarece sunt provocate modificari de
scurta durata ale functionalitatii fiziologice a plantelor afectate;

v utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru activititile din santier
determina emisii potentiale de poluanti precum: NOx, CO, SO2, COVNM, particule
in suspensie si particule sedimentabile;

v’ generare a deseurilor menajere, materiale de constructie (nisip, pietris, deseuri
metalice, lemn, ambalaje, uleiuri / lubrifianti uzati). Se va realiza managementul
corespunzdtor al deseurilor, acestea vor fi colectate selectiv, pe categorii de

folosinta, si vor fi depozitate/ eliminate corespunzator normelor legislative in
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vigoare, in baza unui contract incheiat intre executantul lucrarilor si un operator
specializat in preluarea, evacuarea si distrugerea acestor deseuri;

v’ generare ape uzate (fecaloid-menajere) de la personalul de lucru, colectate prin
toalete ecologice mobile si transportate in afara amplasamentului pentru epurare
prin societati specializate;

v’ ocuparea suprafetelor de teren prin realizarea lucrarilor de constructie/montaj,
a fundatiilor si anexelor drumului, depozitarea utilajelor si materialelor de
constructie, depozitarea materialelor excavate. Acest impact va fi in cea mai mare
parte temporar, la finalizarea executiei terenurile afectate vor fi aduse la starea
initiala;

v’ generarea zgomotului si vibratiilor prin functionarea utilajelor si vehiculelor,
prin manevrarea materialelor de constructie, prin procesele specifice de executie.
Vor fi luate toate masurile astfel incat sa nu fie depasite limitele maxim admise
pentru incinte si spatii industriale (65 dB (A)) prin utilizarea unor echipamente
si utilaje performante si silentioase;

v modificari structurale in profilul de sol in zonele de decopertare de pe toate
suprafetele ocupate de traseul rutier;

v’ emisii accidentale de substante ca urmare a unor defectiuni tehnice ale utilajelor

si mijloacelor de transport folosite in activitatile de constructie;

Pentru a diminua efectele generatoare de impact negativ asupra mediului va fi
elaborat un plan de actiune in care vor fi stabilite cu rigurozitate masurile operationale
de reducere si eliminare a impactului.

Un factor de stres asupra speciilor de fauna, in timpul lucrarilor de executie, este
zgomotul provenit de la utilajele utilizate (ex: camioane, excavatoare etc.). Speciile de
fauna (insecte, specii de vertebratele) se vor retrage in zonele invecinate obiectivului.
Acest impact este temporar, deoarece o data cu incetarea lucrarilor de executie,
biodiversitatea va putea incepe procesul de regenerare si readaptare la parametrii
normali de existenta.

Avand in vedere structura vegetatiei, precum si componenta faunistica de pe
amplasamentul proiectului analizat, consideram ca impactul asupra biodiversitatii va fi
unul moderat nesemnificativ in perioada de executie a lucrarilor proiectate care nu

necesita aplicarea unor masuri operationale de limitare si reducere.
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Referitor la habitatele terestre de pe traseul drumului specificam ca acestea, sunt
reprezentate prin vegetatie specifica comunitatilor ruderale, terenuri agricole fara
importanta conservativa.

Impactul indirect se va manifesta asupra speciilor protejate identificate in

apropierea acestuia, cu urmatoarele efecte:

v’ evitarea perimetrul ocupat de proiect, mai ales in perioada de executie a
lucrarilor proiectate;

v" degradarea habitatelor aflate in imediata apropiere a sectorului rutier, prin
contaminarea cu substante poluante, pulberi si specii invazive;

v' fragmentarea habitatelor prin inducerea unui obstacol important in deplasarea
normala a indivizilor speciilor afectate;

v alterarea biologica a ecosistemelor din imediata apropiere a sectorului rutier.

Impact pe termen scurt sau lung

Impactul pe termen scurt va aparea in fazele de realizare a proiectului impact care
este limitat si redus prin masurile operationale propuse si printr-o monitorizare eficienta
a lucrarilor de constructie.

Impactul pe termen lung este cel generat in perioada de operare a sectorului rutier,
care va genera o crestere a intensitatii activitatilor umane in zona.

Impactul rezidual

Impactul rezidual creat este caracterizat prin aparitia unor factori de stres asupra
speciilor de fauna, in timpul lucrarilor de executie ca urmare a zgomotul provenit de la
utilajele utilizate (ex: camioane, excavatoare etc.).

Speciile de fauna (insecte, specii de vertebratele) se vor retrage in zonele invecinate
obiectivului. Acest impact este temporar, deoarece o data cu Incetarea lucrarilor de executie,
biodiversitatea va putea incepe procesul de regenerale si readaptare la parametrii normali de
existenta.

Proiectul are meritul ca la nivel judetean si regional va rezolva problemele de
management al traficului, fapt care va conduce la cresterea sigurantei in trafic, la un
confort ridicat al utilizatorilor si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu, in
localitatile traversate de drumuri nationale, judetene sau locale.

Impact direct in faza de operare

Elementele ale impactului negativ produs asupra mediului identificate in perioada

de exploatare infrastructurii rutiere proiectate se manifesta prin:
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v emisii de pulberi si noxe degajate in atmosfera, depuse ulterior pe sol si in apa,
provenite din traficul auto;
v poluarea sonora pe intregul sector rutier datorata traficului vehiculelor ce vor
utiliza sectorul rutier;
Impactul indirect
Impactul indirect creat de exploatarea infrastructurii rutiere se manifesta prin:
v migrari ale populatiei speciilor de fauna ce colonizeaza zonele limitrofe traseului
rutier ca urmare a factorilor de stres (zgomot, emisii);
v mortalitati in randul speciilor de avifauna si chiroptere ca urmare a coliziunii cu
mijloacele de transport;
Impactul rezidual
Prin respectarea legislatiei de mediu si a masurilor propuse, impact rezidual va fi
unul extrem de redus, care va fi eliminat dupa evaluarea eficientei masurilor pentru
pastrarea conectivitatii in zona, dupa primul an de operare nu va exista impact rezidual

ca urmare a realizarii obiectivelor proiectului.

8 Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotdri si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti In mediu, inclusiv pentru conformarea
la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Prevederile pentru monitorizarea mediului impun efectuarea de masuratori si
determinari periodice ale poluantilor caracteristici pentru un astfel de obiectiv pentru
factorii de mediu ap3, aer, sol si populatie.

Monitorizare este foarte importantd mai ales pentru perioada de
reabilitare/modernizare deoarece constituie mecanismul care permite verificarea
eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului modernizarii drumurilor
asupra mediului.

0 schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

- Detectarea erorilor in executia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;

- Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea

impactului negativ pe termen lung.
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Se apreciaza ca masurile de diminuare a impactului propuse, impreuna cu obligatia
antreprenorului de a respecta legislatia de mediu in vigoare sunt suficiente pentru
impacturile identificate pentru perioada de constructie.

Factorul de mediu apa
Monitorizarea in perioada de realizare a proiectului va avea In vedere urmatoarele
aspecte:

- verificarea respectdrii normelor de functionare ale utilajelor pe perioada de
constructie a investitiei analizate;

- monitorizarea managementului apelor uzate provenite din OS prin vidanjarea
corespunzdtoare a toaletelor ecologice si Incadrarea in parametri NTPA 001/2002 de
evacuare a apelor uzate.

Factorul de mediu aer si zgomot

Pentru faza de constructie se recomanda sa se realizeze monitorizarea pulberilor in
suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a zgomotului.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de
STAS 12574 /87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator precum si STAS
10009/87 si OMS 119/2013.

Factor de mediu sol si subsol

Se va asigura o supraveghere permanenta a amplasamentului analizat pentru
sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta poluarea solului. Se vor verifica
periodic vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite Incat pierderile de ulei sau
de combustibil sa nu contamineze solul. Se vor achizitiona si pastra materiale absorbante

necesare interventiilor de urgenta.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/ programe/ strategii/

documente de planificare:

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene:

Nu este cazul.
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9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face parte proiectul, cu indicarea actului
normativ prin care a fost aprobat.

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare
a teritoriului si de urbanism constau In transpunerea la nivelul intregului teritoriu
national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil teritorial,
precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate
legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA
A ROMANIEL

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

- OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a

serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive

si incluzive.

PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI CONSTANTA PENTRU PERIOADA 2014-2020

Constanta, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, In scopul crearii

unui climat favorabil dezvoltarii.

Obiective specifice de dezvoltare - In concordanti cu politicile, strategiile si
programele de dezvoltare elaborate la nivel european, national si regional, se regaseste si
urmatorul obiectiv specific al planului:

- Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul urban si

rural, ca suport pentru dezvoltarea economica a judetului.

Investitia propusa se realizeaza in spatiul rural, drumurile propuse a se moderniza
prin prezentul proiect fac parte din domeniul public al Comunei Cuza-Voda (Sat Cuza-
Voda), Judetul Constanta;

Investitia propusa este in corelare cu " Strategia de dezvoltare locala a comunei
Comunei Cuza-Vod3, Judetul Constanta" si "Strategia de dezvoltare a judetului Constanta";

Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

Numarul total al populatiei comunei Cuza-Voda este de 3360 locuitori, conform

rezultatului final al recensamantului populatiei si locuintelor din anul 2016.
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Strazile propuse pentru modernizare fac legatura retelei de strazi cu drumul
judetean D] 222.

Strazile propuse pentru modernizarea sistemului rutier ofera acces la obiective de
interes local: oferda acces la Biserica Ortodoxa si Cimitirul satului, Primarie, scoalg,

gradinita.

10 Lucrari necesare organizarii de santier:

Santierul inseamna o Intindere de teren public sau privat care este necesara sau
practicabila pentru constructia lucrarilor si asigurarea organizarii de santier in raport cu
experienta si tehnologia antreprenorului. Antreprenorul nu va folosi santierul pentru nici
un alt scop care nu este prevazut in contract.

Organizarea de santier este prevazuta sa cuprinda:

- caile de acces;

- unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;

- sursele de energie, apa potabila etc,;

- grup sanitar;

- grafice de executie a lucrarilor executate pe panou amplasat in loc vizibil, continand
informatiile esentiale ale proiectului, conform normelor in vigoare;

- organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile
specifice pentru conservare pe timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si
stingere a incendiilor, decurgand din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie
cuprinse in documentatia de executie a Antreprenorului;

- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice,
degajari mari de praf, asigurarea acceselor necesare).

Lucrarile necesare organizarii incintei constau in: amenajarea zonei de acces catre
organizarea de santier, amenajarea si imprejmuirea perimetrului destinat organizarii de
santier, dotarea santierului cu grupuri sanitare, asigurarea iluminatului de serviciu si
alimentarea cu energie electrica pentru organizare de santier. Accesul in incinta se va face
printr-o poarta comuna, atat pentru personal cat si pentru masini.

In organizarea de santier se vor cuprinde toate lucririle si serviciile referitoare la:

- mobilarea;

- serviciile;
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- transportul;

- montarea;

- Intretinerea;

- mutarea temporara a instalatiilor, masinariilor, vehiculelor, ale intregului
echipament de constructie, al echipamentului auxiliar, al materialelor, personalului si
instrumentelor de lucru, toate instalatiile temporare sau permanente, magazii, spatii
pentru primul ajutor, grup sanitar ecologic, imprejmuiri aferente. Toate facilitatile
cuprinse in organizarea de santier sunt lucrari cu caracter provizoriu si vor fi indepartate
la terminarea perioadei de executie.

Antreprenorul va fi responsabil pentru Ingrijirea si mentinerea facilitatilor de
santier In buna conditie de functionare, iar la cererea Inginerului va executa prompt
reparatii si imbunatatiri.

Amplasamentul organizarii de santier

Organizarea de santier concreta va fi prezentata explicit in Documentatia de
Organizare a Executiei.
Locatia organizarii de santier va fi stabilita de constructor functie de nevoile reale

tehnologice si de protectie a mediului.
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Figura nr 10.1 - amplasarea organizarii de santier
Lucrarea necesitd amenajarea unei organizari de santier provizorie minimala, pe

timpul executiei lucrarilor, prin care sa se asigure pentru forta de munca vestiare, birou,
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locuri pentru depozitarea de unelte si scule, precum si toalete ecologice. Proiectul privind
organizarea de santier nu este limitativ, el reprezinta o propunere, Contractorii /
Constructorii Isi vor face propria strategie in acest sens.

Nu sunt necesare depozite de materiale granulare pe amplasament (ex. balast) sau
in zona lucrdrii. Materialele si semifabricatele (mixturi asfaltice, betoane) cuprinse in
lucrare se transporta direct de la furnizori sau din depozitele centrale ale Constructorului
si se pun imediat in opera.

Lucrarile vor fi semnalizate corespunzator legislatiei in vigoare si se va asigura
siguranta traficului (auto si pietonal) pe timpul executiei lucrarilor. Accesul auto pe
tronsonul in lucru si amenajarea de santier va fi permis numai constructorului.

Dupa terminarea lucrarilor proiectate amplasamentul se va aduce la starea initiala.

Amplasamentul organizarii de santier respecta toate conditiile cerute in acordul
de mediu.

Organizarea de santier trebuie sa respecte toate cerintele de protectie a mediului.

Dotari minime ce urmeaza a fi prevazute In incinta santierului:

- 2 WC-uri ecologice;

- 1 cabina paza;

- pichet incendiu;

- spatiu tehnologic;

- spatiu parcare utilaje;

- spatiu colectare deseuri.

Amenajarea incintei santierului se va face de catre antreprenor functie de
necesitatile cerute de categoriile de lucrari ce vor fi executate.

Obiectiv X Y
Organizare de santier | 44.284574 28.309468
Tabel 10.1 - coordonatele OS

Protectia utilitatilor existente pe santier
Inainte de inceperea lucririlor, Antreprenorul va identifica si consemna in scris cu
Beneficiarul si alti operatori de utilitati toate cablurile si conductele care sunt amplasate
pe teritoriul santierului.
Antreprenorul va fi responsabil de identificarea traseelor si caracteristicilor
utilitatilor existente ce vor ramane in functiune pe perioada/dupa executia lucrarilor si

va semnaliza orice defectiune aparuta/provocata in timpul desfasurarii lucrarilor.
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Protectia impotriva deteriorarilor:

- Vor fi luate toate masurile de precautie necesare pentru a se evita orice
deteriorare nejustificata a drumurilor principale, drumurilor secundare, proprietatilor,
terenurilor, copacilor, radacinilor, culturilor, limitelor de proprietate si oricaror alte
instalatii apartinand companiilor de utilitati, administratorului drumurilor si altor parti
implicate.

- In cazul in care orice parte a lucrarilor este prea aproape, peste sau sub orice
instalatie apartinand companiilor de utilitati, administratorului drumurilor sau altor parti
implicate, va fi oferita asistenta temporara. Orice lucrare realizata in jurul, in cadrul sau
in apropierea oricarei instalatii apartinand companiilor de utilitati, administratorului
drumurilor sau a altor parti implicate va fi efectuata in asa fel Incat sa se evite orice
deteriorare, scurgere sau alt pericol dar si pentru a asigura functionarea continua a
instalatiilor si echipamentelor acestora.

- Autoritatea Contractanta si compania de utilitati, administratorul drumurilor sau
proprietarul in cauza, dupa caz, vor fi notificati de existenta oricaror scurgeri sau pagube
iar Antreprenorul va asista la repararea sau Inlocuirea instalatiilor afectate, dupa caz.

- Deteriorarile se refera la toate actiunile care pot conduce la afectarea mediului,
cum ar fi depozitarea de deseuri, combustibil sau ulei, precum si avarii la nivelul
instalatiilor si echipamentelor.

- Antreprenorul va proteja toate structurile subterane si supraterane existente,
indiferent daca acestea sunt sau nu In limitele accesului asigurat de catre Autoritatea
Contractanta. in cazul in care astfel de pereti, garduri, porti, magazii, cladiri, sau orice alte
structuri trebuie sa fie Indepartate pentru realizarea lucrarilor de constructie in mod
corespunzator, acestea vor fi readuse la starea lor initiala, spre satisfactia proprietarului,
ocupantului si Inginerului. Inginerul va fi notificat cu privire la orice avarii aduse
structurilor si vor fi efectuate reparatii sau Inlocuiri fnainte de acoperirea acestora.
Antreprenorul va inlatura si inlocui orice structuri de mici, dimensiuni cum ar fi garduri,
cutii postale si indicatoare, fara vreo compensatie suplimentara din partea Autoritatii
Contractante. Aceste structuri vor fi Inlocuite cu altele similare si intr-o conditie cel putin
la nivelul celor Inlaturate.

- In cazul in care structurile existente impiedici construirea lucririlor asa cum au
fost acestea proiectate, Antreprenorul va notifica Inginerul cu privire la schimbarile
propuse si va face orice modificari rezonabile, in vederea incadrarii in limite.

Accesul pe santier
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Inainte de inceperea oricirei parti a lucririlor, Antreprenorul va trebui si asigure
drumuri de acces temporare, (daca este cazul) incluzand toate devierile si podurile in
partea implicatd a Santierului, toate cu aprobarea Beneficiarului. Antreprenorul va
mentine aceste drumuri de acces intr-o conditie adecvata pentru o trecere in siguranta a
utilajelor si vehiculelor pana cand nu mai sunt necesare scopului contractului.

La terminarea folosirii de catre Antreprenor a acestor cai de acces, el va trebui sa
aduca suprafetele la niste conditii cel putin egale cu cele existente Tnainte de a fi folosite
de catre el.

Antreprenorul va ridica si va mentine imprejmuiri temporare si porti, pe cheltuiala
sa, dupa aprobare, pentru a inchide aria Lucrarilor de efectuat, si orice alte suprafete de
teren care pot fi necesare pentru a-si indeplini obligatiile din cadrul Contractului.
Curatenia in santier

Cade integral in sarcina antreprenorului protejarea si conservarea mediului si in
mod deosebit se va respecta tehnologia de executie pentru afectarea a cat mai putin teren
sau a altor categorii de imobile.

Antreprenorul va trebui sa mentina Santierul in bune conditiuni, din punct de
vedere al aspectului si al curateniei. De asemenea, vegetatia din vecinatatea Santierului
va trebui sa nu fie afectata de lucrari.

Deseurile ce nu vor putea fi folosite In constructia de drumuri se vor colecta,
depozita (numai in spatii special amenajate in acest scop) si se vor preda centrelor de
colectare sau se vor valorifica prin societati autorizate.

Deseurile menajere, deseurile de carton si hartie, mase plastice, deseurile metalice
rezultate vor fi depozitate temporar in europubele/containere etichetate corespunzator.

Antreprenorul va trebui sa curete, de asemenea, sursele de materiale locale sau alte
surse de materiale, amplasamentele tuturor lucrarilor temporare, birourilor, magaziilor,
atelierelor, depozitelor, deseurile provenite de la baraci si alte amplasamente si va
dispune debarasarea tuturor reziduurilor intr-o maniera adecvata. Pentru gestionarea
deseurilor rezultate din activitatea de constructii drumuri se impune colectarea selectiva
a deseurilor pe tipuri de deseu.

Tot timpul, Antreprenorul va lua masurile necesare pentru protectia mediului in
interiorul si in jurul santierului. Antreprenorul va trebui sa faca tot posibilul sa evite
taierea copacilor, afectarea vegetatiei, florei, etc.

Intretinerea instalatiilor utilajelor si autovehiculelor folosite in activitatea de

constructie si intretinere a drumurilor se efectueaza numai in locuri amenajate, de catre
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personal specializat, la fel si alimentarea cu carburanti si lubrifianti a acestora. Utilajele si
mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere.

Descrierea modalitatilor de manevrare a materialelor pe amplasament
(descarcare, incarcare, transport).

Sorturile de agregate necesare prepararii betoanelor sunt asigurate pe baza de
contract de prestari servicii cu furnizorii prezentati in prezenta documentatie.

Manevrarea materialelor pe amplasament se efectueaza numai cu utilaje
corespunzatoare acestor activitati.

Materialele necesare realizarii lucrarilor de constructie sunt transportate zilnic la
fiecare punct de lucru din tronsonul in lucru. Miscarea materialelor se face pentru
punerea lor in opera cu ajutorul utilajelor specializate.

Prevenirea eroziunilor de suprafata

Antreprenorul va trebui sa acorde o atentie deosebita tot timpul pentru a preveni
eroziunea suprafetelor pe santier si in orice alta parte care poate fi afectata de
operatiunile sale si Beneficiarul poate impune limite si restrictii rezonabile asupra
metodei de curatare si asupra perioadei si anotimpului din an cand curatarea trebuie
efectuata In concordanta cu circumstantele adecvate.

Antreprenorul va trebui sa acorde atentie apei, oricare ar fi sursa sau cauza, astfel
incat sa asigure executarea lucrarilor specificate in conditii satisfacatoare de umiditate si

siguranta. Dupa ce si-au servit scopul, lucrarile temporare si utilajele vor fi dezafectate.

11 Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile:

Terenul utilizat temporar pentru amplasarea organizarii de santier va fi eliberat de
toate reperele aferente destinatiei de OS (containere, platforma de pietris, materiale de
constructii ramase neutilizate).

Vor fi acoperite cu sol vegetal si Insamantate cu gazon toate acostamentele noi si
terenurile adiacente, afectate de lucrari.

Prin caietele de sarcini se vor impune masuri de management corespunzator:

- datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor

materiale, se va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier;
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- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment In parcursul din santier sau drumurile publice;

— procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic,
sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor;

— la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se
toate deseurile.

Analiza posibilitatii de aparitie a unor accidente industriale cu impact
semnificativ asupra mediului

Avand in vedere specificul activitatilor propuse prin proiect, nu exista posibilitatea
aparitiei unor accidente industriale majore, care ar putea afecta grav factorii de mediu.

Pe amplasamentul prevazut prin proiect nu se vor depozita substante si preparate
periculoase, in cantitati peste limitele relevante stabilite prin HG 804/2007 privind
controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante
periculoase (care transpune Directiva 96/82/EC/1996 ,Seveso I1”).

In perioada de executie a lucrarilor se vor respecta normativele si instructiunile
specifice in domeniul executiei lucrarilor de constructii.

Planul pentru situatii de risc

Pentru perioada executiei lucrarilor specifice se va elabora un plan pentru situatii
de risc, care va cuprinde toate posibilitatile de aparitie a unor accidente cu impact asupra
mediului. De asemenea, se vor prevedea si masurile de interventie si diminuare a efectelor
negative.

Pentru perioada de exploatare a obiectivului, operatorul va implementa un plan
pentru situatii de urgenta.

In toate situatiile in care s-au produs accidente/dezastre, masurile de interventie
vor cuprinde si intensificarea activitatilor de monitorizare.

Principalele categorii de risc ale proiectului in perioada de realizare a investitiei

au fost analizate si s-au definit masurile necesare de control al acestora.

Descrierea Riscurilor

Categoria de risc Consecinte Eliminare Impact Proba
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bilitate

Impactul lucrarilor
sapaturi pe carosabil,
ingustarea drumului,
impact asupra fluxului
traficului. Posibilitatea
cain etapa de lucrari
proiectul sa cauzeze
blocaje in trafic

Inrautatirea
conditiilor de
circulatia, interzieri,
consumuri
suplimentare de
combustibil

Prin graficul de lucrari de
constructive se va urmari
obtinerea unui minim posibil de
rupere a traficului in zona de
proiect.

Mediu

Mare

Impactul asupra
mediului (poluare
vizuala, fonica, etc) in
perioade de lucrari

Pot aparea in timpul
lucrarilor surse de
poluanti pentru ape,
concentratii si
debite massive de
poluanti rezultate
pe faze tehnologice
de activitate. De
asemenea
fenomenul de
poluare a aerului
poate rezulta din
activitatile de
constructie, in
special sub forma de
emisii de la vehicule
si echipamente de
constructii.

Se vor evita scurgerile
accidentale de combustibil,
lubrafianti si alte substante
chimice prin utilizarea unor
spatii de depozitare amenajate

adecvate si aplicarea unor
procedure de manevrare
adecvate. Implementarea
acestora masuri va reduce la
minimum efectele negative.
Echipamentele si masinile ce vor
fi uitlizate pentru aceste lucrari
vor trebui sa se incadreze in
standardele de emisie din
Romania.

Mediu

Mica

Conditii de sol
neasteptate (mai dificil
decat ce s-a
prevazut)la toate
etapele (pregatirea
solului, fundatie, etc)

Majorarea costurilor
de constructive si a
celor rezultate din
intarzierea darii in
folosinta a
proiectului.

Studiul geo-tehnic existent este
adecvat; Constructorul isi va lua
masuri de verificare /
aprofundare a studiului
geotehnic. Riscul depasind de
exemplu 30% se poate partaja
intre beneficiar si constructor

Mare

Mica

Mostenire culturala -
descoperiri
arheologice

Intarzieri in
inceperea sau

finalizarea
proiectului si
cresterea costurilor
de investitie.

Amplasamentul proiectului este
pe strazi existente si trasee in
intravilan. Probabilitatea
descoperirii unui sit
arheologic este minima

Mare

Foarte
mica

mediu. Posibilitatea
descoperirii unei

a solului.

Problema existenta de

contaminari existente

Intarzieri in
inceperea sau

finalizarea
proiectului si
cresterea costurilor

Atat studiul geotehnic existent

cat si analiza de impact nu au

pus in evidenta eventuala
poluare.

Mediu

Mica

de investitie.
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Riscul de Intarzieri in Atribuirea contractelor de Mediu Mica
constructie.Aparitia derularea sau executie se va face conform
unui eveniment pe finalizarea prevederilor contractului de
durata constrcutiei, proiectului si finantare; contractile de lucrari
care conduce la cresterea costurilor | vorinclude termini de ;livrare si
imposibilitatea de investitie. masuri adecvate de
finalizarii acesteia in management al contractului,
timp si la costul inclusiv garantii de buna
estimat executie
Riscul de inflatie. Scaderea profitului Contractele de executie se vor Mediu Mica
Valoarea platilor in constructorul pana | semna la pret fix; constructorul
timp este diminuata de | la punctual in care isi asuma riscul inflatiei;
inflatie renunta la lucrare garantia de buna executie va fi
sufficient de substantial pentru a
retine constructorul sau ptr. a
compensa adecvat beneficiarul
in caz de terminare a
contractului

Tabel 11-1: Descrierea riscurilor

Pentru prevenirea riscurilor se recomanda intocmirea unui program de diminuare si
eliminare a riscurilor, atat pe perioada executiei cat si pe cea a exploatarii prin asigurarea
unui management corespunzator.

Va fi implementat un management eficient de verificare periodica pe parcursul
executiei care va stabili termene fixe pentru finalizarea fiecarei operatii.

Se va urmari respectarea graficului de control de calitate, intocmirea tuturor
proceselor verbale de lucrari ascunse si faze determinante, respectarea caietelor de
sarcini.

Masuri de prevenire a accidentelor

In perioada de executie a lucrarilor prevazute prin proiect, masurile ce pot fi luate
pentru prevenirea accidentelor si diminuarea impactului asupra mediului, sunt
urmatoarele:

- pregatirea personalului privind situatiile de avarii posibile care pot sa apara in

timpul executiei lucrarilor;

- respectarea normelor de aparare impotriva incendiilor;

- respectarea procedurilor de revizii si reparatii ca si asigurarea asistentei

tehnice

- corespunzétoare la executarea acestora;
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- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a
tuturor utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatilor
specifice;

- interventia rapida in caz de poluari accidentale pentru eliminarea cauzelor si
diminuarea daunelor;

- colectarea tuturor scurgerilor accidentale si reconstructia ecologica a zonelor

eventual poluate.

12 Anexe - piese desenate:
- Vezi planse atasate

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele); planse
reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Vezi anexe.

Indici caracteristici:

- Lungime totala Strazi .......oeneeneereeseesnenne. =2.870 Km

- Suprafata totala a strazilor — parte carosabila =11 760.00 mp +
- Supr. Amorse strazi laterale .......ccounenrrrreens =240.00 mp

- Suprafata totala a acostamentelor strazilor ....... =2975.00 mp

- Lungime rigole pereate .......coneereerreesnennee =3350.00 ml

- Podete tubulare ® 600mm, L= 7,50 m ......ccc...... = 16 buc

- Podete tubulare ® 600mm, L= 10,00 m.............. = 1 buc

- Accese in curti din tuburi 300 (L=3,00m) ............. = 82 buc

Strazile proiectate din satul Cuza-Voda, Judetul Constanta sunt figurate in planurile
de situatie anexate la prezenta documentatie.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 2.870 Km

12.2 Schema-flux a gestionarii deseurilor
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13

14

A se vedea la capitolul 6.1.8.

Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei

salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,

cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele:

Nu este cazul.

Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din
Planurile de management bazinale, actualizate:

Nu este cazul.

Semnatura si stampila titularului
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