DOCUMENTATIE PENTRU OBTINEREA DE AVIZE/ACORDURI

,,Reabilitare urbană a terenurilor situate în zona Aleea Lupeni din municipiul Constanța prin amenajarea de locuri de parcare și spații verzi’’

CUPRINS

· Copie Decizia etapei de evaluare initiala nr. 615/27.10.2022
MEMORIU DE PREZENTARE

I. DENUMIREA PROIECTULUI

II. TITULAR

III. DESCRIEREA PROIECTULUI

      a). Rezumatul proiectului 
b). Justificarea necesitatii proiectului 

c).Valoarea investitiei

d).Perioada de implementare propusa

e). Limitele amplasamentului proiectului si a suprafatei de folosinta temporara

f).Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

Elementele specifice caracteristicile proiectului propus

e). Localizarea proiectului

f). Descrierea impactului potential

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

VI. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI

(A). Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

       a). Protectia calitatii apelor
       b). Protectia aerului

       c). Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

       d). Protectia impotriva radiatiilor

       e). Protectia solului si subsolului

       f). Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

       g). Protectia asezarilor umane, monumentelor naturii si ariilor protejate

       h). Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

       i). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
(B). Utilizarea resurselor naturale

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE SEMNIFICATIV

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI 
IX.  LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVESI/SAU PROGRAME

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI
XII. ANEXE – PIESE DESENATE

· Plan de incadrare in teritoriu 

· Plan de situatie si coordonatele STEREO 70 a proiectului
ANEXA 5.E la procedură
( conform LEGII Nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului)
MEMORIU DE PREZENTARE
I. DENUMIREA PROIECTULUI: ,,REABILITARE URBANA A TERENURILOR SITUATE IN ZONA ALEEA LUPENI DIN MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN AMENAJAREA DE LOCURI DE PARCARE SI SPATII VERZI’’
II. TITULAR
 a)   denumirea titularului; Municipiului Constanta 
   b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail; Constanta, bd. Tomis, nr.51, tel: 0214/488140, fax:0241/488146,e-mail:mediu@primaria-constanta.ro, 
   c) reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare;
         Merla Viorica Ani – tel. 0241/488143 – Primaria Constanta

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a). Rezumatul proiectului 
Reabilitarea urbană reprezintă aducerea la viaţă a zonelor urbane cu efortul cooperativ al municipalității, proprietarilor și a altor actori implicaţi, cu scopul de a îmbunătăţii condițiile de trai, de a creşte calitatea mediului şi a climatului social şi de a întări economia locală. 
Proiectul propus urmăreşte eliminarea deficientelor , în contextul îmbunătăţirii mobilităţii în Municipiul Constanta conform obiectivelor Planului de Mobilitate Urbană Durabilă - PMUD. Planul de <mobilitate Urbană Durabilă (PMUD), ca plan strategic, este orientat spre creşterea calităţii vietii în Municipiul Constanţa şi satisfacerea cererii de mobilitate a persoanelor, reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de zgomot, imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.

Reabilitarea urbană a terenurilor situate în zona Aleeii Lupeni in vederea atingerii obiectivelor propuse consta in urmatoarele principale masuri:

· Reglementarea juridica a terenurilor din amplasamentul propus conform Legii 255/2010;

· Delimitarea suprafetelor pentru amenajarea de spatii verzi, a circulatiilor in conditii de siguranta si a locurilor de parcare;

· Reabilitatrea suprafetelor carosabile si delimitarea prin marcaje rutiere a locurilor de parcare si a cailor de circulatie  care sa asigure sporirea gradului de siguranta si confort pentru conducatorii auto si pietoni;
· Lucrarile de reabilitare urbana a zonei analizate pe Alea Lupeni vor consta in:

· Lucrarile de sapaturi se vor realiza numai pe zonele cu sistem rutier nou prin saparea pamantului pe o adancime de maxim 40 cm, similara cu cea a sistemului rutier adiacent;

· Realizarea fundatiei drumului din piatra sparta compactata pe zonele cu sistem rutier nou; 
· Delimitarea cu borduri a partii carosabile si a spatiilor verzi;

· Frezarea carosabilului existent;

· Asternerea de straturi asfaltice pe suprafata carosabila;
· Reamenajarea spatiilor verzi existente si a spatiilor verzi noi;
· Refacerea zonelor  adiacente afectate de lucrari;

b). Justificarea necesitatii proiectului 
În situatia actuala există un deficit de spatii de parcare cu numeroase cereri în așteptare pentru locuri de parcare de reședință, dar și pentru persoanele aflate în tranzit în această zonă, ţinând cont de existența în vecinătate a Muzeului Marinei și a  Liceul Teoretic Traian.

Zona studiata este insuficient amenajata, cu spatii care nu permit parcarea ordonata a autoturismelor, circulatiile si manevrele acestora efectuindu-se in conditii foarte dificile.

Partea carosabilă existenta prezintă degradări cauzate de acţiunea combinată a factorilor de mediu, a traficului, dar şi de îmbătrânire a asfaltului, iar celelalte suprafete nu prezinta o structura rutiera adecvata sau sunt partial pietruite. 
Spatiile verzi din amplasament , cu exceptia spatiului adiacent blocului C1,  sunt nedelimitate si degradate prin actiunea circulatiei si parcarii necorespunzatoare a autovehiculelor, cu efect direct şi constant asupra calității factorilor de mediu.
Necesitatea reabilitarii urbane prin realizarea unei parcări publice si amenajarea de spatii verzi în zona Aleea Lupeni rezultă din lipsa unui număr suficient de locuri de parcare cât și necesitatea reabilitării din punct de vedere urbanistic a zonei în scopul redării atractivităţii acesteia pentru locuitorii din zona si a cresterii calitatii vietii, precum si de imbunatatire a suprafetei de rulare prin realizarea de repararii, consolidare si refacerea structurii, dupa caz. 

Lucrãrile propuse se vor adapta la dimensiunile şi condiţiile existente din amplasament, la regimul de proprietate al terenurilor,  asigurându-se inclusiv racordarea la sistemele rutiere ale arterelor si acceselor laterle existente atât în plan, cât şi în profil longitudinal şi transversal.
c). Valoarea investitiei  Estimativ = 100 000 lei +TVA
d). Perioada de implementare propusă
Perioada de implementare a investitiei este estimata de 1 luna favorabile de lucru, de la emiterea Autorizatiei de construire.
e).Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)
La prezentul memoriu se ataseaza planul de incadrare in zona si planul de situatie.
f). O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).
· Elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Elementele geometrice in plan si suprafetele:

· Lungimea paralela cu blocul C1 = 110 m; 

· Lungimea aleii de acces la trotuarul B-dului Ferdinand = 19 m

· Lungimea accesului la str. Traian = 28 m

· Latimea in sectiune curenta a amprizei = 18,5m compusa din 15,5 m carosabil si 3,0m spatiu verde;

· Latimea accesului carosabil la str. Traian = 6,0 m

· Suprafata totala ocupata, inclusiv zonele de acces si de racordare S = 3000 mp, din care 500 mp spatii verzi si 2500 mp carosabil.
Principalele caracteristici constructive  vor fi dupa cum urmeaza:
· Partea carosabila va avea dimensiunile mentionate mai sus fiind delimitata fata de spatiile verzi cu borduri din beton 20x25 cm pe ambele parti si pe toata lungimea.
· Aleea pietonala va fi delimitate pe ambele parti cu bordure 10x15 cm.
· Profilul transversal al partii carosabile va fi urmari, cu anumite corectii, pantele existente ale terenului;
· Profilul longitudinal urmareste in general pantele corectate ale terenului natural si prezinta declivitati variabile pana la 0,5%;

· Structura rutiera  va fi de tip flexibil , dimensionata la trafic foarte usor, cu urmatoarea alcatuire:

· imbracaminte din beton asfaltic EB 16 rul 50/70;

· strat de legatura pe zonele cu sistem rutier nou din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70 ;
· strat de fundatie din piatra sparta pe zonele cu sistem rutier nou;

· strat filtrant din nisip pe zonele cu sistem rutier nou;

· Spatiile de parcare pentru riverani vor fi in numar de 44 locuri la sol dispuse perpendicular pe latura opusa blocului C1 si longitudinal paralel cu spatiul verde adiacent blocului C1.
· Profilul şi capacităţile de producţie;
Proiectul propriu-zis nu reprezinta un proces de productie cu fluxuri tehnologice, capacitati de productie, produse si subproduse, fiind destinata pentru parcari autoturisme, circulatii rutiere si pietonale pe Aleea Lupeni si spatii verzi, ce deservesc cerintele riveranilor .

· Descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz);
Nu este cazul.
· Descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea;
Nu este cazul.
· Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora
La realizarea lucrarilor se utilizeaza numai materiale agrementate conform Reglementarilor nationale   in vigoare, precum si legislatia si standardele nationale armonizate cu legislatia UE, dupa cum urmeaza:

· Produse din piatra concasate de diferite sorturi – procurate din cariere autorizate si transportate direct in lucrare cu autobasculante;

· Betoane puse in opera direct in lucrare – procurate de la statia de preparare betoane din baza de productie a constructorului si transportate cu autotransportoare specializate;

· Prefabricate din beton (borduri) procurate de la furnizori specializati si transportate cu autocamioane direct la lucrare sau in depozitul temporar din baza de productie a constructorului;

· Mixturi asfaltice de diverse tipuri - procurate de la statia de preparare mixturi asfaltice autorizata si transportate direct in lucrare cu autobasculante;

· Emulsia cationica pentru amorsarea stratului suport si a straturilor bituminoase – procurata de la furnizori autorizati si transportata cu cisterne specializate dotate inclusiv pentru repartizarea uniforma pe suprafetele de amorsat; 

· Vopsea pentru marcaje rutiere – procurata de la furnizori autorizati si transportata in bidoane etanse direct la lucrare (in rezervorul masinii de marcaj) sau in depozitul din baza de productie a constructorului;

· Energia electrica necesara ocazional pe santier va fi asigurata prin grupuri electrogene;
· Combustibilii utilizati vor fi numai cei necesari pentru functionarea utilajelor pentru constructii, se va face la statia de carburanti din baza de productie si prin asigurarea transportului si alimentarea directa pe santier din cisterne de combustibil autorizate pentru utilajele cu stationare pe lucrare.

· Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;
Proiectul propus nu are nevoie si , deci , nu sunt prevazute racorduri la utilitatile existente.

Pe perioada executiei pe santier, nu sunt prevazute racorduri la utilitatile din zona, deoarece:

· sunt prevazute grupuri sanitare ecologice mobile cu intretinere de catre firma autorizata;

· apa potabila necesara se asigura imbuteliata;

· apa pentru uz menajer se asigura in recipiente din plastic cu reincarcare periodica;
· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de lucrari
Lucrarile se realizeaza pe latimea amprizei pentru parcare autoturisme riverani si reamenajarea de spatii verzi. 

Lucrarile ce pot afecta accidental zonele adiacente sunt cele de sapaturi pentru dezafectarea bordurilor deteriorate, a sapaturilor pentru reparatii carosabil si desfacerea imbracamintilor existente , lucrarile pentru refacere fiind urmatoarele:

· curatarea terenului , strangerea si incarcarea resturilor de materiale (pamant, piatra, beton, asfalt) si transportarea cu autobasculanta acoperita cu prelata la depozitul de moloz autorizat;

· refacerea imbracamintilor la carosabil conform prevederilor proiectului si curatirea si aducerea altor terenuri afectate la starea initiala.
· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente
Proiectul propus se realizeaza urmarind traseul  existent si nu necesita cai noi de acces
· Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare
Resursele naturale folosite sunt produsele concasate din piatra , respectiv agregate pentru prepararea de betoane si mixturi asfaltice si piatra sparta pentru extinderea fundatiei.

Celelate produse sunt produse fabricate si semifabricate din beton, metal, bitum, vopsele.

· Metode folosite în construcţie/demolare

Metodele folosite la executia proiectului, sunt specifice pe categorii de lucrari, cu respectarea cerintelor tehnice si tehnologice prevazute in normativele, standardele di prevederile tehnice aplicabile din domeniu, precum si in corelarea cu dotarea tehnica a constructorului, dupa cum urmeaza:

· Curatirea terenului de diverse resturi de betoane, piatra amestecate cu pamant, prin strangerea in gramezi cu buldozelul, incarcarea in autobasculante acoperite cu prelate si  transportul in depozitul de moloz autorizat din Portul Constanta;

· Decaparea  stratului de pamant vegetal , strangerea in gramezi cu buldozerul, incarcarea si depozitarea in apropierea amplasamentului in vederea refolosirii la noi spatii verzi;

· Lucrari de sapaturi si umpluturi cu pamant din amplasament pentru realizarea la profilul proiectat a patului drumului folosind utilaje mecanice specifice de excavare, nivelare si compactare;

· Pamantul rezultat din sapaturi va fi refolosit pe categorii ca pamant vegetal si pentru umpluturi. 
· Asternerea in straturi uniforme a fundatiei din piatra sparta prin nivelarea cu autogreder,  compactarea mecanica cu cilindri compactori si cu aducerea la profil si impanarea prin imprastiere manuala de savura si split;

· Montarea bordurilor de delimitare a carosabilului si spatiilor verzi se va realiza manual conform trasarii topo si la profil;

· Prepararea mixturilor asfaltice se face in statii centralizate, iar asternerea straturilor de imbracaminti asfaltice pe partea carosabila si trotuare se realizeaza mecanic  la profil, cu repartizator finisor specializat si cilindrare la cald cu cilindri compactori;
· Marcajele rutiere se vor realiza pe suprafata carosabila cu echipamente specializate.
· Planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară

Planul de executie
Executia lucrarilor se va programa pe sectoare de drum, faze si categorii de lucrari, asfel incat sa se asigure, cu instituirea de restrictii, circulatia rutiera si pietonala pentru desfasurarea tuturor activitatilor din zona, accesul tuturor mijloacelor de interventii si de urgenta, precum si corelarea cu intensitatea traficului pe perioadele de varf de trafic (dimineata si seara). 

Ordinea pe faze de executie pe fiecare sector este urmatoarea:

· Curatirea si realizarea sapaturilor pe zona de extindere a carosabilului;

· Desfacerea bordurilor degradate si montarea de borduri noi;

· Pregatirea terenului de fundare si realizarea fundatiei din patra sparta compactate;

· Frezarea  carosabilului existent alternativ pe sectoare si pe fiecare semicale;

· Asternerea straturilor asfaltice - alternativ pe fiecare sector si pe fiecare semicale;

· Delimitarea si reamenajarea spatiilor verzi;

· Aducerea la nivelul carosabilului a capacelor de utilitati subterane;
· Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare rutiere) si cea orizontala (marcaje rutiere) se executa dupa finalizarea lucrarilor pe toata zona reabilitata.
Durata totala de executie este estimata de maxim 1 luna.
Punerea in functiune si in exploatare definitiva se face dupa receptia la terminarea lucrarilor si receptia definitiva dupa perioada de garantie, conform prevederilor Legii 10/1995, completata si modificata cu Legea 177/2016 privind calitatea in constructii si a Hotararii 273/1994 cu modificarile si completarile ulterioare, privind regulamentul de receptie al lucrarilor de constructii.
Durata totala de executie este estimata de 14 luni favorabile de lucru , cu incepere estimata din partea a 2-a a anului 2023.

Ordinea generala de executie va fi stabilita din directia principala de transport a materialelor de masa pentru constructii (piatra sparta, asfalt) in scopul asigurarii unor cai de transport consolidate din ampriza lucrarilor si evitarea transportului pe alte trasee din afara amprizei si neconsolidate.

Punerea in functiune si in exploatare definitiva se face dupa receptia la terminarea lucrarilor si receptia definitiva dupa perioada de garantie, conform prevederilor Legii 10/1995, completata si modificata cu Legea 177/2016 privind calitatea in constructii si a Hotararii 273/1994 cu modificarile si completarile ulterioare, privind regulamentul de receptie al lucrarilor de constructii.
Comportarea in exploatare a constructiei se realizeaza conform prevederilor Legii 10/1995, completata si modificata cu Legea 177/2016, Hotararea 766/1997 si Normativul P130/1999 privind urmarirea comportarii in timp a constructiei , alte normative si instructiuni pentru prevenirea, intretinerea si remedierea inbracamintilor rutiere la drumuri . 

· Relatia cu alte proiecte aflate in derulare 
Zona proiectata reabilitata se va racorda la celelalte suprafete existente adiacente ale Aleii Lupeni si str. Traian. 

· Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 
Fiind o alee si platforma existente, a caror reabilitare se efectueaza pe acelasi traseu si amplasament si cu structura rutiera similara , nu se impun alte alternative constructive si functionale.

· Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului  
Proiectul nu genereaza necesitatea aparitiei unor alte activitati sau utilitati.

· Alte autorizatii cerute prin proiect
In afara avizelor/acordurilor prevazute prin Certificatul de Urbanism si apoi a Autorizatiei de construire, prevazute prin Legea 50/1991 republicata cu modificarile si completarile ulterioare, nu sunt cerute alte autorizatii.

· DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
· Planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului;
Executia lucrarilor de demolare si refacere se va programa pe sectoare , faze si categorii de lucrari, in corelare cu programul de executie .

· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;
Conform descrierii de mai sus.
· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz;
Conform descrierii de mai sus.
· Metode folosite în demolare;
Conform descrierii de mai sus.
· Alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor).
Materialele inerte (spargeri de beton , piatra, pamant) rezultate in urma demolarii se incarcaca in autobasculante si se transporta in depozitul de moloz autorizat din Portul Constanta.
IV. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
· Proiectul NU se afla sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier, ratificata prin Legea 22/2001 – fiind amplasata in Mun. Constanta.
· Proiectul se afla sub incidenta protectiei patrimoniului cultural si arheologic, potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2828/24.12.2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la OMCC nr. 2314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizata si a Listei monumentelor istorice disparate, cu modificarile ulterioare, amenajarile propuse sunt situate in:
· Situl arheologic ,,Orasul antic Tomis” – Cod CT-I-s-A-02553, nr. crt. 1
· Situl urban ,,Zona peninsulara Constanta” – Cod CT-II-s-B-02832, nr. crt. 486
· Certificatului de Urbanism nr. 1795/05.08.2022 nu prevede interdictii temporare sau definitive de construire pe amplasamentul analizat.
· Hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii privind:
· Folosinţele actuale de circulatii rutiere si parcari se modifica partial prin realizarea de circulatii rutiere, parcari si spatii verzi.
· Arealele sensibile- Nu este cazul
· Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
· Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.
Proiectul reprezinta o reabilitare a unui aplasament existent cu cerinte si folosinte actuale, fara a fi luate in considerare alte variante de amplasament.

V. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
(A). SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU
       a). Protectia calitatii apelor

· Surse de poluanti , locul de evacuare si emisarul
Lucrarile propriu-zise prevazute in proiect nu produc direct surse de poluanti pentru ape. Indirect, datorita precipitatiilor si circulatiei rutiere, se pot produce urmatoarele surse:
· Scapari de produse petroliere de la autovehiculele care circula pe drum. Această sursă de poluare devine activă numai în cazul unor situatii accidentale (autovehicule defecte, accidente rutiere);
· Locul de evacuare : prin intermediul canalizarii urbane existente pentru ape pluviale;

· Emisarul : Nu exista emisar direct pentru evacuarea apelor pluviale din proiect, aceasta realizandu-se prin  intermediul canalizarii urbane existente pentru ape pluviale;

· Instalatiile de epurare prevazute
Nu sunt prevazute instalatii de epurare pentru apele pluviale colectate.

       b. Protectia aerului

· Sursele de poluanti pentru aer
· Suspensii de praf in aer produse de circulatia vehiculelor, utilajelor de constructii si antrenate de vant, pe perioada executiei lucrarilor;

· Noxe produse prin arderea carburanţilor de catre motoarele termice ale vehiculelor si a utilajelor de constructii. 
· Instalatii sau masuri de retinere si dispersare
· Nu sunt necesare instalatii de retinere sau pentru dispersia poluantilor in atmosfera fiind cu un caracter temporar si redus;

· Pentru reducerea impactului asupra mediului cu privire la noxe, se vor utiliza utilaje în bună stare de funcţionare pe toată perioada de execuţie a lucrărilor.

· Principalele masuri  pentru retinerea si reducerea prafului sunt de stropire cu apa a suprafetelor pietruite pe perioada executiei si de curatire a suprafetei asfaltice pe perioada de exploatare.

       c. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

· Sursele de zgomot si de vibratii
· Sursele de zgomot si de vibratii sunt produse de functionarea motoarelor vehiculelor si a utilajelor de constructii, mai ales pe perioada executiei lucrarilor;

· Zgomotele si vibratiile produse pe perioada executiei sunt temporare, de intensitate redusa si nu afecteaza zonele adiacente . 
· Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
· Pe perioada executiei se vor folosi utilaje in stare buna de functionare, silentioase.
       d. Protectia impotriva radiatiilor

· Surse de radiatii
· Lucrarile si materialele utilizate nu prezinta surse de radiatii.

       e. Protectia solului si subsolului

· Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
· Lucrarile si materialele utilizate nu prezinta surse de poluanti pentru sol, subsol si ape ;

· Deversarile accidentale de produse petroliere poate fi sursa de poluare.

· Dotarile si masurile pentru protectia solului si subsolului
· Folosirea de vehicule si  de utilaje de constructii în bună stare de funcţionare;

· Alimentarea vehiculelor si a utilajelor cu pompe de alimentare specializate;

· Colectarea şi gestionarea deşeurilor petroliere de către unităţi specializate.

      f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

· Arealul sensibil ce poate fi afectat de proiect
· Flora existenta in vecinatatea amplasamentului, reprezinta arealul specific proiectului;

· Dotarile si masurile pentru protectia ariei protejate
· Amplasamentul propus nu se afla intr-o arie protejata si ca urmare nu sunt prevazute dotari pentru protectia ariei protejate;

· Cu toate acestea se vor lua masuri pe perioada executiei de protejare a spatiilor verzi adiacente , iar in cazul unor eventuale afectari ale zonelor adiacente se vor reface la starea initiala;

       g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

· Identificarea obiectivelor de interes public, monumente istorice, zone de restrictie, etc.
· Nu sunt identificate in vecinatatea proiectului obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectuara, zone de interes traditional, etc.
· Lucrarile , dotarile si masurile pentru protectia ariilor naturale protejate – Nu este cazul

      h. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

· Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate
Toate deseurile rezultate din lucrare sunt deseuri inerte, dupa cum urmeaza:

· moloz amestecuri de pamant, sparturi betoane, asfalt si piatra = 150 mc;

· mixturi asfaltice frezate  = 100 mc (refolosibile integral la umpluturi)

· pamant din sapaturi = 450 mc (din care 30% vegetal se refoloseste la spatii verzi) ;

Deseurile rezultate din activitatea de productie in statii centralizate a betoanelor si a mixturilor asfaltice sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi. Pe santier nu se prepara aceste produse, ci se pun in opera ca produs marfa.

            Deseurile rezultate din activitatea pe santier sunt deseuri menajere, hartie, plastic, de cantitati reduse (principalele activitati ale organizarii de santier fiind in baza de productie din str. Varfu cu Dor nr.10.
· Modul de gospodarire a deseurilor
Deseurile refolosibile se depoziteaza in santier spre a fi reutilizate, dupa cum urmeaza.

· mixturi asfaltice frezate vor fi refolosibile integral, partial la umpluturi in lucrare si pentru alte lucrari;

· pamantul vegetal rezultat din sapaturi va fi refolosit la umpluturile in spatiile verzi nou create si pentru refacerea zonelor afectate de lucrari;

Celelalte deşeuri inerte rezultate din execuţia lucrărilor, in cantitate totala de cca. 600 mc (moloz, piatra , pamant , sparturi de beton si asfalt, etc.) se vor incarca in mijloace de transport acoperite cu prelata si se vor transporta la groapa de moloz autorizata.

Gospodarirea deseurilor rezultate din activitatea de productie in statii centralizate a betoanelor si a mixturilor asfaltice sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi.

            Deseurile rezultate din activitatea pe santier sunt depozitate selectiv in eurocotainere si colectate de catre firme de salubritate pe baza de contract.

Obligativitatea curatirii de catre antreprenor a amplasamentului de deseuri rezulta inclusiv din clauzele contractului de executie a lucrarilor si reglementarile privind gospodaria comunala.

      i. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

· Substantele si preparatele chimice periculoase
Substantele si preparatele chimice periculoase folosite la lucrari sunt in cantitati reduse constand in carburantii pentru functionarea utilajelor si vopsele pentru marcajele rutiere.

· Modul de gospodarire a sustantelor si preparatelor chimice periculoase si masuri de protectie
Vopsele pentru marcajele rutiere sunt depozitate temporar in santier in recipienti (bidoane) inchise etans.

Alimentarea cu combustibili pentru functionarea utilajelor se face cu pompa din dotarea cisternei autorizate pentru transport combustibili. In santier nu se vor depozita combustibili. 
Substantele si preparatele chimice periculoase folosite in procesele de productie in statiile centralizate ale furnizorilor de produse marfa (betoane, mixturi asfaltice) se gospodaresc si se monitorizeaza conform legislatiei in vigoare, asa cum sunt reglementate prin autorizatiile de functionare ale acestor furnizori de produse marfa.

Toate deseurile se vor colecta de catre firme specializate si autorizate pe baza de contract.
(B). UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATII
Proiectul utilizeaza produse naturale prelucrate (piatra concasata, nisip sortat).

VI. DESCRIEREA  ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT
Proiectul de realizare a Bdului Madrid  nu afecteaza intr-un mod semnificativ aspectele de mediu, fiind o imbunatatire a infrastructurii urmane de mobilitate urbana, cu efecte asupra imbunatatirii conditiilor de viata ale populatiei . 

Natura impactului direct si indirect atat pe perioada executiei, cat si pe perioada de exploatare, a activitatilor este nesemnificativa si pe durate temporare. 

· Extinderea impactului este nesemnificativa numai pe aria adiacenta lucrarilor.

· Magnitudinea si complexitatea impactului este nesemnificativa fara evidentierea de elemente de complexitate a acestuia. 

· Probabilitatea impactului este nesemnificativa.

· Durata, frecventa si reversibilitatea impactului este nesemnificativa cu un caracter temporar. 

· Masurile de evitare, reducere si ameliorare a impactului - 
Nu e cazul, impactul va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu, in condiţii de desfăşurare normala a activitatii.

· Natura transfrontaliera a impactului – Nu este cazul 

VII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI -dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în zonă
Luand in considerare :

· natura lucrarilor de imbunatatire a imbunatatire a conditiilor de circulatii si parcare;
· activitatea din cadrul obiectivului, care nu afecteaza mediul inconjurator, 

consideram ca nu este necesar controlul si supravegherea calitatii mediului dupa realizarea lucrarilor si darea lui in folosinta.

VIII. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU  PLANURI/PROGRAME /STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE
(A). Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CF^ a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Direcţiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele).
Nu este cazul.
(B). Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Pentru realizarea proiectului s-a emis Certificatul de Urbanism nr. 1795/05.08.2022.

IX. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
· Descrierea lucrarilor de organizare de santier

Asa dupa cum s-a descris anterior,  pe lucrare nu se amenajeaza instalatii pentru confectii, preparare sau fabricatie de produse, prefabricate si semifabricate, acestea fiind procurate de la furnizori specializati si autorizati si nu se prevad suprafete fixe pentru organizare de santier pe toata ampriza lucrarilor deoarece pentru functiunile si necesitatile principale ale organizarii de santier (baze de productie, stocare materiale, scule si echipamente, vestiare, birouri, etc.) sunt folosite bazele de productie permanente ale constructorului Confort Urban SRL amplasate pe str. Varfu cu Dor nr. 10, iar mobilizarea de santier se va face zilnic din si catre aceasta baza de productie , prin transportul zilnic organizat cu mijloace proprii .

Ca urmare , organizarea de santier consta in urmatoarele:

· 2 cabine WC ecologice (contract cu firma specializata pentru curatire si igienizare);

· Eurocontainere pentru depozitarea selectiva a deseurilor se va face la ghena publica si containerele pentru selectare deseuri existente in imediata vecinatate a lucrarilor ;
· Materialele de constructii vor fi aprovizionate pe santier esalonat in cantitatile in care vor fi puse in opera;

· Pe santier pot ramane anumite utilaje de constructii specifice lucrarilor de drumuri care se vor stoca pe zonele de lucru prin luarea masurilor de restrictii de circulatie rutiera si pietonala conform legislatiei in vigoare.

· Apa de baut va fi asigurata din recipiente imbuteliate.

· Localizarea organizarii de santier

Este amplasata in interiorul bazei de productie pe str. Varfu cu Dor si prin dotarile mobile descrise mai sus pe masura avansarii lucrarilor.

· Impactul asupra mediului a organizarii de santier

Avand in vedere lipsa unor amenajari destinate organizarii de santier, precum si existenta bazei de productie a constructorului Confort Urban, impactul asupra mediului este foarte redus si pe o durata limitata de timp.

· Sursele de poluanti si masuri de reducere

Principalele surse de poluanti sunt  deseurile generate de lucratori , a caror gestionare se va face conform descrierii de mai sus.

X. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA LUCRARILOR
Lucrarile proiectului se realizeaza pe ampriza existenta a Aleii Lupeni si nu necesita ocuparea altor suprafete de teren. 

Antreprenorul va respecta cu stricteţe prevederile legislatiei aplicabile din domeniu , a proiectelor şi normelor tehnic, atât la terminarea lucrărilor propriu-zise cât şi la dezafectarea instalaţiilor de pe şantier, terenul ocupat temporar se va curăţa şi aduce la starea iniţială .



        
· Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii


   Nu este cazul.

· Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale

In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se cară diverse materiale, fie de la utilajele folosite, factorul de mediu care poate fi afectat este solul. In acest caz se recomandă achiziţionarea de material absorbant pentru intervenţia promptă.
Se recomandă amenajarea unor spaţii corespunzătoare pentru depozitarea controlată a deşeurilor produse pentru a evita riscul ca acestea să ajungă pe terenurile învecinate sau să fie depozitate necontrolat în incinta obiectivului.
· Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei


  Nu este cazul.

· Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.


Nu este cazul.
XI.  ANEXE – PIESE DESENATE
1. Panul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie.
2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de   depoluare -   Nu este cazul.
3. Schema-flux a gestionării deşeurilor - Nu este cazul
XII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor an. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin 1 legea nr. W2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:
a) . Descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;
d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;
e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;
f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare.
Nu este cazul.

XIII. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul \a fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
1. Localizarea proiectului:
a) bazinul hidrografic: Nu este cazul;
b) cursul de apă: denumirea şi codul cadastral: Nu este cazul;
c) corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): Nu este cazul.
2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică a corpului de apă.
Nu este cazul.
3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz.
        Nu este cazul.
XIV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III - XIV.
Nu este cazul.

Se stabileşte de către autoritatea de mediu competentă.
Semnătura şi ştampila titularului

Proiectant imputernicit: CO. PROIECT SRL

Ing. Mocanu Dan

Sef proiect: ing. Dan Mocanu

PAGE  
3
[image: image1.png]GEOi&CT
O






