Anexa S5E

UAT COMUNA COBADIN

Sirada Primaverii, ar.2

Judetul Constanta

e-mail: achizitii.publice@ primariacobadin.ro
Telefon: 0241855129

MEMORIT DE PREZENTARF
INTOCMIT CONFORM LEGII NR. 292 DIN 3 DECEMBRIE 2018 PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI

l. Denumirea proiectului: ™ REABILITARE DRUM COMUNAL DC 26 CONACU™
I1. Titular: PRIMARIA COMUNEI COBADIN
- adresa sediu: Comuna Cobadin, Sat Cobadin, Strada Primaverii. nr.2.
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon 0241 855129, e-
mail: achizitii. publice @ primariacobadm ro, urbanism wpnmariacobadin ro,
- numele persoanelor de contact: Mustafa Givan.
» director/manager/administrator: Primar CRISTIAN TELEHOI,

IIL. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Un rezumat al proiectului:

Scopul prezenwiui proiect ” REABILITARE DRUM COMUNAL DC 26 CONACU™, Propus
fi amplasat in judeful Constanfa, comuna Cobadin, satul Conacu, De26, strada lasomiei, strada Brandusei.
strada Nufaruluw si strada Mensor, este de a moderniza si reabilita drumul comunal si strazile amplasate pe
teritoriul admimistrativ al comune.

Drumul comunal DC26 si strazile mentionate, preconizate pentru modernizare si reabilitare se afla
m extravilanul st intravilanul localitatii Conacu pe terenuri ce apartin domeninlui public administrat de
Primaria Comunei Cobadin.

Reabilitarea drumului comunal DC 26 si a celor 4 strazi din localitatea Conacu se face pe o
suprafata construita totala de 43 857 mp. din care -

- carosabil : 28 473 mp

- &costamente . 7 487 mp

- pamant : 6 532 mp
- g laterale - 1356 mp

Descrierea tucrarilor de modernizare
Sistemul rutier pentru carosabilul strazilor, adoptat in urma dimensionarii este:
- Covor asfaluic EB 16 RUL 30/70 (Ba i6) - 4 vm
- Binder EB 20 LEG 50/70 (BAD 20)- 5 cm
- Strat de baza din piatra sparta amestec optimal existenta, scanificata si reprofilata cu adaosul de
10 cm de piatra sparta necesar realizarii cotei rosii proiectate.
Sistemul rutier pentru acostamente este:
Fundatic piatra sparta amcstce optimal - 18 cm
- Substrat misip - 5 cm.
- Lungimea totala a drumului reabilitat = 5.226 km
- Latimea carosabil projectata =2x275m si2x 250 m
- Latime acostamente —2x 075 m 51 2 x 0.50 m
- Rigole betonate : 3326 m
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UAT COMUNA COBADIN

Sirada Frimaverii, ar,2

Judetul Constanta

e-mail: achizitii.publice/@ primariacobadin.ro
Telefon: 0241855129

MEMORII DE PREZENTARF
INTOCMIT CONFORM LEGII NR. 292 DIN 3 DECEMBRIE 2018 PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI

I. Denumirea proiectului: ™ REABILITARE DRUM COMUNAL DC 26 CONACU"™ .
I1. Titular: PRIMARIA COMUNEI COBADIN
- adresa sediu: Comuna Cobadin, Sat Cobadin, Strada Primaverii, nr.2.
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon 0241 855129, ¢-
mail: achizitii.publice/@primanacobadin ro, urbamsmia prmariacobadin ro,
- numele persoanelor de contact: Mustafa Givan.
« director/manager/administrator: Primar CRISTIAN TELEHOI,

111, Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Un rezumat al proiectului;

Scopul prezenwiul proiect ” REABILITARE DRUM COMUNAL DC 26 CONACU™, propus a
fi amplasat in judeful Constanta, comuna Cobadin, satul Conacu, Dc26, strada lasomiel, strada Brandusei,
strada Nufarului si strada Menisor, este de a moderniza si reabilita drumul comunal si strazile amplasate pe
teritoriul administrativ al comune:.

Drumul comunal DC26 si strazile mentionate, preconizate pentru modernizare si reabilitare se afla
m extravilanul st intravilann! localitatii Conacn pe terenuri ce apartin domeninlui public administrat de
Primaria Comunei Cobadin.

Reabilitarea drumului comunal DC 26 si a celor 4 strazi din localitatea Conacu se face pe o
suprafata construita totala de 43 857 mp, din care -

- carosabil : 28 473 mp
- acostamente : 7 487 mp
- m?lamam (6532 mp
- | laterale : 1356 mp
Descrierea lucrarilor de modernizare
Sistemul rutier pentru carosabilul strazilor, adoptat in urma dimensionarii este:
- Covor asfaluc EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) — 4 ¢m
- Binder EB 20 LEG 50/70 (BAD 20) - 5 cm
- Strat de baza din piatra sparta amestec optimal existenta, scarificata si reprofilata cu adaosul de
10 cm de piatra sparta necesar realizarii cotei rosii proiectate.
Sistemul rutier pentru acostamente este:
- Fundatic piatra sparta amcstce optimal - 10 cm
= Substrat nisip - 5 cm.
- Lungimea totala a drumului reabihitat = 5,226 km
- Latimea carosabil projectata=2x2.75m 512 x 250 m

-  Latime acostamente —2x075ms12 x0.50 m
- Rigole betonate - 3326 m
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b) Justificarea necesitiii proiectului:
Dezvoltarea economica si sociala durabila a teritoriului UAT Cobadin este indispensabil legata de
imbunatatirea infrasructurii rurale care prezinta degradari ale structurii rutiere existente, care impiedica
desfasurarea in conditii de siguranta a traficului rutier.

Din analiza situaper existente 1 a celer de perspectivid, dezvoltarea social economicd a comunel
Cobadin, cresterea populatiei, cresterca gradului de urbanizare, imbunatitirea condititlor de confort, a
dotarilor sociale §i a folosinjelor publice, pornind de la prevederile legislatiei in vigoare, in prezent
localitatea Conacu nu este acoperitd integral de infrastructura rutiera, astfel este oportuni §1 necesara
modernizarea si reabilitarea drumului comunal si a celor 4 strazi pentru acopenirea unui grad cit mai mare
dc deservire a populatici din comuna Cobadin.

Drumurile care fac obiectul prezentului proiect fac parte din infrastructura localitatii Conacu, iar
reabilitarea lor a fost propusa de Consiulul Local Cobadin.

Circulatia ce deserveste localitatea Conacu este rutiera, trama stradala asigurand circulatia atat
pentru marfa, cat si pentru calatori, oferind astfel servicii de normalizare traficului rutier si pietonal, prin
amenaiarea strazilor in partea carosabila.

Fraseul drumului si a strazilor ce face obiectul prezentului proect se inscrie pe traseul existent
intre limitele de proprietate si punctele fixe de pe traseu.

Rolul strazilor este de a asigura circulatia autovehiculelor, respectiv a pietonilor in conditii de
fluenta si siguranta. Reabilitarea si modernizarea drumului si a strazilor va conduce la o crestere a valorilor
de trafic care pot transforma o strada dintr-o categorie infericara in alta superioara, ceea ce va duce la
necesitatea modilicarn unor elemente geometrice.

Se urmareste modernizarea si reabilitarea infrastructurii de transport in zona, cu asigurarea scurgerii
apelor pluviale.

Modernizarea de strazi in cadrul comunei figureaza in prioritatile propuse prin Planul de Urbanism
General si Planurile de Amenajarea Teritoriului.

Paramctri de proicetare avuli in vedere conform STAS 10144201 si Ordinu! MT ar. 1205/2017
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale sunt:

Strazi de categonia [V :

- Viteza de proiectare = 25 km/h
- Raza minima recomandabila - 25 m
" - Raza de racordare a strazilor laterale - 6 - 12 m
- Dechvitatea maxima - 6 %
- Lungimea minima a pasului de prolectare - 50 m
- Raza minima de racordare in plan vertical
- racordare convexa - 500 m
- racordare concava - 200 m
- latmcabenzi-20 275m
- Panta transversala- 2.5 %
Intersectiile se vor amenaja in conformitate cu prevedenile SR 10144/4-95.
Conform si1 Ordimul MT nr, 1296/2017 pentru drumurile cu clasa tehnica V -
- Viteza de proiectare 60 km/h
- Latimea benzu de circulatie - 2 x2 75 m
- Raza mmma; 125 m
- Dechvitatea maxima : 6.50%
- Raza minima a racordarilor verticale convexe : 1600 m
- Raza mimima a racordarilor verticale concave : 1500 m
- [Dnistanta minima de vizibilitate : 70 m
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Pentru a fi functional drumul ce urmeaza a fi reabilitat trebuie sa raspunda criteriilor de rezistenta si
st itaie g s slabice, diugnnce si setsunee,

¢} Valoarea investitiei:
Valoarea estimata a lucrarilor de investitie este de: -.
d) Perioada de implementare propusa: imediat dupa obtinerea autorizatiei de construire:
Murata de realizare a mvestities este estimata la 36 lini conform graficnlin de realizare a investitiei
imediat dupa obfinerea autorizape: de construire.
¢) Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaid de teren
solicitatd pentru a fi folosita temporar (planun de situatie §i amplasamente): sunt anexate la documentatic.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiry, ale structurt, matenale de constructie si1 altele).

Drumul comunal si strazile propuse spre reabilitare si modernizare se afla in intravilanul localitatii
Conacu, fiind amplasate pe terenuri ce apartin domeniului public administrat de Primaria comunei
Cobadin.

Modernizarea drumului se va face fara a prejudicia in vreun fel ambientul, salubritatea, starea de
sautalale i vonfuil a populaticr avaudu-se in vedere |

- Realizarea si intretinerea spatiilor verzi, cu rol impotriva noxelor, zgomotului cat si
estetic,

- Executarea de amenajari sigure pentru pieton

- Protectia apelor de suprafata si subterane

- Sistemnl de seureere a apelor va fi proiectat <i intretmut astfel ineat <3 proteieze dmmul
si terenunile adiacente

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii:

Drum comunal 26

a. Secror |

Se amenajeaza de la DJ 391 km 614700 pana la km 4+125, pe o lungime de 4125 m intre km 0+000
stkm 4+125,

Este prevazut ca un drum de categoria V si asigura accesul din/spre localitatea Conacu la DJ 391.

In plan s-a prevazut in aliniamente s1 0 curbe cu raza mumima de 55 m. Drumul comunal 26 Sector 1
se prevede cu un carosabil de 5.50 m si acostawente de 0.75 m pe ficcaie paile. S-au picvazui (igule
laterale pentru scurgerea apelor pluviale.

In profil transversal s-au prevazut pante de 2.50% la carosabil s1 4.00% la acostamente.

Pe lungimea curbelor se prevad suprainaltan si supralargiri conform STAS 863-85.

S-a prevazut scarificarea pe 5 cm a carosabilului existent si reprofilarea lui cu evacuarea
materialnlm  completarea co un strat din miarra sparta amestee optimal de 10 em  ea strat de haza
executarea unui strat de binder EB 20 LEG 50/70 (BAD 20) de 5 cm grosime peste care sé va executa un
strat de beton asfaltic EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) de 4 cm grosime.

In zonele pe care largimea carosabilului este insuficienta s-au prevazut casete de largire cu latimea
mimma de 50 cm, care sa asigure o fundatie de piatra sparta de minim 30 cm pentru straturile prevazute pe
drumul existent.

Acostamentele se realizeaza din 10 cm piatra sparta pe un strat de msip de 5 cm.

S-a prevazut refacerea rigolelor cu adancimea de 50 cm. Pe zonele cu declivitate mai mare de 3% s-
a prevazut pereerea acestora cu beton C30/37 de 10 ¢m pe un strat de nisip de 5 cm.
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In zona intersectiel cu DJ s-a prevazut la km (4012 o rigola carosabila care asigura evacuarea
apelor pluviale de pe partea stanga spre partea dreapta, evitandu-se astfel dirijarea lor catre DJ 391

Drumurile laterale se amenajeaza cu aceeasi structura rutiera pe o lungime de 15 m de la marginea
carosabilului DC 26.

La inicrscatide cu DE 1 5i DE 2 px parica dicapta a DC26 s-au provazut podcte tubulare DN 600
mim, pentru continuizarea scurgerii apelor din santul de pe partea dreapta a DC 26,

La podetul existent DN 800 mm de la km 1+875 se prevede realizarea timpanelor pe ambele parti
ale drumului s1 amenajarea albiei prin pereere pe 10 m de o parte si cealalta.

La podetul cu deschiderea de 4.00 m de la km 14894 se prevede refacerea sferturilor de con pe
ambele parti ale drumului. refacerea hidroizolanei. refacerea parapetilor si amenajarea abiei pe 10 m de o
parte si1 alta.

La mtersectia cu DE 4 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul de pe partea dreapta a DC 26.

La intersectia cu DE 5 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul de pe partea dreapta a DC 26

La km 2+800 s-a prevazut realizarea unw podet tubular DN 60U nou pentru asigurarea scurgeni
apelor din santul de pe partea stanga spre partea dreapta a DC 26.

La intersectia cu DE 6 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul de pe partea stanga a DC 26.

La podetul existent DN 800 mm de la km 3+335 se prevede realizarea timpanelor pe ambele parti
alc drumului si amenajarca albici prin perecre pe 10 m de o parte si ccalalia.

La intersectia cu DE 7 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul de pe partea stanga a DC 26.

La intersectia cu DE 8 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul de pe partea stanga a DC 26

La intersectia cu DE 10 s-a prevazut un podet tubular DN 600 mm pentru continuizarea scurgerii
apelor din santul existent de pe partea stanga a DC 26

Sector 2 lac

Intre km 4+125 s1 4+275 drumul comunal 26 traverseaza lacul Conacu pe un dig din anrocamente.
S-au prevazut completanile de anrocamente pentru largirea drumului in aceasta zona.

In plan s-a prevazut in aliniamente si o curbe cu raza minima de 55 m. Drumul communal 26 Sector
2 lac se prevede cu un carosabil de 5.50 m s1 acostamente de 0.75 m pe fiecare parte.

Pentru reahizarea platformei drumului se vor folosi anrocamente, apoi se va aplica un covor asfaltic.

La km 4+180 exista un podet format din 4 tuburi PREMO DN 800 mm care asigura echilibrarea

nivelului apet in cele doua parti ale Laculm Conacu, fata de capatul acestei rigole exista o vale afluenta

{descarcator din beton) de cca. 5 i latimie cu podet.

S-a prevazul scarificarea pe 5 cm a carosabilului existent si reprofilarea lui cu adaos de piatra sparta
amestec optimal de 10 cm, ca strat de baza, executarea unui strat de binder EB 20 LEG 50/70 (BAD 20) de
5 cm grosime peste care se va executa un strat de beton asfaltic EB 16 RUL 50/70 (Ba 16) de 4 c¢m
grosime.

In zonele pe care larmmen carpsabilului ecte incuficienta s-an prevazut cacete de laroire cu latimea
minima de 50 cm, care sa asigure o fundatie de piatra sparta de minim 30 cm pentru straturile prevazute pe
drumul existent.

Intre km 4+125 si 4+275 unde drumul comunal 26 traverseaza lacul Conacu pe un dig din
anrocamente se prevad parapet deformabili de tp semigreu conform STAS 1948/1-91.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului se face prin pantele transversale spre rigolele
prolectate sau mn lacul Conacu.



Anexa 5E

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istotice, aclualicald, aprobaid pin Oidingd winisiului cudiwii 3i culiclon w. 2.3142004, cu modificaile
ulterioare, $1 Repertoriului arheologic national previzut de Ordonanta Guvernulwi nr. 43/2000 privind
protectia patnmoniului arheologic §1 declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,

republicata, cu modificarile si completarile ulterioare:
Investitia propusa nu modifica funcpiunile stabilite prin documentaiile de urbanism

- Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luatd in considerare:
La intocmirea proiectului tehnic i detaliilor de executie au fost respectate prevederile tuturor
Normativelor $1 prevederilor legislative in vigoare

VL. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluangi 5i instalafii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) Protectia calitdfii apelor:
- sursele de poluangi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:
Apa necesard consumului personalului muncitor pe parcursul perioadei de realizare a lucrérilor de
iodetinsdaie a difiastiuchwn tuilere va 11 adusa Ja puncicic de luciu w shicie up PLT.

Orgamzarea de santier va fi dotata cu WC ecologic.

Singura sursa de poluare a apelor freatice ar putea-o constitui scurgerile accidentale de carburanti
de la utilajele vehiculele folosite.

Pentru a se evita aceste situapii se vor folosi doar utilaje performante si fiabile, toate operatiile de
intre{inere a utilajelor i a parcului auto urmand a se realiza doar in locatii special destinate acestiu scop.

In condifiile organizirii de santier la parametrii menfionafl, impactul lucririlor asupra calititi
apelor este nesemnificativ.

- Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute:
- Nu este cazul.

b) Protecfia aeruini;

- Sursele de poluanti pentru aer. poluanti. inclusiv surse de mirosuri:

In perioada lucrarilor de construire, se vor utiliza utilaje si autovehicule avand mspectia tehnica
periodica in termen de valabilitate, s1 din aceasta cauza, principalele surse de poluare a aerului au emis
noxe de la gazele de ardere in limitele admise de normele in vigoare.

in conditiile de functionare normali s de respectare a instructiunilor de proiectare functionarea
obiectivulur nu va afecta factorul de mediu aer,

Caractensicile climer sunt influenfate in general de circulapa atmosferei,a maselor de aer, de
pozitia geografica si de particulanititile reliefulm.

- Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferi: nu este cazul.

ol Protectin impotriva sgamatului si vibragiilor:

- Sursele de zgomot si de vibratii:

In perioada lucrarilor de construire, principalele surse de zgomot si vibratii sunt reprezentate de
exploatarea utilajelor §1 de utilajele de transport care tranziteazd zona amplasamentului. Zgomotele si
vibratiile se produc in situafii normale de exploatare a utilajelor si instalatiilor folosite in procesul de

B
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organizare de santier, au caracter temporar §i nu au efecte negative asupra mediului, Avand in vedere ca
utilajele folosite sunt actionate de motoare termice omologate, nivelul zgomotelor produse se incadreaza in
limitele admusibile.

Poluanti in perioada de executie: Sursele de zgomot si vibratii se produc in perioada executiei de la
utilajeie de executie si de la traficul auto. Nivelul de zgomot la sursa este cca 85+95 diSA, In unele cazur
110 dBA. Caracterul zgomotului este de joasa frecvenja si durata este cca. 8-10 ore/zi. Nivelul total de
zgomot este prevazut in STAS de a nu depasi 70 dBA la limita perimetrului construit si sub S0dBA la eel
mai apropiat receptor protejat. Distanta de amplasare fata de locuinte este mica, deoarece strazile
modermizate sunt situate in intravilanul localitatii, insa nu implica disconfortul locuitorilor decat pe
pericade limitate de timp, luerarile generntoare de zgzomot fiind orpanizate pe perioads zilei, oroanizate
corespunzator pentru limita la maxim efectul de disconfort,

Poluanti in perioada de exploatare: in perioada exploatarii, zgomotele sau vibratiile pot fi produse
de catre autovehiculele care circuld, aceste zgomote se vor incadra in limitele maxime admisibile ale SR
10009/2018,

- Amenagirile si dotirile pentru protecfia impotriva zgomotului si vibratiilor: Nu se Impun
amenjan si dotan speciale.

d) Protecia impotriva radiatiilor:
- Sursele de radiatii: nu este cazul
- Amenajirile 3 dotdrilc pentru protoctia impotriva radiatiilor: nu cste cazu!
¢) Protectia solului si a subsolului:
- Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adincime
In timpul executiei investitiei:
Sursele potenfiale de poluare pentru sol, subsol si ape freatice, pot fi reprezentate de:
o Scurgen accidentale de carburant. lubrifianti:
o Gospodirrea incorecti a deseurilor.
Din exploatarea sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze solul si subsolul zonei. In
cazuri de accident ftrebuic si intervind administratorul drumului cu organele specializate pentru
indepdrtarea unor substante poluante. toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.

- Lucranle si dotirile pentru protectia solului si a subsolului:

La nmivelul solului, in zona adiacenta desfasurarii lucrarilor se va evita amplasarea containerelor de
colectare a deseurilor pe zona verde. Depozitarea temporara a materialelor ce vor asigura frontul de lucru
conform planificarii se va face in spatii amenajate, cu evitarea scaparilor accidentale de materiale. Zonele
de spatiu verde susceptibile de a fi afectate de eventualele incidente/accidente ce implica pierderi de
materiaie vor f protejate prin acoperire cu folie de piastic pentru a nu permite contaminarea soluiui

La realizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a drumului comunal si a celor 4 strazi se vor
lua masuri prin care sa nu se afecteze calitatea solului in cazul unor scurgeri accidentale de produse
petroliere de la masinile si utilajele din timpul executiei, aceste scurgeri fiind in cantitati mici, ele nu pot
infecta solul.

de vor realiza puncle special amenajaie 1n vederea colectarn 1 depozitarn lemporare a deseurilor si
se va implementa sistemul de colectare selectiva a deseurilor. Serviciul de colectare a deseurilor va fi
realizat printr-un operator de salubritate autorizat potrivit legii

Depozitarea deseurilor se va face doar in locurile special amenajate.
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Pe durata executiei lucrarilor

Peuliu teduceied sau dunimuarca unpaciuiui produs asupta solului, vor {1 prevacsic wmaivaiele
masuri:

- dimensiunile lucrdrilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii vor fi limitate la strictul
necesar atingerii obiectivului;

- in cazul lucrarilor de descopertare, patura superficiala de sol va fi extrasa s1 depozitata separat (in
halda de sol vegeral) wrmand ca la refacerea ecologica ohligatorie a amplasamentulni (dind terminarea
lucrarilor obiectului) s fie folosita pentru resolificari;

- se vor efectua operatiunii de conservare a depozitului de sol vegetal unde este cazul (in scopul
preveniru fenomenelor de depreciere, impurificare, imprastiere si alterare) constand din: compactarea si
nivelarea matenialului descopertat depus, realizarea de pante de scurgeri si drenuri, inierbare.

- pentru diminuarea raspandirn prafului si pulberilor in atmosfera si depunerea acestora pe
terenurile mvecinate lucranlor (afectand solul s vegetapia), materialul incércat in mijloacele de transport va
f1 udat cu un autostropitor, ori de cate ori se va considera necesar (in perioada de vard, zilnic).

In scopul evitarii producerii unor poluari accidentale a solului datorita scurgerilor de carburanti
sau ulewn, in locafiile propuse ca §i santiere nu se vor realiza lucrin de intretinere a utilajelor si a parcului
auto.

La [nalieaica lucrduiion de -.:ar.:-..u';i-: auiche duu.:u.n_idh; i $i :..a.lll.it.u.-. Ll die de luciu v 1 SUpUsL
unor lucrdn de aducere la starea imtiala astfel incat terenul s aiba aceeasi destinatie ca si cea initiala.

Calitatea solului §i a subsolului nu va fi afectata semnificativ de lucranle de realizare a investitiei.

[) Protectia ecosistemelor terestre 5i acvatice:

TAam#sFimmenm ammnloloe .-..-“-.a]-l.;l..-. e R T o
PGS dilicd dicdnCadT SCNGGNE 88 BOL T GIoTaie 4 1

Reteaua Natura 2000 este o retea europeana de zone naturale protejate care cuprinde un esantion
reprezentativ de specii salbatice si habitate naturale de interes comunitar, constituita nu doar pentru
protejarea naturii, €1 si pentru mentinerea acestor bogatii naturale pe termen lung, pentru a asigura resursele
necesare dezvoltarii socio-economice.

Amplasamentul protectului, in conformitate cu coordonatele in sistem de proiectie STEREQ 1970,
este situat in afara ariilor naturale protejate si nu prezinta caracteristici pentru care ar putea fi considerat
valoros din punct de vedere al relationarn cu siturile din vecinatate si nu determina fragmentari de habitate
importante pentru avifauna.

Amplasamentul din zona proiectulwt nu prezinta caractenstici speciale din punct de vedere al
compozitiei florale, vegetatia ierboasa este cea specifica zonei.

Terenul studiat se afla in intravilanul localitifn Conacu si nu este situat in interiorul sau in
vecinitatea unel arii naturale protejate, iar realizarea §i funcponarea obiectivuln nu sunt de naturd sa
determine modificin asupra unor ecosisteme acvatice sau terestrs

- Lucririle, dotirile si misurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si
ariilor protejate: nu este cazul.

g) Protecfia asezdrilor umane §i a altor obiective de interes public:

- Idennificarea obiectivelor de interes public, distania faja de agezanle umane, respecuy faja de
monumente istorice §1 de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restricfie, zone de
mteres tradifional 51 altele;
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Obiectivul propus nu va modifica functiumile previzute in documentatiile de urbanism. In jurul
amplasamentulul nu existd obiective culturale sau rehigioase a caror activitate s3 fie afectata de
functionarea obiectivului realizat.

In conditiile de functionare obisnuita se poate considera ¢d activitatea nu va avea un impact negativ
i dimpoiniva, uiiil pozitiv.

In timpul executiei lucrarilor de reabilitare s1 modernizare a mfrastructurii rutiere, impactul negativ
asupra asezarilor umane este redus, fiind cauzat de zgomotul utilajelor de pe santier (temporar) si a
pulberilor sedimentabile.

- Lucririle, dotdrile si misurile pentru protectia asezirilor umane si a obiectivelor protejate

si/sau de interes puhlic:

Proiectul propus nu va modifica funcpiunile previzute in Certificatul de wbanism. In jurul
amplasamentului nu existd  obiective culturale sau religioase a caror achivitate sa fie stinjenita de
funcpionarea noulm obiectiv

In conditiile de functionare obisnuita se poate considera ¢i activitatea nu va avea un impact negativ
ci dimpotriva, unul pozitiv, daca {inem cont de efectele asupra modului de viala al comumitatii, asupra
aspectelor psihologice, lawlogice 1 de sandtale ale socletiin 51 chiar etectul poativ de lavorizare a
stabilizarii economice regionale.

Exista si un impact pozitiv reprezentat de crearea unor noi locuri de munca, pe santierul

constructiel, dar si la unele activitali conexe ce se vor efectua in afara santierulus,
e Apreciem ca investitia va avea un impact pozitiv asupra comunitatn locale, exprimandu-se prin:
= (resterea investitiilon i zona prin dezvoltarca infrastructurii ruticre,
» wyirarea unui venit la taxele locale;
» reducerea poluarni zonei;
* diminuarea ratel somajului in zona prin crearea de noi locuri de munca.

h) Prevenirea §i gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii

nroiectuluifn timpul exploatirii. inclusiv eliminarea:

- Lista deseunilor (clasificate $i codificate in conformitate cu prevedenile legislatiel europene 51
nationale privind deseurile), cantitapi de deseun generate:

In urma activitatilor de construire pentru modernizarea infrastructurii rutiere existente, pot rezulta,
in principal, urmatoarele tipun de degeun:

Cod Denumirea deseului Sursa de generare Modalitati de
| eliminare/valorificare |
170504 | Pamant si pietre Salubrizarea va fi transportat in locuri indicate |

amplasamentulu  s1 | de Primarie prin AC
reahzarea fundatilor |

L7 Ul o7 Restun de matenale de | Construcil $t | lransportate la un depoait de |
constructii si deseuri din | constructii - montaj | deseun autorizat |
construcfi

1502 02* | Matenial absorbant uzat Interventia in caz de | functie de poluan  produse.

scurgeri accidentalc | Prodate catre socictati autorizate

de carburant in vederea valonficari/eliminarii
2003 01 Deseurt menajere Organizarea de | Transportate la un depozt de
santier deseun autorizat
170411 Restun de cablun Lucran de instalatii | Predate catre societati autonizate

in vederea valonficarn
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De asemenea, se vor lua masuri ca aceste tipuri de deseuri sa nu fie depozitate in alte locuri decat
cele special ainenajale peniiu depousiiaiea acesivia, i luciiid Ol ganigin de yaulicr.

Este important s se urmareasca transferul ¢t mai rapid al deseurilor din zona de generare citre
zonele de depozitare, evitindu-se stocarea acestora un mp mai indelungat in zona de producere si aparitia
unor depozite neorganizate §i necontrolate de deseun.

In conformitate cu prevedenle QUG 92/2021 prnvind regimul deseurilor, titularul proiectului are
ohhiratia sa realizeze evidenta lunard a pestint desennlor respectiv producerii stocarii provizorii tratari
si transportuluy, reciclar si depozitari definitive a deseurilor

In perioada functiondrii obiectivului nu se vor genera deseuri

- Programul de prevenire si reducere a cantitdfilor de deseuri generate:

Realizarea lucranlor de construire vor fi momtorizate de beneficiar pentru a venfica modul de
respectare a parametrilor constructivi $i functionali si a reglementérilor legale aplicabile privind protectia
mediului inconjurdtor.

Din punct de vedere cantitativ, deseurile generate variazi, in functie de tipul lucrarilor, de ritmul de
lucru, de numarul persoanelor desemnate pentru efectuarea lucranlor.

Lucidile voi [T realizale dupd nonmcle de calilaie in consbiuciin astfel lucal cantitajie de degows
rezultate sa fie limitate la mimmum, aplicandu-se urmatoarele principii:

* Colectare separatd la sursd — se reduce semmificativ cantitatea de deseu destinatd depozitani
finale. Deseurile colectate separat sunt sortate, balotate si livrate spre valorificare;

* Recondifionare paleti - valonficarea desurilor de ambalaje din lemn prin recondifionarea palefilor
i reintraducerea lor in circnitil de ambalaje:

* Reutilizare — reducerea cantitifii de ambalaje utilizate $1 implicit a cantitafii de deseuri generate;

* Reciclare - transformarea deseurilor in matenie primad secundard s reintroducerea acesteia in
circuitul de productie. De asemenea, se vor lua méasuri ca aceste tipuri de deseuri sd nu fie depozitate in alte
locuri decat cele special amenajate din incinta organizirin de santier. Este important s3 se urmdreasca
transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare, evitindu-se stocarea
acestora un timp mai indelungat in zona de producere st aparifia unor depozite neorganizate $i necontrolate
de deseun.

- Planul de gestionare a deseurilor:
Deseurile generate pe amplasament sunt i cea mai mare parte solida. Se vor colectata in mod
selectiv, i recipicute speciale, si sunl evacuale perivdic catie coleciui auluiizati.

o deseuri menajere - acestea sunt colectate in recipiente inchise, tip europubele, si
depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea acestora de catre serviciul de
salubritate local;
resturi de materiale de constructii - se vor colecta pe categorin astfel incit sa poata fi
preluate i transportate in vederea depozitarn in deporitele care le acceptd la depozitare
conform criteritlor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau in vederea uner eventuale
valorificari;

o matenial absorbant uzat - va fi colectat, in masura in care se genereaza, in recipiente
previzute cu capac si va [i predat in vederea valonficarn/elimindru;

o deseuni de ambalaje — vor fi colectate pe categorii i predate catre societafi autorizate in
vederea valorifican/elimimar.

o

i) Gospodarirea substangelor s5i preparatelor chimice periculoase:
- Substaniele $1 preparatele chimice periculoase utilizate §i/sau produse: nu este cazul
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In zona investitiei nu se vor comercializa substante toxice s1 periculoase.

- Modul de gospodanre a substan{elor i preparatelor chimice penculoase §i asigurarea conditiilor
de protectie a factorilor de mediu $1 a sandtafu populatiel: nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei 5i a biodiversitdfii
N 22 vor ntihiza resurse naturale

VI1I. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:
- Impactul asupra populafiei, sandatdfii umane:

o In conditille de functionare obisnuita se poate considera ca activitatea nu are un impact
negativ ci dimpotrivi, unul pozitiv, dacd tinem cont de efectele asupra modulu de viaga al
comunitagii.

¢ In timpul executier lucranlor de constructii, impactul asupra asezanlor umane este in limite
admisibile, fiind cauzat de zgomotul utilajelor de pe santier (temporar) si a pulbenilor
sedimentabile.

o Exista si un impact pozitiv reprezentat de crearea unor noi locuri de munca, pe santierul
constructier obiectivului,

:kp:cuiuu: ca wvesiilia va avea un ppaci puz..i.h'v dsupnd vuliiilaill lovale, !..:Aplhududl.l*ac
prin;
* cresterea investitiilor in zona prin dezvoltarea infrastructurii rutiere,
» yirarea unui venit la taxele locale,
» reducerea poluani zonei;
= diminnarea ratei somajnloi in zana prin crearea de noi loenn de munea;
o Noua mvestitie nu constituie o sursa de poluare sau disconfort pentru locuitorit comunet.

- Impactul asupra factorului de mediu apa:
Pentru prevenirea acestui tip de poluare accidentald au fost instituite o serie de masuri de prevenire
si control.:
«  Respectarea programului de revizii §1 reparafii pentru utilaje §i echipamente, pentru
asigurarea starii tehnice bune a vehiculelor, utilajelor §1 echipamentelor;
o Operatiile de intrefinere si alimentare a vehiculelor nu au fost efectuate pe amplasament, ci
in locatii cu dotdn adecvate,
o Dotarea punctului de lucru cu materiale absorbante specifice pentru compugi petrolieri §i

ubitizaica aveslula w vai de wevoie.

- Impactul asupra factorul de mediu aer §i clima:

a. In penoada lucrarilor de construire, principalele surse de poluare a aerului le reprezinta unlajele
din sistemul operational participant (utilaje de constructii, autocamioane de transport, etc), echipate cu
motoare termice omologate, care in wrma ardeni combustibilului lichid, evacueaza gaze de ardere specifice,
(gaze cu continut de monoxid de carbon, oxizi de azot si sulf, particule in suspensie si compusi organici
volatili} in limitele admise de normele in vigoare. Toate autoutilajele vor avea Inspectia Tehnica Penodica,
in perioada de valabilitate.

b, In conditiile de fimctionare normald < de respectare 2 instructiunilor de projectare nu va afecta

factorul de mediu aer.
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- Impactul asupra factorului de mediu sol si subsol:

a. Vur [ anenagaic spajin speciale peuiiy colcciaica y1 sivcaica icmiporaa o degewtbon, degewile nu
vor fi depozitate direct pe sol. Toate deseurile vor fi eliminate controlat de pe amplasament in baza
contractelor incheiate cu firme specializate

b. Punctul de lucru va fi dotat cu matenal absorbant astfel incat in cazul aparitiel unor scurgeri de
produse petroliere sa se intervind pentru diminuarea efectelor poluarn.

- Impactul asupra factorului de mediu zgomot si vibratii
o programarea activitdtilor a fost astfel realizata incat s-a evitat cresterea nivelului de zgomot
prin utilizarea simultand a mai multor utilaje;
o utilizarea de echipamente $1 utilaje corespunzitoare din punct de vedere tehnic, de generatii
recente, previzute cu sisteme performante de mmimizare a poluanpilor emisi in atmosfera,
mclusiv dm punct de vedere al mvelulw zgomotulu produs.

o
- Impactul asupra ecosistemelor terestre si acvatice
Terenul studiat se afla m intravilanul Comunei Cobadin, Sat Conacu, o zona predominanta locuirn
iar modernizarca infrastructurii rutiere nu sunt de naturd sa determine modificar asupra unor ecosisteme
divalivy sdu wresbic.

- Impactul asupra peisajului §i mediului vizual, patrimoniului istoric §5i cultural §i asupra
interacfiunilor dintre aceste elemente.  nu este cazul.

- Natura impactului

In timpul realizarii proiectulun nu au existat efecte semnificativ negative asupra factorilor de med

Impactul direct se va manifestat asupra factorilor de mediu sol prin decopertarea solulw vegetal si
asupra factorului de mediu aer prin emisiile in aer generate de utilajele utilizate la realizarea lucrarilor
Acesta va fi temporar 51 pe teremen scurt.

Impactul indirect se va manifesta asupra populaier din zona si va fi determinat de emisile m aer, de
impactul asupra solului, asupra zgomotului, asupra peisajului. Va fi un impact nesemnificativ si se va
manifesta pe termen scurt

Un impact indirect, pozitiv se manifesta asupra populape! prin crearea de locun de munca,

Un impact temporar, atdt direct ct si indirect, asupra factorilor de mediu §i a locuitorilor din zona
se va manifesta pe perioada executirii lucranlor de constructii si va fi unul nesemnificativ in cazul in care
se va aplica un management coespunzator care a avut in vedere masun de diminuare a impactului asupra
fartorilor de medin

Extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei’habitatelor/speciilor afectate);
Impactul se va resimti la nivel local in zona amplasamentului, numai in perioada executdrii
lucrarilor de modemnizare a imfrastructurn rutiere existente.

- Magnitudinea si complexitatea impacmlui,
Impactul se va resimti la nivel local in zona amplasamentului si va fi unul nesemnificativ asupra
factorilor de mediu.

- Probabilitatea impactului;
Uin tmpact semnificativ asupra meditlui <o poate manifesta in condifiile aparitiei unor sitnati de
poluare accidentala sau m cazul in care nu se 1au masurile necesare astfel incdt sa nu apard nscuri. In cazul
investitiei nu v-a avea un impact semnificativ asupra mediului.
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- Durata, frecventa §i reversibilitatea impactului:

Depiude de siiuapa ve deiciiind u.palij,.i'a lulpauluiui, de wodul de e veujie 3t de rapudiiaica vu
care se intervine. In cazul de fata investitia, atat in timpul constructiei, cat si in timpul functionarii nu poate
avea un impact negativ de durata mare, frecvent sau cu reversibilitate, ¢i mai degraba un impact pozitiv
prin cresterea calitatii infrastructurii rutiere

- Masurile de evitare. reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asunra medinlui:
In condifii de desfisurare normald a activitatin, impactul este nesemmficativ asupra factorilor de
mediu si nu se impun masuri de reducere a impactului asupra factonlor de mediu.

- Natura transfrontalierd a impactului: nu este cazul

VIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotidri $i masuri previazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile.

Nu sunt prevazute dotari si masuri pentru controlul emisiilor de poluant in mediu, supravegherea
calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului deoarece proiectul nu
BENC Casa Cillisll.

Implementarea proiectului nu va nfluenja negativ calitatea factorilor de mediu din zond si din
aceasta cauza nu se impun masuri de monitorizare a acestora.

IX: LEGATURA CuU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANTRVPROGRAME/STRATEGITWOW TMENTE DE PLANIFICARE:-
A Justificarea incadrdrii prowectulut, dupa caz, in prevederile altor acte normative nafionale care
transpun legislapia Uniunii Europene:

Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010
privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrn) - nu este cazul.

Directiva 2012/18/UE a Parlamentulut European si a Consihiului din 4 wlie 2012 privind controlul
penicolelor de accidente majore care implici substanie periculoase, de modificare §i ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliulut - nu este cazul.

Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European 51 a Constliului din 23 octombne 2000 de stabilire a
unui cadru de politicid comunitard in domeniul apei — nu este cazul

rectiva- r 2008/50/CE a Parlamentulu1 European g1 a Consiliului din 21 mar 2008 privind
valilalea aciuli licuijui ator 3 Wi a¢i inai cural penbiu Euiopa — iiu este cazul,

Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European 51 a Consiliulmn din 19 noiembrie 2008 privind
deseunle 51 de abrogare a anumitor directive, si altele). — nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Amplasamentul ohiectivihn de investitn supus modermizarm infrastrneturn ruhiere este i =atul

Conacu, comuna Cobadin, judetul Constanta.

Terenul pe care se va executa lucrarea este situai in intravilanul comunei si respecta cerintele
minime din Regulamentul de Urbanism aprobat.

X THCRARINFCESARE ORCANIZARII DE SANTIER:

- Descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de yantier:
Organizarea de santier va fi dotata cu WC ecologice.

Organizarea de santier va fi amenajata in zona amplasamentului lucranlor aferente prolectului.
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Executia lucrarilor va fi realizata de catre o firma autorizata din localitate sau din afara, pe baza
unui contract incheiat intre beneficiar si societate,

In vederea organizarii santierului se vor executa lucrari provizorii, se va organiza incinta, se vor
amplasa constructii provizorii, se vor asigura platforme pentru depozitarea materialelor.

Antrcpenorul va folosi statii do asfali si botcanc cxisicnic si aulorizatc. Matorialcle vor 6
transportate direct pe amplasamentul lucranilor, cu mijloace specifice.
Materialele aprovizionate vor fi puse in opera manual sau cu ajutorul utilajelor (autogredere |

repartizatoare-finisoare de asfalt) direct din remorcile autocamioanelor de transport.

- Localizarea organizirii de santier:
Organizarea de santier se va amenaja in zona amplasamentulw punctului de lucru, va fi de mica
dimensiune, va avea un caracter temporar si nu va avea impact asupra factorilor de mediu.

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de yantier:

Factorul de mediu care poate fi afectat in cazul aparitier unor scurgeri accidentale de produse
petrohere, hie de la myloacele de transport cu care sunt transportate diverse matenale, hie de la unlajele
folosite este solul.

- Surse de poluanfi §1 instalafii pentru refinerea, evacuarea §i dispersia poluanfilor in medi in
tumpul organizarit de santier; pentru fiecare factor de mediu sunt descrise in capitolele 6 s1 7.

La executarea lucrarilor, se vor respecta normele samitare, PSI, de protectia muncii si de
gospodanrc a apotor in vigoarc. Mu s¢ vor realiza lucran do intretinerc si reparatii ale whilajelor si
mijloacelor de transport in cadrul obiectivului de mvestitii; alimentarea cu carburant se va realiza numai
prin unitati specializate autorizate.

- Dotdri yi masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluangi in mediu
Mu sunt necesare echipamente pentru monitorizarea emisiilor de poluant in mediu.

XL LUFRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, IN MASURA
IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- LuwiGiile propuse peiitii refacciea amplasamentului la finalizarea wmivestifici, i caz de accideiie
si'sau la incetarea activitdfi,

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidemtale,

Pentru evitarea oricaror situatii de nisc si accidente a fost necesar sd se respecte toate prescripfiile
tehnice, de exploatare §i intrefinere previzute in normativele tehnice de exploatare i intrefinere a utilajelor
folosite pe durata executiei

In cazul aprifiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere, de la mijloacele de transport sau de
la utilajele folosite, factorul de mediu care poate fi afectat este solul, in acest caz se recomandi
achizipionarea de material absorbant pentru intervenfia prompti in caz de apanfie a unor scurgen de
produse petroliere.

Deseurile pot deveni o sursd de poluare a solului, astfel ca a fost necesard instituirea unu
management corespunzator al acestora, respectiv amenajarea unor spajil  corespunzdloare  pentru
depozitarea controlatd a deseurilor produse pentru a evita niscul ca aceste deseuri si ajunga pe terenurile
invecinate sau si fie depozitate necontrolat. Este necesar ca deseurile si fie predate penodic citre
societifile valorificatoare, pentru a se evita umplerea peste capacitate a pubelelor.

- Aspecte referitoare la inchiderea dezafectarea demolarea instalafiei: nu este cazul.

A oyl linZai olen poridiainiraen e wol Bami § domitios e Tueioa b il il dars Fan wnvnilenmes o aaf i i i ap e inmiompn I""'"""":'
- Jl-“ﬂ.lLl!li.l.rlli [ J‘L‘II.JL-L-II. LE CRALEF b 'f'll!l.o‘lL LA R AR L A Paoa L A PR LR R AL e L A e
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XII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 537/2607 PRIVIND REGIMUL
ARIILOR NATURALE PROTEJATE, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice,
aprobatd cu modifican si1 completini prin Legea nr. 492011, cu medificarile 51 completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urméatoarele:

Amplasamentul nu se afla in interiorul sau in vecinatatea unei arni naturale protejate de tip SIT
NATURA 2000.

XI1I. ANEXE - PIESE DESENATE
Planul de incadrare in zona;

Planul de situatie;

Certificat de Urbanism.
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