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                 Ministerul Mediului, Apelor și Pădurilor

      Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI CONSTANȚA



                                           DECIZIA   ETAPEI   DE   ÎNCADRARE(proiect) 
Nr. 4803RP  din  05.01.2023
                   Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de CN ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME CONSTANTA  SRL ,  cu sediul  în  jud. Constanta, mun. Constanta, Gara Maritima, incinta Port  înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa cu nr. 4803RP din 06.07.2022,  în baza Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,

               Agenția pentru Protecția Mediului Constanța decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică din data de 14.12.2022 că proiectul:   „ MASTER PLANUL INFRASTRUCTURII RUTIERE DE TRANSPORT SI DE ACCES A PORTULUI CONSTANTA- EXTINDEREA, MODERNIZAREA SU REABILITAREA DRUMURILOR SI PASAJELOR DIN PORTUL CONSTANTA ”, amplasat in jud. Constanta, mun. Constanta, incinta Port Constanta,  nu se supune evaluării impactului asupra mediului .
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018, Anexa II, punctul 13, litera a) ;
b) proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare;

c) proiectul propus  intra sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare,

 d) în conformitate cu criteriile prevăzute în anexa nr. 3 a Legii nr. 291/2018:

1. Caracteristicile proiectelor:

    La identificarea caracteristicilor proiectelor se iau în considerare următoarele aspecte:

a) Dimensiunea și concepția întregului proiect: 
      Categoria 1: A2.1 + A3.1 - Drumuri cu structura rutiera rigida a caror situatie existenta nu asigura capacitatea portanta necesara

Pentru aceasta categorie, au fost analizate 2 solutii din perspectiva structurii rutiere:

SCENARIUL 1: Desfiintarea structurii rutiere existente urmata de aplicarea unei STRUCTURI RUTIERE FLEXIBILE NOI a carei alcatuire structurala este dupa cum urmeaza:

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 MPa rigiditate dinamica);

· 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605;

· 9 cm strat de baza din AB 31,5 baza 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 7000 Mpa rigiditate dinamica) conform cu AND 605;

· 20 cm fundatie superioara de piatra sparta sort 0-31,5;

· 40 cm strat de fundatie inferioara din piatra sparta sort 0-63;

· 7 cm nisip  cu rol anticapilar, antigeliv;

· terenul din patul drumului prelucrat prin nivelare si compactare 100% asigurand un modul de elasticitate  de minim 100 Mpa;

Drumurile care se incadreaza in Categoria 1 sunt:

· Drum 4b: Drum acces pe Mol V, către Danele 78-79

· Drum 4e: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Minmetal

· Drum 8a: – Drum de acces pasaj Poarta 5, către Danele 31 – 33 – Mol I (TERMINAL CEREALE USA) - partial

· Drum 10a: Drum de acces dinspre drumul Poarta 7 – Poarta 6 către Incinerator – Comvex

· (Drum Stadion Pompieri Militari) Drum cămin Poarta 2- Consal TRADE Pompieri

Categoria 2: A2.1+A3.2 Drumuri cu structura rutiera rigida a caror situatie existenta asigura capacitatea portanta necesara

SCENARIUL 1: Ranforsarea structurii rutiere existente

VARIANTA 1  de ranforsarea a structurii rutiere existente:

· frezarea straturilor asfaltice (in cazul in care acestea exista si sunt situate peste betonul de ciment existent);

· repararea dalelor existente din beton de ciment (reparatii la colt,  decolmatarea si recolmatarea rosturilor, inlocuire de dale, etc);

· geogril antifisura;

· minim 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605 (acest strat include preluare denivelari);

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 Mpa rigiditate dinamica);

· Drumurile care se incadreaza in Categoria 2 sunt:

· Drum 4f: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Dana 64 – Mol V

· Drum 8a: Drum de acces pasaj Poarta 5, către Danele 31 – 33 – Mol I (TERMINAL CEREALE USA) - partial

· Drum 10: Drum de legătură Poarta 6 – Poarta 7

· Drum de acces Poarta 10 - Pasaj  CF Romtrans

· Drum Poarta 3 bis – Poarta 5

· Drum „Deviere Drum 6” - partial

Categoria 3: A2.2 + A 3.1 Drumuri cu structura rutiera flexibila a caror situatie existenta nu asigura capacitatea portanta necesara

SCENARIUL 1: Desfiintarea structurii rutiere existente si aplicarea unei STRUCTURI RUTIERE FLEXIBILE NOI a carei alcatuire structurala este dupa cum urmeaza:

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 Mpa rigiditate dinamica);

· 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605;

· 9 cm strat de baza din AB 31,5 baza 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 7000 Mpa rigiditate dinamica) conform cu AND 605;

· 20 cm fundatie superioara de piatra sparta sort 0-31,5;

· 40 cm strat de fundatie inferioara din piatra sparta sort 0-63;

· 7 cm nisip  cu rol anticapilar , antigeliv;

· terenul din patul drumului prelucrat prin nivelare si compactare 100% asigurand un modul de elasticitate  de minim 100 Mpa

Drumurile care se incadreaza in Categoria 3 sunt:

· Drum „Deviere Drum 6” - partial

Categoria 4: A2.2 + A 3.2 Drumuri cu structura rutiera flexibila care asigura capacitatea portanta necesara

SCENARIUL 1: Ranforsarea structurii rutiere existente

SCENARIUL 1.1 - VARIANTA 3  de ranforsarea a structurii rutiere existente:

· frezarea a 5-6 cm de straturi asfaltice;

· geogril antifisura;

· minim 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605 (acest strat presupune preluarea denivelarilor);

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 Mpa rigiditate dinamica);

· SCENARIUL 1.2 - VARIANTA 2  de ranforsarea a structurii rutiere existente:

· frezarea a straturilor asfaltice;

· min 10 cm completare cu piatra sparta sort 0-31.5 (acest strat presupune si preluarea denivelarilor);

· 9 cm strat de baza din AB 31,5 baza 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 7000 Mpa rigiditate dinamica) conform cu AND 605;

· 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605;

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 Mpa rigiditate dinamica);

Drumurile care se incadreaza in Categoria 4 sunt:

· Drum 4g: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Dana 53 – Mol IV (FRIAL-CHIMPEX)

· Drum 9: Drum acces radacina Mol II – Mol III, Petromar – Socep – Umex – Minmetal

· Drum 10 b: Drum de acces Incinerator

· Drum 13 b:– Drum de acces Pasaj CF linie Comvex – Danele 102 – 103

· Drum de acces Mol IS – Romtrans, din drumul de acces Poarta 10

· Drum acces Incinta CSCT până la parcare TIR-uri

· Drum Poarta 1 – Poarta 1 bis, pe interior

· Drum Poarta 7 – Poarta 8 (se pastreaza ca drum perimetral in cazul amenajarii optiunii A1 aferenta zonei Insula)

· Drum cămin Poarta 2 – Clădire SCHENKER

 REALIZARE DRUMURI NOI:

O mare parte din suprafata portului Constanta este inchiriata diversilor operatori economici. Acest aspect creeaza un raport mic intre suprafata de teren libera aferenta CN APM SA Constanta si suprafata de teren inchiriata diversilor operatori economici. Acest raport defavorabil conduce la imposibilitatea reconfigurarii geometrice a multora din drumurile si intersectiile existente.

Pentru constructia drumurilor noi, au fost analizate 2 tipuri de structuri rutiere, ca si in cazul drumurilor existente.

SCENARIUL 1: Structura rutiera flexibila noua

· 4 cm strat de uzura din BA16 rul PMB 45/80 sau MAS 16 rul 50/70 conform AND 605 (minim 10000 Mpa rigiditate dinamica);

· 6 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 5000 Mpa rigiditate dinamica)  conform cu AND 605;

· 9 cm strat de baza din AB 31,5 baza 50/70 cu produse pe baza de polimeri (pudrete de cauciuc , polietilene, etc minim 7000 Mpa rigiditate dinamica) conform cu AND 605;

· 20 cm fundatie superioara de piatra sparta sort 0-31,5;

· 40 cm strat de fundatie inferioara din piatra sparta sort 0-63;

· 7 cm nisip  cu rol anticapilar , antigeliv;

In aceasta categorie numita „DRUMURI NOI” se incadreaza urmatoarele cai de comunicatie din aria B:

· Drum 13 a: Drum de acces Pasaj CF linie Comvex – Danele 100 – 101

· Drum supraveghere perimetral Tr.I – Poarta 5 – Poarta 6

· Drum supraveghere perimetral Tr.II – Poarta 8 – Poarta 9

· Drum Dana 98 - Dana 101

· Drum ocolitor D100 - D103

 ZONELE TAMPON PENTRU STOCAJUL INTERMEDIAR AL VEHICULELOR

In vederea decongestionarii traficului rutier pe traseul catre terminalele operatorilor economici, pe zonele disponibile se propun zone tampon, de asteptare. Acestea au rolul de a mentine in asteptare un anumit numar de vehicule coordonat cu vehiculele in miscare printr-un sistem inteligent de trafic.

In raportul anterior de analiza multi-criteriala s-au ales doua locatii de astfel de zone tampon care sunt disponibile ca suprafata si nu presupun modificarea altor tipuri de suprafete de utilitate comerciala sau publica.

Cele doua locatii de astfel de zone tampon propuse in raportul anterior de analiza multi-criterirala sunt urmatoarele:

· zona tampon in proximitatea drumurilor 10, 10a si 10b

· zona tampon in proximitatea portii 9

Conform deciziei CN APMC SA, zona tampon din proximitatea portii 9 nu va mai face obiectul proiectului, dar se va avea in vedere in viziunea de ansamblu asupra portului.

In cadrul documentatiei va fi tratata doar zona tampon din proximitatea drumurilor 10, 10a si 10b. Aceasta propunere de zona tampon se afla pe o suprafata de teren pe care in prezent exista amenajata o zona de stationare vehicule cu accesele din drumurile 10 si 10a.

SCENARII DE REABILITARE PASAJE EXISTENTE

PASAJ POARTA 3

Pasajul se va reabilita pe aplasamentul existent si la profilul existent (o banda pe sens) in conformitate cu recomandarile expertizei tehnice. Analiza unui scenariu tehnico-economic care ar presupune dublarea pasajului la 4 benzi nu este rezonabila in conditiile in care dezvoltarile din aria respectiva si previziunile de trafic nu indica necesitatea unei cresteri de capacitate. 

Din punct de vedere tehnic, reabilitarea pasajului se va realiza in Solutia 1 recomandata de expertul tehnic. Precizam ca diferentele tehnice sau financiare intre cele 2 solutii sunt nesemnificative. 

PASAJ POARTA 6

Pasajul se va reabilita pe aplasamentul existent si la profilul existent (o banda pe sens) in conformitate cu recomandarile expertizei tehnice. Analiza unui scenariu tehnico-economic care ar presupune dublarea pasajului la 4 benzi nu este rezonabila in conditiile in care dezvoltarile din aria respectiva si previziunile de trafic nu indica necesitatea unei cresteri de capacitate. 

Din punct de vedere tehnic, reabilitarea pasajului se va realiza in Scenariul 1 recomandat de expertul tehnic. Precizam ca diferentele tehnice sau financiare intre cele 2 solutii sunt nesemnificative. 

Pasaj Poarta 10 CF

Pasajul se va reabilita pe aplasamentul existent si la profilul existent (o banda pe sens) in conformitate cu recomandarile expertizei tehnice. Analiza unui scenariu tehnico-economic care ar presupune dublarea pasajului la 4 benzi nu este rezonabila in conditiile in care dezvoltarile din aria respectiva si previziunile de trafic nu indica necesitatea unei cresteri de capacitate. 

Din punct de vedere tehnic, reabilitarea pasajului se va realiza in Scenariul 1 recomandat de expertul tehnic. Precizam ca diferentele tehnice sau financiare intre cele 2 solutii sunt nesemnificative.

SCENARII PENTRU CALEA DE COMUNICATIE AFERENTA PASAJULUI VASILE PISTOLEA PROPUS PENTRU DUBLARE:

· Scenariul 1: Mentinerea pasajului la profilul existent (o banda pe sens)

Solutia tehnica 1

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu h=2.15m pentru deschideri pana in 40.00m si grinzi metalice cu inaltime variabila pentru deschideri mai mari de 40.00m, monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare. Schema statica a podului este “grinda simplu rezemata” si  “grinda continua” pentru tablierele metalice.

Calea pe pod este alcatuita din doua benzi 2*3.90 m, cu o latime totala a partii carosabile de 7.80 m. Latimea totala a suprastructurii in sectiune transversala este de 11.30m.

Suprastructura este prevazuta cu parapet pietonal.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigura un nivel de protectie “H4B”.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:

· 4cm asfalt turnat dur – ATD16 sau MAS16 PMB rul 45/80 - AND 546/2013

· 4cm asfalt turnat dur – ATD16 sau BAP 16 leg 50/70

· 3cm protectie hidroizolatie - BA8

· min. 10 mm hidroizolatie

Culeele sunt de tip “inecat” si sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare f=1.20m.

Elevatia pilelor este din beton armat, lamelara, cu rigla la partea superioara pentru rezemarea grinzilor si cu fundatie indirecta realizata cu piloti forati de diametru mare f=1.20m.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00m.

 MODERNIZARE CU SISTEME DE MANAGEMENT INTELIGENT DE TRAFIC

Pe langa solutiile clasice de reabilitare si/sau crestere a capacitatii infrastructurii, pentru optimizarea conditiilor de trafic rutier in Portul Constanta in conextul restrictiilor existente, mai sunt necesare si solutii moderne, inteligente de management de trafic conform ultimelor tehnologii dispobile in domeniu.

Astfel, din punct de vedere al solutiilor inteligente de management de trafic, ca urmare a discutiilor cu Beneficiarul au fost definite 2 scenarii tehnico-economice care difera din perspectiva functiilor, costurilor de intevesitie si operare si a efectelor asupra traficului rutier in Portul Constanta.

SCENARIUL 1: Scenariul „Maximal”, care cuprinde urmatoarele componente:

· Sistem dinamic de informare a participantilor la trafic

· Sistem de supraveghere video a traficului rutier si pietonal

· Sistem pentru identificarea si interpretarea conditiilor atmosferice

· Sistem pentru cantarirea in miscare si clasificarea vehiculelor

· Sistem de tele-comunicatii

· Sistemul de iluminat stradal – cu telegestiune

· Centrul de comanda si control

· Sistem de management al parcarii

· Aplicatie pentru gestionarea accesului in Portul Constanta

 ILUMINATUL  PUBLIC
Pentru toate drumurile din incinta Portului Constanta ce fac obiectul proiectului a fost proiectat un sistem de iluminat exterior format din :

· Tablouri electrice tip puncte de aprindere, echipate cu circuite electrice pentru alimentarea retelelor de iluminat alocata acestora, comanda manuala / automat (fotocelula). Tablourile electrice tip punct de aprindere vor fi interconectate cu cutiile cu aparataj aferente sistemului de telegestiune. 

· Cutii de derivatie tip E2+4 montate in zonele in care drumurile noi sunt conectate la drumurile existente.

· Stalpi metalici zincati octogonali cu flansa la baza montati pe fundatii de beton. Stalpii de iluminat vor fi prevazuti cu usa de vizitare la partea inferioara. In interiorul stalpilor de iluminat va fi prevazuta o siguranta de protectie 2P, 6A, B/C, 6kA, 230V, 50Hz pentru corpul sau corpurile de iluminat montate pe stalp.

· Console metalice zincate simple sau duble cu aruncarea de 1m si inaltimea de 1m fixate in varfaul stalpilor metalici printr-un sistem adecvat de fixare.

· Corpuri de iluminat tehnologie LED, min IP65, IK08, Clasa de protectie I / II.

· Retea de iluminat exterior realizata cu cabluri de energie electrica din aluminiu, 1/0,6kV tip ACYY 3x35+16mmp pozat in tub de protectie gofrat PEHD 63mm ingropat in pamant la adancimea de min 0,8m fata de cota finala a terenului.

· Sistem de legare la pamant – format din prize de pamant locale cu Rp<4ohm la punctele de aprindere, cutii de derivatie si la capetele retelei de iluminat, conductor orizontal din platbanda Ol-Zn 40x4mm montata de-alungul retelei de iluminat exterior si pe parcurs, electrozi verticali Ol-Zn 2-1/2’’, l=3m. 

· Sistem de telegestiune sistem de iluminat exterior.

 Lungimea drumurilor este de aproximativ 25 km, iar pentru pasaje 1.2 km.
    b)   cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate – nu este cazul.
    c)   utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității – nu este cazul.
    d)   producţia de deşeuri – în perioada lucrărilor rezultă urmatoarele tituri de deseuri: 
	Cod
	Denumirea deșeului
	Sursa de generare
	Cantitati estimate/Modalitati de eliminare/valorificare

	17 05 04
	Deșeuri de pământ excavat
	Realizarea fundațiilor
	cca. 130 mc; stratul vegetal se va decoperta separat și va fi reutilizat pe amplasament.Surplusul va fi transportat în locuri indicate de Primărie prin AC

	17 01 07
	Resturi de materiale de constructii și deșeuri din construcții
	Salubrizare amplasament 

Construcții și construcții – montaj
	50 kg vor fi transportate în locuri indicate de Primărie

	15 02 02*
	Material absorbant uzat
	Intervențiaîncaz de scurgeriaccidentale de carburant
	funcție de poluările produse; Va fi predat către societăți autorizate în vederea valorificării/eliminării

	15 0101
	Ambalaje de hârtie și carton  
	Saci de ciment, adezivi, altelegenerate de personalul muncitor
	30 kg ; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării

	17 04 11
	Resturi de cabluri
	Lucrări de instalații
	20 kg; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării

	17 06 04
	Materiale izolante
	Organizarea de șantier
	30kg; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării/eliminării

	17 02 01
	Lemn
	Organizarea de șantier
	80 kg; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării

	17 02 02
	Sticlă
	Organizarea de șantier
	20 kg; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării

	17 02 03
	Materiale plastice
	Organizarea de șantier
	20 kg; Vor fi predate către societăți autorizate în vederea valorificării

	20 03 01
	Deșeuri menajere
	Organizarea de șantier
	500kg; Vor fi preluate de Serviciul local de salubrizare și eliminate la un depozit ecologic


   e) poluarea și alte efecte nocive: emisiile, zgomotul şi vibraţiile sunt cele produse prin funcţionarea utilajelor specifice în perioada lucrărilor.
    f) riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform cunoștințelor științifice: nu este cazul.

    g) riscurile pentru sănătatea umană (de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice): nu este cazul.

    2. Amplasarea proiectelor
    Sensibilitatea ecologică a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luată în considerare, în special în ceea ce privește:

    a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor: zona de activitati portuare cu destinatia constructii portuare, depozitare, industriale, C.F..
    b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurilor, apa si biodiversitatea) din zona și din subteranul acesteia: nu este cazul.

    c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor zone:
i) zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: – nu este cazul.

        ii) zone costiere și mediul marin: nu este cazul.

        iii) zonele montane şi forestiere:  nu este cazul.

        iv) rezervaţii și parcuri naturale:  nu este cazul.

        v) zone clasificate sau protejate de dreptul național; zone Natura 2000 desemnate de statele membre în conformitate cu Directiva 92/43/CEE și cu Directiva 2009/147/CE: nu este cazul.

        vi) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute în dreptul Uniunii și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul.
        vii) zonele cu o densitate mare a populației: mun. Constanta.
        viii) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul.
  3. Tipurile si caracteristicile impactului potenţial

    Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate în raport cu criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexă, având în vedere impactul proiectului asupra factorilor prevăzuți la articolul 3 alineatul (1), și ținând seama de:
    a) importanta și extinderea spațială a impactului (de exemplu, zona geografică și dimensiunea populației care poate fi  afectată):  nu este cazul.

    b) natura impactului: redus.

    c) natura transfrontaliera a impactului: proiect fără impact transfrontalier.
    d) intensitatea și complexitatea impactului: în perioada de execuție impactul asupra mediului este redus și temporar, riscul potențial de poluare a solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanți sau lubrefianți de la vehicule si utilaje.   

    e) probabilitatea impactului: redusă, urmare a argumentelor menţionate la punctele a si b.

    f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: impactul asupra mediului va exista în perioada desfăşurării lucrărilor.
    g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: nu este cazul.
III.  In conformitate cu adresa ABADL   nr. 21874/22.11.2022    pentru proiectul propus nu este necesara elaborarea SEICA, 

    a) măsurile şi condiţiile de realizare a proiectului în conformitate cu Avizul de gospodărire a apelor nr. 95    din 29.11.2022    emis de Administratia Bazinala de Apa *Dobrogea-Litoral* sunt :

· Se vor solicita şi obţine, înainte de începerea lucrãrilor, toate avizele şi autorizaţiile necesare, conform legii.

· Se interzice orice evacuare de ape uzate neepurate in acvatoriul portuar, in Marea Neagra si in subteran. Nu se admite solutia de evacuare in subteran a apelor uzate epurate.

· In cazul producerii unor poluari accidentale in timpul executiei lucrarilor, intreaga raspundere din punct de vedere al depoluarii zonei si suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului si constructorului.

· La evacuarea in acvatoriu si/sau in Marea Neagra, calitatea apelor pluviale se va incadra in prevederile H.G. 352/2005-NTPA 001.

· In timpul executiei lucrarilor sa nu afecteze in nici un fel calitatea apei din acvatoriul portuar si din afara acestuia si stabilitatea constructiilor hidrotehnice existente.

· Beneficiarul are obligatia sa anunte, in scris, Administratia Bazinala de Apa Dobrogea Litoral, data de incepere a lucrarilor, cu 10 zile inainte de aceasta.

· Dupa finalizarea lucrarilor se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, materiale sau alte deseuri si terenul se va aduce la starea initiala.

· Se interzice distrugerea sau deteriorarea unităţilor şi instalaţiilor reţelei naţionale de observaţii, a reperelor, a mirelor hidrometrice sau a altor însemne tehnice sau topografice, a forajelor hidrogeologice, a staţiilor de determinare automată a calităţii apelor şi a altora asemenea.

· Responsibilitatea privind dimensionarea lucrarilor revine, integral, proiectantului si elaboratorului documentatiei tehnice de fundamentare.

· După finalizarea investiţiei, titularul are obligaţia să solicite şi să obţină autorizaţie de gospodărire a apelor, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 cu completările şi modificările ulterioare.Documentaţia tehnică de fundamentare necesară obţinerii autorizaţiei de gospodărire a apelor va fi elaborată de către o persoană fizică sau juridică certificată de Ministerul Apelor şi Pădurilor in conformitate cu prevederile Ordinului 891/2019.

· Să permită accesul personalului de gospodărire a apelor în incinta obiectivului, în scopul îndeplinirii atribuţiilor de control, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996, modificată şi completată.

· Dacă pe parcursul derulării investiţiei, apar modificări ale datelor care au stat la baza emiterii prezentului aviz, se va solicita aviz de gospodărire a apelor modificator, conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 828/04.07.2019.

    h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: prin respectarea următoarelor condiții de realizare a proiectului: 

· împrejmuirea corespunzătoare a zonelor de lucru, montarea de avertizoare, etc;
· materialele necesare executării lucrărilor propuse se depozitează în locuri bine stabilite, amenajate corespunzător, în vederea prevenirii poluării solului/subsolului;
· managementul deşeurilor generate în urma execuţiei lucrărilor prevăzute în proiect se va realiza în conformitate cu legislaţia specifică de mediu şi va fi în responsabilitatea titularului proiectului, astfel:

· deşeurile municipale amestecate generate în perioada lucrărilor de construcţii vor fi colectate, stocate temporar în pubele şi eliminate la un depozit autorizat cu acceptul operatorului de depozit;

· deşeurile industriale reciclabile rezultate în perioada lucrărilor de construcţii (metalice, hârtie şi carton, plastic, etc.) vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri, în recipiente speciale, în vederea valorificării prin societăţi autorizate specializate;

· referitor la gestionarea deșeurilor din construcții și demolări, în conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţare potrivit prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii şi desfiinţări, astfel încât să atingă un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deşeurilor nepericuloase provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţări, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deşeuri în temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului.
· în conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularul autorizaţiei de construire/desfiinţare emise de către autoritatea administraţiei publice locale, centrale sau de către instituţiile abilitate să autorizeze lucrările de construcţii cu caracter special are obligaţia de a avea un plan de gestionare a deşeurilor din activităţi de construire şi/sau desfiinţare, după caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deşeurile provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţare, cel puţin pentru lemn, materiale minerale - beton, cărămidă, gresie şi ceramică, piatră, metal, sticlă, plastic şi ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, în măsura în care este fezabil din punct de vedere economic, nu afectează mediul înconjurător şi siguranţa în construcţii, precum şi de a lua măsuri de promovare a demolărilor selective pentru a permite eliminarea şi manipularea în condiţii de siguranţă a substanţelor periculoase pentru a facilita reutilizarea şi reciclarea de înaltă calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţări trebuie să raporteze anual la APM, până la 30 aprilie a anului următor celui pentru care se raportează, conformarea cu art. 17 alin. (7) şi măsurile adoptate potrivit art. 31 alin. (1);

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, gestionarea deşeurilor trebuie să se realizeze fără a pune în pericol sănătatea populaţiei şi fără a dăuna mediului, în special:

    a) fără a genera riscuri de contaminare pentru aer, apă, sol, faună sau floră;

    b) fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; şi

    c) fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

· se interzic lucrările de reparații și întreținere a autovehiculelor în cadrul organizării de șantier; acestea se vor realiza în unități autorizate și corespunzător dotate ;
· se va asigura spălarea roților autovehiculelor pe platforme prevăzute cu sisteme de decantare a apelor uzate rezultate, astfel încât să se evite transferul de pământ pe drumurile publice;
· se interzice stocarea temporară şi depozitarea carburanţilor și substanţelor periculoase în zona aferentă amplasamentului;
· se interzice spălarea utilajelor/vehiculelor în zona aferentă amplasamentului;

· se interzice afectarea sub orice forma a vecinătăților amplasamentului studiat; 

· în mod obligatoriu, accesul utilajelor, autovehiculelor, orice transport greu se va desfășura  cu măsuri de protecție și/sau ocolire a zonelor rezidențiale;

· se vor asigura  utilitățile  necesare pentru realizarea lucrărilor în bune condiții (sursă apă potabilă, facilități igienico-sanitare, inclusiv toalete ecologice pentru personal,  etc.);

· la terminarea lucrărilor, executantul are obligaţia curăţării zonelor afectate de orice materiale şi reziduuri, a refacerii solului în zonele unde acesta a fost afectat de lucrările de excavare, depozitare de materiale, staţionare de utilaje, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial;
· se interzice poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport în timpul construcției datorită funcționării necorespunzătoare a acestora;
· se va respecta SR nr. 10009/2017 – Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, coroborat cu art.16, alin.(1) din anexa la Ordinul nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației;

· se vor lua măsuri pentru diminuarea emisiilor de pulberi în zona șantierului prin umectarea spațiului de lucru sau acoperirea pe cât posibil a acestuia, în vederea respectării STAS 12574/1987-Calitatea aerului în zone protejate;

· se vor respecta normele de igienă și recomandările privind mediul de viață al populației, aprobate cu Ordinul Ministrului Sănătății nr. 119/2014;
· în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, alin. (3) si (4), la finalizarea lucrărilor se va notifica APM Constanța, in vederea verificării respectarii prevederilor deciziei etapei de încadrare; Procesul-verbal întocmit în aceasta situaţie se anexează şi face parte integrantă din procesul-verbal de recepţie la terminarea lucrărilor;;
· titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare şi anterior emiterii aprobării de dezvoltare.
    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.   
          DIRECTOR   EXECUTIV,                                                    ŞEF  SERVICIU  A.A.A.,              
          Celzin LATIF                                                                            Lavinia  Monica  ZECA                                         
                                                                                                            Intocmit, 
                                                                                                        Consilier Corneliu VOICU
Nota: redactat in 3 ( trei ) exemplare.                                   
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