[image: image6.emf]

[image: image7.png]



Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa



                                                   ACORD DE MEDIU                 
Nr. xx din 09.10.2023  
Ca urmare a cererii adresate de COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. reprezentata de CONSITRANS S.R.L., cu sediul in mun. Bucuresti, bd. Dinicu Golescu nr. 38, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa cu nr. 10823 din 27.09.2022, în baza prevederilor Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare, a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului și a Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, după caz, se emite:
ACORD DE MEDIU

pentru proiectul ALTERNATIVA TECHIRGHIOL (INCLUSIV RETELE DE UTILITATI), in judeţul Constanţa, mun./oras/com. Constanta, Cumpana, Agigea, Eforie, Techirghiol, Topraisar, Tuzla, 23 August, intravilan, extravilan, in scopul stabilirii condițiilor și a măsurilor pentru protecția mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului care prevede: 

I.1. Proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, Anexa I,  pct. 7, litera b). 

- proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare.
 - proiectul propus intră sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare; 
    2. Descrierea proiectului și a tuturor caracteristicilor lucrărilor prevăzute de proiect, inclusiv instalațiile, echipamentele și resursele naturale utilizate. 
Amplasament
Traseul obiectivului de investiție “Alternativa Techirghiol” este amplasat pe teritoriul administrativ al județului Constanta. Terenurile afectate de obiectivul „Alternativa Techirghiol” sunt situate pe teritoriile administrative ale orașelor Constanta, Techirghiol și Eforie, și comunelor Cumpăna, Agigea, Topraisar, Tuzla și 23 August.

Traseul proiectat pentru obiectivul „Alternativa Techirghiol” se va desprinde din Autostrada de Centura a municipiului Constanța (A4), ulterior punctului de sfârșit al Autostrăzii București – Constanța (A2), în zona localității Cumpăna și se va încheia pe teritoriul UAT 23 August, la km 34+770 existent pe DN 39.

Astfel, varianta de traseu se desprinde din Autostrada de Centura a Constanței (A4), ulterior punctului de sfârșit al Autostrăzii București – Constanta (A2). În cadrul sectorului de desprindere, situat la Est de localitatea Cumpăna, este prezent un pasaj existent peste A4, dispus pe drumul național DN 39E (Constanta - Cumpăna). În cadrul amenajării desprinderii “Alternativei Techirghiol”, s-a acordat o deosebita atenție acestui sector de început a traseului, alegându-se o soluție combinată (nod rutier între două autostrăzi / nod rutier simplu), care sa asigure atât desprinderea noii autostrăzi, cât și accesul în rețeaua de autostrăzi a localității Cumpăna și a întregii zone în care este amplasată.

După desprinderea din A4, traseul se îndreaptă spre Sud, traversează valea Derea, printr-un pod nou, respectiv canalul Dunăre – Marea Neagra, apoi ocolește prin Vest localitatea Agigea și se înscrie și pe traseul studiat cu punct de sfârșit zona intersecției giratorii între DN 39 cu DN 39B.

Proiectul presupune realizarea unui nou pod peste canalul Dunăre – Marea Neagra.

În cadrul acestei variante de traseu, a fost propusă realizarea unui drum de legătura care sa asigure conexiunea obiectivului “Alternativa Techirghiol” cu pasajul existent DN 39A cu DN 39 (debușare DN 39A în DN 39), care se demolează și se realizează unul nou, în vederea preluării traficului înscris pe ambele sensuri ale direcției Port (Ro-Ro) – Mangalia. Această legătură permite evitarea de către toate volumele de trafic a tranzitului localităților dispuse pe DN 39, intre Agigea și 23 August (inclusiv), și DN 38 (Agigea și Techirghiol).

Această variantă ocolește localitățile Techirghiol, Eforie Nord, Eforie Sud, Tuzla și 23 August.

Traseul proiectului se desfășoară pe un amplasament nou, fără a folosi trasee (porțiuni) de drum existente. Traseul propus se apropie la o distanta de cca. 1 km de zona Lacului Techirghiol care, reprezintă un sit Natura 2000 (ROSPA0061 Lacul Techirghiol).

Dupa traversarea Canalului Dunare – Marea Neagra traseul Alternativa Techirghiol își schimba direcția spre sud-vest, trecând printre localitățile Techirghiol și Movilița, intersectând, iarăși, drumul național DN 38, la km 10+977. În acest punct, a fost prevăzută amplasarea unui nod rutier de tip B, pentru asigurarea accesului în Alternativa Techirghiol a traficului colectat din direcția Negru Voda, Techirghiol, Potârnichea, Bărăganu. În cadrul acestui nod rutier a fost amplasat și un Centru de Întreținere și Coordonare al Autostrăzii (CIC).

Ulterior, traseul își schimba orientarea spre sud, ocolește, pe la est, localitatea Biruința, intersectează drumul județean DJ 391 Tuzla – Biruința – Topraisar, pentru ca în dreptul localității Moșneni să se îndrepte către sud-est.

După intersecția cu drumul comunal DC 5, 23 August – Moșneni, deviat și care supratraversează cu pasaj Alternativa Techirghiol la km 26+240, traseul Alternativa Techirghiol ocolește, pe la est, localitatea Dulcești, supratraversează drumul județean DJ 394 (Pecineaga – Dulcești), la km 27+266, cat și drumul național DN 39 deviat, la km 28+028, punctul final al traseului fiind la intersecția cu drumul național DN 39, km 30+590 (aproximativ km 34+770, kilometru existent pe drumul național DN 39). Traseul Alternativa Techirghiol în zona UAT 23 August subtraversează intersecția giratorie existenta intre DN 39 – DN 39B spre Olimp, prin pasaj pe DN 39 peste autostrada și propune reamenajarea intersecției giratorii cu elemente geometrice îmbunătățite.

Lungimea totală a traseului “Alternativei Techirghiol” este de 30.590 km.

Elementele geometrice ale autostrăzii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv viteza de baza.

Traseul în profil longitudinal

Linia roșie a  autostrăzii este proiectată în rambleu, asigurându-se un nivel minim de 0.5 m al patului drumului peste nivelul terenului natural.

Linia roșie a fost proiectată astfel încât să asigure gabaritul necesar traversării de drumuri județene, locale, agricole și cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la începutul traseului și până la sfârșitul lui, linia roșie prezintă o succesiune de racorduri verticale convexe și concave, valoarea minima folosită pentru curbele concave este de 16.000 m și valoarea minimă folosita pentru curbele convexe este de 27.000 m.

Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pe două benzi pentru fiecare direcție de deplasare limitate de o bandă de urgență pe partea dreaptă. Lățimea totală a autostrăzii este de 26 m. Principalele caracteristici ale profilului transversal tip sunt prezentate:

· Platforma - 26.00 m;

· partea carosabilă (2 cai unidirecționale) – 2 căi x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

· zona mediană - 3.00 m;

· benzi de ghidare – 4 x 0.50 m;

· banda de staționare de urgență – 2 x 2.50 m;

· acostament - 2 x 0.5 m;

· pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se lărgește cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Dimensiunile proiectate ale autostrăzii, în zona benzilor suplimentare de accelerare / decelerare, sunt următoarele:

· Platforma - 28.00 m;

· partea carosabilă (2 cai unidirecționale) – 2 căi x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

· zona mediană - 3.00 m;

· benzi de ghidare – 2 x 0.50 m;

· benzi de încadrare – 2 x 0.50 m;

· banda de accelerare/decelerare – 2 x 3.50 m;

· acostament - 2 x 0.5 m;

· pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se lărgește cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Partea carosabilă este alcătuită din două benzi de circulație pe sens, iar lățimea unei benzi de circulație este de 3.75 m. Adiacent celor două benzi de circulatie s-a prevazut o banda de urgenta de 2.50 m. Panta transversala în aliniament este de 2.50%, iar la nivelul patului drumului panta este de 4.00%. Intre benzile carosabilului și banda de urgenta sunt amplasate pe ambele cai de circulatie benzi de ghidaj cu latimea de 0.50 m fiecare. Acestea se afla în afara latimii benzilor și au aceeasi structura rutiera cu cea a autostrazii și aceeasi panta transversala cu cea a benzilor acesteia.

Drumurile incluse în clasa tehnică III

Pentru drumurile incluse în clasa tehnică III, secțiunea transversală tip constă într-o singură bandă de circulație pentru fiecare direcție de mers. Lățimea totală a drumului este de 9.00 m, câte o bandă de 3.50 m pe fiecare sens de circulație, cu două acostamente a câte 1.00 m lățime fiecare în care sunt incluse și două benzi de încadrare cu lățimea de 0.50 m.

Drumurile incluse în clasa tehnică V

Drumurile de clasa tehnică V s-au amenajat pe o lățime de 5.00 m, cu parte carosabilă de 4.00 m (o bandă de circulație) și două acostamente de câte 0.50 m fiecare. Pe rampele pasajelor peste autostradă dispuse pe drumurile de exploatare s-a prevazut largirea platformei la 7.00 m, cu partea carosabilă având o lățime de 5.50 m, dispusa pe două benzi de circulație, câte una pe fiecare sens.Pentru accesul la resturile de proprietăți izolate de implementarea coridorului de autostradă au fost prevăzute drumuri de acces cu caracteristici similare.

Restabilirea drumurilor s-a facut în concordanță cu planul de situație.

Intersecții cu drumuri publice clasificate

Traseul obiectivului Alternativa Techirghiol intersectează o serie de drumuri de diverse categorii, întrerupând continuitatea acestora.

Toate căile de acces întrerupte din cauza traversării  autostrazii au fost analizate, grupate și relocate în consecință, conform planului de situație, astfel încât să se permită accesul la proprietățile și la terenurile afectate.

În plan s-a urmărit ca platforma drumurilor de exploatare să nu intre în zona de siguranță a drumului iar în cazul trecerii pe sub un pod/viaduct trecerea să se facă în condiții de siguranță.
Structura rutiera

Soluția aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid.
Structurile rutiere utilizate pentru drumuri de clasa tehnică III și V sunt urmatoarele:

Drumuri de clasa tehnică III:

· 4 cm strat bituminos MAS 16 uzura PMB 45/80;

· 6 cm strat bituminos BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm mixtură asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 22 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizat cu lianți hidraulici;

· 28 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale;

· 20 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici.

Drumuri de clasa tehnică V:

Pe rampele pasajelor peste autostradă:

· 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70;

· 12 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici;

· 22 cm strat din agregate naturale;

Noduri rutiere

Accesele pe traseul obiectivului „Alternativa Techirghiol” se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de circulație, noduri rutiere. S-au stabilit următoarele noduri rutiere ale proiectului cu alte drumuri publice:

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	17+000 A4 (existent)
	2+600 Alternativa Techirghiol
	Nod Rutier Cumpana, cu Autostrada A4
	2,75 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,75 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,15 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,55 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	2
	4+780
	5+960
	Nod rutier intre Alternativa Teghirghiol (VOT) si Drum de Legatura cu drum national DN 39 si DN 39A
	1,95 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,70 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /
3,20 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,10 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,60 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	3
	
	
	Conexiune intre Drum de Legatura si drum national DN 39 si Pasaj pe drum national DN 39A 
	1,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

1,40 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

1,80 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /
1,90 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

2,00 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

5,40 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	4
	10+170
	11+000
	Nod rutier DN 38, cu drum national DN 38
	1,65 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,20 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,50 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,90 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

7,90 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,20 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

8,70 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	5
	26+440
	30+220
	Nod rutier 23 August, cu drum national DN 39
	3,40 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,40 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,20 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August

5,10 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

5,10 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,10 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

8,15 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

9,55 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol


· Nod rutier Cumpăna

· Locație – în vecinătatea localității Cumpăna, desprindere, respectiv revenire din / în autostrada A4 km 17+700.

· Configurație – configurația nodului a fost aleasă ținându-se cont de condițiile locale de racordare la A4 (eventuale constrângeri – în cazul de fata pasaj existent pe DN 39E) și terenul existent.

Nodul rutier Cumpăna a fost astfel proiectat pentru a realiza benzi dedicate pe direcția Mangalia - București / Cernavoda (A2) , respectiv Mangalia – Tulcea / Hârșova (A4)

Nodul rutier Cumpăna este un nod rutier tip A. Bretelele principale pe direcția București - Mangalia dar și pe direcția Mangalia – București au profil transversal cu latimea platformei de 12.00 m. De asemenea asigură legătura prin bretele de acces pe direcția intrare / ieșire Agigea spre București și Mangalia cat și bretele de acces pe direcția intrare / ieșire DN 39E, pentru asigurare acces din localitatea Cumpăna și Constanța Sud spre București și Mangalia.

Astfel, pentru descrierea soluției proiectate, se prezinta mai jos, nodul Cumpăna cu bretelele de acces dedicate, din Alternativa Techirghiol către principalele localități:

· Breteaua 1 pe direcția București – Mangalia, se desprinde din Autostrada A4, traversează cu pod nou valea Derea și cu pod nou peste canalul navigabil Dunăre – Marea Neagră, apoi se desfășoară ca parte a Alternativa Techirghiol pe sensul spre Mangalia. Breteaua 1 prezinta un pasaj peste breteaua 3  Agigea – Mangalia.

· Breteaua 2 pe direcția Mangalia - București / Tulcea, se desfășoară ca parte a Alternativei Techirghiol pe direcția spre București. Traverseze cu un pod nou canalul navigabil Dunăre – Marea Neagra, traversează cu pod nou valea Derea, ulterior subtraversează autostrada A4, intersectează denivelat drumul existent DN 39E cu pasaj peste acesta și se alipește la autostrada A2 București – Cernavoda, prin intermediul unui sector de accelerare și de pătrundere în flux. Breteaua 2 prezinta un pasaj care supratraversează DN 39E Cumpăna – Constanta Sud. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 2 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 9 care permite accesul dedicat, în siguranța, în autostrada A4, pe sensul Tulcea - Hârșova, prin intermediul unui sector de accelerare și pătrundere în flux.

· Breteaua 3 pe direcția Agigea (Port Constanta) – Mangalia, se desprinde din autostrada A4 sensul spre București / Tulcea, intersectează denivelat DN 39E, cu pasaj peste acesta, apoi subtraversează autostrada A4 și breteaua B1, trece cu pod peste valea Derea și se alipește la breteaua București – Mangalia. Breteaua 3 prezinta un pasaj care supratraversează DN 39E Cumpăna – Constanta Sud Este o bretea unidirecțională, cu lățimea părții carosabile de 4.00 m. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 3 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 7, care asigura legătura (prin intermediul unei intersecții giratorii proiectata pe DN 39E) spre Cumpăna și Constanta Sud; de asemenea în Breteaua 3 se alipește Breteaua 5 care asigura tot prin intermediul intersecției giratorii proiectata pe DN 39E legătura cu Mangalia.

· Breteaua 4 pe direcția Agigea (Port Constanta) – Mangalia, se desprinde din autostrada A4, pe sensul spre București. O particularitate a acestei bretele 4 este faptul ca asigura un acces dedicat, pe direcția A2  București – Cernavoda cat și faptul ca breteaua 4 înlocuiește autostrada A4, pe porțiunea cuprinsa intre desprinderea din A4 și revenirea în A2 spre București. Breteaua 4 supratraversează denivelat Breteaua 2 (direcția Mangalia – București), deci avem pasaj amplasat pe Breteaua 4 peste Breteaua 2 și se alipește la Autostrada A2 pentru sensul București / Cernavoda. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 4 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 10 care permite accesul dedicat, în siguranța, în autostrada A4, pe sensul Tulcea  - Hârșova, prin intermediul unui sector de accelerare și pătrundere în flux.

Pentru nodul Cumpăna, pentru a asigura accesul facil în autostrada al locuitorilor comunei Cumpăna cat și a zonei Constanta Sud, s-a proiectat pe DN 39E o intersecție giratorie aflata sub pasajul amplasat pe Alternativa Techirghiol. Intersecția giratorie permite accesul în următoarele direcții astfel:

· prin Breteaua 5, asigura sensul de circulație Cumpăna / Constanta Sud – Mangalia, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 5 se desprinde din intersecția giratorie proiectata pe DN 39E, urca și se alipește la Breteaua 3 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E;

· prin Breteaua 6, asigura sensul de circulație Mangalia – Cumpăna / Constanta Sud, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 6 se desprinde din Breteaua 2 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E, coboară și accesează sensul giratoriu iar de aici prin intermediul DN 39E, spre Constanta Sud, respectiv Cumpăna.

· prin Breteaua 7, asigura sensul de circulație Agigea (Port Constanta) – Cumpăna / Constanta Sud, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 7 se desprinde din Breteaua 3 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E, coboară și accesează sensul giratoriu iar de aici prin intermediul DN 39E, spre Constanta Sud, respectiv Cumpăna.

· prin Breteaua 8, asigura sensul de circulație Cumpăna / Constanta Sud – București / Tulcea , situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 8 se desprinde din intersecția giratorie proiectata pe DN 39E, urca și se alipește la Breteaua 2 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E.

· Nod rutier și Drum de legătură între Alternativa Techirghiol și pasaj existent pe DN 39A

· Locație – la km 5+600 a Alternativei Techirghiol.

· Configurație – configurația nodului a fost aleasa ținându-se cont de condițiile locale de racordare la drumurile existente și terenul existent.

Astfel soluția aleasa consta în adoptarea unui nod rutier Tip B format din 2 bretele de acces pe (cate una pentru fiecare sens de circulație) și 2 bretele de ieșire (cate una pentru fiecare sens de circulație); Prin intermediul nodului rutier se realizează desprinderea din Alternativa Techirghiol a drumului de legătura care asigura conectarea localităților Agigea, Eforie Nord și Eforie Sud și Portul RO-RO (Constanta Sud).

Conexiunea drumului de legătura cu drumul national DN 39A se realizează în zona pasajului existent care se demolează și se va proiecta un pasaj nou.

Astfel, Alternativa Techirghiol realizează continuarea drumului national DN 39A din direcția Port - Poarta 10 și traversarea cu pasaj nou peste drumul national DN 39. Este necesar demolarea pasajului existent peste drumul national DN 39 și refacerea acestuia în corespondenta cu nodul rutier propus.

Pentru asigurarea conexiunii DN 39 cu Alternativa Techirghiol s-a proiecta sub pasajul nou, pe DN 39, un sens giratoriu care asigura următoarele direcții:

· Breteaua 1 se desprinde din drumul de legătură înainte de supratraversarea caii ferate Magistrala 8 București – Mangalia și asigura sensul de circulație Alternativa Techirghiol, (prin drum de legătură) spre Eforie Nord, Agigea și Port – Poarta 10. După supratraversarea căii ferate Breteaua 1 coboară și accesează la nivel intersecția giratorie amplasata pe DN 39 existent.

· Breteaua 2 se desprinde din intersecția giratorie amplasata pe DN 39E și asigură sensul de circulație dinspre Agigea, Eforie Nord și Port – Poarta 10 prin drumul de legătură cu Alternativa Techirghiol. Astfel, Breteaua 2 supratraversează calea ferata magistrala 8, apoi coboară și se alipește la drumul de legătură la nivel.

· Breteaua 3 se desprinde din intersecția giratorie amplasata pe DN 39E și asigura sensul de circulație dinspre Agigea și Eforie Nord cu Port – Poarta 10. Astfel, Breteaua 3 utilizează zestrea existenta a drumurilor de la baza pasajului pe DN 39A peste DN 39, se desfășoară la nivel și se alipește la drumul de legătură.

· Breteaua 4 asigura sensul de circulație dinspre Port – Poarta 10 către Agigea și Eforie Nord. Astfel Breteaua 4 utilizează zestrea existenta a drumurilor de la baza pasajului pe DN 39A peste DN 39, se desfășoară la nivel și accesează la nivel intersecția giratorie amplasata pe DN 39.
· Nod rutier DN 38

· Locație – s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția Alternativa Techirghiol cu DN 38 (km 10+980), intre localitățile Techirghiol și Movilita, pentru asigurarea legăturii cu traficul rutier ce se desfășoară pe DN 38.

· Configurație – configurația nodului a fost aleasa ținându-se cont de condițiile locale de racordare la drumurile existente și terenul existent.

Astfel, Alternativa Techirghiol este supratraversată cu un pasaj pe DN 38 peste Alternativa Techirghiol. Se realizează un nod rutier Tip B format din 2 bretele de acces (câte una pentru fiecare sens de circulație) și 2 bretele de ieșire (cate una pentru fiecare sens de circulație) și 2 sensuri giratorii amplasate pe DN 38.

În acest punct, a fost prevăzută amplasarea unui nod rutier de tip B, pentru asigurarea accesului în Alternativa Techirghiol a traficului colectat din direcția Negru Voda, Techirghiol, Potârnichea, Bărăganu. În cadrul acestui nod rutier a fost amplasat și un Centru de Întreținere și Coordonare al Autostrăzii.
· Nod rutier 23 August

-Conexiune Alternativa Techirghiol – DJ 394

· Locație – la km 27+266 s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția cu DJ 394.

· Configurație – configurația a fost aleasa ținându-se cont de condițiile locale de racordare la DN 39 prin intermediul DJ 394.

Astfel soluția aleasa consta în desprinderea din Alternativa Techirghiol a unei bretele care intersectează DJ 394, prin intermediul unei intersecții giratorie noi, amplasata pe DJ 394. Intersecția giratorie asigura accesul facil dinspre București spre Dulcești – Pecineaga, dar totodată permite și accesarea localităților Pecineaga și Dulcești prin intermediul DJ 394 a sensului spre 23 August , respectiv Mangalia. În cadrul acestei configurații se prevede și amenajarea unei bretele care permite accesul facil spre Constanta / București prin intermediul Alternativa Techirghiol a localității 23 August și a DC 4. Un alt aspect de menționat este prevederea unui nou sens giratoriu amplasat pe DJ 394 care asigura accesul localității 23 August direct spre Constanta / București cat și spre Dulcești – Pecineaga.

-Conexiune Alternativa Techirghiol – DN 39 existent, relocat

· Locație – la km 28+028 s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția cu DN 39 deviat.

· Configurație – configurația a fost aleasa ținându-se cont de condițiile locale de racordare la DN 39. Prezenta soluție asigura continuitatea DN 39 în zona de intersecție cu obiectivul Alternativa Techirghiol soluție solicitata de UAT 23 August, dar și traversarea denivelata a intersecției giratorii intre DN 39 și DN 39B spre Olimp.

Astfel la km 28+028, pe teritoriul UAT 23 August se propune realizarea unui nod rutier intre Alternativa Techirghiol și DN 39 existent, deviat, astfel:

· pentru asigurarea relației Tuzla – Costinești – 23 August - Mangalia prin DN 39 și pentru asigurarea continuității DN 39 în zona de intersecție cu Alternativa Techirghiol, acesta se deviază după circa 200m după intersecția giratorie, investiția UAT 23 August, amplasata pe DN 39. Devierea DN 39 – Breteaua 3 se face prin subtraversarea Alternativa Techirghiol cu o bretea unidirecțională de 4.00 m, parte carosabila, care va accesa  sensul giratoriu reamenajat intre DN 39 și DN 39B spre Olimp. Breteaua 3 traversează cu un pod valea Tatlageac și accesează intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp. Breteaua 3 se continua spre Mangalia cu Breteaua 7 (după intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp) și se va alipi DN 39 existent la 4 benzi prin intermediul unui sector este separat de accelerare și pătrundere în flux.

· pentru asigurarea relației București – Constanta – Olimp din Alternativa Techirghiol, la km 27+750, se desprinde, prin intermediul unui sector de ieșire din flux, Breteaua 4, bretea care se alipește Bretelei 3 (care reprezintă continuitatea DN 39 deviat pe sub autostrada), prin intermediul unui sector de intrare în flux. Breteaua 4 are partea carosabila de 4.00 m.

· pentru asigurarea relației Mangalia – Constanta – București din DN 39 existent se desprinde printr-un sector de ieșire din flux, Breteaua 8 la nivel, bretea care accesează intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp. Pentru continuitatea sensului spre Constanta – București, după intersecția cu DN 39B Breteaua 8 se continua cu Breteaua 5, care se desfășoară în lungul Alternativei Techirghiol, traversează valea Tatlageac, supratraversează DN 39 deviat și se alipește autostrăzii Techirghiol printr-un sector de intrare în flux imediat după pasajul peste DN 39 deviat. Breteaua 5 după sensul giratoriu spre Olimp este la cca 3.50-4.00 m fata de terenul natural. Bretelele sunt unidirecționale și au parte carosabila de 4.00 m.

· pentru asigurarea relației Mangalia – 23 August – Tuzla, la cca 200 m după traversarea văii Tatlageac din Breteaua 5 (cu sensul spre București) se desprinde printr-un sector de ieșire din flux, Breteaua 6 care se alipește la DN 39 existent.

Aspecte de menționat privind nodul rutier 23 August – Alternativa Techirghiol – DN 39:

· Alternativa Techirghiol pe teritoriul UAT 23 August va traversa denivelat DJ 394, prin pasaj pe autostrada, va traversa denivelat DN 39 deviat prin pasaj pe autostrada și va subtraversa intersecția giratorie reamenajata cu DN 39B.

· Totodată pentru traversarea denivelata a intersecției giratorii spre Olimp, pentru a asigura sensurile de circulație București – Mangalia, respective Mangalia – București sunt necesare de o parte și de alta a Alternativei Techirghiol ziduri de pământ armat, iar accesul în și dinspre Olimp cat și în și dinspre Ansamblul rezidențial se va face prin bretele dedicate.

· Soluția aleasa pentru nodul rutier 23 August intersectează conductele de aducțiune apa, traversează sursele de apa Dulcești și Tatlageac, afectând puțuri / foraje din cadrul acestor surse pentru care se vor respecta reglementările HG930/2005. Pentru ca obiectivele proiectate în cadrul acestei investiții trebuie poziționate în afara zonelor de protecție sanitara cu regim sever a surselor de apa s-a ales varianta de relocare a puțurilor / forajelor afectate în baza unor studii și documentații de specialitate. De acea s-a identificat o zona de amplasare puțuri de alimentare cu apa relocate, situata la est de uzina de apa.

Lucrări de poduri și pasaje proiectate

Solutiile proiectate au avut în considerare minimizarea impactului asupra mediului.

Solutiile tehnice propuse au avut în vedere necesitatea unui volum redus de lucrări de intretinere.

La traversarea obstacolelor, s-au respectat urmatoarele gabarite pe verticala:

A) Drumuri clasificate (DN, autostrada) – 5.50 m;

B) Drumuri clasificate (DJ) – 5.00 m;

C) Drumuri neclasificate – 5,00 m;

D) CF – 7.50 m;

E) Cursuri de apa – 1.00 m deasupra NAQ 2%.

Podurile au fost verificate hidraulic.

Deschiderile podurilor și pasajelor au fost stabilite în functie de latimile obstacolelor traversate.

Obstacolele traversate sunt: cai de comunicatie (DN, DJ, DA, CF), canale de irigatii și cursuri de apa.

Poduri și pasaje
Poduri proiectate pe traseul Alternativei Techirghiol

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Lungime (m)
	Nr si lungimi deschideri
	Obstacol
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	2+614
	3+044
	Pod peste Canal Dunare – Marea Neagra, km 2+664
	330.00
	3
	84.00 + 148.00 + 84.00
	Canal Dunare – Marea Neagra
	2,65 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

2,75 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,00 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,30 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,80 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

5,15 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol

	2
	4+404
	4+557
	Pod peste drum local si Valea Agigea, km 4+454
	52.40
	1
	40.00
	Valea Agigea si drum local
	2,65 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

2,88 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,55 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

3,95 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

3,90 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,82 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	3
	5+521
	5+677
	Pod peste Bretea 1 (Drum de legatura), km 5+571
	56.45
	1
	36.00
	Nod rutier DN 39A – Bretea 1
	2,38 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,90 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,95 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

3,74 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,24 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,55 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,76 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	4
	13+528
	13+754
	Pod peste Valea Dereaua, km 13+578
	126.10
	3
	30.00 + 2x40.00
	Valea Dereaua
	1,04 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,98 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

6,44 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

9,95 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

9,95 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	5
	16+819
	17+172
	Pod peste DJ 391 si valea Carlighioi, km 16+869
	253.20
	4
	50.00 + 2x70.00 + 50.00
	DJ 391 si valea Carlighioi (Biruinta)
	1,25 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,62 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

9,60 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

10,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

10,60 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	6
	18+103
	18+616
	Pod peste vale, km 18+153
	413.20
	8
	2x (40.00 + 2x60.00 + 40.00)
	Vale
	1,25 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,98 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

9,30 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

9,60 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

9,78 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /
9,80 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	7
	27+216
	27+377
	Pod peste DJ 394, km 27+266
	60.50
	1
	36.00
	DJ 394
	4,12 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,12 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,72 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

7,74 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

7,74 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

7,88 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

8,77 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

9,60 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
10,36 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol

	8
	27+978
	28+140
	Pod peste Bretea 3, km 28+028
	61.65
	1
	36.00
	Nod rutier 23 August – Bretea 3
	3,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,60 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,44 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

6,95 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

6,95 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

7,08 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

9,55 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

9,90 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	9
	28+565
	28+756
	Pod peste Valea Tatlageacul Mic, km 28+615
	91.40
	2
	2x40.00
	Valea Tatlageacul Mic
	3,46 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,46 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,52 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

6,38 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

6,38 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

6,50 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,12 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,30 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla


Poduri proiectate peste Alternativa Techirghiol – pe alte cai rutiere (drumuri nationale, judetene, comunale, de exploatare)

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Lungime (m)
	Nr si lungimi deschideri
	Obstacol
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	2+959
	3+059
	Pod pe drum de exploatare CD-MN, km 3+009
	42.00
	1
	40.00
	Drum de exploatare
	2,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

2,70 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,95 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,25 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,85 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /
5,67 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	2
	6+257
	6+357
	Pod pe drum de exploatare, km 6+307
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	Drum de exploatare
	2,20 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,76 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
4,52 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,80 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

5,12 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

5,24 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	3
	9+409
	9+509
	Pod pe drum de exploatare, km 9+459
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	Drum de exploatare
	2,52 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,96 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

4,66 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,50 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

7,60 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

7,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,18 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	4
	10+927
	11+027
	Pod pe DN 38, km 10+977
	253.90
	6
	6x40.00
	Nod rutier DN 38 - DN 38
	1,75 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,86 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,08 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,60 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,92 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

9,46 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	5
	14+979
	15+079
	Pod pe drum de exploatare, km 15+029
	59.00
	1
	40.00
	Drum de exploatare
	1,36 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,40 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,85 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

10,28 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

10,28 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	6
	18+775
	18+875
	Pod pe DJ 393, km 18+825
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	Drum de exploatare
	1,13 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,02 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

8,58 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

9,20 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /
10,90 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	7
	21+290
	21+390
	Pod pe drum de exploatare, km 21+340
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	Drum de exploatare
	3,00 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

4,72 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,12 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,32 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

8,35 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /

8,75 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora

	8
	23+450
	23+550
	Pod pe drum de exploatare, km 23+500
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	Drum de exploatare
	5,30 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

6,84 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

6,84 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,02 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,22 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

9,06 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	9
	26+190
	26+290
	Pod pe DC 5, km 26+240
	98.60
	3
	24.00 + 40.00 + 24.00
	DC 5
	3,40 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,40 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August

4,20 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

8,15 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

8,62 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

8,62 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei /

8,74 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

9,32 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
9,55 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol

	10
	29+163
	29+239
	Pod pe DN 39 (Nord), km 29+213
	34.90
	1
	31.00
	Nod rutier 23 August - Giratie DN 39B
	3,26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,26 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,64 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

5,85 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,85 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

5,98 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,64 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,70 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	11
	29+239
	29+314
	Pod pe DN 39 (Sud), km 29+264
	34.75
	1
	31.00
	Nod rutier 23 August - Giratie DN 39B
	3,26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,26 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,64 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

5,83 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,83 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

5,95 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,68 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,72 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla


Poduri proiectate la noduri rutiere

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Lungime (m)
	Nr si lungimi deschideri
	Obstacol
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	0+975

Br. 1
	1+075

Br. 1
	Pod pe Bretea 1 si A4 peste Bretea 3, km 1+025 (km A4: 17+998)
	10.00
	1
	10.00
	Nod rutier Cumpana – Bretea 3
	2,96 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
3,40 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,94 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

5,42 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,50 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,20 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	2
	1+960

Br. 1

4+637 Br. 3
	2+117

Br. 1

4+835

Br. 3
	Pod pe Bretea 1 si 3 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN, km 2+010
	96.90
	2
	2x40.00
	Nod rutier Cumpana - Valea Derea si drum de exploatare
	2,90 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
3,40 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,92 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

5,40 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,45 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,10 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	3
	0+143

Br. 2
	0+379

Br. 2
	Pod pe Bretea 2 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN, km 0+193
	96.40
	2
	2x40.00
	Nod rutier Cumpana - Valea Derea si drum de exploatare
	

	4
	0+649

Br. 2
	1+102

Br. 2
	Pod pe Bretea 2 peste Autostrada A4, km 0+699
	353.20
	9
	2x40.00 + 40.00 + 2x60.00 + 40.00 + 3x40.00
	Nod rutier Cumpana - Autostrada A4
	3,15 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,90 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,40 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,90 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,18 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

6,70 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	5
	2+233

Br. 2

2+055

Br. 3
	2+750

Br. 2

2+572

Br. 3
	Pod pe Bretea 2 si 3 peste DN 39E, km 2+283
	416.40
	10
	10x40.00
	Nod rutier Cumpana - DN 39E
	3,98 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
4,17 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

5,70 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,30 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,80 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

8,22 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	6
	1+367

Br. 4

0+373

Br. 10
	1+681

Br. 4

0+688

Br. 10
	Pod pe Bretea 4 si 10 peste Bretea 2, km 1+417
	214.90
	4
	40.00 + 2x60.00 + 40.00
	Nod rutier Cumpana – Bretea 2
	3,00 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
3,40 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,94 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

5,40 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,50 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,15 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	7
	0+400

Dr.leg.
	0+578

Dr.leg.
	Pod pe DN 39A peste DN 39, km 0+450
	77.90
	3
	3x24.00
	Nod rutier DN 39A - DN 39
	1,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

1,40 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

1,80 km distanta fata de ROSPA0061 / RONPA0937 Lacul Techirghiol /
1,90 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

2,00 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

5,40 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	8
	0+870

Dr.leg.
	0+970

Dr.leg.
	Pod pe drum de legatura peste drum de exploatare, km 0+920
	12.00
	1
	12.00
	Nod rutier DN 39A - Drum de exploatare
	1,38 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

1,78 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

1,82 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
2,00 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

2,12 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

2,20 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

5,20 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	9
	1+131

Br. 3
	1+322

Br. 3
	Pod pe Bretea 3 peste Valea Tatlageacul Mic, km 1+181
	91.70
	2
	2x40.00
	Nod rutier 23 August - Valea Tatlageacul Mic
	3,46 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,46 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,52 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

6,38 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

6,38 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

6,50 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,12 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,30 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	10
	0+460

Br. 5
	0+652

Br. 5
	Pod pe Bretea 5 peste valea Tatlageacul Mic, km 0+510
	91.40
	2
	2x40.00
	Nod rutier 23 August - Valea Tatlageacul Mic
	


Pasaje prevăzute peste CF

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Lungime (m)
	Nr si lungimi deschideri
	Obstacol
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	0+773

Dr.leg.
	0+944

Dr.leg.
	Pasaj superior pe drum de legatura peste CF 800, km 0+823
	71.00
	1
	40.00
	Nod rutier DN 39A - CF 800
	1,38 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

1,78 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

1,82 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
2,00 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

2,12 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

2,20 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

5,20 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna


Drum de întreținere

Spațiul rezervat pentru accesul utilajelor de întreținere are o lățime de 3,50 m, adiacent șanțului de la piciorul taluzului, cu un sistem rutier alcătuit din 20 cm piatră spartă. Ca și considerente generale s-a urmărit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrăzii, și legătura lui cu alte căi de comunicații adiacente, astfel încât accesul la zona de întreținere să nu fie obstrucționat, în special în zona nodurilor rutiere unde s-a urmărit accesabilitatea drumului în interiorul buclelor și la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a puțut realiza o conexiune cu o altă cale de comunicație s-au prevăzut platforme de întoarcere, geometria în plan fiind condiționată de constrângerile morfologice, de mediu, etc.

Colectarea și evacuarea apelor pluviale

a) Colectarea apelor de pe platforma drumului
Apele pluviale se colecteaza în santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la marginea fasiei de parapete în debleu. Pe toata lungimea de rambleu a drumului, la marginea acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma și prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate în santurile de la nivelul terenului. Acestea au rol și de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, în lungul santului, se prevad difuzoare de preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinind seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice precum și caracteristicile geometrice. În cadrul proiectului, casiurile pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din 30 în 30 m iar casiurile pentru descaracarea rigolelor de pe berme s-au pus din 150 în 150 m.

Din punct de vedere al protectiei solului și al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi colectate și dirijate catre zone de decantarea grasimilor și a uleiurilor.

În zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o amenajare speciala din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa și a diminua riscul de ravinare.

b) Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor de pe traseul Alternativa Techirghiol se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor și destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei și apoi descarcate în emisari. Ansamblul de colectare dirijare și epurare a apelor de suprafata este cu functiuni multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, în ansamblul de colectare se amesteca cu apele provenite de pe platforma proiectului și care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

c) Drenarea apelor de infiltratie în taluzele rambleurilor

În principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma autostrazii fiind integral impermeabilizata.

Infiltratiile în corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatarii, prin degradarea suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de intretinere a drumului. De asemenea, infiltratii minore pot aparea din apele pluviale care se scurg pe suprafetele taluzurilor.

Apele de infiltratie în corpul rambleurilor, se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului inferior de fundatie din material granular prevazut în cadrul structurii rutiere.

Acest strat are suprafata superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor care în general este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior de 4.0% tocmai pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afla stratul de forma.

Apele pluviale potențial contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafața carosabilă și din zonele de parcare din incinta spațiilor de servicii vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevăzute în proiect înainte de evacuarea în emisari, iar acolo unde nu se pot evacua la emisari vor fi prevazute bazine de retentie.

d) Podețe

Podețele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de șanțuri, rigole și casiuri în scopul deversării acestora în emisari dupa ce în prealabil sunt epurate. Sunt prevazute și bazine de retentie în cazul în care apele colectate nu pot fi deversate în emisar. Podetele se executa, în mod curent, din beton turnat monolit, prefabricate din beton sau tabla cutata din otel.

Podețe prevăzute pe traseul Alternativei Techirghiol

	Nr. crt 
	Pozitie

kilometrica
	Tip podeț
	Deschidere (m)
	Înălțime liberă (m)
	Distanța față de cea mai apropiată arie naturală protejată

	1
	4+160.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,69 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	2
	5+350.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,43 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	3
	6+386.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,24 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	4
	6+750.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,20 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	5
	7+160.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,19 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	6
	7+880.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,15 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	7
	8+800.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,26 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	8
	8+944.74
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,31 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	9
	9+409.68
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,52 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	10
	9+760.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,73 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	11
	10+750.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,95 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	12
	11+800.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,14 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	13
	12+700.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	0,95 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	14
	13+240.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,04 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	15
	16+040.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,25 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	16
	16+720.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,24 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	17
	17+200.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,30 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	18
	18+700.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,11 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	19
	20+080.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	1,83 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	20
	20+600.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,34 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	21
	21+264.38
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	2,99 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	22
	21+940.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	3,66 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	23
	22+200.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	3,91 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	24
	22+720.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	4,43 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	25
	23+020.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	4,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	26
	23+440.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	5,14 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	27
	23+880.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	5,58 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	28
	24+180.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	5,86 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	29
	25+380.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	5,46 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	30
	25+980.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	5,13 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	31
	26+442.29
	Podeț din cadre prefabricate din beton tip C2.
	2
	2.2
	4,73 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră


Podete prevazute la nodurile rutiere
	Nr. crt
	Poz. Km
	Tip podeț
	Deschidere (m)
	Înălțime liberă (m)
	Distanța față de cea mai apropiată arie naturală protejată

	NOD RUTIER CUMPANA
	

	1
	0+542.00
	Podeț existent pe Bretea 1 se mentine
	
	
	3,03 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	2
	0+440.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	2,75 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	3
	1+180.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	3,05 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	4
	1+780.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	3,48 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	5
	1+852.50
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	3,54 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea


	6
	3+443.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	3,41 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	7
	3+800.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	4,15 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	8
	4+125.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	4,00 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	9
	4+810.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2
	2
	2.2
	3,66 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	10
	1+203.17
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3
	2
	2.2
	4,05 km km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	11
	1+840.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3
	2
	2.2
	4,19 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	12
	4+582.70
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3
	2
	2.2
	2,80 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	13
	0+900.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 4
	2
	2.2
	3,76 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	14
	2+360.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 4
	2
	2.2
	3,36 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	15
	0+260.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 6
	2
	2.2
	3,86 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	16
	0+019.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 8
	2
	2.2
	4,02 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	17
	1+674.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 10
	2
	2.2
	3,05 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	18
	0+085.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DN39E
	2
	2.2
	3,88 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	NOD RUTIER ALTERNATIVA TECHIRGHIOL (VOT) si DRUM DE LEGATURA INTRE

ALTERNATIVA TECHIRGHIOL SI PASAJ DN 39A-DN 39
	

	19
	0+808.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe drum de legatura
	2
	2.2
	1,28 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	20
	0+950.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe drum de legatura
	2
	2.2
	1,43 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	21
	2+300.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe drum de legatura
	2
	2.2
	2,06 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	22
	0+376.25
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 drum legatura
	2
	2.2
	1,09 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	23
	0+453.80
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 drum legatura
	2
	2.2
	1,01 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	24
	0+023.24
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 drum legatura
	2
	2.2
	0,93 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	25
	0+023.96
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 4 drum legatura
	2
	2.2
	0,95 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	26
	0+180.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DN 39 reamenajat
	2
	2.2
	2,34 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	27
	0+050.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 Nod rutier VOT
	2
	2.2
	2,17 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	28
	1+053.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 Nod rutier VOT
	2
	2.2
	2,52 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	29
	2+122.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 Nod rutier VOT
	2
	2.2
	2,18 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	30
	0+275.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 Nod rutier VOT
	2
	2.2
	2,58 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	31
	0+200.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 4 Nod rutier VOT
	2
	2.2
	2,51 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	NOD RUTIER  DN38
	

	32
	0+942.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Axa DN 38 reamenajat
	2
	2.2
	1,68 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	33
	0+252.60
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	1,92 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	34
	1+123.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 1 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	1,68 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	35
	0+260.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	2,11 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	36
	0+045.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	2,04 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	37
	0+895.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	1,92 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	38
	0+520.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 4 Nod rutier DN 38
	2
	2.2
	2,14 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	NOD RUTIER 23 AUGUST
	

	LEGATURA ALTERNATIVA TECHIRGHIOL – DJ 394
	

	39
	0+240.00
	Podeț tubular ø 1.00m pe DJ 394 reamenajat
	
	
	3,48 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	40
	0+780.48
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DJ 394 reamenajat
	2
	2.2
	9,97 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	41
	0+994.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DJ 394 reamenajat
	2
	2.2
	4,18 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	42
	1+260.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DJ 394 reamenajat
	2
	2.2
	4,42 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	43
	0+240.00
	Podeț tubular ø 1.00m pe DJ 394 nou
	
	`
	3,38 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	44
	0+240.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 2 Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	3,99 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	LEGATURA ALTERNATIVA TECHIRGHIOL – RELOCARE DN 39 EXISTENT – OLIMP / MANGALIA
	

	45
	0+660.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 (DN 39 existent deviat) Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	3,65 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	46
	1+070.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 3 (DN 39 existent deviat) Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	3,51 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	47
	0+270.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe Bretea 6 Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	3,50 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	48
	0+010.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DN 39B reamenajat Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	2,92 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	49
	0+465.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DN 39B reamenajat Nod rutier 23 August
	2
	2.2
	3,21 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră

	50
	0+097.00
	Podeț din cadre prefabricate din beton pe DL 2 Nod rutier 23 august
	2
	2.2
	3,33 distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora / ROSPA0076 Marea Neagră


Lucrări hidrotehnice
Necesitatea și oportunitatea lucrărilor hidrotehnice 

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar și pentru protejarea rambleului drumului, atunci cand este în contact cu ape curgătoare sau ape stătătoare, se impune necesitatea unor lucrări hidrotehnice.

Lucrările hidrotehnice proiectate asigura:

· protejarea albiilor în zona podurilor și podetelor;

· dirijarea și curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;

· apararea taluzului drumului pe zonele pe care acesta este supus actiunii apelor;

· asigurarea stabilitatii talvegului în zona traversarilor cursurilor de apa.

Tipuri de lucrări hidrotehnice

Pentru asigurarea stabilitatii geometriei albiei în dreptul podurilor, se prevad amenajari ale patului albiei și a taluzelor. Lungimea totala de albie amenajata este minim egala cu de doua ori lumina podului în amonte și o data lumina podului în aval. Sectiunile de albie amenajata sunt:

· Sectiune tip 1 – Saltele din gabioane
Apararea de mal consta în protejarea albiei cu saltele de gabioane cu grosimea de 30 cm prevazute pe taluzele și fundul albiei. Sub saltelele din gabioane se aseaza un geotextil cu greutatea de 400 g/mp.

· Sectiune tip 2 - Recalibrare

Se aplica pe sectoare de albie de lungimi variabile functie de configuratia în plan a cursului de apa și consta în lucrări de terasamente de decolmatare și recalibrare a albiei, asigurandu-se totodata racordarea corespunzatoare cu albia naturala.

Acest tip de sectiune se aplica și în cazurile în care este necesara modificarea locala a albiei pentru a asigura accesul apei perpendicular pe directia podului.

· Sectiune tip 3 – Pereu din beton C25/30 pe taluz autostrada, bretele, drumuri relocate, bazin de retentie existent pe A4 km 14+600

Se aplica pe taluzul autostrazii, în zonele inundabile, acolo unde debitul cu asigurarea de 2% nu este tranzitat de albie și deverseaza malurile. Sectiunea de aparare consta intr-un pereu din beton C25/30 armat cu plase tip Buzau cu grosimea de 15 cm (STNB Ø8, cu ochiuri 100x100 mm). Sub pereu este prevazut un strat drenant din balast cu grosimea de 10 cm și un strat de material geotextil 400 g/mp. Pereul din beton sprijina pe o grinda din beton C25/30 și are dimensiunile 0.6x0.8 m.

La inceputul proiectului Alternativa Techirghiol, la km 14+600 pe autostrada A4 exista un bazin de retentie realizat din piatra cu taluze inclinate cu panta de 1:4. Alternativa Techirghiol se suprapune pe o latura a taluzului acestui bazin. Se prevede refacarea acestui taluz cu pereu din beton C25/30 cu panta taluzului de 2:3. La acest taluz etansarea rosturilor pe directie longitudinala si pe directie transversala se va realiza cu polistiren de 2 cm si cu chit epoxidic bicomponent.

Pentru a evita deteriorarea suprafetei din beton, prin aparitia de fisuri din fenomene de contractie/dilatatie, se prevad rosturi de 2 cm umplute cu polistiren amplasate astfel:

· Pe directie longitudinala la 3.00 m;

· Pe directie transversala, pe taluz la 3.00 m.

· Sectiunea tip 4 – Saltele antierozionale (geogrile)

Protectia cu saltele antierozionale se aplica pentru protejarea taluzului canalelor.

Salteaua antierozionala se incastreaza la baza intr-o grinda din beton (dimensiuni 0.30 x 0.40 m) si la partea superioara intr-un sant de ancorare care se acopera cu pamant. Se prevad ancore de fixare a saltelei in taluz de Ø10 mm si l=0.3 m. Salteaua antierozionala are 10 mm grosime. Deasupra saltelei antierozionale se prevede protejarea taluzului cu pamant vegetal inierbat de 15 cm.

Devieri canale de Imbunatatiri Funciare
Alternativa Techirghiol se intersecteaza cu lucrari de imbunatatiri funciare (canale de irigatii, canal de pamant+jgheaburi si conducte ingropate/antene).

Pentru canalele de irigatii se vor aplica lucrari hidrotehnice.

Asigurarea continuitatii canale de pamant + jgheaburi si a conductelor ingropate (antene azbo) se va realiza prin subtraversarea autostrazii (sau bretelelor) cu conducta PEHD, De 500x29.7 mm, PE 100, SDR 17, PN 10, protejata in conducta de protectie OL De 711 mm, Di 696.8 mm; Amonte si aval se vor realiza camine de vane din beton armat.

Intersectia Alternativei Techirghiol cu canalele de aductiune
	Nr.

crt
	Amenajare existenta
	Caracteristici
tehnice existente
	Km
	Locatie
	Solutie
proiect
	Distanta minima

fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	Canal aductiune CA1 Movilita aval
	canal de pamant+jgheaburi
	1+460
	Bretea 1
	Subtraversari 
cu
conducte 
PEHD cu diamentru de 500 mm
	2,45 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,05 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,10 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
3,42 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,08 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,30 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

4,72 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	
	
	
	5+260
	Autostrada
+
Bretea 1
	
	

	2
	Canal irigatii CDII 7 Movilita
	canal de pamant+jgheaburi
	6+160
	Autostrada
	
	2,26 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,76 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
4,52 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

4,80 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

5,12 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

5,24 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	3
	Canal irigatii CDI 3 Movilita
	jgheaburi
	9+920
	Autostrada
	
	2,65 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,86 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,56 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,02 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

8,08 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,08 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8,68 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	
	
	jgheaburi
	0+800
	Bretea 1+2
	
	1,64 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,57 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
3,85 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

7,90 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,90 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8,40 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

8,86 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	
	
	jgheaburi
	1+380
	DN 38
	
	

	4
	Canal irigatii CDI 2 Movilita
	jgheaburi
	11+360
	Autostrada
	
	1,43 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,92 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
4,26 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

8,78 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,78 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

9,24 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

9,75 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	5
	Canal irigatii CDII 8 Movilita
	canal de pamant+jgheaburi
	13+080
	Autostrada
	
	1,02 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,22 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

5,86 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

9,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

9,70 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud


Intersectia Alternativei Techirghiol cu canalele de aductiune

	Nr.
	Amenajare existenta
	Caracteristici tehnice
existente
	Solutie proiect
	Diametru
(mm)

	Carasu - Valea Seaca

	1
	Conducta principala CP1-SPP1a+b v.Seaca
	azbo
	Subtraversari cu
conducta PEHD 
	500

	Carasu - Movilita

	1
	Conducta ingropata Cds5-SPP4B
	azbo
	Subtraversari cu
conducte PEHD 
	500

	2
	Conducta ingropata Cds13-SPP4B
	azbo
	
	

	3
	Conducta ingropata Cds14-SPP4B
	azbo
	
	

	4
	Conducta principala CP1-SPP4B
	premo+azbo
	
	

	5
	Conducta ingropata Cds6
	azbo
	
	

	Carasu - Biruinta

	1
	Conducta ingropata Cds20
	azbo
	Subtraversari cu
conducte PEHD 
	500

	2
	Conducta ingropata Cds19
	azbo
	
	

	3
	Conducta ingropata Cds7-SPP8
	azbo
	
	

	4
	Conducta ingropata Cds6-SPP8
	azbo
	
	

	5
	Conducta ingropata Cds14-SPP12
	azbo
	
	

	6
	Conducta secundara ingropata CS1-SPP12
	premo+azbo
	
	

	7
	Conducta ingropata Cds4-SPP12
	azbo
	
	

	8
	Conducta ingropata Cds17-CDI-4 Biruinta
	azbo
	
	

	9
	Conducta ingropata Cds18-SPP12
	azbo
	
	

	10
	Conducta ingropata Cds11-CDI-4 Biruinta
	azbo
	
	

	11
	Conducta ingropata Cds12-CDI-4 Biruinta
	azbo
	
	

	12
	Conducta secundara ingropata CS1a-SPP12
	azbo
	
	

	13
	Conducta ingropata Cds16-CDII-4 Biruinta
	azbo
	
	

	14
	Conducta ingropata Cds15-CDI-4 Biruinta
	azbo
	
	

	15
	Conducta ingropata Cds21-CDI-4 Biruinta
	azbo
	
	


Lucrări de consolidare prevăzute

· Blocaj din piatra bruta

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal, terenul din baza se va excava pe adancimea de cca. 50 cm apoi se va asterne un strat de piatra bruta sort 60-150 mm ce se va compacta pana la refuz. Daca în urma compactarii stratul din piatra bruta va tasa, acesta va fi completat și se va relua operatiunea de compactare. Acesti pasi se vor repeta pana la atingerea cotei proiectate și incetarea tasarilor.

Dupa realizarea blocajului de piatra bruta acesta se va inchide cu un strat de material granular sort 0-63 mm ce va fi protejat la partea superioara cu un strat de geotextil avand rol anticontaminant.

Acest tip de lucrare se va aplica în zonele în care terenul de fundare are capacitate portanta redusa M2-3<3000 kPa și în urma realizarii testului cu parghia Benkelman, realizat imediat dupa decaparea solului vegetal, se obtin valori ce depasesc valorea de 800x0.01 mm.

Blocajul se va aplica numai în acele zone în care nivelul piezometric al apelor subterane se regaseste la max. 1.50m de la nivelul terenului.

· Strat anticapilar

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal se va realiza o umplutura din material coeziv tratat cu lianti hidraulici profilata cu panta de la centru catre piciorul taluzului pentru a asigura scurgerea apelor de infiltratie.

Pe terenul astfel amenajat se va asterne un strat de material granular drenant cu rol anticapilar. Stratul de material drenant cu rol anticapilar se va proteja cu geotextil avand rol anticontaminant atat la partea inferioara cat și cea superioara.

În cazul în care materialul de umplutura este granular, utilizarea geotextilului la partea superioara nu mai este necesara.

· Perna de leoss

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal, terenul din baza se va excava pe o adancime variabila de la 0.50 m la 2.50 m. Baza excavatiei se va compacta pe o adancime de min. 30 cm la Proctor 98% apoi se vor realiza umpluturi în strate de maxim 0.50 m din loess compactat Proctor 100% pana la nivelul terenului.

· Ranforsare baza rambleu cu geogrile

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal se va realiza o umplutura din material coeziv tratat cu lianti hidraulici profilata cu panta de la centru catre piciorul taluzului pentru a asigura scurgerea apelor de infiltratie.

Pe terenul astfel amenajat se va asterne un strat de material granular drenant cu rol anticapilar. Stratul de material drenant cu rol anticapilar se va proteja cu geotextil avand rol anticontaminant atat la partea inferioara cat și cea superioara.

· Zid de sprijin din pamant armat - Rambleu

Descriere lucrare

Lucrarea presupune utilizarea zidurilor de sprijin din pamant armat cu elemente geosintetice în vederea asigurarii stabilitatii taluzurilor de rambleu.

Zidul de sprijin se va realiza din material granular sort 0 – 150 mm avand max. 15% din masa particule mai mici de 76 microni și max. 15% din masa particule mai mari de 150 mm iar indicele de neuniformitate Un>15.

Stabilitatea masivului de pamant armat va fi asigurata prin ranforsare cu elemente geosinetice monoaxiale avand rezistenta la rupere și lungimea variabila, asezate la max. 80 cm interdistanta intre randuri.

Stabilitatea fatadei sistemului de pamant armat va fi asigurata prin utilizarea unui sistem agrementat cu respectarea indicatiilor producatorului.

· Zid de sprijin din elemente fisate

Descriere lucrare

Acest tip de lucrare presupune susținerea terasamentului cu ajutorul structurilor din elemente fisate având lungimea variabilă realizate din beton armat C35/45. Elementele fisate vor fi solidarizate la partea superioară cu un radier din beton armat C35/45 și acolo unde va fi necesar se vor ancora cu ancore pasive din bare autoforante. Ancorele se vor așeza la maxim 2.50 m interdistanța.


Pentru drenarea infiltraților din spatele zidului se prevăd barbacane din PVC având diamentru minim de 110 mm.

· Zid de sprijin din beton armat

Descriere lucrare

Acest tip de lucrare presupune susținerea terasamentului cu ajutorul zidurilor de sprijin din beton armat C35/45. Acestea vor avea inlatimea elevatie variabila de la 0.50 m la 3.00 m fiind fundate la adancimea de min 1.00 m.

Pentru drenarea infiltraților din spatele zidului se prevăd barbacane din PVC având diamentru minim de 11 0 mm.

Aplicabilitatile lucrarilor de consolidare prevazute sunt descrise in cele ce urmeaza:

Nod Cumpana km 1+000

In zona km 18+000 a Autostrazii A4 este necesara subtraversarea Autostrazii existente de Breteau 3 aferente nodului de legatura dintre VO Techirghiol si Autostrada A4.

Subtraversarea se va realiza cu o structura din beton armat ce se va racorda la capete cu aripi realizate din structuri din pamant armat. Acestea vor fi realizate din elemente de fatada din beton slab armat cu parament vertical stabilitatea va fi asigurata din elemente geosintetice tip banda.

Pod peste Canal Culeea 1 km 2+640 – 2+705 Stanga / Dreapta

In vederea asigurarii stabilitatii si protejarii taluzurilor existente adicent traseului VO Techirghiol se vor realiza structuri de sprijin din elemente fisate din beton armat C30/37 solidarizate la partea superioara cu o grinda din beton armat C35/45.

Pod peste Canal Culeea 2 km 2+640 – 3+040 Stanga / Dreapta

In vederea asigurarii stabilitatii si protejarii taluzurilor existente adicent traseului VO Techirghiol se vor realiza structuri de sprijin din elemente fisate din beton armat C30/37 solidarizate la partea superioara cu o grinda din beton armat C35/45.

Zid de sprijin din beton armat H=0.5 0 m – 2.50 km 28+800 – 28+880 Stanga

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din beton armat C35/45 avand inaltimea variabila de la 0.50 m – 2.50 m.

Zid de sprijin din paman armat H=2.50 m – 8.00 m km 28+880 – 29+140 Stanga

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din pamant armat cu fatada verticala realizata din panouri din beton simplu sau simplu armat avand inaltimea variabila de la 2.50 m – 8.00 m.

Zid de sprijin din elemente fisate din beton armat H=8.00 m – 10.00 m km 29+140 – 29+860 Stanga

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin din elemente fisare realizate din beton armat C30/37 avand inaltimea elevatiei variabila de la 8.00 m – 2.50 m.

Zid de sprijin din beton armat H=2.50 m – 0.50 m km 29+860 – 30+000 Stanga

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din beton armat C35/45 avand inaltimea variabila de la 0.50 m – 2.50 m.

Zid de sprijin din beton armat H=0.50 m – 2.75 m km 28+760 – 28+840 Dreapta

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din beton armat C35/45 avand inaltimea variabila de la 0.50 m – 2.75 m.

Zid de sprijin din elemente fisate din beton armat H=2.75 m – 10.00 m km 28+840 – 29+860 Dreapta

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin din elemente fisare realizate din beton armat C30/37 avand inaltimea elevatiei variabila de la 8.00 m – 3.00 m.

Zid de sprijin din beton armat H=2.75 m – 0.50 m km 29+860 – 30+000 Dreapta

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din beton armat C35/45 avand inaltimea variabila de la 2.75 m – 0.50 m

Zid de sprijin din paman armat H=2.50 m – 8.00 m, Bretea 3 Nod km 29+240, km 1+620 – 1+780 Dreapta

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din pamant armat cu fatada verticala realizata din panouri din beton simplu sau simplu armat avand inaltimea variabila de la 2.50 m – 8.00 m.

Zid de sprijin din beton armat H=3.25 m – 0.50 m, DN 39A km 0+345 – km 0+450 Dreapta/Stanga

In vederea incadrarii lucarilor in limitele naturale impuse este necesara realizarea unui zid de sprijin de rambleu din beton armat C35/45 avand inaltimea variabila de la 3.25 m – 0.50 m.

Lucrări pentru siguranța circulației :

      Semnalizări și marcaje

· Semnalizarea rutieră

· Tip folie reflectorizanta

· Tip panouri suport pentru indicatoare

· Stalpi cu diferite profiluri pentru indicatoare rutiere

· Structuri metalice complexe – console și portaluri / semi-portaluri

· Marcajele rutiere

Măsuri de siguranță rutieră

· Butoni reflectorizanti

· Parapete

Dotari ale obiectivului Alternativa Techirghiol
Dotările autostrăzii pot fi grupate în urmatoarele tipuri, în functie de caracteristicile functionale ale spatiului:

· Parcari și spatii pentru servicii (P și S);

· Centru de Intretinere și Coordonare (CIC) și punct sprijin pentru intretinere.

Pentru Alternativa Techirghiol spatiile pentru servicii parcari de scurta durata și un Centru de Intretinere și Coordonare, dupa cum urmeaza punctual:

Dotari ale obiectivului Alternativa Techirghiol:

	Nr.

crt
	Interval kilometric
pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Suprafata
(mp)
	Distanta minima fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	8+000
(stg+dr)
	8+520 (stg+dr)
	Spatii de servicii
tip S3
	cca 37 940
	2,15 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,06 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

4,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
6,36 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,50 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,60 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

7,04 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	2
	10+690
(stanga)
	10+940 (stanga)
	Centru de
intretinere

si coordonare
	cca 27 000
	1,82 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,67 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,00 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8,38 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

8,90 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	3
	15+540
(stg+dr)
	15+930 (stg+dr)
	Parcari de
scurta durata
	cca 22 640
	1,27 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

8,46 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

2,34 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
10,50 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

10,50 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

10,90 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	4
	15+500
(stanga)

Autostrada
A4

existent
	15+675 (stanga)

Autostrada A4

existent
	Punct de sprijin
si intretinere
	cca 12 500
	4,00 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

6,54 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

7,18 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

7,50 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,77 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

8,85 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
9,54 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	5
	24+790
(stg+dr)
	25+300 (stg+dr)
	Spatii de servicii
tip S1
	cca 33 640
	6,60 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

5,80 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

5,82 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

6,00 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

8,32 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

9,00 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
9,90 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

9,90 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

10,08 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /


Centrul de Întreținere și Coordonare (CIC) este o unitate de deservire a unui sector de autostradă având rolul de menținere în stare corespunzătoare de exploatare a autostrăzii și de asigurare a securității circulației rutiere în sectorul arondat, susținând și reparația utilajelor din dotare. Are de asemenea funcțiuni de coordonare a activității punctelor de sprijin și de supraveghere permanentă a autostrăzii, având în dotare echipamente de măsură și control specifice. Toate spațiile de servicii și centrul de întreținere și coordonare vor fi prevăzute cu sistem de iluminat public. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor în vigoare. Funcțiunile Centrului de Întreținere și Coordonare sunt următoarele:

· Operațiuni de curățire de pe autostradă, bretele de acces și zonele limitrofe;

· Operațiuni de curățire și înlocuire a marcajelor și dispozitivelor de siguranță;

· Reparații și înlocuiri a elementelor avariate ca urmare a deteriorărilor cauzate de accidente;

· Operațiunile specifice perioadei de iarna, de îndepărtare a zăpezii și a gheții;

· Operațiuni de verificare și întreținere a structurii rutiere, a lucrărilor de artă și de consolidare;

· Coordonarea traficului, activităților și a intervențiilor pe autostrada;

· Stație-suport pentru echipaje de poliție, pompieri și ambulanță;

· Întreținere și mici reparații pentru autovehiculele și autoutilitarele utilizate pentru întreținerea autostrăzii.

Centrul de Întreținere și Coordonare conține următoarele elemente:

· Clădire operațională – 1 buc;

· Garaj autoutilitare – 1 buc;

· Magazie materiale antiderapante – 1 buc;

· Rezervoare carburanți supraterane – 2 buc;

· Rezervor de apă cu grup de pompare – 1 buc;

· Puț forat – 1 buc;

· Rampă spălare – 1 buc;

· Cabină de poartă - 1 buc;

· Separator de nămol și hidrocarburi – 2 buc;

· Separator de hidrocarburi local pentru stația de spălare din garaj – 2 buc;

· Rezervor etanș vidanjabile – 1 buc;

· Stație pompe ape pluviale – 1 buc;

· Instalație preparare soluție CaCl2 – 1 buc;

· Post trafo – 1 buc;

· Grup electrogen – 1 buc;

· Platforme exterioare pentru depozitare materiale - 4 buc;

· Platformă reziduuri menajere – 1 buc;

· Parcare acoperită pentru utilaje – 2 buc;

· Parcare acoperită pentru automobile – 1 buc.

Parcare de scurtă durată

Parcarile de scurtă durată contin urmatoarele elemente de bază:

· Clădire grup sanitar cu dușuri – 1 buc;

· Mese acoperite – 8 buc;

· Spații parcare autoturisme;

· Spații parcare autobuze și camioane;

· Plantație de protecție;

· Platformă containere ecologice;

· Împrejmuire;

· Rezervor de apă cu grup de pompare – 1 buc;

· Puț forat – 1 buc;

· Stație pompare ape pluviale și rezervor tampon – 1 buc;

· Rezervor etanș vidanjabil – 1 buc;

· Post trafo – 1 buc;

· Platformă de cântărire – 1 buc.

Parcarea va fi securizată cu supraveghere video, semnalizată și iluminată corespunzator, cu acces la internet, și va fi deservită de un grup sanitar împărțit pe sexe, dotat cu wc, lavoare și dușuri, și o zona cu mese de picnic acoperite dotate cu prize de curent.

Spații de servicii de Tip S1 și S3

· Spatiu de serviciu tip S1

Spaţiile de servicii tip S1 contin urmatoarele elemente de baza:

· Cladire grup sanitar cu dusuri – 1 buc;

· Mese acoperite – 8 buc;

· Spatii parcare autoturisme;

· Spatii parcare autobuze și camioane;

· Plantatie de protectie;

· Platforma containere ecologice;

· Imprejmuire;

· Rezervor de apa cu grup de pompare – 1 buc;

· Put forat – 1 buc;

· Statie pompare ape pluviale și rezervor tampon – 1 buc;

· Rezervor etans vidanjabil – 1 buc;

· Post trafo – 1 buc;

· Platforma de cantarire – 1 buc;

· Spatiu rezervat benzinarie – 1 buc;

· Spatiu rezervat comert+alimentatie publica – 1 buc.

În spatiul de servicii se va amenaja parcare securizata, cu nivel de securizare bronz. Este prevazuta cu supraveghere video, semnalizata și iluminata corespunzator, cu acces la internet, deservita de un grup sanitar impartit pe sexe, dotat cu wc, lavoare și dusuri, și o zona cu mese de picnic acoperite dotate cu prize de curent.

· Spatiu de serviciu tip S3

Spaţiile de servicii tip S3 se amplasează în lungul autostăzii atât pe partea dreaptă, cât și pe partea stângă.

Spaţiile de servicii tip S3 contin urmatoarele elemente de baza:

· Cladire grup sanitar cu dusuri – 1 buc;

· Mese acoperite – 8 buc;

· Spatii parcare autoturisme;

· Spatii parcare camioane;

· Spatii parcare autobuze;

· Spatii de protectie;

· Platforma containere ecologice;

· Imprejmuire;

· Rezervor de apa cu grup de pompare – 1 buc;

· Put forat – 1 buc;

· Statie pompare ape pluviale și rezervor tampon – 1 buc;

· Rezervor etans vidanjabil – 1 buc;

· Post trafo – 1 buc;

· S7patiu rezervat benzinarie;

· Spatiu rezervat comert+alimentatie publica;

· Spatiu rezervat autoservice - 4 posturi;

· Spatiu rezervat restaurant;

· Spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar);

· Spatiu rezervat hotel sau motel.

În spatiul de servicii se va amenaja parcare securizata, cu nivel de securizare bronz. Este prevazuta cu supraveghere video, semnalizata și iluminata corespunzator, cu acces la internet, deservita de un grup sanitar impartit pe sexe, dotat cu wc, lavoare și dusuri, și o zona cu mese de picnic acoperite dotate cu prize de curent. Vor fi alocate spatii pentru concesiune în vederea dezvoltarii unor servicii precum benzinarie, comert și alimentatie publica, autoservice, restaurant, magazine și puncte sanitare, hotel și motel.

În parcarile de scurta durata și în Spatiile de Servicii precum si in parcarea pentru automobile prevazuta in cadrul CIC se vor prevedea statii de incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice. Statiile vor fi tip rapid, cu incarcare 0-80% în maxim 90 minute. Protecția la socurile electrice se va face prin legarea la priza de pamant locala.

· Sistem monitorizare trafic
Împrejmuire (gard protecție)

Autostrada va fi prevazută pe întreaga lungime cu garduri de protecție, amplasate pe ambele părți ale acesteia. Pentru ca eficacitatea împrejmuirii să fie maximă, ea trebuie să îndeplinească următoarele criterii:

· împletitura (plasa) gardului trebuie să aibă ochiuri cu dimensiuni care să nu permită trecerea animalelor;

· inaltimea împrejmuirii trebuie să fie aleasă astfel încît animalele să nu o poată depăși (în zonele împădurite H = 1,80 m, în zonele neîmpădurite H = 1,50 m);

· împrejmuirea trebuie să fie continuă.

Pentru evitarea pătrunderii faunei de mici dimensiuni pe carosabilul drumului și pentru ghidarea acesteia către subtraversări este necesara instalarea unui gard suplimentar cu ochiuri dese (cca. 40 cm înălțime, montat la baza împrejmuirii propuse pentru infrastructura proiectata).

Lucrări de mutare / protejare rețele
Realizarea caracteristicilor drumului prevăzute a fi executate în cadrul acestui proiect conduc la lucrări de mutare și protejare a rețelelor și instalațiilor existente. În acest scop, împreuna cu deținătorii de rețele din zona drumului, s-a realizat o identificare a acestora. În urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi s-au identificat următoarele rețele de utilități ce vor fi afectate:

· Rețele electrice de medie tensiune;

· Rețele electrice de înalta tensiune 110 KV;

· Rețele distribuție gaze naturale;

· Rețele transport petrol;

· Rețele transport gaze naturale ;

· Rețele apa, canalizare, irigații;

· Rețele telecomunicații.

Ținând cont de avizele acestor deținători, vor fi executate lucrări de protejare sau de relocare a instalațiilor acestora, în funcție de situația întâlnită pe teren.

Retele utilitati Alternativa Techirghiol

	Nr. crt.
	Retea utilitati
	Detinator utilitati
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Distanta minima fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	
	
	
	km inceput
	km sfarsit
	

	1
	Retea gaze
	DISTRIGAZ SUD RETELE
	Retea DGSR la km 0
	3,30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

7,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,46 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	2
	Retea gaze
	MEGACONSTRUCT SA 
	Proiectul se intersecteaza cu obiectivele sistemelor de distributie gaze naturale pe raza com 23 AUGUST
	3,40 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,40 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,20 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August

5,10 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

5,10 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,10 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

8,15 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

9,55 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol

	
	
	
	Conducta de gaze naturale medie presiune Dn 125 mm PE100 SDR11 la km 22+097.
	3,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

5,45 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,00 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

8,55 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /

8,25 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora

	
	
	
	Conducta de gaze naturale medie presiune Dn125 mm PE100 SDR11, pozata pe teritoriul com 23 August, pe DJ 394, in exteriorul partii carosabile la distanta de aproximativ 2,3 m fata de limita asfaltului pe sensul de mers Dulcesti – 23 August.
	4,12 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

4,12 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,72 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

7,74 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

7,74 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

7,88 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

8,77 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

9,60 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
10,36 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol

	3
	Reţele de instalaţii de telefonie
	ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS
	km 0 – km 2 – Paralelism
	3,30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

7,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,46 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	
	
	
	km 0 – intersectie
	

	
	
	
	km 9, km 10 – intersectie
	2,50 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

3,00 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

4,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,50 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

7,60 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

7,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea

	
	
	
	km 11 – intersectie
	

	
	
	
	km 16 – km 17 – intersectie
	1,25 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

2,62 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

9,60 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

10,60 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

10,60 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	
	
	
	km 19 – intersectie
	

	
	
	
	km 26 - km 27 – intersectie
	3,26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,26 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,64 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

5,85 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,85 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

5,98 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,64 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,70 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	
	
	
	km 28 - km 30+590 – paralelism
	

	4
	Reţele de instalaţii de telefonie
	ORANGE ROMANIA
	Proiectul Alternativa Techirghiol nu afecteaza traseul FO Orange Romania SA
	-

	5
	Reţele de instalaţii de telefonie
	RCS&RDS
	Retea RCS&RDS - km 0 (intersectie)
	3,30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

7,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,46 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	
	
	
	Retea RCS&RDS - km 27 (intersectie)
	3,26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,26 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,64 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

5,85 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,85 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

5,98 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,64 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,70 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	
	
	
	Retea RCS&RDS - km 28 - km 30+590

(parallelism)
	

	6
	Reţele de instalaţii de telefonie
	INTERACTIVE COMMTECH DEVELOPMENT SRL
	Interactive Commtech Development SRL detine retea de canalizatie in zona proiectului studiat.
	

	7
	Reţele de instalaţii de telefonie
	VODAFONE

ROMANIA SA
	Plan situatie Cumpana 1

- Retea subterana – km 0+300.

- Retea aeriana - km 0+000 - bretele 5,6,7,8
	3,30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

7,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,46 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud

	
	
	
	Plan de situatie 23 August

- Retea subterana - km 28+100 – km 29+800

(pasaj pe DN 39B peste Alternativa Techirghiol)
	3,26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

3,26 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora /

4,64 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

5,85 km distanta fata de ROSPA0066 Limanu – Herghelia /

5,85 km distanta fata de RONPA0935 Mlaștina Hergheliei

5,98 km distanta fata de ROSCI0114 Mlaștina Hergheliei - Obanul Mare și Peștera Movilei /

10,64 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

10,70 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla

	
	
	
	Plan situatie Agigea – Eforie

- Retea Vodafone aeriana
	

	8
	Retea Gaze 
	SC PETROTRANS SA 
	Proiectul nu afecteaza conductele de transport produse petroliere.
	-

	9
	Retea Gaze
	TRANSGAZ
	In punctul A conducta proiectata Techirghiol – Ovidiu – Dn250 intersecteaza drumul local proiectat.

Punct A (X = 783685.16, Y=290523.95)
	2,64 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,89 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
5.11 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7.98 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /
8,14 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
8,14 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud
8,17 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

	
	
	
	Intre punctele de coordinate B si C – conducta proiectata Techirghiol – Ovidiu Dn 250 este paralela cu VOT pe o distanta de 170 m, distanta minima intre cele doua este de 8 m.

Punct B (X=783758.12, Y= 290486.79);

Punct C (X= 784164.51, Y= 290650.88)
	2,55 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,92 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,64 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,53 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /
7,65 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
7,65 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8.19 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

	
	
	
	Intre punctele C si D - drumul local intersecteaza conducta proiectata Techirghiol – Ovidiu Dn250 \

Punct C (X= 784164.51, Y= 290650.88);

Punct D (X=784178.50, Y=290656.01)
	2,49 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,97 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,65 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,50 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /
7,65 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
7,65 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /
8,17 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

	
	
	
	Intre punctele D si E, VOT intersecteaza conducta proiectata Techiorghiol – Ovidiu

Punct D (X=784178.5, Y=290656.01);

Punct E (X=784197.91, Y=290622.64)
	2.49 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2.94 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4.61 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,49 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /
7.62 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
7,62 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /
8,15 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

	
	
	
	Intre punctele E si F ,drumul local proiectat este parallel cu conducta proiectata Techiorghiol – Ovidiu, distanta minima dintre cele doua este aproximativ 2 m.

Punct E (X=784197.91, Y=290622.64);

Punct F (X= 784363.76, Y=290301.70)
	2,84 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /
2,60 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,42 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,48 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,48 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /
7,54 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /
8,13 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

	
	
	
	Intre punctele G si H, VOT intersecteaza conducta proiectata Tuzla – Padisor Dn 1200

Punct G (X=785128.69, Y=281020.62);

Punct H (X= 785161.16, Y=281020.33)
	2,11 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
3,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,33 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
7,71 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August
8,25 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla / 

9,48 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora

	
	
	
	Intre punctele I si J, VOT intersecteaza conducta existenta Negru Voda – Techirghiol, Dn 250.

Punct I (X= 785186.71, Y=280691.77);

Punct J (X=785213.40, Y=280760.68)
	2,37 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,06 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,21 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
7,55 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /
8,23 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
9,24 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora

	
	
	
	Intre punctele K si L , drumul local proiectat intersecteaza conducta existenta Negru Voda – Techirghiol, Dn 250.

Punct K (X= 784993.78, Y=280206.86);

Punct L (X=784983.29, Y=280181.82)
	2,89 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,62 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /

7,32 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,53 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August
8,52 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
8,92 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora

	
	
	
	Intre punctele M si N , drumul local proiectat intersecteaza conducta existenta Negru Voda – Techirghiol, Dn 250.

Punct M (X=784937.20, Y=277787.21);

Punct N (X=784936.85, Y=277784.09)
	5,30 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
6,94 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
6,94 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /

7,04 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
7,24 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora
9,27 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /

	
	
	
	Intre punctele L si N , drumul local este paralel cu conducta Negru Voda – Techirghiol, Dn 250, distanta minima dintre cele doua este de aproximativ 20 m.

Punct L (X=784983.29, Y=280181.82);

Punct N (X=784936.85, Y=277784.09)
	2,91 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
4,65 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
6,95 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
6,95 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /
7,24 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora
8,53 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /

	10
	Retea Gaze
	CONPET SA PLOIESTI
	Conducta transport titei (24. Conducta transport titei (28. Conducta transport titei

(20 - Pasaj pe Bretea Agigea / Bucuresti / Tulcea

Supratraverseaza Bretea Mangalia – Bucuresti
	3,30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

4,64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

6,20 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

6,70 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

7,72 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

7,80 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,46 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud


Retele utilitati ELECTRICE

Retele utilitati electrice Alternativa Techirghiol
	Nr. crt.
	Retea utilitati
	Detinator utilitati
	Retele utilitati ce vor fi relocate / protejate
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Locatie (drum)
	Lungime relocare / protejare (m)
	Distanta minima fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	
	
	
	
	km inceput
	km sfarsit
	
	
	

	1
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	0+000
	1+060
	Bretea 10
	1600
	3.53 km distanta fata de RONPA0376 Valu lui Traian

	2
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	2+388
	2+388
	Alternativă Techirghiol
	200
	2.69 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	3
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	3+309
	3+309
	Alternativă Techirghiol
	150
	2.59 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	4
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	6+120
	6+120
	Alternativă Techirghiol
	1300
	2.27 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	5
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	7+980
	8+600
	Alternativă Techirghiol
	1600
	2.15 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	6
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA Dezafectata
	14+229
	14+229
	Alternativă Techirghiol
	0
	0.97  km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	7
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	16+829
	16+829
	Alternativă Techirghiol
	480
	1.25 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	8
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA Dezafectata
	17+214
	17+214
	Alternativă Techirghiol
	0
	1.29 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	9
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	18+663
	18+689
	Alternativă Techirghiol
	1120
	1.11 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	10
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	18+794
	18+794
	Alternativă Techirghiol
	1360
	1.11 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	11
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	21+100
	21+142
	Alternativă Techirghiol
	900
	2.83 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	12
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	21+200
	21+200
	Alternativă Techirghiol
	1300
	2.93 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	13
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	21+120
	21+379
	Alternativă Techirghiol
	885
	2.85 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	14
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV D.C.
	27+680
	28+580
	Alternativă/(Bretea 3+DL36)
	1400
	3.46 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	15
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV D.C.
	29+168
	29+313
	Inceput DL 2
	146
	3.26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	16
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 110 kV
	0+483
	0+263
	Bretea 1/Bretea 4
	1025
	3.12 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	17
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV D.C.
	0+400
	0+070
	Bretea 1 / Bretea 2
	600
	3.16 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	18
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	0+380
	0+100
	Bretea 1 / Bretea 2
	500
	3.15 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	19
	ELECTRICE
	E-Distributie Dobrogea
	LEA 20 kV
	6+430
	6+430
	Alternativă Techirghiol
	620
	2.23 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna


Infrastructura de apa si canal

	Puncte de inter-sectie
	Conducte existente si pozitia kilometrica pe Alternativa Techirghiol
	Solutii de relocare conducte existenta
	Distanta minima fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata

	1
	Km 16+700 - În vecinătatea localității Cumpăna, desprindere din autostrada A4:

- Conductă aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700;

- Magistrale funcționale existente - 150 OL, 250 AZBO și 450 PEHD;

- Conductă refulare canalizare 350 PEHD
	Lungime aproximativă a conductelor necesară pentru realizare devieri (în paranteză realizare traseu / subtraversare de rezervă):

- Conductă aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700, 480m (550m);

- Magistrale funcționale existente:

· 150 OL: 480m (570);

· 250 AZBO: 470m (560m)

· 450 PEHD: 470m (560m)

-Conductă refulare canalizare 350 PEHD: 460m (150m).
	3.30 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	2
	Km 2+715 - peste Canal Dunăre Marea Neagră, pe malul de SUD (dreapta) paralel cu drumul de exploatare cu Pasaj Km 3+008 pe DE:

- Conductă aducțiune propusa prin programul POIM SRC FD Ø700
	-se realizarea supratraversării Conductei SRC FD Ø700 prin intermediul pasajului propus a fi realizat în apropiere pentru DE (drumul de exploatare).
	2.64 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	3
	km 3+550 – 3+810 – la Sud de noul Pod peste Canalul Dunăre Marea Neagră propus

exista o suprapunere cu conducta de aductiune SRC FD Ø700, propusa prin programul POIM
	Se propune devierea conductei de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 pe partea dreaptă a “Alternativa Techirghiol” si executarea a unei subtraversări duble (1 activă + 1 de rezervă) la Km ~3+810 în conductă de protecție din oțel OL DN1000.

L renuntare conducta = 320m

L conducta necesara pt executarea devierii = 390m (+80m pt realizarea subtraversarii de rezerva)
	2.62 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea

	4
	km 4+490 – in dreptul noului pod propus peste canal existent de preluare a apei pluviale exista o suprapunere cu conducta de aductiune SRC FD Ø700, propusa prin programul POIM
	Se propune devierea conductei de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 pe partea stângă a “Alternativa Techirghiol”, și executarea a unei subtraversări pe sub canalul reamenajat care va subtraversa autostrada “Alternativa Techirghiol” la Km ~4+490 în conductă de protecție din oțel OL DN1000.

L renuntare conducta = 175m

L conducta necesara pt executarea devierii = 140m
	2.62 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	5
	km 5+235 – km 5+275  in dreptul noului Nod rutier km 5+600, propus, cu drumul de legatura (bretea 1) si intre drumul de lagatura si pasajul existent DN39A peste DN39exista doua suprapuneri cu conducta de aductiune SRC FD Ø700, propusa prin programul POIM
	Se propune devierea conductei de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 pe partea stângă a “Alternativa Techirghiol”, și executarea a unei subtraversări duble (1activa+1rezerva) la Km ~5+325, respectiv la Km ~5+330 în conductă de protecție din oțel OL DN1000.

L renuntare conducta = 160m

L conducta necesara pt executarea devierii = 220m(+80m pt realizarea subtraversarii de rezerva
	2.46 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	6
	km 0+060 - pe bretea 1, la intersectia cu DN38 deviat, bretea 1 care asigura legatura Nod  rutier (km 5+600) si pasajul existent DN39A peste DN39 exista paralelism la DN38 a doua conducte magistrale:

-400 AZBO care este blindată în zona de Sud în apropierea incintei RAJA S.A. (aflat la aproximativ 500m Sud de noul sens giratoriu);

-15 PEHD către Rezervorul R3 din incinta RAJA S.A.
	Devierea drumului DN38 pentru racordarea la noul sensul giratoriu impune realizarea devierilor pentru cele două conducte.

L totala de renuntare conducta = 950m pentru conducta 315PEHD, respectiv 925m pentru conducta 400AZBO.
L conducta necesara pt executarea devierii este de aproximativ 1035m (+55m pentru realizarea subtraversării de rezervă) pentru conducta 315PEHD, respectiv aproximativ 1015m (+45m pentru realizarea subtraversării de rezervă) pentru conducta 400AZBO – care se va realiza cu conductă 400PEHD
	2.17 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol

	7
	Km 0+460 pe drumul de legatura, in zona de racodare pasaj existent DN39 cu DN39A există pe amplasamentul lucrărilor propuse mai multe conducte din cauza existenței în apropiere a Gospodăriei de apă RAJA SA – Eforie Nord.

În această zonă există paralelism la DN 39 a următoarelor conducte:

-300AZBO/350AZBO (Conductă de apă 500 OL dinspre incinta RAJA SA ce subtraversează DN39 prin subtraversare dublă);

-800 OL (Conductă de apă ce subtraversează DN39 către incinta RAJA S.A.);

-600 OL conducta de apa 600OL dinspre incinta RAJA ce subtraverseaza DN39;

-500 OL conducta de apa catre incinta RAJA paralela la DN39 pe partea stanga a sensului Agigea - Eforie;

-355PEHD conducta de canalizare paralela la DN 39 (refulare catre Eforie Nord)
	Conductă 300AZBO/350AZBO (Conductă de apă 500 OL dinspre incinta RAJA SA ce subtraversează DN39 prin subtraversare dublă):

-Se va monta conduct 400PEHD și se va executa subtraversare dublă nouă a DN39 (1 activă + 1 rezervă) în conductă de protecție din OL DN 500, traseul paralel la DN39 va rămâne paralel la drumul național dar va fi deviat astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create).

-Se va executa subtraversare dublă (1 activă + 1 rezervă) a Drumului de Legătură și a bretelelor de record în apropierea intersecției CU DN39, în conductă de protecție din OL DN 500.

Conductă 800 OL (Conductă de apă ce subtraversează DN 39 către incinta RAJA S.A.)

-Se va monta conduct 800 OL și se va executa subtraversare dublă nouă a DN 39 (1 activă + 1 rezervă) în conductă de protecție din OL DN 1000, traseul paralel la DN 39 va rămâne paralel la drumul național dar va fi deviat astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create).

-Se va executa subtraversare dublă (1 activă + 1 rezervă) a Drumului de Legătură și a bretelelor de record în apropierea intersecției CU DN 39, în conductă de protecție din OL DN 1000.

600 OL (Conductă de apă 600 OL dinspre incinta RAJA SA ce subtraversează DN39)

-Se va monta conduct 600 OL și se va executa subtraversare dublă nouă a DN39 (1 activă + 1 rezervă) în conductă de protecție din OL DN 800, traseul paralel la DN39 va rămâne paralel la drumul național dar va fi deviat astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create).

500 OL (Conductă de apă către incinta RAJA S.A. paralelă la DN39 pe partea stângă a drumului direcție de mers Agigea-Eforie ce subtraversează bretelele din și dinspre Portul Constanța – zona de Sud).

-Se va monta conduct 500 OL și se va executa subtraversare dublă nouă a bretelelor 3 și 4 (1 activă + 1 rezervă) în conductă de protecție din OL DN 600, traseul paralel la DN 39 va rămâne paralel la drumul național dar va fi deviat astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create).

355PEHD (conduct canalizare paralelă la DN 39 (refulare către Eforie Nord).

-Se va monta conduct 355PEHD și se va executa subtraversare dublă nouă a Drumului de Legătură și a bretelelor de record în apropierea intersecției CU DN 39 (1 activă + 1 rezervă) în conductă de protecție din OL DN 500, traseul paralel la DN 39 va rămâne paralel la drumul național dar va fi deviat astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create).
	0.95 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră

	8
	km 6+370 – km 6+400 al Alternativa Techirghiol  există o suprapunere cu conducta aducțiune propusă prin programul POIM - SRC FD Ø700.
	Se propune devierea conductei de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 astfel încât acesta să nu fie în ampriza drumului, a canalelor de colectare a apei pluviale, sau taluzuri noi create, și executarea unor subtraversări duble (1 activă + 1 de rezervă):

- Subtraversare dublă (1 activă + 1 de rezervă la km 6+370 – km 6+400 al autostrăzii “Alternativa Techirghiol” în conductă de protecție din oțel OL DN1000 prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

- 2 subtraversări ale drumurilor de exploatare relocate în această zonă.

L renuntare conducta = 560m

L conducta necesara pt executarea devierii = 575m (+75m pentru realizarea subtraversarii de rezerva)
	2.24 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	9
	km 8+100 al Alternativa Techirghiol in dreptul zonei de parcare propusa  există o suprapunere cu conducta aducțiune propusă prin programul POIM - SRC FD Ø700.
	2 variante de deviere propuse:

1)se propune devierea conductei de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 pe partea stanga a autostrazii si executarea a doua subtraversari in conducta de protectie din otel OL DN1000.

Se vor executa:

· 2 subtraversări drum de exploatare relocat cu lungimea de aproximativ 20m fiecare, în conductă de protecție din oțel OL DN1000 prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte a canalului.

L renuntare conducta = 290m

L conducta necesara pt executarea devierii = 230m

2) realizarea devierii pe partea stângă a drumului de exploatare relocat fără a mai fi necesare executarea subtraversărilor.

L renuntare conducta = 300m

L conducta necesara pt executarea devierii = 230m
	2.14 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna

	10 si 11
	km 27+280- zona Nod rutier 23 August conexiune Alternativa Techirghiol cu DJ 394. Alternativa Techirghiol va supratraversa DJ 394 dar va avea o bretea de legatura (bretea1) pentru conexiunea cu DJ 394.

Paralel cu DJ 394 exista 2 conducte prin programele POIM.

Conductă REFULARE CANALIZARE PROPUSĂ POIM (pe partea dreaptă a DJ 394 – sens 23 August-Dulcești);

-Conductă de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 (pe partea dreaptă a DJ 394 – sens 23 August-Dulcești).
	Cele două conducte vor fi păstrate ca amplasament pe o parte și alta a DJ394, traseul deviat se va realiza astfel încât să fie evitat a fi amplasate în ampriza drumului, taluzuri, sau bazine de retenție a apei pluviale din această zonă. Fiecare subtraversare se va realiza 1 activă + 1 de rezervă.

-conductă REFULARE CANALIZARE PROPUSĂ POIM (pe partea dreaptă a DJ 394 – sens 23 August-Dulcești).

Sunt necesare executarea urmatoarelor subtraversari:

a)1+1 subtraversare autostradă “Alternativa Techirghiol” cu lungimea de aproximativ 55m, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei) prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

b)1+1 subtraversare drum de exploatare relocat cu lungimea de aproximativ 10m, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei) prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

c)1+1 subtraversare Bretea 2 (în zona sensului giratoriu din apropierea intersecției DJ394 cu DN39) cu lungimea de aproximativ 50m, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei) prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

d) 1+1 subtraversare a-2 a Bretea 2 (în zona sensului giratoriu din apropierea intersecției DJ 394 cu DN 39) cu lungimea de aproximativ 32 m, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei) prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

L renuntare conducta = 1300 m

L conducta necesara pt executarea devierii = 1500m (+aproximativ 200 m necesari pt realizarea subtraversarilor de rezerva).

- Conductă de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 (pe partea dreaptă a DJ 394 – sens 23 August-Dulcești).
Sunt necesare executarea urmatoarelor subtraversari:

a)1+1 subtraversare autostradă “Alternativa Techirghiol” cu lungimea de aproximativ 65 m, în conductă de protecție din oțel OL DN1000, prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

b)1+1 subtraversare Bretea 1 + Drum de întreținere cu lungimea de aproximativ 50m, în conductă de protecție din oțel OL DN1000, prevăzută cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

L renuntare conducta = 1300m

L conducta necesara pt executarea devierii = 1575m(+aproximativ 150m necesari pt realizarea subtraversarilor de rezerva.
	4.12 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	12÷20
	km 28+028 - zona Nod rutier 23 August conexiune Alternativa Techirghiol cu DN39.

Zona conexiunii autostrazii cu DN39 a fost analizata in detaliu datorita complexitatii lucrarilor in zona si a mai multor conducte si puturi apartinand Surselor de apa Dulcesti si Tatlageac.

Paralel la DN 39 din informațiile furnizare de RAJA S.A. există mai multe conducte:

1.Conductă de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 (pe partea dreaptă a DN39 ce subtraversează și trece pe partea stângă imediat după intersecția cu DN39B – către Olimp); (zona 12÷19);

2.Conductă refulare sistem de canalizare POIM (pe partea dreaptă a DN39); (zona 12÷16);

3.Conductă apă potabilă (SR_VV de la / către Gospodăria de apă), pe partea dreaptă a DN39 până la aproximativ Km 28+230 unde subtraversează DN39 pe partea stângă și merge paralel până în gospodăria de apă; (zona 12÷16);

4.Conductă aducțiune apă de la Puț - P14D (Dulcești) - (zona 14÷16);

5.Conductă aducțiune apă de la Puțuri P9D- P13D (Dulcești) - (zona 14÷16) – 500 OL;

6.Conductă aducțiune apă de la Puțuri P4TA- P6TA (Dulcești) - (zona 14÷16);

7.Conductă aducțiune apă de la Puțuri P1D÷P5D, P6D, P6BD, P5D, P4D,(Dulcești) - (zona 15÷16) – 400 OL;

8.Conductă aducțiune (paralelă cu conducta descrisă la punctul 7, de la o altă sursă) - (zona 15÷16)  – 500AZBO
	Pe lângă conductele identificate și analizate din cauza faptului că în această zonă există o aglomerare mare de conducte, lucrările de săpătură se vor executa cu o deosebită atenție, și toate conductele identificate se vor devia și/sau proteja în conducte de protecție de oțel prevăzute cu cămine de vane și de golire, deciziile vor fi luate împreună cu reprezentanții RAJA S.A.

Conductele 4÷8 dinspre puțurile Surse de Apă aflate pe partea dreaptă a DN 39 (sau la Vest de DN 39) subtraversează în diferite puncte DN 39 către Gospodăria de apă aflată pe partea cealaltă (către Est de DN 39).
În zona de conexiune la sensul giratoriu de pe drumul DN 39 intersecție cu drumul comunal DC 4 (către plaja 23 August) se propune subtraversarea 1+1 pentru conductele 1 și 3 menționate mai sus și subtraversarea 1+1 a conductei 3 prin executarea de foraj dirijat a DN 39.
	3.64 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	13
	Bretea 6 Nod 23 August

Bretea 3 nod 23 August
	În această zonă sunt propuse subtraversări pentru conducta 1 (Bretea 6) și conducta 2 (Bretea 3), în conductă de protecție din oțel OL DN1000 respectiv OL DN600 (sau diametru adaptat conductei), prevăzute cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.
	3.26 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	14
	km 28+150

km 28+430

km 28+620
	În aceste zone sunt propuse subtraversarea autostrăzii “Alternativa Techirghiol” la Km 28+150 pentru conducta 2 - Conductă refulare sistem de canalizare POIM, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei), prevăzute cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.

Ulterior conducta 2 va fi deviată pe partea dreaptă până la ~Km 28+430 unde este propusă o nouă subtraversare 1+1 a Bretea 3.

Către Sud conducta 2 și conducta 4 vor avea traseul paralel la DN 39 în afara amprizei drumului, în dreptul Km 28+620 se propune subtraversări în conductă de protecție pentru canalul (derea) existent în această zonă:
	3.55 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

3.49 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

3.45 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	15
	km 28+745 – km 28+785
	În această zonă sunt propuse subtraversări pentru conductele 4÷8 se propun realizarea a 5+5 subtraversări (5 active + 5 rezervă) la Km 28+745 ÷ Km 28+785, în conductă de protecție din oțel OL DN600 (sau diametru adaptat conductei), prevăzute cu cămine de vane și golire de o parte și cămin de vane de cealaltă parte.
	3.42 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	16
	In lungul DN 39 pana la intersectia cu DN 39B

km 28+160 – km29+240
	Din cauza lucrărilor complexe din această zonă, conductele existente de o parte și de alta a drumului DN39 (paralelism), se vor devia și vor fi scoase din ampriza drumului și a lucrărilor exterioare (rigole de preluare a apei pluviale, taluzuri etc.) conform planurilor anexate sau a recomandărilor ce vor fi furnizate de RAJA S.A.

Conducta de la pct 1 (zona de intersectie 12÷20) -Conductă de aducțiune propusa prin programul POIM - SRC FD Ø700 (pe partea dreaptă a DN39 ce subtraversează și trece pe partea stângă imediat după intersecția cu DN39B – către Olimp) va subtraversa DN39 așa cum a fost arătat la punctul 13 respectiv conducta 3 va subtraversa așa cum a fost arătat la punctul 12 și vor avea traseul deviat pe drumurile de exploatare până în zona sensului giratoriu (către Olimp). Pentru conducta pct 1(zona de intersectie 12÷20) este propusă o altă subtraversare 1+1 a DN39B după care va avea traseul deviat pe partea stângă a DN 39.

Conducta de la pct 3 (zona de intersectie 12÷20) se va racorda în zona Gospodăriei de apă RAJA S.A.
	3.28 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	17
	Intersectie giratorie DN 39 cu DN 39B

km 29+240
	Din cauza lucrărilor complexe din această zonă, conductele existente de o parte și de alta a drumului DN39 (paralelism), se vor devia și vor fi scoase din ampriza drumului și a lucrărilor exterioare (rigole de preluare a apei pluviale, taluzuri etc.) conform planurilor anexate sau a recomandărilor ce vor fi furnizate de RAJA S.A.

Devierea conductei 1 in zona de intersectie 17 – cf plansa desenata din documentatia intocmita pt Raja SA
	3.28 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	18
	km 29+260 – km 30+210
	Din cauza lucrărilor complexe din această zonă, conductele existente de o parte și de alta a drumului DN39 (paralelism), se vor devia și vor fi scoase din ampriza drumului și a lucrărilor exterioare (rigole de preluare a apei pluviale, taluzuri etc.) conform planurilor anexate sau a recomandărilor ce vor fi furnizate de RAJA S.A.

Devierea conductei 1 in zona de intersectie 18 – cf plansa desenata din documentatia intocmita pt Raja SA
	3.29 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	19
	km 30+570
	Devierea conductei 1 in zona de intersectie 18 – cf plansa desenata din documentatia intocmita pt Raja SA
	2.91 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora

	20
	Zona propusa pentru amplasare puturi F1÷F6 sursa de apa pentru puturi afectate de lucrari
	Prin realizarea lucrărilor de la nodul 23 August al Autostrăzii “Alternativa Techirghiol”, sunt afectate 5 puțuri din captările Tatlageac și Dulcești, așa cum se menționează în avizul RAJA 39211 din 04 mai 2022. Capacitatea instalată a acestor puțuri conform datelor transmise de RAJA Constanța, este de cca. 600 mc/h (167 l/s).

Sunt propuse executarea a 6 foraje de explorare-exploatare, amplasate la est de Complexul Tatlageac, între drumul județean DN39B spre stațiunea Olimp, între acest drum și lacul Tatlageac. Distanța între forajele propuse va fi de 170-180m, pentru a reduce sau elimina interferența între foraje în timpul exploatării. Al 6-lea foraj va fi executat numai în situația în care după executarea primelor 5 foraje, nu este asigurat un debit de exploatare de cca. 600mc/h, echivalentul capacităților de debit scoase din funcțiune, prin executarea lucrărilor proiectate la autostradă.
	2.83 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră / ROSCI0281 Cap Aurora


Amenajare peisagistica
Principiile care stau la baza proiectarii peisagistice ale unei autostrăzi sunt definite de functiile amenajarilor peisagistice rutiere și anume:

a. funcţia tehnică

· să asigure protecția taluzurilor erodabile;

· să asigure asanarea apelor care vin spre partea carosabilă;

· să reţină zăpada, nisipul şi praful purtate de vânt, prevenind depunerea lor pe platforma drumului;

b. funcţia rutieră

· să contribuie la siguranţa circulaţiei prin jalonarea drumului, în special pe timp de iarnă și de ceaţă;

· să asigure confort și agrement prin peisajul și umbra pe care o degajă pe timp de arşiţă;

· să asigure marcarea şi accentuarea reliefului zonal al traseului;

c. funcţia ecologică

· să realizeze un microclimat favorabil;

· să reducă zgomotele prin creare de ecrane vegetale;

· să constituie filtru al noxelor provenite din evacuarea gazelor care conduc la poluarea mediului ambiant;

· să servească drept adăpost faunei;

d. funcţia estetica-peisageră

· să se încadreze în peisajul înconjurător;

· sa valorifice peisajul specific rutier prin crearea unor ansambluri begetale armonioase;

· să îmbunătăţească aspectul estetic al zonei, evitând monotonia;

· să mascheze aspectele neplăcute şi suprafeţele degradate din vecinătatea drumurilor;

Funcții complementare admise în zona: structuri publice sau servicii nepoluante ce completează funcțiile de baza din zona: alimentație publica, comerț, accese pietonale, carosabile, rețele tehnice sau municipale, structuri necesare menținerii igienei

Reglementari privind amenajarea peisagistica

· amenajarea cu vegetație valoroasa din punct de vedere peisagistic;

· amenajări menite sa puncteze funcțiunile;

Amenajarea peisagistica abordează următoarele aspecte:

· Căile de circulație publică sunt de cele mai multe ori însoțite de plantații de diferite categorii, de la simple aliniamente de arbori, până la fâșii verzi cu lățimi diferite, având rol ecologic și, în același timp, estetic-arhitectural.

· În condițiile intensificării traficului suprateran urban și extraurban, resistematizarea arterelor de circulație și crearea altora noi, trebuie să prevadă integrarea de spații plantate, în funcție de caracterul și importanța arterelor de circulație.

· Șoselele și autostrăzile sunt însoțite de plantații cu rol de ghidare și protecție, al căror mod de tratare trebuie corelat cu caracteristicile traseului: topografie, orientare față de punctele cardinale, condiții climatice, vecinătăți imediate, restricții de circulație, amenajări pentru parcare și popas, poduri ș.a.

Conceptia peisagistica
Din punctul de vedere peisagistic, conceptia de proiectare pentru traseul autostrazii se defineste pe trei tipuri de zone și anume: aliniamentul Autostrăzii, buclele și bretelele de deviere precum și spatiile cu destinatii speciale, parcari, centre de întreținere  și coordonare, etc.

Amenajarile peisagistice vor fi configurate specificului functional și estetic al fiecareia dintre aceste zone astfel;

Spatiile zonelor cu subtraversari de canale, drumuri sau cursuri de apa vor fi prevazute fara plantatii în imediata apropiere pentru a facilita accesul în scopul intretinerii și utilizarii.

Pe parcursul aliniamentului se vor evita speciile ornamentale sensibile sau exotice care ar necesita interventii regulate de mentenanta. Acestea se vor folosi în cadrul aranjamentelor din spatiile speciale, acolo unde necesitatea lor este evidenta și exista și posibilitatile de mentenanta prin udare și intratinere regulata.

Buclele și bretelele de deviere și intoarcere

Tratarea din punct de vedere peisagistic al zonei nodurilor rutiere prezinta particularitati care tin de marimea suprafetelor alocate pentru ecestea, de specificul functional și de posibilitatile de intretinere.

În general functiunea peisagistica se reduce la popularea cu specii vegetale nepretentioase și care nu necesita operatiuni ample de mentenanta. 

Spatiile alocate unor asemenea amenajari sunt de obicei mari, din necesitatea razelor mari de curbura a bretelelor rutiere.

Spatiile cu Destinatii Speciale

Sunt prezente de-a lungul autostrazii și sunt constituite din parcari și spatii de servicii precum și centrul de întreținere și coordonare (CIC). Abordarea peisagistica a acestor spatii este diferita de aceea a aliniamentelor prin faptul ca ocupa suprafete mult mai mici iar interactiunea umana cu amenajarile peisagistice este mult mai profunda. 

Aceste spatii se apropie mult ca și conceptie de spatiile verzi urbane, adica prin prezenta unor specii puternic ornamentale autohtone și exotice folosite frecvent și adaptate la climatul nostru. Diversificarea și aranjamentul acestora se proiecteaza în functie de vecinatatile cu celelalte constructii precum și cu infrastructura rutiera reprezentata de carosabil, locurile de parcare și trotuarele.

Plantații la locurile de parcare se execută la o distanta de min. 1.50 m de la marginea. exterioară a bordurii care încadrează locul de parcare, având în compoziție specii de arbori și arbuști, plante anuale și perene, precum și gazon. (2.8.2)

La intrarea și ieșirea din locurile de parcare se plantează, de regulă, arbori cu coroană de formă sferică, la distanta de min. 2.25 m de la marginea platformei drumului, cu condiția. să nu împiedice vizibilitatea.

La locurile de parcare situate pe sectoare de drum expuse înzăpezirii se plantează arbori de specii având formă piramidală, la 10 m distanta unul fată de altul, completate cu subarbuști și plante anuale sau perene.

La locurile de parcare situate sub liniile electrice aeriene sau telefonice se plantează arbori de mărimea a III-a sau arbuști, iar la cele cu conducte sau cabluri subterane se plantează numai arbuști.

În jurul locurilor de parcare situate în terenuri împădurite, având liziera pădurii la o distanta sub 10 m fată de marginea platformei drumului, nu se execută plantații.

Intersecțiile, vor fi amenajate exclusiv cu gazon sau înlocuitor de gazon (plante perene) cu înălțimea de maxim 50 cm sau alt acoperitor de sol.

Plantații cu arbori și arbuști 

Se folosesc specii autohtone, care sunt asociate în mod natural; astfel s-a folosit ca model populațiile de pin comun și molid sârbesc, specii submediteraneene, carpato-balcanice și endemic, cu diferite specii de arbori, arbuști și acoperitori de sol.

Plantările de arbori și arbuști sunt în concordanta cu speciile existente în zona, dispunerea lor asigurând armonizarea spatiilor noi amenajate cu arealul existent.

Un important aspect urmărit este legat de rezolvarea suprafețelor de gazon/parterul de vegetație. Soluția la care s-a apelat este de înlocuire pe multe porțiuni a gazonării obișnuite (specii de graminee ce au cerințe sporite legate de lumina și întreținere/tunderi periodice) cu plantare unui unui mix de plante anuale și perene fara cerinte deosebite fata de sol, cu intretinere minima.

Zonele în care se vor planta arborii și arbuștii sunt, în general, cele aflate pe latura taluzata, care delimitează spațiul amenajat de terenul din jur din cadrul parcărilor (în spatele amenajărilor). Aceste zone necesita plantari mai dese care sa sporească calitățile vizuale și fonice ale spațiului (marchează și protejează prin vegetație limitele).

Elementele de detaliu cum ar fi: arbori din specii valoroase, arbuști decorativi prin frunziș și forma, flori de diferite culori și tipuri, au o dispunere ce intra în legătura cu dotările existente din interiorul parcării.

Aceste amenajări, prin diversitatea caracteristicilor specifice fiecărei specii, vor îmbogății imaginea spațiului verde și vor putea constitui repere de-a lungul traseului.

Spatiile verzi din intersecții vor fi populate cu plante care nu trebuie sa depășească înălțimea de 60 cm.


Descrierea arborilor și arbustilor ce vor fi plantați

	Nr. crt
	Arbori foiși
	Descriere

	1.
	Acer pseudoplatanus
	tolerează orice tip de sol și pavarea parțială

tolerează scurte inundații

poate ajunge la 40m înălțime și la vârsta de 500 de ani

rădăcina pătrunde adânc în sol

pretabil pentru zone costiere

puțin sensibil la sărurile pentru deszăpezire

	2.
	Acer saccharum
	fără cerințe specifice față de sol, doar să nu fie prea umed

nu tolerează pavajul

puțin rezistent la vânt, tolerează gerul

talie medie

decorativ prin port, frunziș

aduce apa din sol spre suprafață

	3.
	Elaeagnus angustifolia
	pretabil pe sol nisipos, uscat

tolerează pavajul

rezistent la vânt și ger, potrivit pentru zone costiere

rezistent la sărurile pentru deszăpezire

flori puternic parfumate

fructe comestibile

	4.
	Quercus frainetto (gârniță)
	potrivit pentru sol uscat, cât și umed

rezistență foarte bună la vânt

specie meliferă

tolerează pavarea parțială

preferă soluri nutritive

creștere rapidă

tolerează gerul

rezistență foarte mare la vânt

	5.
	Quercus pubescens (stejar pufos)
	crește bine în soluri umede și calcaroase

nu tolerează pavajul

bună rezistență la vânt și îngheț

	6.
	Quercus robur fastigiata (stejar columnar)
	columnar

preferă soluri umede

suportă soluri cu nisip, argilă, calcar sau acide

tolerează pavajul

bună rezistență la vânt și îngheț

rezistent la sărurile de deszăpezire

atrage fluturi

	7.
	Tilia europaea
	rezistență bună la vânt și îngheț

suportă toate tipurile de sol

tolerează pavarea parțială

suportă tunderile


Descrierea arborilor și arbustilor ce vor fi plantați
	Nr. crt.
	Arbori rășinoși
	Descriere

	1.
	Cedrus libani/atlantica
	potrivit pentru sol uscat

suportă orice tip de sol, dar nu prea umed

nu tolerează pavajul

bună rezistență la vânt, îngheț și poluare

	2.
	Cupresocyparis leylandii
	coroană columnară spre piramidală

orice tip de sol, suficient de umed

nu tolerează pavajul

suportă vântul și înghețul

zone costiere

	3.
	Pinus jeffreyi
	rezistent la vânt și ger

nu tolerează pavajul

crește în orice tip de sol

	4.
	Pinus nigra (pin negru)
	crește în orice tip de sol

pretabil pentru soluri uscate

nu tolerează pavajul

rezistent la ger și vânt

pretabil pentru zone costiere

	5.
	Pinus sylvestris
	sol bine permeabil și uscat, puțin acid

nu tolerează pavajul

foarte rezistent la vânt și îngheț

pretabil pentru zone costiere


Lucrările necesare organizărilor de şantier:

Alegerea amplasamentului organizărilor de șantier s-a realizat cu respectarea următoarelor condiții:

· să nu fie amplasate în interiorul sau în vecinătate vreunei arii naturale protejate;

· să nu fie amplasate în zonele identificate cu risc alunecare terenului;

· să nu fie amplasate în zone inundabile sau mlăștinoase;

· să nu fie amplasata în vecinătatea cursurilor de apă;

· să nu implice defrișări;

· să nu fie amplasate în apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captările de apă;

· să nu fie amplasate pe suprafața siturilor arheologice sau siturilor monumente ale naturii.

Organizări de șantier propuse în cadrul proiectului Alternativa Techirghiol

	Nr crt
	Interval kilometric pentru realizarea lucrarii
	Denumire
	Suprafata (ha)
	Distanta minima fata de cea mai apropiata

arie naturala protejata
	Distanța minimă față de cea mai apropiată localitare / curs de apa de suprafata

	1
	15+570 (stanga)

Autostrada A4 existent
	15+750 (stanga) Autostrada A4 existent
	Organizare santier Nr. 1 - Interior Nod Rutier Cumpana
	1.25
	4,00 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

6,54 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

7,18 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea /

7,50 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,77 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

8,85 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
9,54 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud
	0,80 km distanta fata de Cumpana /

1,05 km distanta fata de Constanta (Cartier Tom)

3,45 km distanta fata de Canal Dunare – Marea Neagra

	2
	10+690 (stanga)
	10+870 (stanga)
	Organizare santier Nr. 2 - Interior Nod Rutier DN 38 – locatia viitorului CIC
	2.70
	1,82 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /

3,67 km distanta fata de ROSCI0398 Straja – Cumpăna /

5,36 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
8,00 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /

8,00 km distanta fata de ROSAC0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud /

8,38 km distanta fata de RONPA0385 Lacul Agigea /

8,90 km distanta fata de ROSAC0073 / RONPA0383 Dunele marine de la Agigea
	1,90 km distanta fata de Movilita /

2,45 km distanta fata de Techirghiol

2,50 km distanta fata de Paraul (Valea) Dereaua / 5,65 km distanta fata de Canal Dunare – Marea Neagra

	3
	22+650 (stanga)
	22+740 (stanga)
	Organizare santier Nr. 3
	14.60
	4,57 km distanta fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol /
6,16 km distanta fata de RONPA0937 Lacul Techirghiol /
5,66 km distanta fata de ROSPA0076 Marea Neagră /
5,55 km distanta fata de ROSCI0293 Costinești - 23 August /
6,51 km distanta fata de ROSCI0281 Cap Aurora
7,47 km distanta fata de ROSAC0273 Zona marină de la Capul Tuzla /
	0,34 km distanta fata de Complex Sportiv /

2.65 km distanta fata de Mosneni /

2.90 km distanta fata de 23 August

0.61 km distanta fata de Paraul (Valea) Tatlageacul Mare


Suprafața aproximativă ce va fi ocupată pentru realizarea incintelor organizării de santier este echivalenta cu 17.75 hectare.

In organizarea de șantier vor fi amplasate depozite, spatii pentru utilaje, grinzi prefabricate.

Zona propusa va fi complet împrejmuită și dotată cu sisteme de siguranță pe zonele de acces pentru a evita intrarea personalului și a vehiculelor neautorizate.

Pentru amplasarea organizării de șantier a fost identificat terenul în apropierea traseului proiectului astfel încât să se reducă la minim interferențele provocate de traficul mijloacelor necesare pentru construcția lucrării.

Pentru realizarea organizarilor de santier nu vor fi necesare defrisari.

Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor și vor fi aduse la o stare similara cu cea initiala, prin refacerea vegetatiei și mentinerea caracteristicilor naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.

Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa nu aduca prejudicii mediului natural (factorilor de mediu) și uman. In timpul realizarii lucrarilor, constructorul va asigura protecția mediului și conditiile de securitatea muncii pentru muncitorii din santier:

· amenajarea spatiilor pentru depozitarea temporara a materialelor;

· amenajarea spatiilor pentru stationarea utilajelor și mijloacelor de transport;

· acoperirea materialelor pulverulente sau udarea acestora;

· stocarea temporara și colectarea deseurilor în containere etanse depozitate în locuri special amenajate.

Eliminarea acestora de pe amplasament se va realiza numai cu mijloace de transport adecvate, prin intermediul operatorilor economici autorizati.

II. MOTIVELE ŞI CONSIDERENTELE CARE AU STAT LA BAZA EMITERII ACORDULUI DE MEDIU 

Confom  Certificatului de Urbanism nr. 97 din 31.08.2022 eliberat de CJ Constanţa, folosința actuală a terenului este: căi de comunicație rutieră, căi ferate, căi navigabile, ape curgătoare, apă stătătoare, curți construcții, arabil, pășune, păduri, altele. Destinația stabilită prin planurile de urbanism și de amenajarea teritoriului aprobate: terenuri aflate în intravilan (TDI), terenuri aflate în extravilan (TDE) și teren cu destinație specială (TDS).
Impactul proiectului asupra mediului se va manifesta temporar, doar in perioada de realizare a proiectului. 
Parametrii luaţi în considerare pentru evaluarea impacturilor
	Parametru de evaluare
	Variabilele parametrilor de evaluare
	Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare

	Tip impact
	Pozitiv
	Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea obiectivelor componentei analizate.

	
	Negativ
	Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea obiectivelor componentei analizate.

	Natura impact
	Direct
	Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect

	
	Secundar
	Forma de impact generata de un impact direct. 

	
	Indirect
	Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o consecinta a proiectului.

	Potential cumulativ
	Da
	Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificari mai mari la nivelul componentei de mediu analizate.

	
	Nu
	Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de mediu.

	Extindere spatiala
	Local
	Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decât limita unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.

	
	Zonal
	Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decât limita unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.

	
	Regional
	Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegând prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele adiacente.

	
	National
	Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.

	
	Transfrontalier
	Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.

	Durata
	Termen scurt 
	Impactul se manifesta doar pe durata interventiei.

	
	Termen mediu 
	Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata dezafectarii si o perioada scurta post-dezafectare).

	
	Termen lung
	Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii (sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare).

	Frecventa
	Accidental
	Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o poluare accidentala).

	
	O singura data/ temporar
	Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.

	
	Intermitent 
	Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa necunoscuta.

	
	Periodic 
	Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

	
	Fara intrerupere 
	Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei (Atentie! Trebuie corelat cu parametrul „Durata”: “fara intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este continuu in perioada de constructie).

	Probabilitate
	Incert
	Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel mai sigur nu o sa apara.

	
	Improbabil
	Probabilitatea de producere a impactului este scazuta – este posibil sa apara.

	
	Probabil
	Probabilitatea de producere a impactului este ridicata – este foarte posibil sa apara.

	
	Foarte probabil
	Producerea impactului este sigura.

	Reversibilitate
	Reversibil
	Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate intoarce la conditiile initiale.

	
	Ireversibil
	Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale componentei de mediu afectate.


Avand in vedere caracteristicile proiectului, localizarea acestuia si durata de realizare a lucrarilor de executie, nu se estimeaza aparitia unui impact cumulat cu alte proiecte din zona. Prin implementarea masurilor de reducere propuse prin proiect, atat in perioada de executie cat si in perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului.

Motivele/criteriile pe baza cărora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologică şi de amplasament: 
Analiza alternativelor

În procesul de selectare a alternativelor rezonabile în cazul elaborării Studiului de Fezabilitate pentru proiectul „Alternativa Techirghiol” s-au analizat alternative de traseu, amplasare, dimensiune și anvergura a proiectului, în două etape denumite AMC 1 (Etapa 1) și AMC 2 (Etapa 2).

Au fost analizate mai multe variante de traseu astfel încât acestea să poată asigura conectivitate indiferent de alternativa aleasa.

Studiul de alegere al traseului s-a realizat astfel:

· Etapa 1: S-a evaluat o serie de opțiuni și combinații de variante într-o analiză multi-criterială cantitativa (AMC 1), folosind criterii tehnologice, financiare, sociale și de mediu, derivate din obiectivele specifice ale proiectului.

· Etapa 2: S-a efectuat tot o analiza multi-criterială (AMC 2) orientată pe alternativa/alternativele selectate în etapa 1 și variantele tehnologice posibile ale acestora. AMC 2 include, ca principal criteriu, Analiza Cost-Beneficiu restrânsă, precum și alte criterii care nu sunt considerate punct de vedere conceptual în Etapa 1.

În cadrul AMC au fost analizate constrângerile identificate din punct de vedere al protecției mediului (ce au făcut departajarea între alternativele studiate) pornind de la următoarele aspecte:

· Biodiversitate (s-a analizat prezența arealelor de interes comunitar, național și local în apropierea aliniamentelor studiate și distanțe în raport cu limitele acestora; areale naturale intersectate. Apropierea în raport cu arealele naturale protejate poate genera impact negativ asupra speciilor de faună și a speciilor zburătoare atât în etapa de execuție cât și în etapa de exploatare a drumului);

· Populație/ mediu social: subcriteriul s-a analizat din punct de vedere a suprafețelor de teren ocupate permanent de alternativele de traseu, suprafețe defrișate în fond forestier și în afara fondului forestier precum și demolările necesare pentru realizarea aliniamentului Alternativei Techirghiol;

· Zgomot – creșterea nivelului de zgomot în zonele sensibile; s-a analizat apropierea alternativelor în raport cu zonele locuite potențial afectate de creșterea nivelului de zgomot;

· Calitatea aerului - analiza a fondului de poluare existent în zona de implementare a proiectului din surse locale și a zonelor rezidențiale situate în apropierea culoarului de transport unde calitatea aerului ar putea fi afectata ca urmare a lucrărilor și a traficului rutier. Pentru selectarea celei mai avantajoase opțiuni s-a analizat lungimea traseului în raport cu zonele sensibile (locuite) și lungimea infrastructurilor rutiere care traversează mediul urban și asigură accesul pe drumul proiectat;

· Corpuri de apă – s-au identificat cursurile de apa naturale traversate de infrastructura rutieră și asupra cărora ar putea fi exercitat un impact negativ. Analiza s-a realizat din punct de vedere al numărului corpurilor de apă de suprafață intersectate, al numărului corpurilor de apă de suprafață cu risc de inundații și a numărului corpurilor de apă subterane traversate, relația aliniamentelor propuse cu lacurile din zona de implementare a proiectului, lungimea lucrărilor hidrotehnice propuse pentru a identifica mărimea presiunilor proiectului asupra corpurilor de apă de suprafață, relația aliniamentelor propuse cu sursele de apă potabilă din zona de implementare a proiectului;

· Soluri – s-au analizat tipurile de soluri reprezentative, surse existente cu potențial de poluare a solurilor situate în apropierea traseului, aspecte privind starea și calitatea solului pe suprafețele potențial afectate de implementarea infrastructurii de transport propuse. Pentru analiza opțiunilor propuse s-a utilizat indicatorul volum de umplutura necesar a fi asigurat din gropi de împrumut;

· Peisaj – evaluarea indicatorului peisaj s-a bazat pe analiza comparativa a volumelor de pământ din săpătura extrase pentru fiecare dintre opțiunile analizate;

· Arheologie – identificarea siturilor arheologice situate în apropierea aliniamentelor propuse; prezenta unor situri arheologice în apropierea traseului vor conduce la necesitatea realizării unor investigații suplimentare și implementarea unor masuri de protecție, după caz.

Alternative privind amplasamentul

Solutiile constructive propuse, materialele utilizate pentru realizarea lucrarilor, regimul volumelor, regimul lucrarilor desfasurate sunt menite sa asigure functionalitatea, durabilitatea si rezistenta constructiei, respectand caracteristicile amplasamentului.

Alternativa „0” corespunde opțiunii de nerealizare a proiectului, respectiv de menținere a soluțiilor actuale de transport rutier. Neimplementarea proiectului reprezintă alternativa cea mai defavorabila, principalele argumente care ne permit sa facem aceasta afirmație fiind următoarele:

· Reducerea impactului negativ semnificativ actual datorat transportului rutier pe DN39 și cumulării cu efectele altor presiuni;

· Evitarea generării unor impacturi semnificative suplimentare prin alegerea traseului și a soluțiilor constructive ale autostrăzii.

Pentru selectarea traseului Alternativei Techirghiol au fost studiate următoarele variante de traseu în cadrul Analizei Multicriteriale etapa 1:

Neimplementarea proiectului reprezintă alternativa cea mai defavorabilă, argumentele care au determinat această afirmaţie fiind următoarele:

1. Din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, lipsa unei infrastructuri de transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar economia națională / regională stagnează sau chiar înregistrează un regres. Accesul dificil (măsurat în timp și cost) spre zonele cu funcțiuni economice, rezidențiale sau de agrement ale unei regiuni face ca acea regiune sa fie mai puțin atractiva atât pentru mediul de afaceri, cat și pentru populație. Costurile mari de transport al mărfurilor (fie ca vorbim de materii prime, semifabricate sau de produse finite) și deplasarea în condiții dificile a persoanelor într-o anumită zonă sunt factori ce descurajează investițiile economice și conduc la declinul treptat al acelei zone. Se apreciază ca lipsa autostrăzilor conduce la pierderi de miliarde de euro din economia națională. Avem deci toate elementele pentru a considera ca lipsa unei autostrăzii reprezintă un impact negativ semnificativ asupra mediului economic.

2. Din punct de vedere al impactului social, exista multe aspecte ce pot fi luat în considerare. Cel mai important aspect este acela ca traficul rutier actual pe DN 39, drum care traversează intravilanele a numeroase localități. Traficul rutier intens în interiorul localităților reprezintă un factor de risc major din punct de vedere al producerii de accidente, dar și un impact semnificativ asupra nivelului de zgomot și asupra calității aerului din aceste localități. La nivelul Uniunii Europene, Romania a fost și continua sa fie tara cu cel mai ridicat nivel al numărului de victime, respectiv 98 de victime la un milion de locuitori, o valoare dubla fata de media europeana (49 de victime la un milion de locuitori). Conform datelor publicate de Comisia Europeana, numărul majoritar al victimelor accidentelor auto se înregistrează în mediul rural (55%), urmat de mediul urban (37%) și în ultimul rând la nivelul autostrăzilor (8%). Ca urmare, menținerea traficului auto intens în interiorul localităților trebuie echivalata cu menținerea unui impact negativ semnificativ asupra mediului social.

3. Traficul auto desfășurat în prezent pe DN 39 presupune absenta oricărei forme de control a emisiilor generate de trafic. Este în primul rând cazul apelor pluviale care spală suprafața carosabilă și care conduc la infiltrarea în sol și apa de suprafață și subterana a poluanților generați de traficul auto. Așa cum am amintit anterior, este însă și cazul emisiilor de poluanți atmosferici dar și a zgomotului și vibrațiilor.

Alternativa 1 - primul tronson începe din dreptul localității Eforie Nord, intersectează drumul național DN 39 în zona km 0+210 și drumul național DN 38 la km 9 și în dreptul km 26. Finalul traseului se afla pe teritoriul administrativ al localității 23 August la intersecția cu drumul național DN 39.

Lungimea totală a Alternativei 1 este de 28,274 km.

Alternativa 1 se împarte în 2 tronsoane distincte:

· Tronsonul 1: km 0+000 - km 9+000;

· Tronsonul 2: km 9+000 - km 28+274.

Alternativa 2 - punctul de început al Alternativei 2 se află în dreptul localității Cumpăna, la intersecția drumului național DN 39E cu Autostrada A2. În zona km 2+770 traversează Canalul Dunăre - Marea Neagra. Traseul drumului se desfășoară spre sud prin vestul localității Agigea (zona km 3 – km 4) și intersectează aliniamentul Alternativei 1 în dreptul km 7+000 având traseu comun pana la punctul final (km 30+590).

Lungimea totală a Alternativei 2 este de 30,590 km.

Alternativa 2 se împarte în 2 tronsoane distincte:

· Tronsonul 1: km 0+000 - km 11+000;

· Tronsonul 2: km 11+000 - km 30+590.

Alternativa 3 se desprinde din Autostrada A2, traversează canalul de irigații Negru Vodă în zona km 7+000 și km 9+000 urmează traseul pe direcția sud – est, iar în zona km 6+000 se află la cca. 700 m est de localitatea Bărăganu.

În zona km 17+000, la est de localitatea Movilița intersectează traseul Alternativelor 1 și 2 urmând un traseu comun cu acestea până la finalul traseului.

Lungimea totală a Alternativei 3 este de 36,399 km.

Alternativa 3 se împarte în 2 tronsoane distincte:

· Tronsonul 1: km 0+000 - km 17 +000;

· Tronsonul 2: km 17+000 - km 36+399.

Analiza alternativelor prezentate în etapa I - AMC 1 (Analiza Multicriteriala 1)

Alternativele de traseu în raport cu subcriteriul Biodiversitate

Alternativele studiate se află în apropierea a 7 situri de importanță comunitară parte din rețeaua Natura 2000, după cum urmează:

· ROSCI0083 Fântânița Murfatlar;

· ROSCI0398 Straja – Cumpăna;

· ROSCI0073 Dunele Marine de la Agigea;

· ROSCI0197 Plaja submersă Eforie Nord - Eforie Sud;

· ROSCI0273 Zona Marină de la Capul Tuzla;

· ROSCI0293 Costinești – 23 August;

· ROSCI0281 Cap Aurora.

şi a 2 situri de protecție avifaunistică:

· ROSPA0061 Lacul Techirghiol;

· ROSPA0076 Marea Neagra.

În tabelul următor sunt prezentate alternativele analizate în raport cu distanțele față de ariile naturale protejate Natura 2000:
	Nr. crt.
	Alternativa
	Distanţa faţă de arii Natura 2000

	1
	1
	0,78 km de ROSPA0076 Marea Neagra;

0,92 km de ROSPA0061 Lacul Techirghiol (măsurata din traseul comun al celor 3 alternative);

1,45 km de ROSCI0073 Dunele Marine de la Agigea;

1,9 km de ROSCI0197 Plaja submersa Eforie Nord - Eforie Sud;

2,16 km de ROSCI0398 Straja – Cumpana;

2,74 km de ROSCI0281 Cap Aurora (masurata din traseul comun al celor 3 alternative)

4,42 km de ROSCI0293 Costinesti - 23 August (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

8,22 km de ROSCI0273 Zona Marina de la Capul Tuzla (masurata din traseul comun al celor 3 alternative).

NU INTERSECTEAZA NICIO ARIE NATURALA PROTEJATA

	2
	2
	0,92 km de ROSPA0061 Lacul Techirghiol (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

2,69 km de ROSCI0398 Straja – Cumpana;

2,74 km de ROSCI0281 Cap Aurora (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

2,74 km de ROSPA0076 Marea Neagra;

3,83 km de ROSCI0073 Dunele Marine de la Agigea;

4,42 km de ROSCI0293 Costinesti-23 August (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

4,76 km de ROSCI0197 Plaja submersa Eforie Nord – Eforie Sud;

8,22 km de ROSCI0273 Zona Marina de la Capul Tuzla (masurata din traseul comun al celor 3 alternative).

NU INTERSECTEAZA NICIO ARIE NATURALA PROTEJATA

	3
	3
	0,42 km de ROSCI0398 Straja Cumpana;

0,66 km de ROSCI0083 Fantanita Murfatlar;

0,92 km de ROSPA0061 Lacul Techirghiol (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

2,74 km de ROSCI0281 Cap Aurora (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

2,74 km de ROSPA0076 Marea Neagra;

4,42 km de ROSCI0293 Costinesti – 23 August (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

8,22 km de ROSCI0273 Zona Marina de la Capul Tuzla (masurata din traseul comun al celor 3 alternative);

8,53 km de ROSCI0197 Plaja submersa Eforie Nord – Eforie Sud.

NU INTERSECTEAZA NICIO ARIE NATURALA PROTEJATA


* Niciuna dintre alternativele prezentate NU intersecteaza situri Natura 2000 și nici arealele desemnate la nivel national sau situri RAMSAR.

Alternativele studiate se află în apropierea a 4 arii naturale de interes national (ROSPA), după cum urmează:

· ROSPA0385 Lacul Agigea (cod arie protejata națională 2.368, conform inventar ANANP);

· ROSPA0383 Dunele Marine de la Agigea (cod arie protejata 2.366, conform inventar ANANP);

· ROSPA0937 Lacul Techirghiol (cod arie protejata RO1610 – sit RAMSAR);

· ROSPA0381 Fântânița Murfatlar (cod arie protejata 2.364, conform inventar ANANP);

Numărul de situri aflate la distanta sub 1 km în raport cu arealele din zona proiectului

Pentru realizarea alternativelor de traseu nu sunt necesare ocupări temporare sau permanente de suprafețe în situri Natura 2000.

Astfel, vom lua în calcul numărul de situri aflate la distanta sub 1 km în raport cu arealele din zona proiectului:

Alternativa 3 se afla la distante de sub 1 km de 3 situri Natura 2000:

· 0,42 km fata de ROSCI0398 Straja Cumpăna;

· 0,66 km fata de ROSCI0083 Fântânița Murfatlar;

· 0,92 km fata de ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

De asemenea, dintre alternativele studiate, aliniamentul Alternativei 3 se află la cea mai apropiată distanta în raport cu un sit Natura 2000.

Aliniamentul Alternativei 1 se afla la distanta de sub 1 km de 2 situri Natura 2000:

· 0,78 km în raport cu ROSPA0076 Marea Neagră;

· 0,92 km în raport cu ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Aliniamentul Alternativei 2 se află la distanța de sub 1 km de un sit Natura 2000:

· 0,92 km în raport cu ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Analiza distanțelor dintre aliniamentele studiate și limitele siturilor Natura 2000 evidențiază Alternativa 2, aceasta fiind situata la mai puțin de 1 km de un singur areal Natura 2000 (ROSPA0061 Lacul Techirghiol).

Celelalte două alternative, Alternativele 1 și 3 se apropie la mai puțin de 1 km de 2 areale și respectiv 3 areale Natura 2000.

Având în vedere că cele trei alternative studiate nu intersectează limitele arealelor Natura 2000, nu ocupă suprafețe de teren în interiorul ariilor naturale protejate și nu conduc la afectarea / distrugerea habitatelor și / sau a speciilor de desemnare ale siturilor se apreciază ca în funcție de distanța dintre limitele sitului și aliniamentul drumului s-ar putea înregistra perioade de disconfort datorat creșterii concentrațiilor momentane de poluanți în atmosfera sau nivelului de zgomot înregistrat în perioada de execuție a lucrărilor.

Astfel, analiza numărului de situri Natura 2000 situate la o distanta de sub 1 km evidențiază Alternativa 2 ca fiind cea mai avantajoasa opțiune din punct de vedere al indicatorului număr de situri situate la mai puțin de 1 km de aliniamentul drumului, alternativa cu impactul cel mai redus asupra siturilor Natura 2000.

Diferența dintre cele trei aliniamente în cazul acestui indicator este data de tronsonul 1. Pe tronsonul 2, traseu comun al celor trei alternative distanța minimă între aliniamentul drumului și limita ROSPA0061 Lacul Techirghiol este de cca. 920 m.

Cele trei aliniamente sunt situate în lungul arealelor de interes comunitar (ROSCI0083 Fântânița Haiducului, ROSCI0398 Straja Cumpăna) având ca specii de desemnare mamifere mici și reptile.

Printr-un proiect local, Direcția Apelor Dobrogea Litoral împreuna cu Primăria Techirghiol derulează activități de protecție și conservare a valorilor capitalului natural în zona Lacului Techirghiol, proiect care are în vedere atât speciile de avifauna de desemnare a sitului de protecție avifaunistică Lacul Techirghiol cat și specii reptile și mamifere de mici dimensiuni existente în zona lacului Techirghiol.

Deplasarea faunei de mici dimensiuni la nivelul drumului se realizează prin subtraversările proiectate. Subtraversările sunt dispuse peste cursuri de apa, vai, canale de irigații, suprafețe cu vegetație naturala intersectate de proiect și reprezintă coridoare locale pentru deplasarea faunei de mici dimensiuni.

Pentru evitarea pătrunderii faunei de mici dimensiuni pe carosabilul drumului și pentru ghidarea acesteia către subtraversări este necesara instalarea unui gard suplimentar cu ochiuri dese (cca. 40 cm înălțime, montat la baza împrejmuirii propuse pentru infrastructura proiectata).

Urmare a analizei indicatorului Calitatea aerului a fost identificat și evaluat necesarul de perdele forestiere pentru asigurarea valorilor concentrațiilor de impurificatori atmosferici sub limitele maxime admisibile, protecție climatica, regenerarea rezervei de oxigen la nivel local, dar și pentru protecție împotriva înzăpezirilor.

Perdelele forestiere ajunse la maturitate pot asigura și protecție anticoliziune intre speciile de avifauna și traficul auto în anumite zone unde diferența dintre cota terenului natural și linia roșie a drumului este redusa.

Pentru protecție anticoliziune și reducerea riscului de mortalitate la speciile zburătoare se vor instala panouri anticoliziune, acestea având în principal rolul de a devia zborul pasărilor deasupra zonei cu risc de coliziune evitând astfel impactul cu vehiculele aflate în mișcare.

Pentru protecție anticoliziune se vor utiliza panouri fonoabsorbante ce vor permite deopotrivă reducerea nivelului de zgomot și reducerea riscului de coliziune.

Acestea vor fi amplasate pe tronsonul 2 al celor trei alternative studiate (zona pe care cele trei alternative sunt suprapuse) pe ambele parți ale drumului, de-a lungul limitei celei mai apropiate a arealului ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Alternativele de traseu în raport cu subcriteriul Sol

sursele existente cu potenţial de poluare a solurilor în zona alternativelor de traseu propuse

Alternativa 1

· În zona km 23, la o distanță de cca. 3,7 km în raport cu traseul este amplasată groapa de deșeuri (menajere, stradale și industriale) aparținând Iridex Group Salubrizare S.R.L., pe teritoriul localitatii Costinești.

Alternativa 2

· In zona km 0 (la cca. 2,8 km de traseu) este amplasat terminalul petrolier Constanța (SC OIL TERMINAL CONSTANTA), proprietate privata a Statului. Oil Terminal este cel mai mare terminal pentru import/export ţiţei, produse petroliere şi petrochimice la nivel naţional. Compania prestează servicii privind primirea, încărcarea, descărcarea, depozitarea şi condiţionarea ţiţeiului, produselor petroliere, petrochimice și chimice lichide pentru import, export și tranzit. Conform datelor cuprinse în documentatiile din rapoartele privind starea mediului au existat momente de poluare istorica din activitatea proprie sau din activitatile desfasurate în vecinatatea amplasamentului. Acestea se datoreaza pierderilor accidentale din rezervoare a produsului petrolier în anii 1898 și 1976. Avand în vedere activitatea intreprinsa și accidentele majore de poluare a mediului, se listeaza drept situri contaminate: Sectia Platforma Sud, Zona Movila Sara și Sectia Platforma Nord – strada Caraiman nr. 2 din mun. Constanta. Acestea se afla la o distanta minima de aproximativ 2.8 km fata de traseul Alternativei 2.

· La aprox. 3,8 km față de sectorul primului kilometraj, este amplasata S.C. CELCO S.A., la extremitatea sud-vestică a mun. Constanța, în zona industrială a orașului. Compania este producatoare de BCA, Pentru activitatea companiei s-a emis autorizatie integrata de mediu.

· În zona km 25, la o distanță de cca. 3,7 km în raport cu aliniamentul este amplasată groapa de deșeuri în prezent aparținând de Iridex Group Salubrizare S.R.L., apartinand de UAT Costinești.

Alternativa 3

· Conform rapoartelor de mediu furnizate de A.P.M. Constanta, în anul 2011 s-au produs poluari accidentale prin scurgeri de titei, de mica amploare care au afectat solul, suprafetele fiind ulterior remediate.  Accidentele au avut ca sursa conductele de titei de pe teritoriul localitatii Baraganu. Trebuie avuta în vedere și conducta magistrala de titei Constanta-Baraganu-Castelu.

· La km 31, la o distanță de cca. 3,7 km în raport cu traseul este amplasată groapa de deșeuri (deșeuri menajere, stradale și industriale) aparținând Iridex Group Salubrizare S.R.L., apartinand Costinești.

· la o distanță de cca. 7 km în raport cu punctul de pornire al Alternativei 3 este amplasată o carieră de piatră, în sud vestul localității Valu lui Traian.

Pentru niciuna dintre alternativele propuse nu s-a identificat un impact negativ asupra solului sau poluare remanenta în sol datorata activitatilor productive / industriale existente și desfasurate în prezent în apropierea traseelor studiate.

Compararea efectelor alternativelor asupra mediului - sumarul evaluărilor în cadrul analizelor alternativelor

Sumarul criteriului de mediu, analiza pe tronsoane

	Obiectiv
	Pondere
	Subcriterii
	Pondere
	Indicator
	U.M.
	Alternativa 1
	Alternativa 2
	Alternativa 3

	
	
	
	
	
	
	T1
	T2
	T1
	T2
	T1
	T2

	Minimizarea impactului asupra mediului
	50%
	Biodiversitate
	10%
	Areale Natura 2000 situate la distanta maxima de 1 km de traseu
	nr. areale
	1
	1
	0

(cel mai bun rezultat)
	1
	2
	1

	
	
	Populatie / mediu social
	10%
	Suprafata construita
	ha
	49

(cel mai bun rezultat)
	103
	56
	103
	101
	103

	
	
	Zgomot
	20%
	Cresterea nivelului de zgomot – lungime aliniament situat la maxim 300 m de zone sensibile (locuite)
	m
	1888
	380
	550

(cel mai bun rezultat)
	380
	1135
	380

	
	
	Calitatea aerului
	10%
	Lungimea traseului în raport cu zone sensibile (locuite) 
	m
	730
	630
	330

(cel mai bun rezultat)
	630
	400
	630

	
	
	
	20%
	Lungimea infrastructurilor rutiere care traverseaza mediul urban pentru utilizarea Alternativei Techirghiol
	m
	9770
	0
	5800

(cel mai bun rezultat)
	0
	6900
	0

	
	
	Corpuri de apa
	10%
	Lungimea lucrarilor hidrotehnice
	m
	140

(cel mai bun rezultat)
	530
	380
	530
	520
	530

	
	
	Soluri
	10%
	Volum de umplutura din gropi de imprumut
	m3
	547586

(cel mai bun rezultat)
	1824704
	699993
	1824704
	1584967
	1824704

	
	
	Peisaj
	5%
	Volum total sapatura
	m3
	5452

(cel mai bun rezultat)
	168862
	8136
	168862
	305118
	168862

	
	
	Arheologie și patrimoniu cultural
	5%
	Intersectii cu zonele de protectie ale siturilor arheologice
	nr. intersectii
	0

(cel mai bun rezultat)
	2
	3
	2
	0

(cel mai bun rezultat)
	2


Sumar criteriul MEDIU, analiza alternativelor
	Obiectiv
	Pondere
	Subcriterii
	Pondere
	Indicator
	U.M.
	Alternativa 1
	Alternativa 2
	Alternativa 3

	Minimizarea impactului asupra mediului
	50%
	Biodiversitate
	10%
	Areale Natura 2000 situate la distanta maxima de 1 km de aliniament
	nr. areale
	2
	1

(cel mai bun rezultat)
	3

	
	
	Populatie /mediu social
	10%
	Suprafata construita
	ha
	152

(cel mai bun rezultat)
	159
	204

	
	
	Zgomot
	20%
	Cresterea nivelului de zgomot – lungime aliniament situat la maxim 300 m de zone sensibile (locuite)
	m
	2268
	930

(cel mai bun rezultat)
	1515

	
	
	Calitatea aerului
	10%
	Lungimea traseului în raport cu zone sensibile (locuite)
	m
	1360
	960

(cel mai bun rezultat)
	1030

	
	
	
	20%
	Lungimea infrastructurilor rutiere care traverseaza mediul urban pentru utilizarea Alternativei Techirghiol
	m
	9770
	5800

(cel mai bun rezultat)
	6900

	
	
	Corpuri de apa
	10%
	Lungimea lucrarilor hidrotehnice
	m
	670

(cel mai bun rezultat)
	910
	1050

	
	
	Soluri
	10%
	Volum de umplutura din gropi de imprumut
	m3
	2372290

(cel mai bun rezultat)
	2524697
	3409671

	
	
	Peisaj
	5%
	Volum total sapatura
	m3
	174314

(cel mai bun rezultat)
	176998
	473980

	
	
	Arheologie și patrimoniu cultural
	5%
	Intersectii cu zonele de protectie ale siturilor arheologice
	nr. intersectii
	2

(cel mai bun rezultat)
	5
	2

(cel mai bun rezultat)


Analiza Multicriteriala Etapa 1 (AMC 1) a evidențiat că, dintre cele trei variante / alternative analizate, Alternativa 1 și Alternativa 2 au fost identificate ca variante de traseu cu impactul minim asupra mediului.

Sumarul rezultatelor Analizei multicriteriale, etapa 1:
Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Biodiversitate
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1: km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2: km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2: km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2: km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	AMENINTARI EXISTENTE (în absenta proiectului propus) pentru speciile de desemnare ale siturilor ROSCI0398 Straja-Cumpana și ROSPA0061 Lacul Techirghiol

- AMENINTARI /PRESIUNI pentru toate speciile de PASARI: - utilizarea produselor biocide și a substantelor chimice - subst folosite pe terenurile agricole sunt antrenate de apele freatice și de suprafata, produc modificari ale ecosistemelor acvatice și se pot acumula în organismele speciilor; -gestionarea defectoasa a arboretului și pădurii prin indepărtarea unor exemplare izolate, batrane, uscate, fara a se tine seama a acestea constituie microhabitate pentru unele specii din arealul studiat, -incendierea necontrolata și nesupravegheta a miristei sau fara acordul autoritatilor, langa habitate compuse din stufăris și graminee, sursa de foc care se poate extinde usor;

- capcane, otrăvire, braconaj, pescuit sportiv – concurenta pentru sursa de hrana, saracire în specii de pesti duce la scaderea populatiilor de păsări din areal; -perturbarea habitatelor prin instalarea caselor de vacanta sau a altor locuinte izolate, prezenta unor amplasam dezafectate și părăsite în interiorul sitului, aglomerare urbana mare în special în partea de nord a  arealului (sectorul care se  incadreaza intre statiunile Eforie și Teghirghiol); -depozitarea necontrolata și în spatii neamenajate a deșeurilor menajere,lăsate în urma în special de turisti – pericol de prindere, inghitire cu diverse materiale, ambalaje;

- amenintari / presiuni pentru speciile de PESTI: utilizarea produselor biocide, substante chimice, descarcarea și depozitarea materialului degradat, pescuitul de agreement; depozitarea de deseuri menajer, specii exotice introduse în anii ‘60-’70, specii invazive introduse accidental prin apele de balast– care au determinat schimbari în structura bentosului și implicit la declinul populatiilor de specii native spatiului hidrografic Dobrogea Litoral, dar și din cuprinsul Deltei Dunarii.

-ameninatari pentru specii de MAMIFERE, REPTILE, NEVERTEBRATE: utilizarea produselor biocide, substante chimice, extragere nisip și pietris, depozitari de materiale rezultate de la balastiere, pescuitul de agrement, moarte prin ranire sau prin coliziune, sport în aer liber și activitati recreative; Capcane, otravire, braconaj; Incendii).
	Alternativa 1 nu intersecteaza areale Natura 2000 identificate în zona, prin urmare nu conduce la distrugerea, degradarea și/sau fragmentarea unor habitate de interes comunitar.

Cel mai apropiat sit Natura 2000 în raport cu traseul Alternativei 1 este situl de protectie avifaunistica ROSPA0061 Lacul Techirghiol, situate la cca. 0,92 km fata de aliniament.

In perioada de executie
Se apreciaza ca s-ar putea inregistra perioade de disconfort datorat cresterii concentratiilor momentane de poluanti în atmosfera și a nivelului de zgomot în special în zona situata la limita sud-vestica a sitului ROSPA0061 Lacul Techirghiol. Acest disconfort poate fi resimtit în perioada executiei de speciile de pasari care au habitat hranire la limita sud vestica a sitului și / sau cele care prefera zonele exterioare ale sitului (ex. speciile rapitoare care prefera spatiile agricole ca zone de vanat, cum ar fi: Accipiter nisus, Falco sp.) sau/și speciile de pasari migratoare, speciile migratoare care isi fac cuib în localitati rurale (ex. Ciconia ciconia).

In perioada de executie a lucrarilor respectarea cerintelor legale privind protecția mediului și o buna organizare a activitatilor va asigura o reducere a impactului asupra mediului.

In perioada de operare

Speciile de pasari de desemnare a sitului pot fi deranjate de zgomotul produs de un traffic foarte intens.

-Perdelele forestiere amplasate de-a lungul noii infrastructuri rutiere și distanta dintre sit și sursa de zgomot asigura atat protecția antiinzapezire cat și o reducere a nivelului de zgomot (aceasta masura va fi evaluata la subcriteriul Populatie și sanatate umana)

Pentru protecția anticoliziune se vor utiliza panouri fonoabsorbante ce asigura atat reducerea nivelului de zgomot cat și reducerea riscului de coliziune a speciilor zburatoare cu traficul rutier.
	Alternativa 2 nu intersecteaza areale Natura 2000 identificate în zona, prin urmare nu nu conduce la distrugerea, degradarea și/sau fragmentarea unor habitate de interes comunitar.
In apropierea traseului studiat se afla 2 situri Natura 2000, ROSCI398 Straja-Cumpana, la cca. 2,7 km și ROSPA0061 Lacul Techirghiol, la cca. 0,92 km.

In perioada de executie

Se apreciaza ca s-ar putea inregistra perioade de disconfort datorat cresterii concentratiilor momentane de poluanti în atmosfera și a nivelului de zgomot în special în zona situata la limita sud-vestica a sitului ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Acest disconfort poate fi resimtit în perioada executiei de speciile de pasari care au habitat hranire la limita sud vestica a sitului și / sau cele care prefera zonele exterioare ale sitului (ex. speciile rapitoare care prefera spatiile agricole ca zone de vanat, cum ar fi: Accipiter nisus, Falco sp.) sau / și speciile de pasari migratoare, speciile migratoare care isi fac cuib în localitati rurale (ex. Ciconia ciconia).

In ceea ce priveste ROSCI398 Straja-Cumpana, în timpul executiei lucrarilor impactul se apreciaza a fi nesemnificativ, datorita distantei mari dintre amplasamentul drumului și aria naturala protejata și totodata avand în vedere prezenta unor specii cu motilitate scazuta și cu preferinta pentru habitate retrase, ferite de activitatea umana (Vormela peregusna).

In perioada de executie a lucrarilor respectarea cerintelor legale privind protecția mediului și o buna organizare a activitatilor va asigura o reducere a impactului asupra mediului.

In perioada de operare

ROSCI398 Straja-Cumpana prezinta habitate favorabile pentru existenta speciilor Vormela peregusna

și Spermophilus citellus. Vormela peregusna este o specie sfioasa, cu cerinte stricte de habitat. Media distributiei în teritoriu este mica (cca.0.5-0.6 km2). Se exclude posibilitatea unor accidente sau coliziuni ale exemplarelor speciei cu traficul, avand în vedere distanta dintre traseul și habitatele preferate ale speciei.

Nu excludem posibilitatea ca indivizi izolati ai sp. Spermophilus citellus sa se afle în apropierea traseului propus. In zona studiata exista terenuri cultivate cu plante din familiile Poaceae, Asteraceae, Fabaceae- Aceste culturi pot atrage exemplare ale speciei.

Distanta dintre aliniamentul drumului și arealul protejat este de aproape 3 km, distanta care poate asigura protecția speciilor și habitatelor din sit.

-Perdelele forestiere amplasate de-a lungul noii infrastructuri rutiere și distanta dintre sit și sursa de zgomot asigura atat protecția antiinzapezire cat și o reducere a nivelului de zgomot (aceasta masura va fi evaluata la subcriteriul Populatie și sanatate umana.
	Alternativa 3 nu intersecteaza areale Natura 2000 identificate în zona, prin urmare nu nu conduce la distrugerea, degradarea și/sau fragmentarea unor habitate de interes comunitar.
In apropierea traseului se afla 3 situri Natura 2000, și anume: ROSCI0083 Fantanita Murfatlar, la cca. 0,66 km, ROSCI0398 Straja Cumpana, la cca. 0,42 km și ROSPA0061 Lacul Techirghiol, la cca. 0,92 km.

In perioada de executie, se apreciaza ca s-ar putea inregistra perioade de disconfort datorat cresterii concentratiilor momentane de poluanti în atmosfera și a nivelului de zgomot în apropierea celor 3 situri enumerate.
Acest disconfort poate fi resimtit în perioada executiei de speciile de pasari care au habitat hranire la limita sud vestica a sitului și / sau cele care prefera zonele exterioare ale sitului (ex. speciile rapitoare care prefera spatiile agricole ca zone de vanat, cum ar fi: Accipiter nisus, Falco sp.) sau / și speciile de pasari migratoare, speciile migratoare care isi fac cuib în localitati rurale (ex. Ciconia ciconia).

In perioada de operare, speciile de pasari de desemnare a sitului pot resimti un disconfort datorat zgomotului generat de trafic, pentru un trafic intens.

Perdelele forestiere amplasate de-a lungul noii infrastructuri rutiere și distanta dintre sit și sursa de zgomot asigura atat protecția antiinzapezire cat și o reducere a nivelului de zgomot. (aceasta masura va fi evaluata la subcriteriul Populatie și sanatate umana).

Pentru protecția anticoliziune au fost propuse panouri fonoabsorbante ce vor permite atat reducerea nivelului de zgomot cat și reducerea riscului de coliziune.
	Garduri suplimentare pentru protecția faunei de dimensiuni mici (rozatoare, reptile, nevertebrate terestre), formate din ochiuri dese, inaltime de cca. 40 cm, montate la baza imprejmurii propuse pentru infrastructura proiectata.

Lungimea totala a gardurilor este de 79034 m.

Amplasarea panourilor cu rol anticoliziune pentru protecția speciilor de avifauna, în sectoare unde poate exista risc de coliziune.

Aceste panouri se vor amplasa pe ambele parti ale drumului, în lungul arealului Natura 2000, ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Lungimea totala a panourilor anticoliziune va fi de 6000 m.

-In perioada de executie a lucrarilor respectarea cerintelor legale privind protecția mediului și o buna organizare a activitatilor va asigura o reducere a impactului asupra mediului.
	Garduri suplimentare pentru protecția faunei de dimensiuni mici (rozatoare, reptile, nevertebrate terestre), formate din ochiuri dese, inaltime de cca. 40 cm, montate la baza imprejmurii propuse pentru infrastructura proiectata.

Lungimea totala a gardurilor propuse este de 82666 m.

Amplasarea panourilor cu rol anticoliziune pentru protecția speciilor de avifauna, în sectoare unde poate exista risc de coliziune.

Aceste panouri se vor amplasa pe ambele parti ale drumului, în lungul arealului Natura 2000, ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Lungimea totala a panourilor anticoliziune va fi de 6000 m.

-In perioada de executie a lucrarilor respectarea cerintelor legale privind protecția mediului și o buna organizare a activitatilor va asigura o reducere a impactului asupra mediului.
	Garduri suplimentare pentru protecția faunei de dimensiuni mici (rozatoare, reptile, nevertebrate terestre), formate din ochiuri dese, inaltime de cca. 40 cm, monatate la baza imprejmurii propuse pentru infrastructura proiectata. -

lungimea gardurilor pentru fauna de mici dimensiuni: 105284 m.

Amplasarea panourilor cu rol anticoliziune pentru protecția speciilor de avifauna, în sectoare unde poate exista risc de coliziune.

Aceste panouri se vor amplasa pe ambele parti ale drumului, în lungul arealului Natura 2000, ROSPA0061 Lacul Techirghiol.

Lungimea totala a panourilor anticoliziune va fi de 6000 m.

-In perioada de executie a lucrarilor respectarea cerintelor legale privind protecția mediului și o buna organizare a activitatilor va asigura o reducere a impactului asupra mediului.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Populatia și sanatatea umana
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1: km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2: km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1: km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2: km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2: km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Utilizarea terenurilor

Jud. Constanta prezinta urmatoarea repartitie teritoriala a modului de utilizare a terenurilor: supraf. agricola (39%), teren arabil (34%), terenuri neagricole (11%), pasuni (4%), terenuri degradate (2%), paduri/alta vegetatie forestiera (3%), constructii (2%), drumuri și alte cai de comunicatie (1%), ape și balti (3%), vii (1%), livezi (1%), fanete (0%).
	Suprafata ocupata definitiv pentru realizarea Alternativei 1 a fost evaluata la 152 ha.

Suprafetele ocupate permanent în scopul realizarii infrastructurii de transport reprezinta suprafete de teren a caror utilizare se va schimba odata cu implementarea proiectului.

Terenului i se va schimba utilizarea, iar solul va fi impermeabilizat prin acoperirea permanenta cu un material impermeabil (asfalt sau beton).
Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare demolari de constructii sau suprafete.

Nu se vor defrisa suprafete din fondul forestier national.
	Suprafata ocupata definitiv pentru realizarea Alternativei 2 a fost evaluate la 159 ha.

Suprafetele ocupate permanent în scopul realizarii infrastructurii de transport reprezinta suprafete de teren a caror utilizare se va schimba odata cu implementarea proiectului.

Terenului i se va schimba utilizarea, iar solul va fi impermeabilizat prin acoperirea permanenta cu un material impermeabil (asfalt sau beton).

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare demolari de constructii sau suprafete.

Nu se vor defrisa suprafete din fondul forestier national.
	Suprafata ocupata definitiv pentru realizarea Alternativei 3 a fost evaluata la 204 ha.

Suprafetele ocupate permanent în scopul realizarii infrastructurii de transport reprezinta suprafete de teren a caror utilizare se va schimba odata cu implementarea proiectului.

Terenului i se va schimba utilizarea, iar solul va fi impermeabilizat prin acoperirea permanenta cu un material impermeabil (asfalt sau beton).
Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare demolari de constructii sau suprafete.

Nu se vor defrisa suprafete din fondul forestier national.
	Au fost propuse o serie de masuri pentru reducerea impactului asupra mediului social și anume:

-amplasarea perdelelor forestiere adaptate zonei, cu rol de protectie antiinzapezire și de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera, asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

-amplasarea panourilor fonoabsorbante în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili (locuinte).

Masura amplasarii perdelelor forestiere a fost evaluata din punct de vedere financiar la subcriteriul Calitatea aerului, iar masura de reducere a zgomotului prin intemediul panourilor fonoabsorbante fost evaluata la subcriteriul Zgomot.
	Au fost propuse masuri pentru reducerea impactului asupra mediului social și anume:

- amplasarea perdelelor forestiere adaptate zonei, cu rol de protectie antiinzapezire și de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera, asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

-amplasarea panourilor fonoabsorbante în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili (locuinte).

Masura amplasarii perdelelor forestiere a fost evaluata din punct de vedere financiar la subcriteriul Calitatea aerului, iar masura de reducere a zgomotului prin intermediul panourilor fonoabsorbante fost evaluata la subcriteriul Zgomot.
	Au fost propuse masuri pentru reducerea impactului asupra mediului social și anume:

-amplasarea perdelelor forestiere adaptate zonei, cu rol de protectie antiinzapezire și de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera, asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

- amplasarea panourilor fonoabsorbante în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili (locuinte). Masura amplasarii perdelelor forestiere a fost evaluata din punct de vedere financiar la subcriteriul Calitatea aerului, iar masura de reducere a zgomotului prin intermediul panourilor fonoabsorbante fost evaluata la subcriteriul Zgomot.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Zgomot
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential

în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1:

km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2:

km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2:

km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2:

km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Nivel zgomot: In Mun. Constanta s-au constatat depăsiri ale valorii limita de 70 dB(A) (Lzsn) și respectiv de 60 dB (Lnoapte) în ceea ce priveste zgomotul generat de traficul rutier pe urmatoarele artere principale de circulatie: Bld. I.C. Bratianu (în continuare cu DN 3), Bd. 1 Mai – Soseaua Mangaliei (DN 39); str. Mircea Cel Batran -Bd. Tomis-DN 2A; str. Soveja-str. Dezrobirii - str. Cumpenei; Bd. Aurel Vlaicu – DN 39, zgomot datorat activ. industriale. Nu s-au observat depăsiri ale valorilor maxime Lzsn, Ln 65 respectiv 55 dB.
	Cresterea nivelului de zgomot și totodata a disconfortului la receptorii sensibili situati în apropierea traseului atat în perioada de executie cat și în perioada de operare.
	Cresterea nivelului de zgomot și totodata a disconfortului la receptorii sensibili situati în apropierea traseului atat în perioada de executie cat și în perioada de operare.
	Cresterea nivelului de zgomot și totodata a disconfortului la receptorii sensibili situati în apropierea traseului atat în perioada de executie cat și în perioada de operare.
	Pentru zonele sensibile (locuite) situate la mai putin de 300 m de sursa de zgomot (traficul rutier) s-a luat în calcul o crestere a nivelului de zgomot și au fost propuse masuri de reducere a impactului.

S-a propus amplasarea panourilor fonoabsorbante în lungul infrastructurii de transport în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili situati la maxim 300 m de aliniamentul drumului.

Lungimea totala a panourilor fonoabsorbante este de 3868 m.
	Pentru zonele sensibile (locuite) situate la mai putin de 300 m de sursa de zgomot (traficul rutier) s-a luat în calcul o crestere a nivelului de zgomot și au fost propuse masuri de reducere a impactului.

S-a propus amplasarea panourilor fonoabsorbante în lungul infrastructurii de transport în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili situati la maxim 300 m de aliniamentul drumului.

Lungimea totala a panourilor fonoabsorbante este de 2290 m.
	Pentru zonele sensibile (locuite) situate la mai putin de 300 m de sursa de zgomot (traficul rutier) s-a luat în calcul o crestere a nivelului de zgomot și au fost propuse masuri de reducere a impactului.

S-a propus amplasarea panourilor fonoabsorbante în lungul infrastructurii de transport în vederea reducerii nivelului de zgomot la receptorii sensibili situati la maxim 300 m de aliniamentul drumului.

Lungimea totala a panourilor fonoabsorbante este de 3115 m.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Calitatea aerului
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1:

km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2:

km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2:

km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2:

km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	La nivelul jud. Constanta, calitatea aerului poate fi considerata buna, avand în vedere ca nu exista depăsiri la principalii poluanti atmosferici. Conf. Raportelor APM Constanta pentru perioada 2011-2018 nu s-au constat depăsiri ale valorilor limita, la poluantii: NO2, PM2.5, SO2, CO, benzen. Pulberile în suspensie de tip PM10 se situeaza sub valorile limita pentru concentratiile anuale. Au fost identificate depăsiri în raport cu limitele pentru concentratiile medii zilnice.
	- Cresterea nivelului de impurificare atmosferica atat în perioada de executie cat și în perioada de operare,

-Impactul asupra calitatii aerului reprezinta un aspect important pentru calitatea vietii în asezarile aflate în apropierea arterei rutiere.

Impactul produs de infrastructura de transport asupra zonelor rezidentiale sau a locuintelor izolate reprezinta un important factor de disconfort, un factor important în ceea ce priveste calitatea vietii în asezarile situate în apropierea culoarului de transport.

Cresterea impurificarii atmosferice în perioada de operare se datoreaza atat traficului pe infrastructura rutiera propusa cat și traficului rutier pe drumurile existente ce vor permite accesul la Alternativa Techirghiol.
	- Cresterea nivelului de impurificare atmosferica atat în perioada de executie cat și în perioada de operare,

-Impactul asupra calitatii aerului reprezinta un aspect important pentru calitatea vietii în asezarile aflate în apropierea arterei rutiere.

Impactul produs de infrastructura de transport asupra zonelor rezidentiale sau a locuintelor izolate reprezinta un important factor de disconfort, un factor important în ceea ce priveste calitatea vietii în asezarile situate în apropierea culoarului de transport.

Cresterea impurificarii atmosferice în perioada de operare se datoreaza atat traficului pe infrastructura rutiera propusa cat și traficului rutier pe drumurile existente ce vor permite accesul la Alternativa Techirghiol.
	- Cresterea nivelului de impurificare atmosferica atat în perioada de executie cat și în perioada de operare,

-Impactul asupra calitatii aerului reprezinta un aspect important pentru calitatea vietii în asezarile aflate în apropierea arterei rutiere.

Impactul produs de infrastructura de transport asupra zonelor rezidentiale sau a locuintelor izolate reprezinta un important factor de disconfort, un factor important în ceea ce priveste calitatea vietii în asezarile situate în apropierea culoarului de transport.

Cresterea impurificarii atmosferice în perioada de operare se datoreaza atat traficului pe infrastructura rutiera propusa cat și traficului rutier pe drumurile existente ce vor permite accesul la Alternativa Techirghiol.
	Ca masura de reducere a nivelului de impurificare atmosferica datorat traficului rutier s-a propus

amplasarea perdelelor forestiere. Acestea au rol de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

Ltotala perdele forestiere 25,137 km,

Suprafata ocupata 79,5 ha.
	Ca masura de reducere a nivelului de impurificare atmosferica datorat traficului rutier s-a propus

amplasarea perdelelor forestiere.

Acestea au rol de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

Ltotala perdele forestiere 27,073 km,

Suprafata ocupata: 86,5 ha.
	Ca masura de reducere a nivelului de impurificare atmosferica datorat traficului rutier s-a propus

amplasarea perdelelor forestiere.

Acestea au rol de reducere a nivelului de gaze cu efect de sera asigurand totodata și protectie eoliana și antizgomot.

Ltotala perdele forestiere 32,822 km,

Suprafata ocupata: 104 ha.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Corpuri de apa (de suprafata și subterane)
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1: km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2: km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1: km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2: km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2: km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Calitatea apelor de suprafata

La nivelul Fluviului Dunărea (sector Chiciu-Isaccea), Deltei Dunării, Spaţiului Hidrografic Dobrogea și Apelor Costiere există un număr de 34 aglomerări umane (mai mari de 2000 l.e.) nu prezinta staţii de epurare, iar 25 nu au sisteme de colecatare.

Surse de poluare punctiforma potential semnificative: 7 urbane, 7 industriale

Evaluarea riscului (analiza starilor ecologice și chimice): dintr-un total de 115 corpuri de apa, au fost identificate ca fiind la risc în anul 2015 un numar total de 34 corpuri de apa, iar în anul 2021 raman la risc un numar de 15 corpuri de apa.

Starea ecologica, din totalul de 115 corpuri existente, 68 ating starea ecologica buna, 13 sunt listate cu potential ecologic bun.

Starea chimica, toate corpurile de apa naturale, nemodificate antropic (92 la numar) sunt considerate ca avand stare chimica buna, iar din totalul de 23 artificiale, 20 dintre acestea ating starea chimica buna.

Calitatea apelor subterane

Toate corpurile de apa prezentate  au o stare chimica general buna, exceptand corpul RODL10 unde s-a constatat degradarea starii chimice pentru indicatorul azotati.

Depasiri la indicatorul nitrati pentru apele subterane din arealul analizat au fost inregistrate la puturi din sursele: Biruinta - Topraisar, Techirghiol, Dulcesti. Concentratia de nitrati din aceste surse tinde sa inregistreze valori peste 50 mg/l.

Principalele surse de poluare asupra corpurilor de apa subterana analizate provin din folosinta substantelor fitosanitare în exces, nerespectand tehnologia agricola și din industrie.

Surse de apa potabila/gospodarii de apa
	-Evacuari ale apelor pluviale în emisari acestea fiind potential contaminate cu hidrocarburi,

-impact potential asupra cursurilor de apa de suprafata datorat executiei lucrarilor de amenajare hidrotehnica - recalibrari albii și protectii cu gabioane.

- Lungimea totala a lucrarilor/amenajarilor hidrotehnice propuse Alternativa 1: 670 m.

Se estimeaza ca lucrările propuse pentru realizarea Alternativei Techirghiol nu vor avea impact asupra corpurilor de apa subterana.
	-Evacuari ale apelor pluviale în emisari acestea fiind potential contaminate cu hidrocarburi,

-Impact potential asupra cursurilor de apa de suprafata datorat executiei lucrarilor de amenajare hidrotehnica - recalibrari albii și protectii cu gabioane.

- Lungimea totala a lucrarilor/amenajarilor hidrotehnice propuse Alternativa 2: 910 m.

Se estimeaza ca lucrările propuse pentru realizarea Alternativei Techirghiol nu vor avea impact asupra corpurilor de apa subterana.
	-Evacuari ale apelor pluviale în emisari acestea fiind potential contaminate cu hidrocarburi,

-Impact potential asupra cursurilor de apa de suprafata datorat executiei lucrarilor de amenajare hidrotehnica - recalibrari albii și protectii cu gabioane.

- Lungimea totala a lucrarilor/amenajarilor hidrotehnice propuse Alternativa 3: 1050 m.

Se estimeaza ca lucrările propuse pentru realizarea Alternativei Techirghiol nu vor avea impact asupra corpurilor de apa subterana.
	-Se vor adopta solutii de protectie a malurilor și amenajari hidrotehnice prietenoase cu mediul evitandu-se solutiile care necesita betonari în albie și betonari ale malurilor,

-Depozitarea temporara a materialelor și hidrocarburilor în organizarea de santier vor respecta cerintele privind protecția mediului

- Apele pluviale

colectate de pe suprafata carosabila și din rigolele laterale amplasate pe toata lungimea drumului vor fi preepurate prin intermediul decantoarelor și separatoarelor de hidrocarburi amplasate inainte de evacuarea în emisari și/sau bazine de retentie.
	-Se vor adopta solutii de protectie a malurilor și amenajari hidrotehnice prietenoase cu mediul evitandu-se solutiile care necesita betonari în albie și a ale malurilor,

-Depozitarea temporara a materialelor și hidrocarburilor în organizarea de santier vor respecta cerintele privind protecția mediului

-Apele pluviale colectate de pe suprafata carosabila și din rigolele laterale amplasate pe toata lungimea drumului vor fi preepurate prin intermediul decantoarelor și separatoarelor de hidrocarburi amplasate inainte de evacuarea în emisari și/sau bazine de retentie.
	-Se vor adopta solutii de protectie a malurilor și amenajari hidrotehnice prietenoase cu mediul evitandu-se solutiile care necesita betonari în albie și a ale malurilor,

-Depozitarea temporara a materialelor și hidrocarburilor în organizarea de santier vor respecta cerintele privind protecția mediului

-Apele pluviale colectate de pe suprafata carosabila și din rigolele laterale amplasate pe toata lungimea drumului vor fi preepurate prin intermediul decantoarelor și separatoarelor de hidrocarburi amplasate inainte de evacuarea în emisari și/sau bazine de retentie.

	
	Toate variantele / alternativele de traseu analizate se afla în zona surselor de apa potabile, aceasta zona aflandu-se pozitionata în pe traseul comun al tuturor celor trei alternative de traseu.

In zona UAT Topraisar, la est de localitatea Biruinta, cele 3 alternative de traseu traverseaza un perimetru hidrogeologic cu prezenta unor fronturi de captare, apartinad de operatorul public regional RAJA SA Constanta, traseul comun al celor trei alternative fara a afecta vreunul dintre acestea.

Pentru cea de-a doua zona, la finalul proiectului, în cadrul UAT 23 August, legătura oricarei alternative de traseu din cadrul celor 3 alternative cu drumul national DN 39 spre Mangalia, respectiv cu drumul national DN 39B spre Olimp-Neptun, presupune realizarea unor lucrări intr-un amplasament în care se afla dispuse mai multe puturi forate de alimentare cu apa – sursele de apa potabila Dulcesti și Tatlageac și uzina de apa ce le deserveste – Complex de apa Tatlageac intersectand zonele de protectie sanitara cu regim sever.

Astfel, Alternativa Techirghiol intersecteaza condutele de aductiune cu apa, traverseaza sursele de apa Dulcesti 1 și 2 și Tatlageac, afectand puturi / foraje din cadrul acestor surse.
	Proiectantul, S.C Consitrans, a solicitat operatorului public regional Raja S.A Constanta, detinatorul puturilor de alimentare cu apa, contrangerile care apar și influenteaza traversarea acestui perimetru care se supune HG930/2005.

Proiectul Alternativei Techirghiol va respecta prevederile Hotărârii nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară și hidrogeologică precum și avizul ce va fi emis de Raja S.A Constanta pentru realizarea acestui proiect.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Soluri
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1:

km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2:

km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2:

km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2:

km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Calitatea solurilor - Aliniamentul drumului traverseaza sectoare cu urmatoarele tipuri de soluri: erodisoluri, cernoziomuri, soluri aluviale, rendzine și soloneturi. Din punct de vedere genetic majoritatea solurilor din acest sector au ca material parental loessul care contribuie la degradarea mai rapida a solurilor
Procesele de gleizare și de salinizare afecteaza mare parte din solurile din suprafata analizata.

Privind fertilitatea solurilor, în ultimul timp potentialul acestuia la nivel de judet a scazut, datorita schimbarilor climatice cat și a saracirii prin culturi agricole intensive prost gestionate, ceea ce a dus la cresterea suprafetelor cu terenuri degradate. La nivelul judetului, aprox. 77% din suprafata cartata prezinta un continut redus de humus.

Alternativa1: prezenta gropii de gunoi S.C. Iridex Group Salubrizare S.A., amplasata în zona km. 23, la o distanță de cca. 3,7 km fata de traseu

Alternativa 2: situri contaminate: Sectia Platforma Sud, Zona Movila Sara și Sectia Platforma Nord – strada Caraiman nr. 2 din mun. Constanta. (apartinand de S.C. OIL TERMINAL CONSTANTA). Acestea se afla la o distanta minima de aproximativ 2,8 km în raport cu traseul.

Alternatia 3: La km.31, la o distanță de cca. 3,7 km în raport cu traseul este amplasată groapa de deșeuri (deșeuri menajere, stradale și industriale) aparținând Iridex Group Salubrizare S.R.L., apartinand Costinești

- la o distanță de cca. 7 km în raport cu punctul de pornire al Alternativei 3 este amplasată o carieră de piatră, în sud vestul localității Valu lui Traian.
	-depunerea pulberilor și altor impurificatori atmosferici pe sol în perioada de executie a lucrarilor,

-depunerea poluatilor din gazele de esapament pe sol,

-contaminare sol cu material germinativ apartinand speciilor ruderale și invazive datorita activitatilor de manipulare ale solului.
	-depunerea pulberilor și altor impurificatori atmosferici pe sol în perioada de executie a lucrarilor,

-depunerea poluatilor din gazele de esapament pe sol,

-contaminare sol cu material germinativ apartinand speciilor ruderale și invazive datorita activitatilor de manipulare ale solului.
	-depunerea pulberilor și altor impurificatori atmosferici pe sol în perioada de executie a lucrarilor,

-depunerea poluatilor din gazele de esapament pe sol,

-contaminare sol cu material germinativ apartinand speciilor ruderale și invazive datorita activitatilor de manipulare ale solului.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Peisaj
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1:

km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2:

km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2:

km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2:

km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Peisajul zonei este dominat de terenuri arabile, precum și mici pășuni cu tufărișuri rare sau zone bolovănoase.

Din punct de vedere al peisajului zona de implementare nu prezinta o importanta deosebita, zonele traversate fiind în general terenuri arabile sau terenuri necultivate, zone limitrofe localitatilor.
	Alternativa Techirghiol prin structurile sale, chiar daca vor avea un impact vizual asupra peisajului, joaca un rol foarte important în asigurarea functionalitatii peisajului, permitand intrepatrunderea infrastructurii construite cu infrastructura naturala.

Zonele de debleu au impact asupra componentei estetice a peisajului cat și asupra celei functionale.
	Alternativa Techirghiol prin structurile sale, chiar daca vor avea un impact vizual asupra peisajului, joaca un rol foarte important în asigurarea functionalitatii peisajului, permitand intrepatrunderea infrastructurii construite cu infrastructura naturala.

Zonele de debleu au impact asupra componentei estetice a peisajului cat și asupra celei functionale.
	Alternativa Techirghiol prin structurile sale, chiar daca vor avea un impact vizual asupra peisajului, joaca un rol foarte important în asigurarea functionalitatii peisajului, permitand intrepatrunderea infrastructurii construite cu infrastructura naturala.

Zonele de debleu au impact asupra componentei estetice a peisajului cat și asupra celei functionale.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.
	Masuri propuse:

-Refacerea suprafetelor ocupate temporar prin reinstalarea stratului de sol vegetal,

-Eliminarea contaminarii solului cu material germinativ al speciilor invazive/ruderale prin utilizarea stratului de sol vegetal decopertat și inierbare sau plantarea speciilor locale,

-Aducerea terenului la starea initiala și inierbarea suprafetelor.


Sumarul informatiilor prezentate în Analiza multicriteriala 1 (AMC 1) – Subcriteriul Patrimoniu cultural și de arhitectura
	Alternativa 0

(starea inițială, înainte de implementarea proiectului)
	Descrierea impact potential în perioada de executie și perioada de operare
	Masuri de reducere impact

	
	Alternativa 1

Tronsonul 1:

km 0+000 - km 9+000,

Tronsonul 2:

km 9+000 - km 28+274
	Alternativa 2

Tronsonul 1:

km 0+000 - km11+000,

Tronsonul 2:

km 11+000 - km 30 +590
	Alternativa 3

Tronsonul 1:

km 0+000 – km 17 +000

Tronsonul 2:

km 17+000 – km 36+399
	A1
	A2
	A3

	Analiza datelor preliminare referitoare la elementele de patrimoniu identificate pe teritoriul UAT-urilor traversate de aliniamentul Alternativei Techirghiol evidentiaza un numar de 30 elemente de patrimoniu inclusiv tumuli.

Traseul alternativelor studiate ar putea intersecta zonele de protectie (distanta maxima de 500 m) ale siturilor arheologice localizate aproximativ în studiul arheologic preliminar, astfel:

Alternativa 1: zona de protectie a 2 situri,

Alternativa 2: zona de protectie a 5 situri, iar Alternativa 3 zona de protectie a 2 situri.
	Traseul Alternativei 1

s-ar putea afla în apropierea a 30 elemente de patrimoniu (situri, monumente istorice, tumuli etc.) și ar putea avea zone de intersectie de suprafetele de protective (500 m) a 2 situri arheologice.
	Traseul Alternativei 2

s-ar putea afla în apropierea a 32 elemente de patrimoniu (situri, monumente istorice, tumuli etc.).

12 elemente de patrimoniu identificate în UAT-urile traversate de Alternativa Techirghiol s-ar putea afla la o distanta minima de 500 m în raport cu alternativa studiata.

Traseul Alternativei Techirghiol ar putea intersecta zonele de protectie a 5 situri arheologice.
	Traseul Alternativei 3 s-ar putea afla în apropierea unui numar total de 23 elemente de patrimoniu (situri, monumente istorice, tumuli etc.).

9 dintre elementele de patrimoniu identificate s-ar putea afla la o distanta minima de 500 m fata de alternativa studiata.

Alternativa Techirghiol

Ar putea intersecta zonele de protectie a 2 situri arheologice.
	-Realizarea lucrarilor astfel incat acestea sa nu aduca atingere elementelor de patrimoniu,

-Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor și a organizarii de santier, în fiecare etapa de executie.
	-Realizarea lucrarilor astfel incat acestea sa nu aduca atingere elementelor de patrimoniu;

-Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor și a organizarii de santier, în fiecare etapa de executie.
	-Realizarea lucrarilor astfel incat acestea sa nu aduca atingere elementelor de patrimoniu;

-Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor și a organizarii de santier, în fiecare etapa de executie.


Analiza alternativelor prezentate în etapa II - AMC 2 (Analiza Multicriteriala 2)

Analiza multicriteriala în etapa 2 s-a bazat pe alternativele de traseu rezultate din procesul de selecție din etapa 1 a AMC.

Pentru analiza în etapa 2, s-a pornit de la re-analizarea subcriteriilor utilizate în Analiza Multicriteriala etapa 1, la care au fost adăugate elemente suplimentare ce au putut fi generate ca urmare a dezvoltării proiectului și implicit a disponibilității unor informații noi care au putut fi incluse în evaluare.

Alternativa 1 - primul tronson începe din dreptul localității Eforie Nord, intersectează drumul național DN 39 în zona km 0+210 și drumul național DN 38 la km 9 și în dreptul km 26. Finalul traseului se afla pe teritoriul administrativ al localității 23 August la intersecția cu drumul național DN 39.

Lungimea totală a Alternativei 1 este de 28,274 km.

Alternativa 1 se împarte în 2 tronsoane distincte:

· Tronsonul 1: km 0+000 - km 9+000;

· Tronsonul 2: km 9+000 - km 28+274.

Alternativa 2 - punctul de început al Alternativei 2 se află în dreptul localității Cumpăna, la intersecția drumului național DN 39E cu Autostrada A2. În zona km 2+770 traversează Canalul Dunăre - Marea Neagra. Traseul drumului se desfășoară spre sud prin vestul localității Agigea (zona km 3 – km 4) și intersectează aliniamentul Alternativei 1 în dreptul km 7+000 având traseu comun pana la punctul final (km 30+590).

Lungimea totală a Alternativei 2 este de 30,590 km.

Alternativa 2 se împarte în 2 tronsoane distincte:

· Tronsonul 1: km   0+000 - km 11+000;

· Tronsonul 2: km 11+000 - km 30+590.

Selectarea alternativei

Alternativele de traseu în raport cu subcriteriul Biodiversitate

Alternativele de traseu studiate în cadrul etapei 2 se află la distanță minima 0,92 km în raport cu cea mai apropiata arie naturala protejata, situl de protective avifaunistică ROSPA0061 Lacul Techirghiol, parte din rețeaua Natura 2000.

Niciuna dintre alternativele prezentate nu intersectează situri Natura 2000 și nici situri RAMSAR sau areale naturale protejate de interes național.

Pentru realizarea oricărei alternative de traseu nu sunt necesare ocupări temporare sau permanente de suprafețe în situri Natura 2000.

Justificarea alegerii alternativei finale

Din analiza comparativa efectuata pentru cele doua variante / altrenative de traseu analizate (Alternativa 1 si Alternativa 2) rezulta ca, Alternativa 2 reprezinta optiunea cea mai avantajoasa de traseu pentru Alternativa Techirghiol din punct de vedere al criteriului Mediu, pe baza subcriteriilor analizate.

In plus, traseul variantei selectate asigura pe deplin scopul investitiei, reprezentand o alternativa rutiera ce permite evitarea in totalitate a localitatatilor, realizandu-se, in final, prin preluarea traficului de tranzit, o imbunatatire majora a capacitatilor de circulatie ale sectoarelor de drum existente, a retelei stradale din localitatile tranzitate de catre DN 39 si, partial, DN 38 si degrevarea podurilor existente peste Canalul Dunare – Marea Neagra.

Incadrarea in BAT/BREF/conformarea la concluuziile BAT, prevederile Bref aplicabile:  nu se incadreaza in prevederile Legea nr. 278/2013, privind Emisiile  Industriale;

Respectarea cerintelor comunitare transpuse in legislatia nationala – in conformitate cu punctul de vedere nr. 22905/08.12.2022, emis de ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA DOBRGEA LITORAL, proiectul nu necesita elaborarea studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă. A obtinut avizul de Gospodarire a apelor nr. 74 din 14.09.2023.

Traseul obiectivului Alternativa Techirghiol, din punct de vedere geologic si structural – tectonic, face parte integranta din unitatea geostructurala majora a Dobrogei de Sud si anume Platforma Sud – Dobrogeana. Aceasta este, din punct de vedere geologic, o unitate cu structura de platforma, iar in alcatuirea ei se distinge un soclu si o cuvertura sedimentara.Limita nordica a acestui compartiment este data de o fractura crustala care se gaseste in zona Palazu, fiind acoperita de depozitele jurasice ale cuverturii.


Proiectul traseului “Alternativa Techirghiol” se afla la o distanta minima de 1 km in raport cu cea mai apropiata arie naturala protejata, situl de protectie avifaunistica ROSPA0061 Lacul Techirghiol, parte din reteaua Natura 2000.


Traseul studiat traverseaza cu poduri, in afara de Canalul Dunare Marea Neagra si urmatoarele cursuri de apa:

	Nr.crt
	Cursul de apa
	Coordonate      STEREO 70
	F (kmp)
	H med.
	Q max p% (mc/s)

	
	
	
	
	
	1%
	2%
	5%

	1.
	Valea Lazu 

(Derea)
	X=787842,4198

Y=295939,7485
	8,95
	54,0
	37,0
	29,2
	20,0

	2.
	Agigea
	X=787730,85

Y=293782,06
	8,56
	54,4
	21,1
	13,1
	5,9

	3.
	Valea Dereaua
	X=782764,9342

Y=286747,2066
	5,87
	67,0
	28,0
	22,0
	15,0

	4.
	Valea Carlighioi 

(Biruinta)
	X=783082,0624

Y=283448,3364
	45,00
	65,6
	76,0
	60,0
	41,0

	5.
	Valea Tatlageacul

Mic (Ascilar)
	X=787056,4820

Y=273237,3840
	86,70
	51,4
	112,0
	88,5
	60,5


In studiul hidrologic emis de INHGA se precizeaza faptul ca debitele furnizate nu contin sporul de siguranta. Tinand cont de schimbarile climatice, toate podurile au fost calculate  pentru debitele marite cu un spor de siguranta de 10%.

Solutia aleasa pentru nodul rutier 23 August intersecteaza conductele de aductiune apa, traverseaza sursele de apa Tatlageac si Dulcesti, afectand puturi, foraje din cadrul acestor surse.

Pe traseul investitiei sunt cinci cursuri de apa, bunuri imobile din domeniul public al statului aflate in administrarea A.N. Apele Romane – ABA Dobrogea – Litoral, inscrise in inventarul centralizat al bunurilor din domeniul public al statului, anexa 12 din HG 1705 / 2006, in conformitate cu Atalsul Cadastrului Apelor din Romania – editia 1992, si anume: Lazu, Agigea, Dereaua, Biruinta si Tatlageacul Mic.

     Canalul Dunare Marea Neagra este in administrarea C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A.

Cum raspunde/respecta zonele de protectie sanitara, obiectivele de protectie a mediului din zona pe aer, apa, sol, etc. – sunt respectate zonele de protectie sanitara, obiectivele de protectie a mediului din zona pe aer, apa, sol, etc.

Impactul cumulat 

Principalele activități din vecinătatea Alternativei Techirghiol sunt:

· Infrastructură rutieră:

· Autostrada de Centură a Municipiului Constanța (A4)

· DN 38 (E 675)

· DJ 391

· DJ 393

· DC 5

· DJ 394

· Rețele utilități

· Puțuri de alimentare cu apă din captările Tatlageac și Dulcești.

· “Conductă de transport gaze naturale Techirghiol – Ovidiu (inclusiv alimentare cu energie electrică, protecție catodică și fibră optică) municipiul Constanța, orașele: Agigea, Valul lui Traian, Topraisar, Cumpăna, jud. Constanța – investiție propusă de SNTGN TRANSGAZ SA Mediaș

· Imbunatatiri funciare

· “Modernizarea sistemului de compensare a deficitului de apa din sol, amenajarea Carasu-Movilița, județul Constanța”, oraș Murfatlar, oraș Techirghiol, comunele Bărăganu, Topraisar, Agigea, Amzacea, Pecineaga, Albești, jud. Constanța – investiție propusă de ANIF Filiala Teritorială de îmbunătățiri Funciare Constanța.

Efectele benefice ale realizării Alternativei Techirghiol, sunt optimizarea transportului de marfa și pasageri, precum și asigurarea interconectivității cu Autostrada de Centură a municipiului Constanța (A4).

Activitățile care ar putea avea potențialul de a crea efecte cumulative ca urmare a realizării proiectului Alternativei Techirghiol sunt:

a) Nivelul presiunilor actuale și evaluarea impactului cumulat dintre Alternativa Techirghiol și Autostrada de Centura a municipiului Constanta (A4), DN 38 (E675), DJ 391, DJ 393, DC 5, DJ 394, puțurile de alimentare cu apă din captările Tatlageac și Dulcești

Astfel, traseul „Alternativei Techirghiol” are ca punct de început Autostrada de Centura a municipiului Constanta (A4), în zona localității Cumpăna.

Traseul intersectează, denivelat, cu pasaje peste Variantă mai multe drumuri clasificate și anume:

· DN 38 (E675), în secțiunea Movilita – Techirghiol, la km 10+980 al proiectului, supratraversare Alternativa Techirghiol;

· DJ 391, intre localitățile Biruința și Tuzla, la km 16+885 al proiectului, cu pasaj pe Alternativa Techirghiol;

· DJ 393, relocat, intre localitățile Techirghiol și Moșneni, la km 18+825 al proiectului, supratraversare Alternativa Techirghiol;

· DC 5, relocat, intre localitățile Moșneni – 23 August, la km 26+240 al proiectului, supratraversare Alternativa Techirghiol;

· DJ 394, intre localitățile 23 August și Dulcești, la km 27+275 al proiectului, subtraversează Alternativa Techirghiol.

Punctul final se află pe teritoriul UAT 23 August, la km 34+770 existent pe drumul național DN 39

Proiectul „Alternativa Techirghiol” are drept scop principal fluidizarea traficului spre sudul litoralului prin asigurarea unei legături rapide între nordul și sudul litoralului, și degrevarea de trafic a drumurilor naționale existente, drumuri care prezintă lungimi însemnate de traseu în intravilanul localităților intersectate. Aceasta degrevare de trafic va conduce la reducerea numărului de accidente, scăderea emisiilor poluante din localități și va influenta la nivel local o dezvoltare socio-economica a zonelor adiacente.

Necesitatea şi oportunitatea execuției a proiectului este justificată și prin avantajele imediate şi majore pe care le va avea prin devierea traficului de tranzit din localități şi separarea lui de cel local. O dată cu apariția proiectului, traficul de marfă și de tranzit va fi atras de către Varianta de Ocolire Techirghiol reducând traficul pe drumurile naționale din aria de influență a proiectului.

Alte avantaje imediate implementării proiectului:

· fluidizarea traficului urban din localitațile pe care le tranzitează drumurile naționale din aria de influență a proiectului şi creșterea vitezei de transport prin devierea traficului de tranzit;

· reducerea consumului de carburant;

· descongestionarea circulației în localități;

· reducerea aglomerației urbane şi a accidentelor

Prin realizarea lucrărilor de la nodul 23 August al Autostrăzii “Alternativa Techirghiol”,  sunt afectate conductele de aductiune cu apa, sursele de apa Dulcesti 1 și 2 și Tatlageac, puturi / foraje din cadrul acestor surse. Proiectul va avea um impact cumulta insa implementarea proiectului va respecta reglementarile HG 930/2005, precum și prevederile din raspunsul RAJA 39211 din 04.05.2022.

b) Identificare și evaluarea impactului cumulat cu proiectele existente / planificate conform informațiilor obținute de la instituțiile publice, în zona proiectului - proiecte existente, propuse sau aprobate:

În următorul tabel se prezinta Evaluarea impactului cumulat – prezentă evaluarea globala în perioada de construire, funcționare și dezafectare cu proiectele existente / planificate conform informațiilor obținute de la instituțiile publice, în zona proiectului - proiecte existente, propuse sau aprobate.

	Operator
	Amplasament
	Proiect
	Acord de mediu / Aflate în procedură
	Detalii despre proiect
	Impactul cumulat în perioada de construire
	Impactul cumulat în perioada de operare
	Impactul cumulat în perioada de dezafectare

	RAJA SA Constanta
	UAT 23 August
	Puturi forate de alimentare cu apa – sursele de apa potabila Dulcesti și Tatlageac si conductele de aductiune cu apa
	-
	-
	Alternativa Techirghiol intersectează conductele de aductiune cu apa, traverseaza sursele de apa Dulcesti 1 și 2 și Tatlageac, afectand puturi / foraje din cadrul acestor surse

Impact prognozat semnificativ
	Conform avizul RAJA 39211 din 04.05.2022 puturile forate de alimentare cu apa afectate sunt relocate pe un alt amplasament.

Impact prognozat 0
	Autostrada Alternativa Techirghiol

face parte din

categoria

infrastructurii rutiere

permanente care

necesita doar lucrari

de reparatii si

mentenanta.

Impact cumulat

prognozat 0

	ANIF Filiala Teritorială de îmbunătățiri Funciare Constanța
	oraș Murfatlar, oraș Techirghiol, comunele Bărăganu, Topraisar, Agigea, Amzacea, Pecineaga, Albești
	“Modernizarea sistemului de compensare a deficitului de apa din sol, amenajarea Carasu-Movilița, județul Constanța”
	-
	-
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Autostrada Alternativa Techirghiol

face parte din

categoria

infrastructurii rutiere

permanente care

necesita doar lucrari

de reparatii si

mentenanta.

Impact cumulat

prognozat 0

	SNTGN TRANSGAZ SA Mediaș
	municipiul Constanța, orașele: Agigea, Valul lui Traian, Topraisar, Cumpăna
	“Conductă de transport gaze naturale Techirghiol – Ovidiu (inclusiv alimentare cu energie electrică, protecție catodică și fibră optică)
	Acord de mediu

Nr 2. Din 25.01.2021
	-
	Lucrarile prevazute in

cele doua proiecte nu

interfereaza nici ca mod

de implementare nici ca

perioada de timp.

Impact prognozat 0
	Lucrarile prevazute in

cele doua proiecte nu

interfereaza nici ca mod

de implementare nici ca

perioada de timp.

Impact prognozat 0
	Autostrada Alternativa Techirghiol

face parte din

categoria

infrastructurii rutiere

permanente care

necesita doar lucrari

de reparatii si

mentenanta.

Impact cumulat

prognozat 0

	C.N.A.I.R.
	Comuna Tuzla, jud. Constanta
	„AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU IN ZONA DRUMULUI NATIONAL DN 39 (E87) KM 23+190”, amplasat în comuna Tuzla, DN39 (E87), De212 Tronson 1 și Tronson 2, PDPP213/1, PDPP217/1, N294/1-lot 1, jud. Constanta
	Decizia etapei de încadrare

Nr. 1023RP din 12.04.2022
	-
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Ambele proiecte fac parte din categoria infrastructurii rutiere permanente care necesita doar lucrări de reparații și mentenanță.

Impact prognozat 0

	C.N.A.I.R.
	Comuna Cumpăna, municipiul Constanța, județul Constanța
	”NOD  RUTIER CUMPANA A4 (KM 16+700) - DN 39E” INCLUSIV RETELE DE UTILITATI DIN CULOARUL INVESTITIEI, LOCALITATEA CUMPANA, COMUNA CUMPANA, MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA;
	Decizia etapei de încadrare

Nr. ….. din 18.01.2022
	-
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Ambele proiecte fac parte din categoria infrastructurii rutiere permanente care necesita doar lucrări de reparații și mentenanță.

Impact prognozat 0

	Comuna Tuzla
	Comuna Tuzla intravilan
	MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI LOCALE IN COMUNA TUZLA, JUDETUL CONSTANTA
	Decizia etapei de încadrare

Nr. 236 din  08.06.2022

Actualizata cu nr. 15.03.2023
	Proiectul propune: Refacere Sistem rutier; Profilele Transversale ; Elemente pentru colectarea și evacuarea apelor pluviale; Accese auto proprietăți; Siguranța circulației
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Ambele proiecte fac parte din categoria infrastructurii rutiere permanente care necesita doar lucrări de reparații și mentenanță.

Impact prognozat 0

	Comuna Topraisar
	Comuna Topraisar, satele Biruința, Movilita, Potârnichea
	„MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA TOPRAISAR, JUD. CONSTANTA”, amplasat în jud. Constanta, com. Topraisar, satele Biruința, Movilita, Potârnichea
	Decizia etapei de încadrare

Nr.  11347 din 20.02.2023
	-
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Ambele proiecte fac parte din categoria infrastructurii rutiere permanente care necesita doar lucrări de reparații și mentenanță.

Impact prognozat 0

	Localitatea 23 August
	Localitatea 23 August intravilan
	TRAMA STRADALA LOCALITATEA 23 AUGUST intravilan,  județul Constanta
	Decizia etapei de încadrare

Nr.   din 26.08.2022
	Proiectul prevede lucrari de modernizare a 32 strazi din intravilanul localitatii 23 August
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Lucrările prevăzute în cele două proiecte nu interferează

Impact prognozat 0
	Ambele proiecte fac parte din categoria infrastructurii rutiere permanente care necesita doar lucrări de reparații și mentenanță.

Impact prognozat 0


 III. CONCLUZIILE RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI ȘI MĂSURILE PENTRU PREVENIREA, REDUCEREA ȘI, UNDE ESTE POSIBIL, COMPENSAREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI:   
Concluzia evaluarii impactului asupra mediului este ca realizarea investitiei are un impact in limite admisibile asupra factorilor de mediu, totusi trebuie avute in vedere anumite masuri mai ales in ceea ce privesc managementul deseurilor, evacuarea apelor uzate, modul de colectare si evacuare a apelor puviale, astfel incat sa se asigure prevenirea, diminuarea sau chiar eliminarea potentialelor efecte negative asupra mediului.  

In aceste conditii, impactul asupra mediului asociat implementarii proiectului ” Alternativa Techirghiol” este identificat ca prezentand un risc mediu spre minim, pentru factorii de mediu susceptibili analizati.
Masuri de evitare, reducere si compensare a impactului asupra factorilor de mediu
APA/CORPURI DE APA
   In perioada de constructie

In etapa de constructie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:

- amplasarea organizarilor de santier si bazelor de productie trebuie realizata la distante cât mai mari fata de corpurile de apa de suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acesto-------- organizarile de santier si bazele de productie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecinatate sau montarea unor instalatii de epurare si deversare in emisari; 

- carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incât sa nu se produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate unitatilor specializate; 

- lucrarile hidrotehnice prevazute in cadrul proiectului vor respecta lungimile prevazute in Avizul de gospodarire a apelor; 

- toate lucrarile hidrotehnice se vor realiza cu extinderea spatiala minima care este in masura sa asigure protectia infrastructurilor construite astfel incât sa conduca la modificari cât mai reduse la nivelul corpurilor de apa de suprafata; 

- pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile vailor (cursurilor de apa) nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m de limita albiei. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgenta.

- lucrarile temporare si permanente ce se vor executa la nivelul vailor (cursurilor de apa) sau in vecinatatea acestora se vor realiza astfel incât sa nu conduca la: afectarea malurilor, modificarea substratului si a curgerii apei, modificarea semnificativa a conditiilor fizico-chimice pentru speciile acvatice.

- lucrarile provizorii in albii destinate executiei lucrarilor de baza, respectiv aparari de mal, indiguiri, depuneri de pamânt sau piatra, se vor face fara a afecta morfologia albiilor minore si majore, dinamica si evolutia acestora, prin modificarea regimului de curgere si cresterea riscului de inundabilitate in amonte, pe cursurile de apa unde se executa lucrarile proiectate;

- la amplasarea pilelor de pod in cursurile de apa de suprafata, se va avea in vedere evitarea modificarilor albiei care ar putea conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale intre afluenti si cursul de apa principal;

- este interzisa degradarea albiei si malurilor cursurilor de apa (vailor) pe parcursul executiei (cu exceptia lucrarilor prevazute in Avizul de gospodarirea apelor);

- se va asigura dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice si sa le canalizeze catre podete si poduri, astfel incât sa asigure o drenare corecta a caii de rulare si evitarea inundarii acesteia;

- pentru realizarea zidurilor de aparare/ de sprijin se vor adopta solutii constructive care sa minimizeze lungimea malurilor afectate, precum si suprafata zonei ripariene se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii albiei si a malurilor pentru punerea in siguranta a lucrarilor de arta (poduri, pasaje si podete);

- pe perioada executiei lucrarilor se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile râurilor fara avizul ABA Dobrogea-Litoral. Extragerea produselor de balastiera se va face conform tehnologiilor aprobate de Administratia Nationala Apele Române, astfel incât sa se evite modificarea vitezei de curgere si adâncimea apei prin gropi sau depuneri de materiale de constructii si balast pe fundul apei si poluarea accidentala a apei cu produsele petroliere;

- se va asigura realizarea de santuri pereate, santuri inierbate, rigole de acostament si casiuri de descarcare pâna la santul de la piciorul taluzului in cazul rambleelor inalte (h > 3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz, rigole pereate pe bermele rambleelor inalte, podete de descarcare, bazine decantoare, separatoare de grasimi, bazine de retentie;

- pentru reducerea riscurilor de aparitie a unor posibile impacturi asupra corpurilor de apa ca urmare a operatiunilor de gestionare a apelor pluviale, au fost prevazute separatoare de hidrocarburi care dirijeaza apele pluviale catre cursuri de apa de suprafata (in zona podurilor/podetelor) sau acolo unde acestea nu exista catre bazine de retentie dotate cu strat filtrant evitand astfel patrunderea substantelor periculoase in mediul acvatic.

- se va asigura realizarea drenurilor longitudinale pentru zonele de teren cu pante generale medii sau mari si asigurarea ruperilor de panta si a protectiei capetelor de descarcare;

 - pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albia majora va fi degajata de orice materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;

- dupa realizarea lucrarilor hidrotehnice, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii si materialele ramase pentru a se evita afectarea cursurilor de apa, a canalelor sau a pânzei freatice;

- se va intocmi Planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna responsabili cu implementarea acestuia;

- alimentarea cu apa a spatiilor de servicii si a centrelor de intretinere, care nu se pot racorda la retelele existente, se va asigura din surse proprii prin pomparea din puturi. Forarea si exploatarea resurselor de ape subterane se va face cu Avizul ABA Dobrogea-Litoral;

- se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apa subterana si vor prevedea masuri pentru reducerea pierderilor si a risipei. La punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua analize fizico-chimice si bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii;

- platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii vor fi construite cu pante care sa asigure colectarea apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare si separare a substantelor petroliere;

- se va indica o zona de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare si se va include o platforma din beton inclinata, cu scurgere intr-o tava de otel sau un alt recipient etans; 

- toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

- toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc., utilizate pe santier vor fi in stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu sunt utilizate;

- toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid hidraulic, ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de otel sau din alt material aprobat cu volum corespunzator;

- in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamântul contaminat va fi excavat si indepartat de pe santier si transportat imediat catre o locatie de evacuare aprobata; se va acționa în conforimitate cu Planul de prevenire a poluarilor accidentale;

- antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul si forta sa de munca in locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor fi ecologice si vor fi vidanjate periodic sau racordate la reteaua de canalizare.

- antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe intreaga durata de executie a lucrarilor. Daca nu sunt conectate la reteaua de canalizare, toaletele vor fi prevazute cu rezervor sigilat. Nu se vor utiliza fose septice. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si vidanjate periodic.

- la realizarea lucrarilor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la necesitatea protectiei starii corpurilor de apa. Programul de instruire a personalului cu privire la orice riscuri ar putea aparea in etapa de constructie a proiectului si va fi prevazut in Planul de management de mediu.

- pe toata durata de realizare a investitiei se vor solicita autoritatilor competente date cu privire  la prognoza debitelor si nivelurilor pe cursurile de apa.

    In etapa de operare

In etapa de operare principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:

- se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa subterana sau de suprafata;

- alimentarea cu apa a spatiilor de servicii si a centrelor de intretinere, care nu se pot racorda la retelele existente, se va alimenta din surse subterane prin pomparea din puturi. Forarea si exploatarea resurselor de ape subterana se va face cu Avizul ABA Dobrogea-Litoral;

- se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apa subterana si se vor respecta masuri pentru reducerea pierderilor si a risipei. La punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua analize fizico-chimice si bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii;

- indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de canalizare ale localitatilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2005, iar cei ai apelor uzate preepurate evacuate in emisari naturali vor respecta concentratiile maxim admisibile prevazute de NTPA 001/2005;

- calitatea apei pluviale epurate trebuie sa indeplineasca conditiile de calitate a apei evacuate stabilite prin NTPA 001/2005 si STAS 9450/88, privind conditiile de calitate a apelor pentru irigatii.

- punerea in functiune si exploatarea lucrarilor construite pe ape si care au legatura cu apele, inclusiv a eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de gospodarire a apelor;

- este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa permanente sau nepermanente; 

- este interzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafata sau subterana.

    In perioada de dezafectare

In etapa de dezafectare principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:

- este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa permanente sau nepermanente;

- pe timpul dezafectarii lucrarilor si dpa terminarea acestora, albia majora va fi degajata de orice materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;

- lucrarile de dezafectare se vor limita la suprafata construita a autostrăzii, fara ocuparea unor suprafete suplimentare de teren natural;

- toate deseurile rezultate din etapa de dezafectare vor fi gestionate conform legislatiei in vigoare si nu vor fi depozitate in locatii neautorizate;

- niciun deseu obtinut din activitati de dezafectare nu va fi depozitat in interiorul sau pe malurile cursurilor de apa.

     AER
În perioada de construcţie
- In timpul executiei lucrarilor de terasamente se degaja cantitati mari de praf si se recomanda ca in perioadele cu vant puternic sa se evite desfasurarea acestor lucrari. O atentie sporita se va acorda punerii in opera a stratului de forma care presupune pulverizarea de var praf (liant hidraulic).De asemenea, zona unde se vor desfasura lucrarile de terasamente va fi umectata periodic.

- In vederea reducerii emisiilor de particule de la instalatiile de prepararea betoanelor de ciment si a mixturilor asfaltice se recomanda utilizarea instalatiilor bazate pe tehnologie moderna care sunt mai putin poluante.

- Fluxul cimentului si varului va fi strict controlat incepand de la silozuri si pana la locul de punere in opera a acestuia prin intermediul unor sisteme pneumatice inchise, autocisterne de raspandire specializate.

- Montarea de sisteme de captare - epurare (retinere particule) este necesara la urmatoarele instalatii:

- silozurile de ciment si de var: filtre cu saci (cu recuperare prin vibrare - scuturare) - eficienta de 99%;

- instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalatie locala de captare a aerului impurificat din zona de uscare agregate - mixare, prevazuta cu filtre cu saci - eficienta de 99%;

- buncărul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat prevazuta cu un ciclon - eficienta de minimum 75%.

- Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si umectare in vederea reducerii prafului. In cazul transportului de pamant se vor alege trasee cat mai scurte si apropiate de locul de punere in opera, pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament.

- Nivelul emisiilor rezultate de la autovehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute de legislatia in vigoare. Autovehiculele vor fi inspectate tehnic periodic la statii autorizate.

- La iesirea din gropile de imprumut se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza pe pamantul din autobasculantele care vor trece pe sub ele, apa, impiedicand antrenarea pamantului datorita vantului. De asemenea, autobasculantele vor fi prevazute cu prelata.

- Se recomanda pentru perioada de iarna, parcurile de utilaje si mijloace de transport vor fi dotate cu roboti electrici de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de esapament pe timpul unor demarari lungi sau dificile. Asemenea instalatii se vor prevedea si la punctele de lucru.

- Se recomanda sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si produc foarte putin monoxid de carbon sau motoare electrice.

- Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport sa se faca numai in statia centralizata din organizarea de santier sau la statii autorizate. 

- De asemenea, se recomanda amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor.

- Intretinerea parcului auto angrenat in realizarea obiectivelor in conditii bune de functionare si fara o vechime mai mare de 10 ani. Aceste masini si utilaje au un consum scazut de combustibil si evident un nivel de poluare mai redus.

- Stabilirea unor instructiuni de lucru pentru curatarea autovehiculelor de murdarie si de eventualele resturi de materiale de constructii si instruirea personalului deservent.

   In perioada de operare

Principala sursa de poluare a atmosferei caracteristica obiectivului studiat in perioada de operare este traficul rutier de pe autostrada Alternativa Techirghiol, reprezentand surse de poluare mobile. Pentru reducerea emisiilor nu se propune montarea unor instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a gazelor reziduale, deoarece aceste sistemele specifice autovehiculelor se afla in prezent inca intr-o proportie redusa in Romania. Pe masura evolutiei tehnologiilor de fabricare a motoarelor autohtone si a legislatiei nationale in domeniu, aceste sisteme vor evolua in urmatorii 20 de ani, cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Masuri recomandate pentru diminuare impactului emisiilor in atmosfera:

- respectarea legislatiei europene privind calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse; singurele măsuri ce pot influenţa dispersia în atmosferă a poluanţilor emişi de traficul auto desfăşurat pe varianta de Alternativa Techirghiol sunt reprezentate de perdele forestiere (cu rol în reducerea dispersiei pe orizontală a poluanţilor şi favorizarea dispersiei pe verticală) şi alte plantaţii ce fac obiectul amenajărilor peisagistice.

- prevederea unui sistem de telecomunicatii pentru anuntarea eventualelor accidente si ambuteiaje – toate acestea vor contribui la desfasurarea unui trafic in conditii de fluenta sporita acest lucru determinand emisii scazute de poluanti in aer;

- intretinerea periodica a sistemelor de colectare, canalizare si evacuare a apelor uzate ce conduc la evitarea degajarii mirosurilor neplacute din zona parcarii si spatiului de servicii.

- Verificarea daca autovehiculele care tranziteaza alternativa Techirghiol au efectuata inspectia tehnca periodica.

    In perioada de dezafectare

- Nivelul emisiilor rezultate de la autovehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute de legislatia in vigoare. Autovehiculele vor fi inspectate tehnic periodic la statii autorizate.

- Zona unde se vor desfasura lucrarile va fi umectata periodic.

- toate deseurile rezultate din etapa de dezafectare vor fi gestionate conform legislatiei in vigoare si nu vor fi depozitate in locatii neautorizate.

SOLUL si SUBSOLUL
     In perioada de execuție

- implementarea tuturor masurilor necesare in vederea monitorizarii si reducerii posibilului impact asupra solului, inclusiv  implementarea masurilor descrise in prezentul raport pentru protectia calitatii apelor si aerului;

- instruirea personalul de pe santier referitor la procedurile de remediere si management al terenurilor contaminate anterior sau in cazul deversarilor accidentale;

- managementul utilizarii si amplasarii materialelor de constructie pentru evitarea sau diminuarea impactului produs de acestea asupra apelor, aerului, florei si faunei.

- Pentru controlul eroziunii solului si al descarcarilor apelor pluviale in sistemele de colectare a acestora prin rigole si canale sunt prevazute urmatoarele masuri:

o
Curatarea terenului si refacerea vegetatiei

i.
reducerea suprafetelor care necesita indepartarea vegetatiei sau defrisari, prin marcarea zonelor afectate si efectuarea de lucrari de consolidare, inclusiv intruirea personalului angajat in aceste lucrari;

ii.
controlul activitatilor de curatare a vegetatiei, stabilizarea si depozitarea solurilor.

o
Materiale depozitate

iii.
elaborarea unui plan in vederea minimizarii timpului de depozitare a solului sau expunere la factori externi, inainte de stabilizare;

iv.
stabilirea unui numar redus de zone de depozitare a solului excavat, de preferat pe terenuri plate, care nu sunt amplasate in apropierea cursurilor de apa, in zone inundabile sau in zone limitrofe unor paduri.

o
Apele de suprafata si controlul eroziunii

v.
analizarea riscului la eroziune si identificarea zonelor de deplasare, a tipului de sol si a stabilitatii acestuia, in vederea implementarii de masuri impotriva eroziunii si depunerilor necontrolate de sedimente, inainte de inceperea lucrarilor;

vi.
implementarea progresiva si continua a masurilor impotriva eroziunii si depunerilor de sedimente temporare (sisteme de drenaje, de deviere si consolidari) in zonele predispuse la eroziuni;

vii.
devierea apelor din zona lucrarilor;

viii.
folosirea de geotextile in vederea asigurarii protectiei suprafetelor in zonele cu drenaje si rigole;

ix.
instalarea de obstacole in zona de lucru, in vederea diminuarii vitezei de curgere a apei.

o
Traficul de santier

x.
mentinerea drumurilor, a cararilor si a zonelor adiacente santierului curatate de sedimente; prevenirea ajungerii materialelor de constructie pe drumurile publice si inlaturarea materialelor depozitate cu ajutorul utilajelor mecanice adecvate;

xi.
instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

xii.
restrictionarea accesului vehiculelor numai prin zonele special amenajate, pentru a se evita accesul auto si a personalului neautorizat in apropierea fronturilor de lucru din santier;

xiii.
realizarea de inspectii pe santier in vederea stabilirii aplicarii masurilor de control;

- Poduri, pasaje – utilizarea unui set complet de echipamente specializate pentru realizarea grinzilor si pentru montajul acestora (cofraje hidraulice automatizate, macarale portal pentru deplasarea grinzilor, lansator de grinzi). Aceste echipamente aduc un plus de competitivitate prin tehnologizarea intregului proces de la faza de productie pana la lansarea grinzilor, reducand numarul de utilaje implicate si operatiile aditionale de transport, depozitare, manipulari, amenajarea multiplelor platforme tehnologice, etc.

     In perioada de exploatare

In perioada de operare se au in vedere urmatoarele masuri pentru protectia calitatii solului:

- reabilitarea zonelor curatate prin stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in vederea incadrarii in peisaj;

- masuri de monitorizare dupa terminarea lucrarilor de constructie, in vederea supravegherii posibilelor eroziuni si a depunerilor de sedimente in locuri nedorite precum si monitorizare periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului;

- apele pluviale care spala drumul vor fi colectate in rigole, bazine de sedimentare si separatoare de produse petroliere;

- controlul gestionarii deseurilor provenite din traficul auto si din spatiul de parcare.

PATRIMONIUL CULTURAL SI ARHITECTURAL

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de constructie sunt propuse urmatoarele:

- Inaintea demararii lucrarilor de constructie este recomandata analiza in detaliu a traseului in scopul identificarii locatiilor pentru descarcari de sarcina arheologica;

- Realizarea cercetarilor preventive in vederea descarcarii de sarcina arheologica si a supravegherii arheologice in timpul lucrarilor de construire;

- Derularea activitatilor de constructie (inclusiv trafic de santier) in vecinatatea unor monumente istorice se va realiza cu monitorizarea permanenta a starii monumentelor si adaptarea volumului si metodelor de lucru (tipul si numar de utilaje, reducerea vibratiilor etc);

- Orice descarcari de sarcina arheologica se vor realiza in conformitate cu legislatia in vigoare si cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;

- Este recomandata realizarea unor diagnostice arheologice intruzive in momentul exproprierii terenurilor;

- In situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucrarile vor fi oprite, iar autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesare;

- In timpul executiei lucrarilor este recomandata supravegherea arheologica si elaborarea unor rapoarte la momentul identificarii oricaror situatii legate de monumente arheologice sau patrimoniu material.

- Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de operare sunt propuse urmatoarele:

- Reducerea poluarii aerului la nivelul autostrăzii prin respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse;

- Prevederea panourilor fonoabsorbante va contribui la o reducere a efectelor generate asupra elementelor de patrimoniu material in etapa de operare a proiectului.

- Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de dezafectare principala recomandare este legata de asigurarea neafectarii altor situri arheologice aflate in vecinatatea proiectului prin limitarea lucrarilor de dezafectare la culoarul de constructie al autostrăzii.

BIODIVERSITATEA
- Nu se vor amplasa pe suprafata siturilor Natura 2000: organizari de santier, gropi de imprumut, baze de productie, statii de betoane, instalatii de emulsii bituminoase, instalatii de sortare a agregatelor naturale, statii de mixturi asfaltice, statii de carburanti, incinte special amenajate pentru efectuarea de reparatii la utilajele si mijloacele de transport. In vecinatatea siturilor amplasarea acestora nu se va face la o distanta mai mica de 1 km. Se va urmari restrângerea suprafetelor ocupate de santier;

- Amenajarea taluzurilor cu specii de plante ierboase native. Trebuie avut in vedere si mentinerea bogatiei specifice de plante in aceste zone, iar cositul trebuie facut astfel incât mortalitatea speciilor de insecte sa fie cât mai redusa;

- Prin proiect drumul este prevazuta cu gard pentru a preveni patrunderea animalelor pe carosabil. Gardurile reduc riscul coliziunii animalelor cu autovehiculele. Pentru ca eficacitatea imprejmuirii sa fie maxima, ea trebuie sa indeplineasca urmatoarele criterii:

- împletitura (plasa) gardului trebuie sa aiba ochiuri cu dimensiuni care sa nu permita trecerea animalelor;

- înălțimea împrejmuirii trebuie sa fie aleasa astfel incât animalele sa nu o poata depasi;

- împrejmuirea trebuie sa fie continua;

- Utilizarea pentru iluminatul becurilor cu gradul cel mai redus de atractivitate pentru insecte, pentru a se evita si reduce riscul de coliziune cu traficul;

- In perioada de constructie se va implementa un program de identificare si control al speciilor de plante invazive (precum si in zona cursurilor de apa intersectate (vai)). Vor fi prevazute actiuni de indepartare mecanica a speciilor invazive sau potential invazive identificate;

- In perioada de operare se va implementa un program de control al speciilor invazive, care trebuie sa includa activitati de identificare a prezentei speciilor vegetale alohtone invazive, ce se dezvolta in imediata apropiere a autostrăzii, si activitati de eliminare a acestora prin mijloace ce nu prezinta riscuri de contaminare a apei si solului sau de afectare a vegetatiei naturale existente;

- La lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile se vor utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de insecte de interes comunitar, astfel incât sa nu contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic auto si astfel la cresterea riscului de coliziune;

- Pentru limitarea riscului de contaminare a apei vailor (cursurilor de apa) din zona lucrarilor, in timpul constructiei si operarii va fi elaborat si implementat un Plan de prevenire si interventie in caz de poluari accidentale, cu prevederi clare referitoare la gestionarea apelor pluviale si intretinerea instalatiilor de preepurare.

•  atentie deosebita trebuie acordata evitarii scurgerii in apele de suprafata a apelor de siroire (ape pluviale incarcate cu particule in suspensie) in etapa de constructie.

- Pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile râurilor si nu se vor preleva debite de apa;

- In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri, sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa ramâna captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru evitarea producerii de victime;

- Toate liniile electrice supraterane realizate in cadrul proiectului (daca va fi cazul) vor fi prevazute cu dotari pentru evitarea electrocutarii pasarilor precum si cu balizaje vizibile pentru reducerea riscului de coliziune;

- Toate suprafetele afectate temporar vor fi reabilitate la finalul lucrarilor astfel incât sa permita reinstalarea vegetatiei naturale native existente in zona proiectului.

- Pentru lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile (ex: taluzele debleelor), se vor utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de pasari (improprii pentru instalarea cuiburilor si preferabil fara fructe ce pot fi consumate), astfel incât sa nu contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic auto si cresterea astfel a riscului de coliziune;

- Instalarea de panouri anticoliziune cu inaltime de 2,5 m este necesara pentru protectie avifaunistica.

PEISAJUL

      În perioada de construcție

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de constructie sunt reprezentate de:

- minimizarea pe cât posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertari, amenajari temporare;

- refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructie (inclusiv gropi de imprumut daca acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si incadrarea acestora in peisaj;

- zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cât mai fidel starea naturala a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere;

- pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizari de santier, gropi de imprumut / zone de depozitare pamânt, drumuri temporare de acces) precum si pe ramblee si deblee se vor executa lucrari de instalare a vegetatiei la finalizarea lucrarilor de constructie. In cazul debleelor se va avea in vedere reducerea la minim a suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie. Acolo unde acoperirea cu vegetatie nu este posibila datorita pantei, se va asigura utilizarea unor materiale a caror textura si culoare permit integrarea lucrarilor in peisajul natural;

- refacerea zonelor incluse in limita de constructie, care nu sunt ocupate de constructiile aferente autostrăzii, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata terenurilor in cazul retelelor subterane); 

- panourile fonoabsorbante vor fi realizate cu materiale, texturi si culori care sa asigure un grad ridicat de integrare estetica cu elementele naturale de peisaj din zona in care sunt montate; 

- respectarea regulilor de dezvoltare (tehnici de construire, materiale, amplasare, inaltimea cladirilor) in acord cu arhitectura traditionala locala a peisajului pentru lucrarile care presupun constructii noi; 

- proiectarea parcarilor, bazelor de intretinere si deszapezire, astfel incât sa respecte reguli de amenajare peisagistica si sa respecte incadrarea in mediul natural.

      În perioada de operare

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de operare sunt reprezentate de:

- asigurarea lucrarilor de intretinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrarilor de refacere si realizarea de lucrari de plantare suplimentare in cazul in care se constata uscarea vegetatiei;

- intretinerea panourilor fonoabsorbante;

- intretinerea elementelor construite ale autostrăzii.

      În perioada de dezafectare

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de dezafectare sunt reprezentate de:

- minimizarea pe cât posibil a suprafetelor afectate de lucrarile de dezafectare si amenajarile temporare necesare realizarii lucrarilor (organizari de santier, zone temporare de depozitare);

- readucerea terenului la o forma cât mai apropiata de cea initiala si realizarea lucrarilor de refacere a terenului prin implementarea lucrarilor de revegetare (plantari de arbori, arbusti, vegetatie ierboasa), pentru a putea fi reintegrate structural si functional in categoria anterioara de folosinta a terenului;

- pentru realizarea lucrarilor de refacere a suprafetelelor afectate si amenajarea cu vegetatie a acestora, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine (non-native) si/sau cu caracter invaziv.

- Recomandari cu privire la Implementarea unui Plan de amenajare peisagistica care să asigure stoparea raspândirii speciilor invasive/alohtone

- Se recomanda sa se foloseasca speciile locale, pentru ca vegetatia nou instalata sa se integreze organic prin pastrarea unei anumite legaturi cu vegetatia inconjuratoare.

- Pe tot traseul, rambleele se vor inierba, folosindu-se covorul de iarba si un sistem adecvat de fixare a acestuia.

- Pentru reducerea impactului determinat de elementele mentionate ca negative asupra peisajului si asupra conducatorului vehiculului, se recomanda amenajari peisagistice pentru cresterea valorii peisajului.

- Lucrarile de amenajare se vor executa cu oameni calificati.

- In propunerile de amenajare peisagistica a spatiilor aferente drumului se vor avea in vedere doua considerente:

- cel al peisajului vazut de conducatorul vehiculului: organizarea spatiului prin plantatii in sensul sporirii interesului vizual prin formele vegetale, coloratia de sezon a frunzisului sau florilor, prin ritmul dinamic in derulare determinand senzatie de armonie, confort si siguranta.

- cel al drumului vis-a-vis de peisaj: organizarea spatiului prin plantatii in sensul valorificarii peisajului inconjurator.

- Amenajarile peisagistice de mai sus au un caracter general. Acestea trebuie puse in concordanta cu planul de amenajare peisagistica al proiectului.

- Aceste masuri asociate cu o buna intretinere a drumului, creeaza conditii de reducere la minim a impactului negativ, facand sa prevaleze aspecte pozitive.

SOCIAL si ECONOMIC
     In perioada de executie

In perioada de executie proiectul va genera un disconfort temporar pentru locuitori, din cauza cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor, a restrictiilor de trafic. De asemenea, vor fi necesare demolari in zonele pe care traseul nu le poate evita si le intersecteaza.

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua urmatoarele masuri:

- informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

- incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului;

- curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri;

- protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor;

- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;

- limitarea traseelor din zonele locuite de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari.

- drumurile temporare necesare pentru circulatia autovehiculelor destinate executiei lucrarilor vor fi intretinute corespunzator prin umectarea periodica a acestora. Drumurile temporare vor fi semnalizate corespunzator prin instalarea indicatoarelor de limitare a vitezei de circulatie a autovehiculelor

- masurarea nivelului de zgomot din zonele rezidentiale conform programului de monitorizare prezentat

      In perioada de operare
- Desfasurarea traficului auto contribuie la cresterea nivelului de zgomot din zona autostrăzii si poate afecta semnificativ localitatile din apropierea acestuia.

- Pentru reducerea disconfortului fonic din localitatile afectate de zgomotul generat in urma traficului de pe alternativa Techirghiol, se propune amplasarea de panouri fonoabsorbante in zonele de pe directia caselor.

- Implementarea proiectului se va realiza astfel incât sa se asigure continuarea desfasurarii vietii comunitatilor si activitatilor economice.

- Drumurile si retelele de utilitati intersectate de alternativa Techirghiol vor fi relocate, continuând a fi functionale si pe durata operarii drumului.

- In acest sens, prin implementarea proiectului, activitatile economice din zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul având un impact pozitiv asupra economiei locale.

- De asemenea, mentionam faptul ca se preconizeaza ca implementarea proiectului sa genereze un impact pozitiv asupra localitatilor din zona proiectului prin fluidizarea traficului existent pe drumurile nationale, comunale si locale.

     In perioada de dezafectare

In etapa de dezafectare, se impun aceleasi masuri adoptate in perioada de constructie pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social si economic. Pe lânga acestea, se recomanda masuri referitoare la diminuarea impactului negativ pe care dezafectarea autostrăzii il poate avea asupra economiei locale si a grupurilor sociale vulnerabile afectate de aceasta etapa.

SCHIMBARI CLIMATICE
Metodologia de analiza a senzitivitatii proiectului la schimbarile climatice
	Nr. crt.
	Variabila
	Metodologie
	Sursa Datelor

	1.
	Evolutia temperaturilor medii
	Analiza evolutiei temperaturilor medii și maxime în aria poiectului
	ANM - date raportate de statiile meteorologice din zona proiectului;

http://www.meteoromania.ro/anm2/clima/adaptarea-la-schimbarile-climatice/;

Raport ANM 2015 – “Schimbari climatice” – de la bazele fizice la riscuri și adaptare

	2.
	Temperaturi extreme
	Identificarea temperaturilor maxime și a celor mai mari cresteri estimate în timpul verii, precum și a temperaturilor minime în timpul iernii
	ANM - date raportate de statiile meteorologice din zona proiectului

	3.
	Schimbari ale mediei precipitatiilor
	Evolutia mediei anuale a precipitatiilor și cantitatea maxima anuala de precipitatii cazuta în 3 de ore; numarul zilelor ploioase;

Valoarea medie și maxima a inaltimii stratului de zapada
	ANM – date raportate de statiile meteorologice din zona proiectului.

https://www.meteoblue.com/ro/vreme/prognoza/modelclimate

	4.
	Precipitatii extreme
	Evolutia cantitatilor de precipitatii anuale și cantitatea maxima de precipitatii cazuta în 3 ore
	ANM- date raportate de statiile meteorologice din zona de implementare a proiectului.

https://www.meteoblue.com/ro/vreme/prognoza/modelclimate 

	5.
	Inundatii
	Identificarea zonelor cu potential ridicat de  expunere la inundatii
	www.rowater.ro (Administratia Nationala „Apele Romane”) http://gis2.rowater.ro:8989/flood/
Planul de management al riscului la inundatii Dobrogea Litoral (Administratia Nationala Apele Romane)

	6.
	Alunecari de teren 
	Identificarea zonelor cu risc mare de  expunere la alunecari de teren
	ftp://109.99.168.198/HARTI_RISC_CJS/Documentatie%20PDF


Evaluarea vulnerabilitatii la shimbarile climatice
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Evaluarea riscului proiectului la schimbarile climatice

    Evaluarea Riscurilor analizeaza Variabilele Climatice care prezinta o Vulnerabilitate Ridicata sau Medie.

Varabile climatice considerate în Analiza de Risc
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Categorii de Riscuri aferente Variabilelor Climatice analizate

Categorii de Riscuri
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Categorii de Riscuri aferente Variabilelor Climatice analizate


DESEURI

In perioada lucrarilor de executie a proiectului se preconizeaza ca vor  rezulta urmatoarele categoriile de deseuri, prezentate in tabelul urmator.


Managementul deseurilor generate 
	Denumire deşeu
	Cantitate estimată a fi generată
	Unitate de măsură
	Starea fizică*
	Cod deşeu**
	Modul de gestionare

	Etapa de execuţie

	Deşeuri municipale amestecate
	459,9
	t/an
	S
	20 03 01
	Eliminare la depozit de deşeuri autorizat

	Deşeuri municipale colectate separat – hârtie şi carton
	0,7
	
	S
	20 01 01
	Reciclare şi valorificare

	Deşeuri municipale colectate separat - plastic
	0,7
	
	S
	20 01 39
	Reciclare şi valorificare

	Deşeuri municipale colectate separat - metale
	0,7
	
	S
	20 01 40
	Reciclare şi valorificare

	Lemn
	3.500
	t
	 
	17.02.01
	Pot fi refolosite ca elemente de sprijin în construcţii sau ca lemne de foc pentru populaţie

	Amestecuri metalice (în principal linii de cale ferată)
	95.558
	t
	S
	17 04 07
	Valorificare

	Deşeuri din lemn cu conţinut de substanţe periculoase (traverse contaminate cu creozot)
	22.415
	t
	S
	17 02 04*
	Valorificare energetică (incinerare)

	Beton
	51.990
	t
	S
	17 01 01
	Tratare şi valorificare

	Deşeuri din materiale plastice
	0,5
	t
	S
	17 02 03
	Reciclare şi valorificare

	Sticlă
	0,6
	
	S
	17 02 02
	

	Deşeuri de ambalaje fără conţinut de substanţe periculoase
	7
	
	S
	15 01 01
	

	
	
	
	S
	15 01 02
	

	
	
	
	S
	15 01 03
	

	
	
	
	 
	15 01 04
	

	Ambalaje cu conţinut de substanţe periculoase
	7
	
	S
	15 02 10*
	Decontaminare şi valorificare

	Absorbanţi, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fără altă specificaţie), materiale lustruire, îmbrăcăminte de protecţie contaminată cu substanţe periculoase
	0,7
	
	S
	15 02 02*
	Eliminare prin incinerare

	Alte uleiuri de motor, de transmisie şi de ungere
	29,42
	
	S
	13 02 08*
	Valorificare

	Amestecuri de beton, cărămizi, ţigle şi materiale ceramice, altele decât cele specificate la 17 01 06
	55.200
	t
	S
	17 01 07
	Utilizare ca material de umplutură

	Deşeuri de la sudură
	14,71
	t
	S
	12 01 13
	Valorificare

	Pământ şi pietre cu conţinut de substanţe periculoase
	80.000
	t
	S
	17 05 03*
	Decontaminare şi reutilizare ca material de umplutură în zone acceptate de autorităţi conf. NTF nr. 71-002:2006

	Pământ şi pietre altele decât cele specificate la 17 05 03*
	2.300.000
	t
	S
	17 05 04
	Reutilizare ca material de umplutură la o groapă de umplutură cu acordul autorităților locale.

	Componente periculoase demontate din echipamente casate
	11,77
	t/perioada de execuţie
	S
	16 02 15*
	Eliminare prin operatori autorizaţi

	Cabluri
	42,00
	t
	S
	17 04 11
	Valorificare

	Etapa de operare

	Deşeuri municipale amestecate
	114,80
	t/an
	S
	20 03 01
	Eliminare la depozit de deşeuri autorizat

	Hârtie şi carton
	0,70
	
	S
	20 01 01
	Reciclare şi valorificare

	Amestecuri metalice
	50
	
	S
	17 04 07
	Reciclare şi valorificare

	Materiale plastice
	0,10
	
	S
	17 02 03
	Reciclare şi valorificare

	Amestecuri de grăsimi şi uleiuri de la separarea amestecurilor apă/ulei din alte sectoare decât cel specificat la 19 08 09
	882,54
	m3/an
	SS
	19 08 10*
	Eliminare


Tehnicile care vor fi implementate pentru colectarea, stocarea temporara si eliminarea deseurilor vor respecta cerintele de baza mentionate in legislatia in vigoare si ghidurilor cadru, respectiv:

· Deseurile vor fi predate pe baza de contract, exclusiv unor colectori sau unor operatori autorizati;

· Va fi pastrata evidenta tipurilor si cantitatilor tuturor gategoriilor de deseuri generate pe amplasament;

· Va fi implementat si operat un sistem de colectare separata, care sa previna amestecarea deseurilor periculoase cu deseuri nepericuloase si care va permite valorificarea acestora;

· Deseurile nepericuloase rezultate in urma demolarii, se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar pe platforme betonate, de unde vor fi preluate de firme autorizate;

· Substantele periculoase se vor transporta in recipienti, containere, vase conforme, inchise etans si etichetate in conformitate cu prevederile legale.

Conform art. 21 din OUG 92/2021  privind regimul deseurilor, gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sanatatea populatiei si fara a dauna mediului, in special:

· fara a genera riscuri de cotaminare pentru aer, apa , sol, fauna sau flora;

· fara a crea discomfort din cauza zgomotului sau a mirosului;

· fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

Materialele inerte, precum resturile de materiale de constructii, materiale de termoizolatie, vor fi transportate in locurile indicate de administratia publica locala prin Autorizatia de Construire sau vor fi transportate la un depozit de deseuri inerte, autorizat conform legislatiei in vigoare.

In vederea asigurarii unui management corespunzator al deseurilor pe amplasament, in perioada executiei lucrarilor de constructie a proiectului, se vor lua masuri precum:

· evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si cresterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri;
· reducerea volumului de deseuri generate , in special al deseurilor care nu pot fi pregatite pentru reutilizare sau reciclare;
· conform OUG nr. 92/2021 clasificarea si codificarea deseurilor , inclusiv a deseurilor periculoase se realizeaza potrivit:
· Deciziei Comisiei 2000/ 532/ CE din 3 Mai 2000 de inlocuire a Deciziei 94/ 3/CE de stabiliere a unei liste de deseuri in temeiul art. 1 , alin (a) din Directiva 75/442/CEE a Consiliului privind deseurile si a Directivei 94/904/CE  a Consiliului de stabiliere a unei liste de deseuri periculoase in temeiul art.1 , alin (4) din Directiva 91/ 689/CEE a Consiliului privind deseurile periculoase , cu modificarile ulterioare;
· Anexei 4.
· se va institui evidenta gestiunii deseurilor evidentindu-se atat cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora si se vor raporta catre autoritatea locala de mediu;
· conform art.4  si art. 21  din OUG nr. 92/2021, producatorii si detinatorii de deseuri au obligatia de a se asigura ca deseurile sunt pregatite pentru reutilizare, reciclare sau sunt supuse altor operatiuni de valorificare;

· respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
· se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;
· autovehiculele care vor transporta material pulverulente vor fi acoperite si vor avea usile securizate astfel incat sa se evite spulberarea si/sau imprastierea materialelor transportate in timpul deplasarii;
· deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii astfel incat sa poata fi preluate si transportate in vederea depozitarii in depozitele care le accepta la depozitare conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara in cadrul organizarii de santier, pe tipuri de deseuri, creandu-se premise pentru colectarea selectiva;
· deseurile rezultate din activitate vor fi colectate selectiv in pubele inscriptionate si vor fi preluate de catre serviciile specializate; deseurile reciclabile vor fi valorificate prin agenti economici reglementati din punctul de vedere al protectiei mediului;

· este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;
· este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, imediat dupa producere direct pe sol sau in alte locuri decat cele special amenajate pentru depozitarea acestora; toti lucratorii vor fi instruiti in acest sens;
· la finalizarea santierului, respectiv la terminarea lucrarilor de construire a proiectului, se vor indeparta toate deseurile de pe amplasament.
IV. CONDIŢII CARE TREBUIE RESPECTATE 

1.In timpul realizarii proiectului:

Conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice
· în conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularul autorizaţiei de construire/desfiinţare emise de către autoritatea administraţiei publice locale, centrale sau de către instituţiile abilitate să autorizeze lucrările de construcţii cu caracter special are obligaţia de a avea un plan de gestionare a deşeurilor din activităţi de construire şi/sau desfiinţare, după caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deşeurile provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţare, cel puţin pentru lemn, materiale minerale - beton, cărămidă, gresie şi ceramică, piatră, metal, sticlă, plastic şi ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, în măsura în care este fezabil din punct de vedere economic, nu afectează mediul înconjurător şi siguranţa în construcţii, precum şi de a lua măsuri de promovare a demolărilor selective pentru a permite eliminarea şi manipularea în condiţii de siguranţă a substanţelor periculoase pentru a facilita reutilizarea şi reciclarea de înaltă calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţări trebuie să raporteze anual la APM, până la 30 aprilie a anului următor celui pentru care se raportează, conformarea cu art. 17 alin. (7) şi măsurile adoptate potrivit art. 31 alin. (1);

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, gestionarea deşeurilor trebuie să se realizeze fără a pune în pericol sănătatea populaţiei şi fără a dăuna mediului, în special:

    a) fără a genera riscuri de contaminare pentru aer, apă, sol, faună sau floră;

    b) fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; şi

    c) fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

· se interzic lucrările de reparații și întreținere a autovehiculelor în cadrul organizării de șantier; acestea se vor realiza în unități autorizate și corespunzător dotate ;

· se vor respecta normele de igiena si recomandarile privind mediul de viata al populatiei, aprobate cu Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014;

· se interzice afectarea sub orice forma a vecinatatilor amplasamentului studiat ;

· în conformitate cu prevederile Legii nr. 226/2013 privind aprobarea OUG nr.164/2008 pentru modificarea si completarea  O.U.G. nr. 195/2005 privind protecţia mediului, art. 15, alin. 2, lit.(a), titularul are obligaţia de a notifica autoritatea competentă pentru protecţia mediului dacă intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii actelor de reglementare, precum şi modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii actelor de reglementare, înainte de realizarea modificării. Până la adoptarea unei decizii de către autoritatea competentă, este interzisă  realizarea proiectului, care ar rezulta în urma modificărilor care fac obiectul notificării (potrivit art. 16, alin. 5 din O.U.G. nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 226/2013).
Conditii prevazute in Avizul de gospodarire a apelor 

Dreptul legal de administrare temporara a suprafetelor de teren din albiile minore ale cursurilor de apa Lazu, Agigea, Derea, Biruinta si Tatlageacul Mic, bunuri imobile din domeniul public al statului aflate in administrarea A.N. Apele Romane – ABA Dobrogea – Litoral, inscrise in inventarul centralizat al bunurilor din domeniul public al statului, anexa 12 din HG 1705 / 2006, in conformitate cu Atalsul Cadastrului Apelor din Romania – editia 1992 se acorda Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A Bucuresti pe durata implementarii proiectului si inceteaza la data receptiei la terminarea lucrarilor.

-Pentru traversarea cursurilor de apa cu lucrari de arta se percep tarife pentru utilizarea domeniului public aflat in administrarea Administratiei Nationale „Apele Romane”, conform O.U.G. nr. 52/2023.

-Se vor solicita şi obţine, înainte de începerea lucrãrilor, toate avizele şi autorizaţiile necesare, conform legii.

-Se va solicita aviz de gospodarire a apelor, conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 828/04.07.2019 privind aprobarea Procedurii și competențelor de emitere, modificare, retragere a avizului de gospodărire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă, aprobarea Normativului de conținut al documentației tehnice supuse avizării, precum și a Conținutului-cadru al Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă, pentru realizarea centrului de intretinere si a spatiilor de servicii.

-Caracteristicile forajelor noi se vor determina prin pompări experimentale executate în trei trepte. Ultima treaptă de pompare va avea o durată de minim 24 ore.

-Se vor întocmi fişele forajelor conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 891/23.07.2019 privind aprobarea Procedurii și competențelor de emitere, modificare, retragere si suspendare temporara a autorizatiei de gospodărire a apelor, precum si a Normativului de conținut al documentației tehnice supuse autorizarii.

-Se vor preleva probe de apă din foraje, se vor efectua analize fizico - chimice şi bacteriologice. 

-Să monteze aparate de măsură a debitelor şi volumelor de apă captate din subteran, conform art. 59 din Legea Apelor nr. 107/1996  cu modificările şi completările ulterioare.

-Debitul pompelor cu care se vor echipa forajele nu va depăşi debitul recomandat pentru exploatare.

-Se vor institui zonele de protecţie conform prevederilor H.G. 930/2005. 

   -Lucrarile la podurile peste cursurile de apa nu se vor executa in perioadele de ape mari și se vor corela funcțional, sub aspect hidrotehnic, cu lucrările existente sau programate în zonă.

-Beneficiarul şi proiectantul vor urmări îndeaproape executarea lucrărilor prevăzute în documentaţia tehnică de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligaţia să anunţe orice modificare fata de prevederile prezentului aviz cu o săptămână înainte de producerea acesteia.

-Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectiunilor de curgere a cursurilor de apa in dreptul podurilor.

-Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligația să asigure scurgerea normală a apelor pe cursurile de apa, pe perioada execuţiei lucrărilor.
-În cazul în care se constată faptul că prezenţa lucrărilor la care se referă prezentul aviz va duce la ridicarea nivelului apei şi prin aceasta inundarea de obiective sociale şi/sau economice, se va impune beneficiarului ca pe cheltuiala proprie să înlăture efectele negative constatate.

-Este interzisă degradarea albiei și malurilor pe parcursul execuției și exploatării. Se vor lua toate măsurile necesare pentru apărarea obiectivelor socio- economice și terenurilor riverane împotriva inundațiilor, atât pe parcursul execuției, cât și pe parcursul exploatării.
-În cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor şi/sau lucrărilor hidrotehnice existente şi albiilor cursurilor de apă în zonele de interferenţă cu lucrările proiectate (îngustări de albii, eroziuni etc.), atât pe perioada de execuţie a lucrărilor proiectate, cât şi ulterior pe perioada exploatării acestora, beneficiarul va suporta integral cheltuielile generate de remedierea lor.
-Orice avarie survenită la lucrări în timpul execuției sau exploatării acestora, datorată fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de activitatea de întreținere și exploatare a lucrărilor hidrotehnice, intră în sarcina beneficiarului.

-Pe toată durata de realizare a investiţiei se vor solicita Administraţiei Bazinale de Apă Dobrogea-Litoral date cu privire la prognoza debitelor şi nivelurilor apelor în zona în care se execută lucrările propuse.

-Constructorul să fie pregătit permanent pentru a lua măsuri şi a face lucrări de apărare la viituri a obiectivelor aflate în execuţie.

-După realizarea investiției, constructorul va degaja amplasamentul de lucrările provizorii sau resturi de materiale rezultate din lucrările de execuție.

-Se interzice distrugerea sau deteriorarea unităţilor şi instalaţiilor reţelei naţionale de observaţii, a reperelor, a mirelor hidrometrice sau a altor însemne tehnice sau topografice, a forajelor hidrogeologice, a staţiior de determinare automată a calităţii apelor şi a altora asemenea.
-Constructorul, cu sprijinul beneficiarului și al proiectantului, are obligația sa refacă sistemul de borne C.S.A. afectate în timpul execuției lucrărilor.

-Pe parcursul execuției lucrărilor, constructorul va permite în caz de necesitate accesul și intervenția echipelor A.B.A. Dobrogea-Litoral pentru execuția unor lucrări sau acțiuni necesare în caz de poluări accidentale sau alte situații specifice cursurilor de apă.

-Prezentul aviz nu se referă la stabilitatea şi rezistenţa lucrărilor propuse, precum nici la calitatea materialelor de construcții prevăzute în cadrul lucrărilor. Responsabilitatea privind dimensionarea lucrărilor revine, integral, proiectantului şi elaboratorului documentaţiei tehnice de fundamentare.

- În timpul executării lucrărilor să nu afecteze  calitatea apelor subterane si de suprafata.  

- Se interzice orice evacuare de ape uzate neepurate apele de suprafata si subterane, atat in perioada de executie, cat si in cea de functionare. Se interzice evacuarea de ape uzate epurate in subteran. 

-Valorile indicatorilor de calitate a apei pluviale evacuate, precum si acelei epurate in statia de epurare de la Centrul de Intretinere si Coordonare se vor încadra în valorile limită admisibile, conform prevederilor H.G. 188/2002, cu completările şi modificările ulterioare NTPA 001/2002.

-În cazul producerii unor poluări accidentale în timpul execuţiei lucrărilor, întreaga răspundere din punct de vedere al depoluarii zonei şi suportării eventualelor costuri revine  beneficiarului.

-Să permită accesul personalului de gospodărire a apelor în incinta obiectivului, în scopul îndeplinirii atribuţiilor de control, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996, modificată şi completată.  

-Beneficiarul are obligaţia să anunţe în scris Administraţia Bazinală de Apă Dobrogea Litoral despre data de începere a lucrărilor, cu 10 zile înainte de aceasta, precum şi data de finalizare a acestora.

Avizul de gospodărire a apelor îşi menţine valabilitatea pe toată durata de realizare a lucrărilor, dacă execuţia acestora a început în cel mult 24 de luni de la data emiterii acestuia şi dacă au fost respectate prevederile înscrise în aviz, în caz contrar avizul îşi pierde valabilitatea, cu excepţia cazului în care proiectul deţine autorizaţie de construire aflată în termen de valabilitate.

Dacă pe parcursul derulării investiţiei, apar modificări sau completari ale datelor care au stat la baza emiterii prezentului aviz, se va solicita aviz de gospodărire a apelor modificator, conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 828/04.07.2019 privind aprobarea Procedurii și competențelor de emitere, modificare, retragere a avizului de gospodărire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă, aprobarea Normativului de conținut al documentației tehnice supuse avizării, precum și a Conținutului-cadru al Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă.

După finalizarea investiţiei, beneficiarul are obligaţia să solicite şi să obţină autorizaţie de gospodarire a apelor/autorizatie modificatoare, pe baza unei documentaţii tehnice de fundamentare întocmită în conformitate cu prevederile Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 891/23.07.2019 privind aprobarea Procedurii și competențelor de emitere, modificare, retragere si suspendare temporara a autorizatiei de gospodărire a apelor, precum si a Normativului de conținut al documentației tehnice supuse autorizarii.

Conditii necesare  a fi indeplinite in timpul organizarii de santier

· organizarea de șantier se va amplasa pe o suprafață de teren judicios planificată, astfel încât terenul afectat să fie de dimensiuni minime, fără afectarea vecinătăţilor;

· se va asigura împrejmuirea incintei organizării de şantier şi semnalizarea corespunzătoare, care să asigure în ansamblu un efect vizual plăcut; se interzic lucrările de reparaţii  şi  întreţinere a autovehiculelor în cadrul organizării de şantier; acestea se vor realiza în unităţi autorizate şi dotate corespunzător; se va asigura curățarea roţilor autovehiculelor pe platforme corespunzătoare, astfel încât să se evite transferul de pământ pe drumurile publice;

· se interzice spălarea mijloacelor auto în incinta organizării de şantier;

· în mod obligatoriu, accesul utilajelor, autovehiculelor, orice transport greu se va desfăşura cu măsuri de protecţie şi/sau ocolire a zonelor rezidenţiale;

· se va avea în vedere asigurarea de distanţe mici de transport pentru materialele necesare, pe rute de transport care să nu afecteze zonele locuite prin intensificarea excesivă a traficului; transportul materialelor pulverulente se va face numai cu mijloace auto acoperite; dacă nu se pot ocoli zonele rezidenţiale, se va sigura reducerea vitezei de circulaţie; 

· se vor asigura utilităţile necesare pentru realizarea lucrărilor în bune condiţii (sursă apă potabilă, facilităţi igienico-sanitare, inclusiv toalete ecologice pentru personal);

· echipamentele şi utilajele care se vor folosi vor fi într-o stare tehnică corespunzătoare, confirmată de organismele competente, conform legislaţiei în materie, astfel încât să se evite poluarea solului/drumurilor cu uleiuri sau carburant;

· se vor utiliza tehnici şi tehnologii de construire care să prezinte siguranţă pentru calitatea factorilor de mediu;

· materialele necesare executării lucrărilor propuse se depozitează în locuri bine stabilite, amenajate corespunzător, în vederea prevenirii poluării solului/subsolului;

· se va reduce riscul de antrenare a emisiilor de praf care apar în timpul execuţiei lucrărilor prin stropirea în permanenţă a zonelor de lucru;

· se vor lua masuri de protectie antifonica in zona de lucru a santierului, in vederea respectarii SR 10009/2017 – Acustica –Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, coroborat cu art.16 (1) din anexa la Ordinul nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

· se vor lua masuri pentru diminuarea emisiilor de pulberi in zona santierului prin umectarea spatiului de lucru, in vederea respectarii STAS 12574/1987 – Calitatea aerului in zone protejate;

· la terminarea lucrărilor, executantul are obligaţia curăţării zonelor afectate de orice materiale şi reziduuri, a refacerii solului în zonele unde acesta a fost afectat de lucrările de excavare, depozitare de materiale, staţionare de utilaje, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial.

1. In timpul  exploatarii:

Se vor respecta prevederile următoarelor acte normative: 

· O.U.G. nr.195/2005 privind protectia mediului aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare; 

· STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate a aerului in zonele protejate; 

· Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare si Ord. nr.462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare; 

· Ordin MAPPM nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu completarile si modificarile ulterioare; 

· Legea Apelor nr.107/1996, cu completarile si modificarile ulterioare; 

· H.G. nr.352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate; 

· OUG nr. 92/2021, privind regimul deseurilor; 

· H.G. nr. 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor, cu completarile si modificarile ulterioare; 

· Legii nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje si Ord. nr.794/2012 privind procedura de raportare; 

· O.U.G. nr. 196/2005 – privind Fondul de Mediu aprobata prin Legea nr. 105/2006; 

· H.G. nr.878/2005 – privind accesul publicului la informatia privind mediul, cu completarile si modificarile ulterioare; 

· Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr. 19/2008, cu modificarile si completarile ulterioare; 

· SR 10009/2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediu ambiental; 

· Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014- normele de igiena si recomandarile privind mediul de viata al populatiei;
· Valorile indicatorilor de calitate a apelor uzate care se vor evacua în reţeaua de canalizare a S.C. RAJA S.A. Constanţa vor fi conform prevederilor H.G. 188/2002 pentru aprobarea Normelor privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţelele de canalizare ale localităţilor, modificat şi completat prin H.G. 352/2005, NTPA 002. 

2. In timpul inchiderii, demolarii, dezafectarii, refacerii mediului si postinchidere
a.) condiţiile necesare a fi îndeplinite la închidere/demolare/dezafectare;

· respectarea dispoziţiilor art. 10 din OUG nr. 195/2005, privind protecţia mediului, cu modificările şi completările ulterioare, privind solicitarea obligaţiilor de mediu ȋn cazul procedurilor de vânzare a pachetului majoritar de acţiuni, vânzare de active, fuziune, divizare, concesionare ori în alte situaţii care implică schimbarea titularului activităţii, precum şi în caz de dizolvare urmată de lichidare, lichidare, faliment, încetarea activităţii;

· pentru dezafectarea proiectului se va realiza un proiect de dezafectare, care va prevedea cel puţin următoarele:

· colectarea pe categorii a deşeurilor generate pe amplasament din activitatea de dezafectare şi evacuarea acestora cu respectarea prevederilor OUG nr. 92/2021;

· demolarea structurilor subterane, conform prevederilor proiectului de dezafectare aprobat în condiţiile legii; 

· se vor respecta condiţiile impuse de autorităţile avizatoare în actele de reglementare emise;

· refacerea terenului prin aducerea lui la starea iniţială sau la o stare care să permită folosirea ulterioară;

b) condiţii pentru refacerea stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului;

· eliberarea amplasamentului de toate construcţiile, structurile subterane, reziduurile rezultate din dezafectare/demolare astfel încât terenurile să fie aduse la starea iniţială;

· refacerea terenului se va face astfel încât valorile determinate prin analizele efectuate la sol să respecte valorile admise prin legislaţia în vigoare în concordanţă cu folosinţa ulterioară a terenului;
V. INFORMAȚII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE CONSULTARE A AUTORITĂȚILOR CU RESPONSABILITĂȚI ÎN DOMENIUL PROTECȚIEI MEDIULUI (PARTICIPANTE ÎN COMISIILE DE ANALIZA TEHNICĂ) 

Autoritățile cu responsabilități în domeniul protecției mediului au fost consultate si si-au exprimat punctul de vedere in cadrul sedintelor Comisiei de analiza tehnica din data de 11.01.2023, etapa de incadrare si a Comisiei de analiza tehnica din data de 13.09.2023 - etapa de analiza a calitatii raportului de mediu si decizia finala. 

VI. INFORMAŢII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE PARTICIPARE A PUBLICULUI ÎN PROCEDURA DERULATĂ: 

-Publicul a fost informat in toate etapele procedurii derulate prin anunturi pe site APM si in ziare locale:  depunerea solicitării acordului de mediu – 2-4.12.2022,  etapa de incadrare – 18.01.2023, depunerea Raportului privind impactul asupra mediului si organizarea dezbaterii publice –03.08.2023, anunţ public privind decizia de emiterea acordului de mediu –25.09.2023;
-Raportul la studiul de impact asupra mediului, a fost elaborat de evaluator de mediu: DRUM PROIECT S.R.L, atestat de catre Asociatia Romana de Mediu 1998 cu certificatul seria RGX nr. 082/10.12.2021; 

-Publicul interesat si-a putut exprima opiniile in cadrul sedintei de dezbatere publica, din data de 11.09.2023; 

VII. CONCLUZIILE CONSULTĂRILOR TRANSFRONTALIERE 
Nu se aplica;
VIII. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI, CU INDICAREA COMPONENTELOR DE MEDIU CARE URMEAZĂ A FI MONITORIZATE, A PERIODICITĂȚII, A PARAMETRILOR ȘI A AMPLASAMENTULUI ALES PENTRU MONITORIZAREA FIECĂRUI FACTOR: 
	Nr.

crt.
	Factor de mediu / Componenta de mediu
	Locatie / amplasament monitorizare
	Puncte de monitorizare
	Parametri monitorizati
	Frecventa de monitorizare
	Implementare

– de catre
	Raportare

	1
	Apa de suprafata
	In aval si amonte de lucrarile prevazute (ex. lucrari hidrotehnice, lucrari de arta) in apropierea cursurilor de apa de suprafata
	Pod peste drum local si Valea Agigea, km 4+454

Pod peste Valea Dereaua, km 13+578

Pod peste vale, km 18+153

Pod peste Valea Tatlageacul Mic, km 28+615
	hidrocarburi totale din produse petroliere;
	Lunar, in perioada de executie a fiecarui obiect
	Constructor
	La solicitarea autoritatilor de mediu

	2
	Aer
	Zona nodurilor rutiere
	Nod Rutier Cumpana, cu Autostrada A4

Nod rutier intre Alternativa Teghirghiol (VOT) si Drum de Legatura cu drum national DN 39 si DN 39A

Conexiune intre Drum de Legatura si drum national DN 39 si Pasaj pe drum national DN 39A 

Nod rutier DN 38, cu drum national DN 38

Nod rutier 23 August, cu drum national DN 39
	,COV, NOX, - SO2;

, pulberi sedimentabile, particule in suspensie
	Lunar, in perioada de executie a fiecarui obiect
	Constructor
	La solicitarea autoritatilor de mediu

	
	
	Spatii de servicii
	Spatii de servicii tip S3  (stanga – dreapta) – km 8+000 - 8+520

Spatii de servicii tip S1 (stanga – dreapta) – 24+790 - 25+300
	
	
	
	

	
	
	Organizari de santier 
	Organizare santier Nr. 1 - Interior Nod Rutier Cumpana
	
	
	
	

	
	
	Frontul  de lucru, inclusiv cele din apropierea zonelor  sensibile (zone rezidentiale)
	km 0+000 – km 0+250 (1 punct, spre locuinte)

km 4+300 – km 4+700 (1 punct, spre locuinte)

km 23+900 – km 24+300 (1 punct, spre locuinte)
	
	
	
	

	3
	Sol
	Zona nodurilor rutiere, poduri
	Nod Rutier Cumpana, cu Autostrada A4

Nod rutier intre Alternativa Teghirghiol (VOT) si Drum de Legatura cu drum national DN 39 si DN 39A

Conexiune intre Drum de Legatura si drum national DN 39 si Pasaj pe drum national DN 39A 

Nod rutier DN 38, cu drum national DN 38

Nod rutier 23 August, cu drum national DN 39

Pod pe Bretea 1 si 3 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN, km 2+269

Pod pe Bretea 2 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN, km 0+193

Pod peste drum local si Valea Agigea, km 4+454

Pod peste Valea Dereaua, km 13+578

Pod peste DJ 391 si valea Carlighioi, km 16+869

Pod peste vale, km 18+153

Pod peste Valea Tatlageacul Mic, km 28+615

Pod pe Bretea 3 peste Valea Tatlageacul Mic, km 1+181

Pod pe Bretea 5 peste valea Tatlageacul Mic, km 0+510
	TPH (hidrocarburi totale din produse petroliere), pH, metale grele (Pb)
	Trimestrial, in perioada de executie a obiectului din cadrul proiectului
	Constructor
	La solicitarea autoritatilor de mediu

	
	
	Spatii de servicii
	Spatii de servicii tip S3  (stanga – dreapta) – km 8+000 - 8+520

Spatii de servicii tip S1 (stanga – dreapta) – 24+790 - 25+300
	
	
	
	

	
	
	Gropi de imprumut
	Groapa de imprumut 1

- UAT Agigea

Groapa de imprumut 2

- UAT Topraisar

Groapa de imprumut 3

- UAT 23 August
	
	
	
	

	
	
	Organizari de santier
	Organizare santier Nr. 1 - Interior Nod Rutier Cumpana

Organizare santier Nr. 2 - Interior Nod Rutier DN 38 – locatia viitorului CIC

Organizare santier Nr. 3
	
	
	
	

	4
	Zgomot
	Organizari de santier
	Organizare santier Nr. 1 - Interior Nod Rutier Cumpana

Organizare santier Nr. 2 - Interior Nod Rutier DN 38 – locatia viitorului CIC

Organizare santier Nr. 3
	Nivelul de zgomot dB (A)
	Lunar, in perioada de executie a fiecarui obiect
	Constructor
	La solicitarea autoritatilor de mediu

	
	
	frontul de lucru, inclusiv cele din apropierea zonelor  sensibile (zone rezidentiale)
	km 0+000 – km 0+250 (1 punct, spre locuinte)

km 4+300 – km 4+700 (1 punct, spre locuinte)

km 23+900 – km 24+300 (1 punct, spre locuinte)
	
	
	
	

	5 
	Gestiunea deseurilor
	Organizari de santier


	Organizare santier Nr. 1 - Interior Nod Rutier Cumpana

Organizare santier Nr. 2 - Interior Nod Rutier DN 38 – locatia viitorului CIC

Organi
	Evidenta gestiunii deseurilor


	lunar
	CONSTRUCTOR
	La solicitarea autoritatilor de mediu


Planul de monitorizare a componentelor de mediu, in perioada de operare a lucrărilor
	Nr.

crt.
	Factor de mediu/ Componenta de mediu
	Puncte de monitorizare
	Locatie/amplasament monitorizare
	Parametri monitorizati
	Frecventa de monitorizare
	Implementare –de catre
	Raportare

	1
	Apa de suprafata
	Zonele de evacuare ape pluviale in emisar
	Pod peste drum local si Valea Agigea, km 4+454

Pod peste Valea Dereaua, km 13+578

Pod peste vale, km 18+153

Pod peste Valea Tatlageacul Mic, km 28+615
	hidrocarburi totale din produse petroliere;
	Primii 3 ani ai perioadei de operare
	constructor / CNAIR
	la solicitarea autoritatilor de mediu

	2
	Aer
	La nivelul receptorilor sensibili din vecinatatea drumului (zone rezidentiale)
	km 0+000 – km 0+250 (1 punct, spre locuinte)

km 4+300 – km 4+700 (1 punct, spre locuinte)

km 23+900 – km 24+300 (1 punct, spre locuinte)
	COV;

- NOx;

- SO2;

- pulberi in suspensie;

- pulberi sedimentabile
	Trimestrial pe o perioada de 3 ani
	constructor / CNAIR
	la solicitarea autoritatilor de mediu

	3
	Sol
	zona centrului de intretinere coordonare, parcarilor, spatiilor de servicii
	Spatii de servicii tip S3  (stanga – dreapta) – km 8+000 - 8+520

Spatii de servicii tip S1 (stanga – dreapta) – 24+790 - 25+300

Centru de intretinere

si coordonare (stanga) – 10+690 – 10+940

Parcari de scurta durata (stanga – dreapta) 15+540 – 15+930

Punct de sprijin si intretinere 15+500 (stanga)

Autostrada A4

existent
	TPH (hidrocarburi totale din produse petroliere), pH, metale grele (Pb)
	Trimestrial pe o perioada de 3 ani
	constructor / CNAIR
	la solicitarea autoritatilor de mediu

	4
	Zgomot
	Zone prevazute cu panouri fonoabsorbante
	km 0+000 – km 0+250 (1 punct, spre locuinte)

km 4+300 – km 4+700 (1 punct, spre locuinte)

km 23+900 – km 24+300 (1 punct, spre locuinte)
	Nivelul de zgomot dB (A)
	Trimestrial pe o perioada de 3 ani
	constructor / CNAIR
	la solicitarea autoritatilor de mediu

	
	
	Zona centrului de intretinere si  punct de sprijin
	Centru de intretinere

si coordonare (stanga) – 10+690 – 10+940

Punct de sprijin si intretinere 15+500 (stanga)

Autostrada A4

existent
	
	
	
	

	5
	Gestiunea

deseurilor
	Centrul de intretinere, punct de sprijin
	Centru de intretinere

si coordonare (stanga) – 10+690 – 10+940

Punct de sprijin si intretinere 15+500 (stanga)

Autostrada A4

existent
	Evidenta gestiunii deseurilor
	Trimestrial pe o perioada de 3 ani
	constructor / CNAIR
	la solicitarea autoritatilor de mediu


Documentaţia care a stat la baza emiterii acordului de mediu conţine: 
· cerere si notificare; 

· Memoriu de prezentare; 

· Raport la studiul de impact asupra mediului; 

· Dovada achitarii tarifului . 

· Coordonatele Stereo 70;

· Plan de incadrare in zona ;

· Plan de situatie;

Avize, acte emise de alte autorităţi: 

· Aviz ABADL nr. 74/14.09.2023;

· Certificat de Urbanism nr. 97/31.08.2022;

La finalizarea lucrarilor de executie titularul este obligat: 

Sa notifice APM Constanta in vederea verificarii respectarii tuturor conditiilor impuse prin acordul de mediu, conform conform prevederilor Anexei V - Procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru anumite proiecte publice şi private, art. 43, alin.(3) si (4) din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului; 
Prezentul acord de mediu este valabil pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situația în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifică condițiile care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligația de a notifica autoritatea competentă emitentă. 
Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea și anularea acestuia, după caz. 
Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului si ale Legii contenciosului administrativ nr.554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare. 

  DIRECTOR   EXECUTIV,                                              ŞEF  SERVICIU  A.A.A.,              

             Celzin LATIF                                                        Lavinia  Monica  ZECA                                                                                                                                                

                                                                                                 Intocmit,

                                                                                        consilier Anca CARACUDĂ
Prezentul acord s-a redactat in trei exemplare.    [image: image4.png]
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