ANEXA nr. 5E: Continutul-cadru al memoriului de prezentare
(- ANEXA nr. 5.E la procedura)

I.Denumirea proiectului:

” Servicii de proiectare faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie pentru
obiectivul: LOT 6-2) Pod pe DN 22C km 38+002 peste Canal Poarta Alba-Midia-Navodari

II.Titular:

- numele: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A

- adresa postald: B-DUL DINICU GOLESCU, NR. 38, SECTOR 1, BUCURESTI

- numdrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon:
0233.293402

- numele persoanelor de contact: director general Cristian Pistol
-- representant legal: director general Cristian Pistol
-- responsabil pentru protectia mediului: director general Cristian Pistol

imputernicit:
- numele: S.C. TQM MANAGEMENT S.R.L.

- adresa postald: Municipiul lasi, Strada Lascar Catargi, nr. 37,
etaj 5, ap. 9, mansarda, ap. 10, judetul lasi,

- numdrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon:
0742.739.609/ fax: 0367.815.932

- numele persoanelor de contact: administrator Mihaela-Dana Bariz
- reprezentant legal: administrator Mihaela-Dana Bariz

- responsabil pentru protectia mediului: administrator Mihaela-Dana Bariz

Ill.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) Rezumat al proiectului;

Scopul proiectului si a lucrarii il reprezinta intocmirea unui proiect pentru remedierea
defectiunilor actuale pe pod pe DN 22C km 38+002 la Poarta Alba, judetul Constanta.

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Romaniei se va racorda
la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea
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asigurarii dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a disparitiilor fata de
Uniunea Europeana.

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul
european, national si nu in ultimul rand sectorial si local. Conform Strategiei Nationale
pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030

Obiectivul general al proiectului il constituie efectuarea lucrarilor de reparatii asupra
podului pe DN 22C km 38+002 la Poarta Alba, judetul Constanta care sa asigure atat
circulatia vehiculelor cat si a pietonilor In conditii de siguranta si confort.

Pentru aceasta se propun urmatoarele lucrari:

— rectificari ale traseului in plan si profil longitudinal a rampelor de acces la pod;

— rectificari ale pantelor transversale a rampelor de acces la pod;

— realizarea structurii rutiere a rampelor de acces la pod;

— reabilitarea podului existent;

— construirea unui prag in aval pentru stabilizarea albiei;

— siguranta circulatiei;

— asigurarea scurgerii apelor - amenajarea albiei amonte si aval de pod;

— asigurarea unei structuri rutiere corespunzatoare;

— asigurarea accesului auto si pietonal in zona;

— semnalizarea corespunzatoare a circulatiei.
Amplasamentul studiat se afla pe proprietatea UAT a a comunei Poarta Alba, situat in judetul
Constanta.

Reparatiile podului amplasate 1n localitatea Poarta Alba vor aduce urmatoarele beneficii:

......

- va asigura accesul la locul de munca in conditii de siguranta;
- va permite dezvoltarea economiei in comuna Poarta Alba.
Toate demersurile au ca scop:

— crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;

— promovarea transportului viabil;

— scaderea poluadrii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectarii
mediului)

— facilitarea schimbarii modului si conditiilor de transport catre unul mai putin
poluant, cu un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei;

— cresterea sigurantei circulatiei;

— impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei.

Conform a vizitei 1n teren, s-au constatat urmatoarele:

INFRASTRUCTURA

Infrastructurile sunt intr-o stare relativ buna, principalele probleme fiind legate de infiltratiile de apa
prin rosturile de dilatatie.
Pilele - culei prezinta urmatoarele defecte:



Infiltratii in elevatii, carbonatari, segregari, pete negre, pete de rugina, armatura corodata;

Fisuri verticale pe toata inaltimea elevatiilor;

In interiorul casetelor se observa degradari ale betonului datorate infiltratiilor si depuneri de gunoi;
Culeele prezinta urmatoarele defecte:

Infiltratii in elevatii, carbonatari, segregari, pete negre, pete de rugina, armatura corodata, fisuri;
Infiltratii in consolele de trotuar;

Suprafata neuniforma a betonului din elevatii;

Pereul din dale la sfertul de con prezinta zone cu degradari si este prezenta si vegetatia.

La data efectuarii vizitei in teren nu a existat acces la banchetele de rezemare ale infrastructurilor si
la aparatele de reazem si in consecinta nu s-a putut evalua starea lor.

SUPRASTRUCTURA

Pod principal - tablier cu arce metalice

Arcele metalice casetate sunt in general in stare buna. Se observa suprafete unde vopseaua
anticoroziva este distrusa si metalul este ruginit dar neafectat de corozine;

Tirantii metalici sunt in general in stare buna. Se observa ca vopseaua anticoroziva este deteriorata
in special in partea inferioara a tirantilor si metalul este ruginit. Elementele de prindere a tirantilor
de grinzile principale(tirantii orizontali) sunt ruginite.

Grinzile principale, grinzile de rigidizare, lonjeronii si anretoazele nu prezinta degradari importante.
Datorita infiltratiilor prin platelajul de beton acestea prezinta zone cu vopsea anticoroziva
deteriorata, metalul este ruginit cu inceput de coroziune;

Pe toata deschiderea arcului la intradosul platelajului din beton armat precomprimat se observa
infiltratii, zone cu beton carbonatat, pete de rugina;

Carucioarele de intretinere se vor repara.

Viaducte de acces

Grinzile prefabricate precomprimate sunt in general in stare buna. Se observa infiltratii la grinzile
marginale in special in zona gurilor de scurgere si la capete, degradari ale betonului la intradosul
grinzilor in zona de legatura intre tronsoane;

Placa dintre grinzi prezinta infiltratii, zone cu beton carbonatat;

Consolele de trotuar prezinta infiltratii puternice la intrados, culoare neuniforma, ;

Cale, trotuar, parapet

Lisa de parapet este turnata neuniform, prezinta pete de rugina;

Parapetul pietonal metalic este ruginit;

Parapetul directional este ruginit;

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt deteriorate;

Partea carosabila este dagradata si prezinta denivelari;

Calea pe trotuare este degradata;

Gurile de scurgere nu au gratar, sunt infundate si nu asigura scurgerea apelor de pe pod.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
Scarile si casiurile sunt in stare buna;
Rampele de acces la pod prezinta denivelari in zona placilor de racordare.

ALBIA RAULUI
Albia canalului nu prezinta degradari in zona podului.

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilitatile, in prezenta detinatorilor acestora:
electrice, telecomunicatii, apa sau alta natura, ce vor fi intersectate sau in raza carora vor fi



dezvoltate lucrarile proiectului, in vederea protejarii acestora sau devierii, conform
procedeelor tehnice recomandate prin avize de detinatori, inclusiv recomandarile
suplimentare specifice amplasamentului.

Orice deviere necesara la utilitatile existente, se va face de catre compania care exploateaza
respectiva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asigura accesului acestora pe santier
pentru executarea devierii.

In cazul unei stricaciuni a utilitatilor existente datorata executiei lucrarilor, Executantul are
urmatoarele obligatii:

— Sanotifice compania de utilitati respectiva;
— Sa ia masurile necesare pentru remedierea stricaciunilor fara iIntarziere fiind
raspunzator pentru costurile reparatiei;
Pe perioada executiei lucrarilor va fi asigurat accesul pietonal si carosabil al locuitorilor, la
proprietati.
STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Prin aplicarea “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522
- 2002, la Podul pe DN3 km 242+286, s-au obtinut urmatorii indici de calitate:
- indicele de calitate al starii tehnice, Ci=18
- indicele de calitate al principalelor

caracteristici functionale, Fi =24
- indicele de stare tehnic3, Ist=42
Conform indicelui de stare tehnica (Ist = 42), podul se incadreaza in clasa starii tehnice I1I-
STARE SATISFACATOARE cu elemente constructive ce prezinta degradari vizibile pe zone
intinse cu afectarea sectiunii transversale..

Scenariul I - lucrari ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente
In acest caz, in cadrul Scenariului I se recomanda executia urmatoarelor lucrari de reparatii curente:
Lucrarile se vor executa sub circulatie cu respectarea normelor in vigoare la data executiei.
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:
Suprastructura pod principal
Se vor curata de rugina arcele, grinzile, lonjeronii, antretoazele, tirantii si prinderile tirantilor;
Se va vopsi cu vopsea anticoroziva intreaga structura metalica;
Se va executa reparatii cu betoane speciale la platelajul din beton armat in special la intradosul
consolelor de trotuar si in zona rosturilor de dilatatie;
Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura;
Suprastructura viaducte de acces
Se vor executa reparatii cu betoane speciale la grinzile prefabricate precomprimate, la placile dintre
grinzi si la intradosul consolelor de trotuar;
Se vor repara cu betoane speciale capetele grinzilor daca se va constata ca sunt deteriorate datorita

infiltratiilor prin rosturi;

Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura viaductelor.

La demolare nu se va folosi piconul. Reparatiile se vor face fie de pe schele montate fie cu utilaj
special, ,inspector de poduri”.



Cale, trotuar, parapet

Se va decapa calea pe o jumatate a podului, Se va desface hidroizolatia existenta si demola betoanele
de panta pana la betoanele structurilor. Se protejeaza, muta provizoriu instalatiile existente pe pod.
Se scot parapetii pietonali si directionali. Se demoleaza umplutura de trotuar si se demonteaza stalpii
existenti de iluminat.

Se vor monta lisele din beton prefabricat, pe o grinda din beton prinsa cu ancore in grinda existenta;
Se vor monta guri de scurge noi si sistem de evacuare a apelor in lungul podului;

Se va executa stratul suport pentru hidroizolatie, se va monta hidroizolatia cu protectie;

Se va reface calea pe pod, se va reface calea pe trotuare;

Se va monta parapet directional nou la marginea partii carosabile;

Se va monta parapet pietonal nou;

Se vor inlocui dispozitivele de acoperire a rosturilor;

Se reface integral sistemul de iluminat.

Infrastructura

Elevatiile infrastructurilor se vor curata si se vor repara cu betoane speciale. In cazul elevatiilor
deschiderii principale care este goala pe interior se va inspecta si repara inclusiv interiorul. Se va
curata zona din interiorul pilei si monta usi de acces.

Se va aplica protectie anticoroziva pe suprafete in contact cu aerul ale elevatilor infrastructurilor;

Se va repara pereul pe zonele degradate si se va curata de vegetatie.

Scenariul II: lucrarile de la Scenariul 1 plus inlocuirea aparatelor de reazem
In acest scenariu se vor face aceleasi lucrari ca la scenariu 1.

Se vor inlocui aparatele de reazem din neopren la grinzile viaductelor de acces. In acest scop de vor
ridica suprastructurile.

Lucrari comune:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor
fi zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal
va fi metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si
se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a
apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi
alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de
carburanti) si la razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei rutiere.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse vor fi aduse
intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 si anume
rezistenta si stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare,
igiena, sanatatea oamenilor protectia si refacerea mediului.



Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va
fi alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de
carburanti) si la razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.
In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin
sisteme de colectare si evacuare.

In ceea ce priveste structura de transport, realizarea proiectului propus va aduce beneficiu
zonei, influentand benefic strategia de dezvoltare a retelei de transport si a zonei prin
urmatoarele aspecte:

— fluidizarea circulatiei rutiere

— Imbunatatirea capacitatii portante a structurii rutiere;

— imbunatatirea elementelor geometrice in plan orizontal si in plan vertical;

— imbunatatirea circulatiei pietonale in zona;
Necesitatea lucrdrilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentatd de starea
fizicd a podului, raportatd la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de
perspectivd precum si de diagnoza de viabilitate.

Proiectul are ca obiect principal imbundtdtirea infrastructurii de transport local pe traseul
propuse, facilitand astfel mobilitatea populatiei si a bunurilor.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Prin lucrarile de reparatii la pod se vor aduce o serie de beneficii:

o imbunatatirea infrastructurii urbane;

. cresterea gradului de confort social;

. imbunatatirea conditiilor de acces la zonele de interes public;
. facilitarea accesului politiei, pompierilor si salvarilor;

. imbunatatirea gradului de protectie a mediului Inconjurator;
o reducerea nivelului poluarii in zona;

. imbunatatirea utilizarii spatiului disponibil de catre locuitori;
. imbunatatirea calitatii vietii;

. cresterea valorii zonei.

Conform SREN 1998-2/NA, Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur - Partea 2.
PODURI ANEXA NATIONALA, podul se incadreaza in clasa III ( poduri de cale ferata sau
sosea amplasate pe cai de comunicatie de importanta vitala).

Latimea partii caraosabile este conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de clasa
tehnica III cu doua benzi de circulatie

Podul va fi prevazute cu parapet de tip H4b.
Podul este la clasa E de incarcare, iar prin lucrarile de reparatii isi va pastra clasa.

Pentru aceasta se propun urmatoarele lucrari:

— rectificari ale traseului in plan si profil longitudinal a rampelor de acces la pod;



— rectificari ale pantelor transversale a rampelor de acces la pod;

— realizarea structurii rutiere a rampelor de acces la pod;

— executarea unui prag de fund in aval pentru consolidarea albiei si stoparea
afuierilor

siguranta circulatiei;

asigurarea scurgerii apelor

asigurarea unei structuri rutiere corespunzatoare;

asigurarea pantelor de scurgere a apelor in lungul rampelor de acces la pod;

asigurarea accesului auto si pietonal in zona;

semnalizarea corespunzatoare a circulatiei.

Lucrarile de reparatii asupra podului vor avea un impact deosebit de favorabil intrucat se
vor realiza o serie intreaga de avantaje, precum:

economisirea de energie si timp;

cresterea eficientei activitatilor economice;

sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a
zgomotului;

sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de
marfuri si de calatori;

conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea prematura a acestora.

Prioritatile care au dus la necesitatea reabilitarii podului sunt:

de a continua reabilitarea si imbunatatirea retelei pentru urmatoarele
perioade;

de a furniza capacitate suplimentara;

in general, de a Imbunatati siguranta rutiera si pietonald, prin dezvoltarea si
imbunatatirea intretinerii.

Obiectivul general este:

de a sprijini cresterea economica;

de a imbunatati viata si conditiile de mediu ale cetatenilor;
de a reduce congestionarile si de a imbunatati traficul;

de a imbunatati siguranta circulatiei.

c) valoarea investitiei;

TOTAL GENERAL 33.592.705,21 ‘ 6.316.785,52 39.909.490,73

C+M 31.561.285,86 5.920.644,31 37.081.930,17




d) perioada de implementare propusa;

De la obtinerea Certificatului de Urbanism pana la receptia finala.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Se vor anexa prezentei.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Proiectul presupune lucrari de reparatii asupra podului existent peste canalul Poarta Alba - Midia -
Navodari la Poarta Alba.

Pentru lucrarile asupra podului podului se va adopata Scenariul 2 ce cuprind lucrarile de la Scenariul
1 plus inlocuirea aparatelor de reazem:

Suprastructura pod principal

Se vor curata de rugina arcele, grinzile, lonjeronii, antretoazele, tirantii si prinderile tirantilor;

Se va vopsi cu vopsea anticoroziva intreaga structura metalica;

Se va executa reparatii cu betoane speciale la platelajul din beton armat in special la intradosul
consolelor de trotuar si in zona rosturilor de dilatatie;

Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura;

Suprastructura viaducte de acces

Se vor executa reparatii cu betoane speciale la grinzile prefabricate precomprimate, la placile dintre
grinzi si la intradosul consolelor de trotuar;

Se vor repara cu betoane speciale capetele grinzilor daca se va constata ca sunt deteriorate datorita
infiltratiilor prin rosturi;

Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura viaductelor.

La demolare nu se va folosi piconul. Reparatiile se vor face fie de pe schele montate fie cu utilaj
special, ,inspector de poduri”.

Cale, trotuar, parapet

Se va decapa calea pe o jumatate a podului, Se va desface hidroizolatia existenta si demola betoanele
de panta pana la betoanele structurilor. Se protejeaza, muta provizoriu instalatiile existente pe pod.
Se scot parapetii pietonali si directionali. Se demoleaza umplutura de trotuar si se demonteaza stalpii
existenti de iluminat.

Se vor monta lisele din beton prefabricat, pe o grinda din beton prinsa cu ancore in grinda existenta;
Se vor monta guri de scurge noi si sistem de evacuare a apelor in lungul podului;

Se va executa stratul suport pentru hidroizolatie, se va monta hidroizolatia cu protectie;

Se va reface calea pe pod, se va reface calea pe trotuare;

Se va monta parapet directional nou la marginea partii carosabile;

Se va monta parapet pietonal nou;

Se vor inlocui dispozitivele de acoperire a rosturilor;

Se reface integral sistemul de iluminat.



Infrastructura

Elevatiile infrastructurilor se vor curata si se vor repara cu betoane speciale. In cazul elevatiilor
deschiderii principale care este goala pe interior se va inspecta si repara inclusiv interiorul. Se va
curata zona din interiorul pilei si monta usi de acces.

Se va aplica protectie anticoroziva pe suprafete in contact cu aerul ale elevatilor infrastructurilor;

Se va repara pereul pe zonele degradate si se va curata de vegetatie.

Scenariul II: lucrarile de la Scenariul 1 plus inlocuirea aparatelor de reazem
In acest scenariu se vor face aceleasi lucrari ca la scenariu 1.

Se vor inlocui aparatele de reazem din neopren la grinzile viaductelor de acces. In acest scop de vor
ridica suprastructurile.

Lucrari comune:

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent podului, vor
fi zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal
va fi metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20 ani si
se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a
apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi
alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de
carburanti) si la razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de
colectare si evacuare.

IV.Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard a
terenului;

Alcatuirea structurii si dimensiunile generale au fost stabilite prin masuratori in
amplasamentul podului in urma inspectiei tehnice efectuate in cursul anului 2019.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului;
Nu este cazul.

- cdi noi de acces sau schimbadri ale celor existente, dupd caz;

Nu este cazul.

- metode folosite in demolare;

Elementele din beton se vor demola prin apargerea betonului si indepartarea
resturilor din locatie

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul.

- alte activitdti care pot apdrea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).



Deseurile rezultate in urma demolarilor vor fi depozitate in gropi autorizate conform
legislatiei in vigoare.

Elementele de beton rezultate in urma demolarii podului se vor inventaria si se vor
transporta in depozite speciale existente in zona pentru materiale de constructii
nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrari de terasamente.

Se va impune reciclarea deseurilor refolosibile, prin integrarea lor, in masura
posibilitatilor, in lucrarile de drumuri. Deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in
lucrarile de drumuri se vor colecta sau se vor valorifica direct prin predare la diversi
consumatori. Deseurile nereciclabile se vor depozita numai pe suprafete special amenajate
in acest scop.

V.Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completdrile ulterioare;

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului In context transfrontierd, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin
Legeanr 22/2001.

Pentru proiectul studiat, granita proximala este cea de sud, cu Bulgaria, situata la

peste 50,06 km in linie dreapta.

Adamctisi’ =

Rigla :

Independenta Linie | Cale | Poligon | Cerc | Cale3D | Poligon 30

Masurati distanta intre puncte multiple pe pimant

E675
Chirnogeni Lungime: 50,06 | Kilometri N~
Krasen Kpace\ { Afisati profilul cotei

NegruiVoda v | Navigare mouse Salvati
'

29

heneral Tosevoil.eHepan ToLieso

Distanta fata de granita proximala a zonei proiectului studiat (granita de sud cu
Bulgaria)

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificdrile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevdzut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificdrile si completdrile
ulterioare;

Nu este cazul. - Podul apartine domeniului public. In zona unde se vor executa
lucrdrile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau situri arheologice sau zone de
interes public/national, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de protectie a
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acestor factori.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atdt naturale, cdt si artificiale, si alte informatii privind:
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-- folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cdt si pe zone
adiacente acestuia;

Folosinta actuald a imobilului conform Certificat de Urbanism nr.07 din 20.01.2022
este — drumuri nationale.

- politici de zonare si de folosire a terenului;
Se folosesc drumurile intravilane existente..

-- arealele sensibile;
Nu este cazul.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formd de vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970;

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documentatii
in format digital.

Puncte Stereo 70 reprezentantive

Pod pe DN 22C km 38+002 peste
1. Canal Poarta Alba - Midia - Navodari | 770906.159 307660.657

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luatd in considerare.
Nu este cazul.

VL.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:

a)protectia calitdtii apelor:

Pe perioada executiei reabilitarii podului si a tuturor lucrarilor aferente acestora se
vor folosi cantitati insemnate de apa preluate in cisterne auto din raurile din zona. Doar in
cazul in care aceasta apa nu indeplineste parametrii de calitate (de ex. ape acide), se va
aduce cu auto-cisterna apa de la reteaua de alimentare din zona.

Aceasta apa va fi folosita la prepararea amestecurilor si la compactarea straturilor
din materiale granulare. Apa ce va fi folosita la compactarea acestor materiale fie se va
evapora, fie va intra in consistenta materialului, iar unele cantitati se vor scurge pe marginea
rampelor de acces, dar aceasta va fi conventional curata si nu va polua, prin infiltrarea sa,
panza freatica sau apele de suprafata.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de
produse petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la
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executia rampelor de acces. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de
interventie rapida ce contin materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele
de ulei sau benzina reduc considerabil riscul poluarii apelor de suprafata sau subterane.

b)protectia aerului:

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile si praful
rezultate din activitatile de constructii (demolari, decopertari si lucrari de terasamente) cat
si din activitatile de transport a deseurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degajarea prafului in cursul realizarii acestor lucrari, se va stropi cu jet
de apa sub presiune praful degajat in timpul lucrarilor de terasamente si constructie.

Pentru combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc,
rezultate din uzura pneurilor si a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va stropi
suprafata carosabila cu o emulsie de bitum diluat cu apa in proportie de 1/10, 0,3 1/m?2.

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autovehicule, se realizeaza prin
asigurarea fluentei circulatiei, astfel incat noxele sa nu depaseasca: 0,5% COz; 1,0 CHs si
0,3% CO. De asemenea, la lucrarile de terasamente si constructie se va incerca utilizarea
numai de autocamioane si utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de
protectie a atmosferei aflate in vigoare (Euro III).

De asemenea, pentru reducerea poludrii atmosferice cu substante provenite din
deseurile de constructie prafoase, autocamioanele care vor transporta deseuri de santier vor
fi acoperite cu prelata de protectie.

c)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii,
utilaje, scule si unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se
prevede asigurarea atenudrii zgomotelor si vibratiilor exterioare SR EN ISO 717-
1:2000/A1:2007. De aceea, In contractul cu executantul se va prevedea executarea
majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental prin mentinerea perdelei naturale de
arbori, se va asigura protectia Impotriva zgomotului, vibratiilor si a pulberilor sedimentabile
rezultate din trafic.

d)protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul.

e)protectia solului si a subsolului:

Sursele de poluare a solului, in perioada lucrarilor de executie le reprezinta
depozitarea necorespunzatoare a deseurilor solide provenite din activitatea de santier
(demolari, decopertari si lucrari de terasamente), cat si scurgerile de uleiuri si carburanti de
la utilaje si mijloace auto, ce se infiltreaza si in sol si subsol.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma
punctului gospodaresc, ce deserveste santierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare
a materialelor granulare dar si a pamantului ce rezulta din excavari.

Autocamioanele vor fi curatite Tnainte de iesirea din zonele de incarcare/descarcare.
Santierul va fi curatat la sfarsitul fiecarei zilei de lucru.
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Pentru eliminarea poluadrii accidentale a solului si subsolului cu uleiuri si carburanti,
executantul lucrarilor va trebui sa detina un parc auto cu revizia tehnica la zi.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si
intretinerea drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita
contaminarea mediului.

f)protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Lucrarile prevazute nu au impact asupra ecosistemelor terestre si acvatice.

g)protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

Se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de munca, atat in
perioada de executie cat si ulterior in exploatare - intrefinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografici a zonei si
perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoasterea densitatii populatiei totale (loc/km?2)
permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusa.
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe clase de varsta si sex. De la
autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sanatate a populatiei, mai
ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta
pentru sandtatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cat si la distant{a de drum,
pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat in
mod direct cat si indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra
sanatatii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor de praf
etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor.

Lucrarile propuse apartin domeniului public in intravilan. Asezarile umane nu sunt in
zona podului.

In zona unde se vor executa lucrdrile nu sunt monumente istorice si de arhitectura
sau situri arheologice sau zone de interes public/national, de aceea nu este necesar a se lua
masuri deosebite de protectie a acestor factori.

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructie, se clasifica in urmatoarele
tipuri - functie de etapele de implementare a proiectului:
> Infaza de constructie
o Deseuri menajere
= Provenite de la personalul care lucreaza;
o Deseuri tehnologice
»  Provenite de la lucrarile de constructie;
> Infaza de operare

o In aceasta faza nu se vor genera deseuri In cantitati semnificative. Deseurile generate
in zona vor fi colectate in cosuri de gunoi
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A. Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier

Aceste deseuri sunt generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective
prevazute prin proiect. Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele
nepericuloase, cu modificarile si completarile ulterioare, in:

- Grupa 20- deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
colectate separat:

e 2001 01 hartie si carton;

e 2001 08 deseuri biodegradabile;

e 2001 11 textile (lavete, carpe, etc.)
e 2001 39 materiale plastice;

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de
eliminare dar si alte obligatii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea in seama
antreprenorului. Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza H.G. nr. 856/2002 si respectiv a
H.G. nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseuri tehnologice rezultate din organizarea de santier

Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 in
urmatoarele categorii:

» deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu- 17

0107

» deseuri metalice din demolari - cod deseu 170405 si 170407

» deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04

Cod Tip deseu Cantitatea Cine/ce a Mod de Observatii
deseu estimata generat deseul | colectare/evacuare
200301 | Menajer sau Lunar Personalul Colectarea in Se vor pastra evidente
200101 asimilabil 19%0,6x30=342kg angajat containere tip pubele, privind cantitatile
(inclusiv eliminarea la rampa de eliminate in
resturi de la gunoi prin intermediul conformitate cu
prepararea firmelor specializate pe prevederile H.G.
hranei) baza de contract nr.349/2005 privind
depozitarea deseurilor,
cu modificarile si
completarile ulterioare.
200101 Deseu de Lunar 2 kg Activitati de Colectate si valorificate| Se vor pastra evidenfe cu
hartie si birou cantitatile valorificate In
carton conformitate cu
prevederile Legii nr.
211/2011 privind
regimul deseurilor cu
modificarile si
completarile ulterioare.
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17 04 07 Deseuri Lunar 5 kg Din activitatile | Colectate temporar in | Se vor pastra evidente cu
metalice curente de incinta santierului, cantitatile valorificate In
santier valorificat integral. conformitate cu
prevederile Legii nr.
211/2011 privind
regimul deseurilor cu
modificarile si
completarile ulterioare
1302 Uleiuri uzate Lunar 51 Schimbul de ulei Vor fi colectate in Se vor tine evidente cu
la utilaje si recipiente inchise, cantitatile predate spre
autovehicule etichetate, depozitate valorificare in
intr-o incinta inchisa. conformitate cu
Predate/valorificate prevederile HG nr.
catre punctele de 235/2007 privind
1709 04| Deseuridin | Suntestimate in Lucrari de Din punct de vedere al | Eliminarea lor se va face
1701 01 demolari, listele de cantitati| demolare/dezafe potentialului la depozite de deseuri
inclusiv pe tipuri de ctare contaminat, aceste autorizate prin
170102 pamant lucrari deseuri nu ridica intermediul unor firme
1701 03| excavatdin probleme deosebite. specializate
17 05 04 amplasamente Colectarea se va face
(deseuri din selectiv, deseurile
constructii) valorificabile vor fi puse
la dispozitia
beneficiarului.
1709 04| Deseuride | Nuse potestima Materiale Din punct de vedere al | Respectand normele si
materiale de necorespunzato potentialului normativele in vigoare
constructie are din punct de contaminat, aceste aceste deseuri pot fi
vedere calitativ deseuri nu ridica reduse substantial.
probleme deosebite.
1702 01| Deseuride Nu se pot estima Activitati de Pot fi refolosite ca Se vor valorifica integral

lemn (altele
decat

traversele de

lemn)

curatare

accesorii si elemente de
sprijin in lucrarile de

constructii sau ca lemne|

de foc pentru populatie.
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16 01 03 Anvelope

uzate

Lunar

aproximativ

2buc.

Activitati de
intretinere a
utilajelor si

autovehiculelor

Vor fi depozitate in
locuri special

amenajate.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile predate in
conformitate cu
prevederile Legii nr.
211/2011 privind
regimul deseurilor cu
modificarile si
completarile ulterioare.
Se vor respecta
prevederile HG nr.
170/2004 privind
gestionarea anvelopelor
uzate cu modificarile si
completarile ulterioare

In perioada de operare, iIn urma curatarii vehiculelor utilizate la Intretinerea drumului de

acces, in perioada de inghet, pentru imprastierea sarii, pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip,

sare si produse petroliere). Acestea vor fi gestionate corespunzator si predate catre o unitate

specializata.

i)gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executdrii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor,
a bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice

periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumurilor.

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii.

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc) se va face de la
cea mai apropiata balastiera din judetul Constanta reglementata conform normelor si

normativelor in vigoare.

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul rampelor de acces, inclusiv pe
zonele adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.
Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la
ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.
Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va
transporta in depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.
Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru

beton”.

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:

e ocuparea definitiva si/sau provizorie a unor terenuri;

e traficul rutier actual si de perspectiva medie are un grad mare de responsabilitate

in ceea ce priveste poluarea cu CO, CO2, Pb, NOx, hidrocarburi, praf, a aerului, solutii, a

apelor, zgomot si vibratii;

o deficiente de organizare, monitorizare rutierd, legislatie insuficienta, trafic

nedisciplinat;

e dezmembrarea coordondrii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea
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»de facto” a mai multor centre de decizie, o sustinere financiara cu sincope, conjuncturale

e resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, catre o educatie eco-
rutiera mai accentuatd a proiectantilor, constructorilor, administratorilor, dar si a
utilizatorilor.

Reabilitarea podului va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii
emisiilor poluante (CO, CO2, Pb, NOyx, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de tranzit
si a consumului de carburant. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a
zgomotului si vibratiilor produse de vehicule.

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare
a apelor pluviale, diminuandu-se astfel fenomenele de eroziune a solului.

VIL.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

- impactul asupra populatiei, sdndtdtii umane, biodiversitdtii (acorddnd o atentie
speciald speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
sdlbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ
al apei, calitdtii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de
serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si
negativ);

Scopul unei analize a starii mediului si a evaluarii impactului asupra starii initiale a
mediului, este acela de a servi la luarea deciziilor.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investitia
“Servicii de proiectare faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie
pentru obiectivul: LOT 6-2) Pod pe DN 22C km 38+002 peste Canal Poarta Alba-Midia-
Navodari “ se ofera posibilitatea de a se lua in considerare aspectele de mediu, inainte de a
fi luata decizia finala privind componentele proiectului de modernizare a drumurilor
comunale.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie sa se cunoasca asupra caror factori de
mediu se va actiona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati, atat pe perioada de
executie, cat si pe perioada de functionare a obiectivului propus a fi realizat.

Analiza starii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se
realizeaza In conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce
amendeaza Directiva nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare
santierului de constructii, etc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului,
etc.

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de
mentinere si de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;
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- Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drumul modernizat;

- Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe,
erodarea si degradarea terenului, In general in zonele unde functioneaza santierele de
constuctii;

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie depinde in principal de
marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorati circulatiei pe drum
se reduce fata de situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul cd, in general, lucrarile de modernizare de drumuri
schimba favorabil impactul asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poludrii accidentale se reduce, datorita echipamentelor
performante si a sistemelor de protectie si avertizare.

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi
urmatoarele aspecte:

— solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale,
regionale si nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean, Primaria local3,
Agentia de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protectia Mediului;

— propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel
asupra starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv;

— definirea starii initiale a mediului prin analize pe teren, prelevari de probe si
efectuarea cercetadrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna),
terenurile agricole etc.;

— analiza legislatiei specifice privind declararea monumentelor naturii si
siturilor arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii pentru
prezervarea acestor zone;

— evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a
terenurilor, precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al
stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj;

— evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote In timpul noptii;

— masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si alte
masuri compensatorii;

— propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, In
scopul eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj si asigurarii stabilitatii solului sub efectul
curentilor generati de scurgerea apelor de suprafata;

— masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor,
aerului, solului si subsolului, atat in timpul executiei, cat si exploatarii;

— adoptarea de solutii pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj,
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de
topografia locului, traficul, existenta vegetatiei etc.;

— prevederea de solutii pentru evitarea poluarii surselor de alimentare cu ap3,
a sistemelor de drenaj si de canalizare;

— stabilirea de masuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata
activitatilor de constructie cat si ulterior, In exploatare, pe grupe de zone;

— prevederea de masuri in cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele
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poluante sa fie cat mai reduse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a
cadrului natural;

— elaborarea de solutii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de
deschiderea gropilor de imprumut, precum si a amplasamentului organizarii de santier;

— prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat
prin care sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului;

— evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;

— identificarea implicarii rezidentilor locali in realizarea proiectului;

— identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia
calitatii acestora si elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus In aplicare imediat
dupa terminarea executiei lucrarilor.

Evaluarea impactului cuprinde:

— descrierea stdrii initiale a mediului

— datele necesare identificarii si evaluadrii efectelor principale probabile ale
obiectivului proiectat asupra mediului Inconjurator;

— descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale
proiectului asupra mediului, atat in faza de executie si in cea de exploatare a
lucrarilor, pentru diferitele variante propuse;

— acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie
masurile luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea
acestor efecte, incluzand costurile aferente acestor masuri;

— propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;

— planul de monitoring a calitatii factorilor de mediu posibil a fi afectati.

O atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu si
limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de
mediu din amplasament si din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a
exista termeni de comparatie pentru situatia care va rezulta in urma realizarii proiectului.

In acest scop se vor urmiri urmaitoarele aspecte ale starii initiale a mediului:

— Topografia, geologia si geomorfologia,

— Apele de suprafata si subterane,

— Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri

— Principalele sisteme ecologice,

— Flora si fauna caracteristica terestra si acvatica

— Speciile amenintate,

— Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor,
nori de praf, incendii, furtuni, inundatii si secetd, eroziunea solului,

— Utilizarea prezenta si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu
agricultura, horticultura, silvicultura si exploatdrile forestiere precum si
activitatile recreative

— Particularitatile estetice,

- Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transporturile,

— Obiective industriale, comerciale si rezidentiale,
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— Evidenta si caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului si a poluarii
fonice,
— Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
— Orice caracteristica legata de sandtatea publica in zona afectata,
— Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu,
— Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.
Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului
existent si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele:
— identificarea activitatilor ce se desfasoara in cadrul realizarii proiectului si
care pot genera impact
— identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de catre aceste
impacte
— stabilirea inlantuirii evenimentelor sau a legaturilor dintre cauza si efect
— prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oricaror
modificari sau efecte care se anticipeaza
— evaluarea consecinfelor oricarui impact identificat
— stabilirea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi
socotite ca semnificative
Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in
considerare a semnificatiei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt:
A extinderea si dimensiunea
efectul pe termen scurt sau termen lung
reversibilitatea sau ireversibilitatea
performanta in raport cu standardele de calitate a mediului
sensibilitatea receptorului
A compatibilitatea cu politicile de mediu
O atentie deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce pot
fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, biciclisti, ca si asupra
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spatiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de vedere
turistic, precum si a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii
biodiversitatii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice
fiecarei componente mentionate anterior si va fi realizata atat pentru faza de executie cat
si pentru cea de exploatare a drumurilor.

Evaluarea impactului asupra calitdatii aerului

Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de
elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere solutiei tehnologice. Evaluarea si
proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra
calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie:

— Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietatile unde
se presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua in considerare numai
proprietatile/zonele rezidentiale situate la o distan{a de pana la 200 m de la traseul
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respectiv.

— Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitatilor din
zona gropilor de imprumut, a organizarii de santier, traficului pe drumurile de acces si se
va evalua impactul acestora asupra factorilor de mediu, asezarilor umane, factorului uman.
Valorile obtinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA)
prevazute de:

— Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

— Standardele de calitatea aerului din UE

— Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala
a Sanatatii

— Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationala a Organizatiilor de
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra calitdatii apelor

In studiu se analizeaza evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor
provenite din:

— organizarea de santier
— gropile de Imprumut
— apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceeasi poluanti specifici, concentratia inregistrata de
acestia in apele evacuate poate varia Intre diferitele amplasamente si depinde si de
precipitatiile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in
studiu. Pentru evaluarea gradului de poluare se va {ine seama de calitatea apelor din
amonte de evacuare, posibilitatile de dilutie si viteza de amestec a apelor evacuate cu
apele din emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a
scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucrarile de constructie, de
trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie, precum si
de depunerile din atmosfera.

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea cel mai mare
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile,
metalele, pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrasamintele,
substantele rezultate din deversari accidentale precum si de la alte surse cum ar fi
depunerile din atmosfera.

In evaluarea impactului asupra calitdtii apelor se va analiza cu atentie urmaitoarele:

A caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier si anual etc.),
regimul precipitatiilor, posibilitatile de stocare etc.;

A utilizarea in prezent a resurselor de apa: in scopuri menajere, comerciale,
industriale, agricole sau recreative;

A existenta evacuarilor de apa si a deversarilor, care ar putea fi determinante
pentru calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

A efecte asupra pestilor, a vietii salbatice;

A efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si latimii
albiilor, a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) si
asupra turbulentei;
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A istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au
afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata
acvatica, pasari sau pesti.

De asemenea se va analiza modul In care organizarea de santier va influenta
calitatea apelor din zona, iar executia lucrdrilor va influenta asupra liberei scurgeri a
apelor pentru a se evita producerea de inundatii in zona de lucru.

La analiza impactului se va {ine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG
188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic
a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului
privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitatii apelor de suprafata.

Evaluarea impactului asupra florei si faunei

In cadrul Studiului va fi intocmitd o evaluare din punct de vedere ecologic ce va
include urmatoarele:

— consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care
existd in prezent in legaturd cu amplasamentul afectat si cu zonele
invecinate;

— analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

— vizitarea amplasamentului si elaborarea unui tip relevant de harta “Harta
privind habitatele, faza 1” care sa identifice orice arie care prezinta
importanta pentru comunitatile de flora si fauna;

— analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind
delimitarea rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si parcurilor naturale
si constituirea administratiilor acestora.

In vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu
aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta si alte elemente fata de cele determinate
initial.

Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut),
care se gasesc In interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu
care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate.

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o banda de min. 2 km in jurul
amplasamentului ales.

In principal, informatiile privind fauna si flora terestra trebuie si se refere la:

— Principalele formatiuni vegetale. Este stiut faptul ca unitatile morfogeologice
regrupeaza tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje
forestiere, descriindu-se speciile componente, precum si principalele formatiuni floristice
si de pajiste din zona studiata.

— Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei,
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a
locurilor in care trdiesc, a efectivelor si raritatii lor, precum si a zonelor de locuire aflate in
pericol. Se vor identifica directiile principale de migrare, locurile de odihna si de hranire.

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica si
semiacvatica si la fauna acvatica.

Vegetatia acvatica si semiacvatica, cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile acvatice
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microscopice.

Se va preciza sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigatia, tipul
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spatiala.

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna piscicola si
mamiferele.

Speciile rare si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va
indica gradul de raritate in zond, la nivel national sau regional. in cazul faunei, se vor
indica si locurile potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice sau
periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucrari prealabile lucrarii de
amenajare a drumurilor le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei si a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi
utilizate o serie de criterii, precum:

— naturaletea, diversitatea si raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul
habitatului

— amenintarea antropologica datorita activitatii umane

— valoarea recreativa, educationala si stiintifica

— istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea

— fragilitatea ecologica

— pozitia ocupata in unitatea ecologica/geografica

— valoarea potentiala

— capacitatea de reproducere

— potentialul de sdlbaticie al zonei

In ceea ce priveste fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente

ocazionate biotopului de:
— intreruperea cdilor de migratie;
— distrugerea zonelor de cuibarit;
— distrugerea zonelor de procurare a hraneij;
— disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalatiile aferente
realizarii lucrarii.

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta
zgomotelor si vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie micg, in
special cele dintr-o rezervatie naturala, pot fi afectate de vibratiile si zgomotele produse de
circulatia basculantelor in perioada de constructie.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si
contaminarea acestora

Impactul asupra solurilor

Orice proiect care implica afectarea substantiala a terenurilor trebuie sa includa in
etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii In care sa se descrie
natura si valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate
dezvolta, reflectindu-se amploarea si tipul anticipat de afectare si degradare, un plan de
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refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamna
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este putin probabil ca acest lucru sa fie
posibil. In schimb, planificarea ar trebui si se axeze pe utilizarea topografiei complete si a
altor caracteristici ale excavatiilor pentru obfinerea celor mai bune rezultate. Astfel,
refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala
dar, totusi, mult imbunatatit fata de aceasta, daca inainte fusese pur si simplu abandonata.
O buna organizare de santier si ocuparea unor suprafefe cat mai reduse pot contribui de
asemenea la protectia solului

0 atentie deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor
de alunecare inregistrate In zonda, pentru a se putea propune madsuri adecvate de
preintdmpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar al
tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva.

Pierderea totala si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo
unde solul fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizarii, nivelul daunelor si gradul
de deteriorare a calitatii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul
de excavare, transport si manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de
depozitare.

Crearea de cariere si gropi de imprumut necesita indepartarea pamantului vegetal
si a altor straturi de suprafatd, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii,
pasunatului, etc., si expunand solurile si rocile de sub ele la actiunea soarelui, climei,
vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau roca trebuie, bineinteles, sa se
indrepte spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totusi, trebuie avuta in vedere
valoarea terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile
solutii alternative pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile
sau de pasunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, pierderea
cherestelei — daca este acoperit cu copaci, sau a capacitatilor de paravant si pierderea
capacitatilor de prevenire a eroziunii, care duce la o0 mai mare probabilitate de aparitie a
surparilor, a prafului purtat de vant si a alunecarilor de teren.

Evaluarea impactului asupra peisajului
Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra
peisajului sunt urmatoarele:

— colectarea datelor se efectueaza in special In teren, dar si din studii teoretice
existente la consultant si la alte organisme corespunzatoare,

— descrierea peisajului de referinta existent,

— clasificarea peisajului,

— identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului asupra
peisajului,

— evaluarea semnificatiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru:

— identificarea elementelor cheie ale peisajului;

— evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului;
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— identificarea unui posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele
fizice, biologice, istorice si culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia.
Datele vor fi colectate {inand cont de orice valoare care prezintad un interes special la nivel
international, national, regional sau local, datorita calitatilor specifice sau istorice, sau a
elementelor culturale, plasata in peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, cum ar fi
cazul rezervatiilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoastere generala a interesului
unei zonei.

Evaluarea peisajului include Incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in functie de
importanta sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in
unitati omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeaza originalitatea
rezultata din aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuitati ale
peisajului. Se urmareste:

— contrastul de forme si culori Intre zonele impadurite si zonele aride;

— contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise si unitatile

peisagistice specifice unei zone;

— contrastul provenit din interventia omului;

— discontinuitati geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile,
constructii autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de apa, drumuri
existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii si semnificatiei
elementelor peisajului, si vor lua in considerare atat elementele pozitive cat si cele
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete.

Refacerea vegetatiei si disparitia majoritatii urmelor care amintesc de santier
dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes
special (stiintific, turistic, arheologic, etc.).

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de
amenajare asupra functiondrii acestor obiective din punct de vedere al modificarii
ambiantei naturale.

Componentele istorice si culturale pot avea o valoarea si o importanta deosebita
datorita conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi locul unde s-au
desfasurat evenimente istorice importante, etc. Se va analiza daca realizarea lucrarilor
propuse in proiect afecteaza relatiile culturale si istorice, de exemplu daca va fi afectat un
parc de interes istoric, o zona protejata etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj si de pastrare a
caracterului local si spiritului traditional si se vor propune masuri pentru evitarea/
reducerea impactului vizual al proiectului In peisajul zonei.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de
zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand accentul
pe nivelul de zgomot Inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, {inand
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seama de variatia conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta si caracteristicile sale, particularitatile
inregistrate in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot
se va utiliza indicele L 10 dB(A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de
zgomot ce este depasit pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18
ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului tindnd seama de natura zonei inconjuratoare
cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale, industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor se au in
vedere urmatoarele aspecte:

— Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;

— Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

— Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce priveste nivelul de
zgomot si

— vibratiile, atat in cursul zilei, cat si in cursul noptii.

La alegerea solutiilor de protectie Impotriva zgomotelor se va tine cont de de
factorul de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele
obtinute.

Evaluarea impactului social

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice
produse de eventuale exproprierii, al efectului asupra modificarilor valorii proprietatilor
invecinate, al potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al
efectului surplusului de masini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact
considerabil asupra mediului. Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de
valoarea unica a fiecarui tip de zona si de masura in care alte amplasamente le pot Inlocui
in mod corespunzator. Mutarea involuntara a populatiei trebuie vazuta ca un impact
asupra mediului. Desi se Incearca sa se dea o anumitd valoare pierderilor avute in
utilizarea terenurilor si intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca
aceasta nu poate avea decat succese minore datorita atasamentului emotional de aceste
terenuri si imprejurimi.

Trebuie sa se examineze cu atentie toate nevoile comunitatii in noul amplasament
in care este mutatd. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile,
combustibilul, serviciile sociale si scolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a
cererii de locuri de munca.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de
muncd, atat in perioada de executie cat si ulterior in exploatare - intretinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei si
perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoasterea densitdtii populatiei totale (loc/km?2)
permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusa.
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe clase de varsta si sex. De la
autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sanatate a populatiei, mai
ales 1n ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta
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pentru sanatatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cat si la distanta de drum,
pe timp scurt sau o perioadd mai lungg, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat in
mod direct cat si indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra
sanatatii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor de praf
etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor.

Evaluarea economicd a mdsurilor de protectie a mediului

Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui “mediu sanatos”, cresterea
interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului si potentiala crestere a
riscurilor asupra sanatatii umane, calitagii hranei a dus la cresterea controlului asupra
mediului. Odata cu cresterea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea
reducerii impactului asupra mediului si riscurilor asupra sanatatii, este indicata gasirea de
metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinind toate cerintele
referitoare la protectia mediului.

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);
Impactul va avea carecter local izolat ( in limitele amplasamentului studiat )

Poarta Alba este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume din judetul Constanta,
Dobrogea, Romania. La nord de localitate, din Canalul Dundre-Marea Neagra se desprinde
Canalul Poarta Alba-Navodari. Comuna Poarta Alba se afla la 23km de municipiul Constanta
si 15km de municipiul Medgidia si cca. 5,6km nord de Murfatlar, in partea estica a judetului.

Din punct de vedere geomorfologic, localitatea Poarta Alba este situat in centrul
judetului Constanta, in Podisul Cobadin, unitate geografica a Dobrogei de Sud.

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexitate
redusa, nefiind necesare tehnica si echipamente complexe de executie si functionare.

- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 9 de luni de la data inceperii lucrarilor, si
va avea un caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.

- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel
incat sa se asigure protectia mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare.

- natura transfrontalierd a impactului.
Nu este cazul.
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VIII.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Administratorul drumului si podului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile,
consumurile si iesirile din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si
identificate pierderile.
Administratorul drumului si podului va stabili programe si responsabilitati in caz de
accidente si avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus,
propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr.
crt.

Zona de impact

Masuri preventive si de protectie propuse

Calitatea aerului

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu
apa a straturilor de pamant

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de
piatra li se va impune circulatia cu viteza redusa
beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care
acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau
masini ce emand fum, si va urmari indepartarea din
santier a acestora

Eroziunea solului

lucrari de amenajare casiuri si/sau camere de cadere
(linistire)

se vor face, pe cat posibil lucrari de Tnierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea erodarii solului, daca este cazul

Contaminarea solului cu
rombustibil sau lubrefianti

vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite
incat pierderile de ulei sau de combustibil sa nu
contamineze solul

depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor
de apa sau de fantani, la o distanta de minim 100 m.
spdlarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul
procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc special
amenajat de executant, departe de sursele de apa sau de
fantana

Zgomot

pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa
se realizeze In zona institutiilor de Invatamant,
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Nr.

crt Zona de impact Masuri preventive si de protectie propuse

institutiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor
de functionare a acestora

» se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct
de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor
aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere
economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce
fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fata de situatia
actuald, ci dimpotriva, un efect pozitiv.

IX.Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/ documente
de planificare:

(A)Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene
Nu este cazul.

(B)Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare /
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost
aprobat.

Proiectul a fost aprobat.

X.Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier;
In incinta pentru amplasarea lucrarilor provizorii se vor amplasa urmatoarele:

. Birouri pentru personalul tehnic, care asigura conditii optime de lucru pentru
3-4 persoane. Dimensionarea suprafetei pentru birouri se va face in functie de
personalul tehnic al constructiei;
. Parcare pentru vehicule si utilaje;
. Cisterna pentru depozitarea apei potabile;
« Picheti P.S.1;
« W.C. ecologice
In incinta destinata Organizarii de santier se va nivela si se va asterne un strat de
balast pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile
administrative specificate mai sus.
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Pentru lucrarile provizorii de organizare de santier nu este necesar a se va realiza
racord de apa si energie electrica, telefoane si alte utilitati cu acordul detinatorilor de retele.

- localizarea organizdrii de santier;
Incinta pentru organizarea de santier se va stabili in etapa urmatoare la proiectul
tehnic.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier;

Lucrarile pentru organizarea de santier nu reprezinta si nu produc surse de poluare,
in proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de
monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizdrii de santier;
Lucrarile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc surse de:
poluare a apelor
poluare a aerului
zgomot si vibratii
radiatii
poluare a solului si subsolului
poluare a ecosistemelor terestre si acvatice
poluare a asezarilor umane si a altor obiective de interes public
deseuri de orice natura
substante toxice

O 0N W

- dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Datorita faptului ca lucrdrile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc
surse de poluare, In proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii
factorilor de mediu si de monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.
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XI.Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitdtii;

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, prin proiect s-au prevazut urmatoarele lucrari
de refacere a cadrului natural:

e degajarea terenului de corpuri strdine si Incdrcarea manuald sau mecanizata a
materialelor rezultate si transportarea acestora la depozitul de deseuri;

-_aspecte referitoare la prevenirea si_ modul de rdspuns pentru cazuri de poludri
accidentale;

Materialele de masa (balast, piatra sparta) se aprovizioneaza direct la locul de punere
in opera pentru evitarea de manipulari suplimentare;

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta
conditiile specifice de depozitare si, dupa caz, de durata a depozitarii.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si
intretinerea drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita
contaminarea mediului.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor,
curatarea locului accidentului de resturi de metal si sticla, decopertarea solului imbibat cu
produse petroliere si alte substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea
imbracamintii rutiere si lucrarile de consolidare a drumurilor avariate intra in sarcina celor
vinovati de producerea incidentului.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de
produse petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la
executia drumurilor. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie
rapida ce con{in materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau
benzina reduc considerabil riscul poluarii apelor de suprafata sau subterane.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

La terminarea lucrarilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor rezultate in
urma decaparilor si demolarilor si care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate,
reamenajate si redate circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite
pe parcursul lucrarilor de executie si se va nivela suprafata.

- modalitdti de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a

terenului.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor
de mediu cat si din punct de vedere economico-social, In stransa corelatie cu efectele
pozitive ce rezultd din fmbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii
lucrarilor de reparatii la pod.
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XIl.Anexe - piese desenate:

Sunt atasate planurile de amplasare in zona si planurile de situatie.
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XIIL.Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 57 /2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Nu este cazul.

XIV.Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

-Localizarea proiectului:
Bazinul hidrografic: Bazinul de apa DUNAREA
Cursul de apa: Canalul navigabil Poarta Alba-Midia-Navodari
Corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): de suprafata

-Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de
suprafatd

La nivelul Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor
Costiere, evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafata s-a realizat pe baza
datelor de monitoring pentru un numar de 50 corpuri de apa (43,47%) si prin grupare (prin
extrapolarea datelor de monitorizare de la alte corpuri de apa) pentru 65 corpuri de apa
(56,53%).

e Comparativ cu evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafata
realizata in primul Plan de Management, se constata ca, la nivelul Fluviului Dunarea, Deltei
Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, procentul de corpuri de apa

evaluate 1n stare buna a crescut cu 74,4 %,
Fluviul Dunarea este principala ruta navigabila din Romania. Pe teritoriul roménesc,

calea navigabila se imparte in Dunarea fluviala, de la intrarea in tara pana la Tulcea, si
Dunadrea maritimd, de la Tulcea pana la varsarea In Marea Neagra. De asemenea, canalul
Dunare - Marea Neagra (CDMN) si canalul Poarta Alba - Midia - Navodari (CPAMN) asigura
conexiunea cu Marea Neagra.
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Starea ecologica / potentialul ecologic si starea chimica a corpurilor de apa din s.h.
Siret

Extras din Anexa 6.1

Caracterizarea starii ecologice a corpurilor de apa- rauri (20 corpuri de apa) a
fost realizata pe baza nevertebratelor bentice, faunei piscicole, fitobentosului si
fitoplanctonului, a parametrilor fizico-chimici generali si a poluantilor specifici.
Elementele hidromorfologice au fost luate in considerare numai in evaluarea starii foarte
bune.

Starea ecologica a corpurilor de apa naturale - rauri la nivelul Deltei Dunarii si
Spatiului Hidrografic Dobrogea este reprezentata in Figura.6.6.

20 15

W stare ecodoEicd Dunc stare ecoloeicd moderatd
Fig.6.6.Starea ecologica a corpurilor de apa - rauri la nivelul sh Siret

Se constata la nivel bazinal ca 10 % din corpurile de apa sunt in stare ecologica buna.

Pentru corpurile de apa nepermanente RO19 de la nivelul Spatiului Hidrografic
Dobrogea, analiza starii a evidentiat ca niciun corp de apa rauri nepermanente nu atinge
starea ecologica buna, Dintre raurile permanente, aprox. 13,33% ating starea ecologica
buna. Distributia corpurilor de apa nepermanente la nivelul Spatiului Hidrografic Dobrogea
in contextul starii este ilustrata in figura 6.5.

Analiza starii ecologice aferentad actualului Plan de Management la nivel de element
de calitate/grupe de elemente de calitate, a indicat ca la nivelul elementelor biologice21
procentul corpurilor de apa cu stare buna este mai crescut comparativ cu procentul
corpurilor de apa care ating obiectivele de mediu pentru stare ecologica (respectiv
nevertebrate bentice si fitobentos -100 %)

Referitor la grupa elementelor fizico-chimice, analiza efectuata a indicat ca acestea
sunt determinante In stabilirea starii ecologice (integrata).

La nivelul grupei de elemente fizico-chimice si poluanti specifici, procentul corpurilor
de apa cu stare buna este mai crescut fata de procentul corpurilor de apa cu stare ecologica
buna (integrata). Daca 10,00% corpuri de apa rauri ating starea ecologica buna, procentul
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corpurilor de apa rauri cu stare buna din punct de vedere al grupei elementelor fizico-
chimice generale este de 15,00%, iar din punct de vedere al poluantilor specifici este de
100%.

Cu privire la elementele hidromorfologice, In tabelul de mai jos se prezinta
incadrarea corpurilor de apa (rauri, lacuri, ape tranzitorii si ape costiere), in 3 clase,
conform Ghidului European de Raportare 2016 - Sistemul WISE

Stare/ potential ecologic pentru elementele hidromorfologice
Catgorie
CA Clasa 1 Clasa2 | Clasa3 | M\N,U | TOTAL
Rauri 5 17 6 28
Lacuri 19 10 4 48 81
Costiere 0 2 2 0 4
Tranzitorii 0 2 0 0 2
TOTAL 19 19 23 hd 115

Se face precizarea ca aceste 3 clase de stare/potential ecologic ( clasa 1, clasa 2 clasa
3 si situatiile M, N, U), corespund metodologiei INHGA de evaluare a starii /potentialului
ecologic din punct de vedere a elementelor hidromorfologice ,dupa cum urmeaza:

Sistem de clasificare - metodologie Sistem de clasificare - WISE

INHGA

Clase Clase
1 - stare ecologica foarte bund/potential | 1 - stare ecologicd foarte buna/potential
ecologic maxim ecologic maxim
2 - stare ecologicA buna /potential | 2 - stare ecologica buna /potential ecologic
ecologic bun bun
3 - stare ecologicA moderatd/potential | 3 - stare /potential ecologic — fot ce
ecologic moderat inseamna  infencara  stani/potentialulu
4 - stare ecologicd proastd/potential | ecologic bun (stare ecologica
ecologic prost moderatd/potential ecologic moderat, stare
b - stare ecologica slabal/potential | ecologica proasta/potential ecologic prost si
ecologic slab stare ecologicd slaba/potential ecologic slab)

Aceasta incadrare In stare/potential ecologic din punct de vedere al elementelor
hidromorfologice, este reprezentata in Fig 6.7.

B 1-foarte buna 2 - buna 3- moderat  BRMNLU

Rawri [28) Lacu (&1) Costiere (4] ranzitorii (2]

Fig. 6.7 Stare/potential ecologic din punct de vedere al elementelor hidromorfologice
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Atat la nivel national cat si la nivelul Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului
Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, starea chimica a corpurilor de apa de suprafata a
fost analizata si caracterizata pe baza sistemelor de clasificare si evaluare conforme cu
prevederile DCA si Directivei SCM.

Evaluarea stdrii chimice a corpurilor de apa de suprafata consta in controlul
conformarii concentratiilor de substante prioritare determinate in corpurilor de apa de
suprafata - categorii: rauri, lacuri, ape tranzitorii, ape costiere si ape teritoriale24 cu valorile
SCM (MA-SCM si CMA-SCM) din noua Directiva SCM pentru substantele prioritare existente
si alti poluanti (tabelele 6.1.6.1 si 6.1.6.2 din anexa 6.1.6 a Planului National de
Management). Detalii privind etapele urmate la nivelul Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii,
Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere in vederea evaluadrii starii chimice a
corpurilor de apa de suprafatd sunt furnizate in anexa 6.1.6 a Planului National de
Management.

In evaluare stirii chimice s-a aplicat principiul celei mai defavorabile situatii (“one
out all out”), adica daca una dintre concentratiilor de substante prioritare gasita in
corpurile de apa de suprafata depaseste unul dintre SCM pentru substantele prioritare
existente (tabelele 6.1.6.1 si 6.1.6.2 din anexa 6.1.6 a Planului National de Management), se
considera ca acel corp nu atinge stare chimica buna.

Rezultatele evaludrii si clasificarii starii chimice a tuturor corpuri de la nivelul
Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, in
conformitate cu cele mentionate anterior, sunt prezentate in anexa 6.2 a prezentului Plan de
Management. Toate cele 115 corpuri de apa de suprafata existente la nivelul Fluviului
Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere au fost evaluate
din punct de vedere al starii chimice (figura 6.10 si tabelul 6.7).

In conformitate cu noile prevederi europene, s-au realizat doud tipuri de hirti pentru
starea chimica - una cu starea chimica globala - figura , in care a fost reprezentata starea
chimica a corpurilor de apa de suprafata pe baza tuturor substantelor prioritare folosite in
evaluarea starii (relevante la nivelul s.h Siret) si alta, cu starea chimica partiala - figura 6.11
din care s-au exclus substantele omniprezente PBT.

Figura 6.11. Stare chimica globala si partiala a corpurilor de apa de suprafata de la
nivelul s.h. Siret
Situatia corpurilor de suprafatd privind starea chimicd la nivelul s.h. Siret

Corpuri  de | Rauri Lacuri Ape ?g:ti ere Rauri Lacuri de Lac CAPM ?g:ti ere Ape
apa de | naturale naturale tranzitorii | oo e CAPM acumulare CAPM artificiale
suprafata nr. | % nr. | % nr. | % nr. | % nr. | % nr. | % nr. | % nr. | % nr. | %

Corpuri de |20 | 100% |68 | 100% |2 100% | 2 100% | 2 67% |4 67T% | 7 100% | 2 100% | 5 100%
ap3 care sunt
in stare
chimica buna
Corpuri de |- - - - 1 33% | 2 33% | - - -
apa care nu
ating starea
chimica buna
NR. TOTAL |20 68 2 2 3 6 7 2 5

CORPURI
DE APA DE
SUPRAFATA
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Avand in vedere ca, toate corpurile de apa de suprafata, la nivelul Fluviului Dunarea,
Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, au fost evaluate, d.p.d.v. al
starii chimice, toate raportarile ulterioare fac referire la numarul total de corpuri de apa.
Astfel, in urma analizei efectuate, s-a constatat ca 112 corpuri de apa (97,4%) sunt in stare
chimica buna, iar restul de 3 corpuri de apa (2,6 %) nu ating starea chimica buna (figura
6.11)

Lb6%

974%

B Corpur de apa care nu ating starea buna

W Corpur de apa care ating starea buna

Figura.6.11 Starea chimica a corpurilor de apa de suprafata la nivelul Fluviului
Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere

La nivelul Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor
Costiere, evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafata s-a realizat pe baza
datelor de monitoring pentru un numar de 50 corpuri de apa (43,47%) si prin grupare (prin
extrapolarea datelor de monitorizare de la alte corpuri de apad) pentru 65 corpuri de apa
(56,53%).

Comparativ cu evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafata realizata in
primul Plan de Management, se constata cd, la nivelul Fluviului Dunarea, Deltei Dunarii,
Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, procentul de corpuri de apa evaluate in
stare buna a crescut cu 74,4 %, in cel de-al doilea Plan. O situatie mai detaliata privind
evolutia starii chimice globale, cu si fara substantele omniprezente PBT, este prezentata in
figura 6.12
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Figura 6.13 - Evolutia starii chimice a corpurilor de apd de la primul Plan de
Management (PM1) la al doilea Plan de Management (PM2) la nivelul Fluviului
Dunadrea, Deltei Dundrii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere

-Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu

precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupd caz
Pentru corpurile de apa de suprafata din spatiul hidrografic Dunarea, prin Planul de

management au fost stabilite obiectivele de mediu aferente, functie si de categoria corpului
de apa de suprafata respectiv: corpuri de apa naturale (rauri, lacuri), corpuri de apa puternic
modificate (rauri, lacuri de acumulare) si corpuri de apa artificiale. De asemenea, au fost
stabilite obiective de mediu vizand “starea chimica buna” pentru apele teritoriale. Pentru
zonele protejate care includ corpuri de apa de suprafata sau parti ale corpurilor de apa,
obiectivele sunt cele prevazute de legislatia specifica, fiind caracteristice categoriilor de zone
protejate definite In capitolul 5 - Identificarea si cartarea zonelor protejate.
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