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|. DENUMIREA PROIECTULUI:
“MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII FEROVIARE DIN PORTUL CONSTANTA-CENTRU
DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI"

ll. TITULAR:
Denumirea titularului: COMPANIA NATIONALA DE CAlI FERATE “CFR” SA

Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail: Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38,
sector 1, Bucuresti, Telefon/Fax: 021/312.30.59, tel. CFR 122.376.

Nume persoané de conlact, cu date de identificare.

Director General lon SIMU-ALEXANDRU
Director General Adjunct Proiecte cu Finantare Externa Monica Maria MIHAILEANU
Director Directia Pregatire Proiecte cu Finantare Externa Manuela BADEA

Sef Serviciu Georgian COAPSI

Catalin GOMOIU, tel. 0721.933.540,
Catalin. Gomoiu@ecfr.ro

Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (In calitate de Proiectant), cu date de identificare:

S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.
Adresa postald, nr. de telefon; de fax si adresa de e-mail: str. Zambilelor, nr. 8, bl. 60 parter si
ap. 1. sector 2, Bucuresti, tel. 021.242.67.98, fax 021.210.90.08, adresa de e-mail: office@baicons.ro.
Numele persoanelor de contact, cu date de identificare:

Responsabil derulare contract

Manager de contract Marin  BAICU, tel. 0722.200.752, e-mail:
office@baicons.ro
Responsabil protectia mediului Adrian VARDIANU, tel. 072612.17.16, e-mail:

office@baicons.ro

Il. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

ll.1. REZUMATUL PROIECTULUI

Centrul de Management al Traficului Feroviar face parte din investitia Modernizarea infrastructurii
feroviare din portul Constanta”

Prezentul proiect tine cont de Master Planul Portului Constanta si este corelat cu proiectul de
“Electrificarea si reabilitarea caii ferate Constanta — Mangalia”, titular COMPANIA NATIONALA DE CA|
FERATE "CFR" S.A.

Proiectul supus aprobaril este propus pentru finantare din fonduri nerambursabile alocate de cétre
Uniunea Europeana si cofinantare de la Bugetul de Stat.

Instalatiile de centralizare electronicd ale stafiilor ¢.f atat din Portul Constanta NMord (Constanta
Port Zona B, Constanta Port Zona A si Constanta Port Mol V) cat si din Portul Constanta Sud (Agigea
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N, Agigea Ecluza, Agigea Sud si Constanta Port terminal Ferry Boat) vor fi comandate din Centrul de
Management al Traficului Constanta,

Din punct de vedere functional, prin Centrul de Management al Traficului Feroviar se va realiza
managementul traficului, diagnoza si mentenanta, supravegherea video, managementul informarii
publicului calator si managementul alimentarii cu energie electrica.

Terenul propus peniru Centrul de Management al Traficului este amplasat in municipiul Constanta,
zona statiei CF Constanta, incinta 2, se afla in domeniul privat CNCF CFR SA in suprafata de 27.720
mp (din acte), 27 673 mp (masurata) si este intabulat in cartea funciard/numar cadastral nr. 227021 UAT
Caonstanta.

Din suprafata totald de 27.673 mp, o suprafata de 2.826,40 mp, libera de constructii, este propusa
pentru construirea Centrului de Management al Traficului.

In amplasamentul Centrului de Management al Traficului Feroviar se vor realiza urmatoarele
constructii principale, auxiliare si diverse amenajari:

a). cladire Centru de Management al Traficului;

b). turn pentru antend GSM-R;

c¢). cladire Container GSM-R;

d). platforma pentru grup electrogen,

e). rezervor combustibil;

f). zone carosabile, parcare:

g). zona trotuare/alei;

h). rigola carosabila;.

i). spatii verzi

Pentru facilitarea accesului in noua incintd, se va reface imprejmuirea, se vor crea doua porti de
acces pe latura vestica a proprietatii dinspre drumul de acces existent.

in amplasament se vor amenaja doud drumuri asfaltate la nord si sud de cladire pentru a facilita
interventia in cladire si pentru echipamente. Toata incinta va fi iluminata cu stalpi cu Hmax 6 m cu lAdmpi
LED si panouri fotovoltaice.

Accesul pietonal si auto in incinta Centrului de Management al Traficului se va face din drumul
existent situat pe latura vestica.
Accesul auto in incinta Centrului de Management al Traficului se va organiza in felul urmator:
- iesire pe drumul de acces existent prin poarta din nord (latime 3,5 m),
intrare pe drumul de acces existent prin poarta din sud (latime 3,5 m).
Accesele pietonale vor fi amplasate adiacent celor auto si vor avea o |atime de 1,50 m.
a S TR ™ 4 ] ) T

\ :
Figura 1. Prezentare acces in incinta Centrului de Management al Traficuluf
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a) Cladirea Centrului_de Management al Traficului va fi o constructie cu forma
rectangulara in plan, Incadrandu-se intr-un dreptunghi cu dimensiunile de 40,20 x 19,24 m, avand o
suprafata desfasurata de 2366,15 mp, din care 1996,08 mp suprafata utild. Aceasta va avea 3 nivele -
parter + 2 etaje, avand inaltimea de 12,00 m, respectiv o inaltime libera minima a spatiilor de 2,60 m.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de indltime: P+2

Hmax: +12,00 m (CTA);
Suprafata construita Sc= 818.70 mp;
Suprafatd desfasurata Sd= 2366,15 mp;
Suprafata utila Su =1996.28 mp.

La nivelul parterului cladirea beneficiazad de 2 accese unul pe latura de nord si unul pe latura de
sud, in zona centrald este amplasat nodul de circulatie verticald prevazut cu lift pentru favorizarea
accesului persoanelor cu dizabilitati cu acces din holul central , camera echipamente, camera alimentare,
camera supraveghere video, birou responsabil mentenanta si incaperi anexe, iar cu acces din exterior
centrald termicd, camera container gaz si camera baterii.

Figura 2. Plan perspectiva, vedere dinspre acces rutier poarla
sudicd a cladiri Centrului de Management al Traficului
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Figura 3. Plan perspectivd, vedere dinspre
finiile c.f a cladini Centrului de Management al Traficului

La nivelul etajului 1, camera de diagnosticare, de control, birouri, camera de interventii, camera
pregatire, arhiva si grupuri sanitare pentru barbati, femei si persoane cu mobilitate redusa, handicap
vizual sifsau auditiv.

La nivelul etajului 2, camera de diagnosticare, de control, birouri, camera de interventii, camera
pregatire, arhiva si grupuri sanitare pentru barbati, femei si depozitare

Toate grupurile sanitare vor respecta Normele de igiena pentru unitatile de folosinta publica.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa, handicap vizual si/sau auditiv,
configuratia circulatiilor orizontale din cladire va fi accesibila si usor de inteles. Accesul principal in cladire
va fi prevazut cu rampa 5 % si trepte, iar cu scopul prevenirii oricarui pericol care poate aparea, mai ales
in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile usilor. Usile utllizate de persoanele cu
dizabilitati vor avea o latime libera utild de cel putin 90 cm si sunt prevazute cu bare fixe pe partea
interipara.

Cladirea va fi prevazuta cu cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de
reciclare si sisteme video de supraveghere. Totodata vor fi prevazute condilile necesare unui mediu
decent de lucru.

Cladirea va fi dotata cu instalatil electrice, un grup electrogen in interior, instalatii sanitare, instalatii
termoventilatii, sistemele de detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu, instalatii
de supraveghere video si instalatii de telecomunicatii.

in noua incinta creatd se vor amplasa dotarile tehnologice necesare functionarii centrului de
comanda, astfel: grup electrogen, rezervor combustibil, centrale HVAC, panouri solare si fotovoltaice,
antend GSM-R, posl de transformare.

Din punct de vedere structural va fi o constructie P+2E din cadre din beton armat, cu priza
rapida, rezistent la mediu salin si plansee din beton armat monolit. Sistemul de fundare va fi format din
fundatii tip radier din beton armat monolit.

Peretii exteriori se vor realiza din zidarie de caramida, iar cei interiori fie din zidarie de caramida
de 25 cm, fie din gips-carton de 15 cm, in functie de tipul compartimentarii propuse. La exterior, cladirea
va fi termoizolata cu vata minerald. Termosistemul va asigura la interior gradul de confort termic normat,
acesta aplicandu-se si la intradosul golurilor de tamplérie, prevézandu-se totodata si profile de intarire -
protectie adecvate.
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La exterior cladirea va fi acoperita cu o fatada ventilatd din materiale rezistente la mediul salin, iar
soclul va fi protejat cu hidroizolatie si va fi finisat cu tencuiala

Acoperisul cladirii va fi de tip terasa verde, acoperit cu pietris si saltele inierbate. Terasa esle
prevazutd cu termoizolatie din vatd minerala bazaltica si hidroizolatie rezistenta la perforatii si mediu
salin, de tipul celor BPA.

Pentru protectia impotriva apelor meteorice se va executa un trotuar perimetral cu latime de
1,00 m, din pavele din beton. Sub trotuarul perimetral se va asterne un strat din balast de 10.cm grosime.

Tamplaria exterioard va fi metalicd, de culoare gri, va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte
termica prin separarea profilului interior de cel exterior si va fi dotatad cu geam termoizolant. Usile de pe
calea de evacuare vor fi prevazute cu bara anti-panica si balamale rezistente unui flux mare de calatori.
Dimensionarea golurilor exterioare asigurd nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni,
mentinand in acelasi timp gradul de confort termic adecvat.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca toate
incaperile cladirii vor fi prevazute cu pardoseli tehnologice mai putin urmatoarele incaperi: grupuri
sanitare, camera grup electrogen, centrala termica, camera baterii, camera MT/BT, realizarea acestora
fiind in concordantd cu cerintele P118/1989 cu privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de
dispunere si intreruperea acestora nu va afecta evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea
incendiului.

La interior va fi prevazuta tamplarie de lemn, iar pentru grupurile sanitare se propune tamplarie din
profile HPL, care sa reziste la umezeala si la impact. Peretii tuturor grupurilor sanitare se vor placa cu
faianta din placi ceramice de dimensiuni mari (=60 x 60 cm).

in Camera baterii se va executa un soclu din vopsea antiacida.

Toate incaperile, mal putin grupurile sanitare si spatiile tehnice (camera grup electrogen, centrala
termica, camera baterii, etc.) vor fi previzute cu tavan fals din panouri foncabsorbante din fibre minerale
incombustibile.

Pentru a preveni vandalizarea intreaga suprafatd a fatadelor va fi tratata cu un sistem durabil
antigraffiti, ce permite eliminarea multipla a vopselelor graffiti, pana la 100 de cicluri, avand o durabilitate
de 20 de ani. Stratul de acoperire este incolor, permeabil la vapori, rezistent la radiatii, este ecologic si
se poate aplica pe orice tip de suprafata, vopseaua graffiti putand fi indepartata cu jet de apa simpla sau
solventi antigraffiti.

Instalatii electrice

Pentru alimentarea cu energie electrica a cladirii Centrului de Management al Traficului din reteaua
de distributie locald, se va monta un post de transformare nou corespunzétor puterii necesare.

In cladire se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecdrei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat cu lampi tubulare fluorescente avand o
lampéd alimentatd prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului,

in cladirea Centrului de Management al Traficului au fost prevazute alimentarile urmatorilor
consumatori. boiler electric pentru preparare apa calda, uscatoare de maini, instalatii de incalzire/racire,
climatizare si ventilare. De asemenea, ca sursa de rezerva s-a prevazut un grup electrogen.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica
de tip PDA montat pe o tijd metalicad. Legarea dispozitivului PDA la priza de pamant se va realiza cu
minim doua conductoare de coborare si piese de separatie pentru masurarea prizei de pamant. Priza de
pamant se va realiza cu o centura in exteriorul cladirii.

Instalatii sanitare

Alimentarea cu apd rece a grupurilor sanitare, realizate in cladire se face de la refeaua orasului. In
interiorul cladirii, conducta de distributie se va monta ingropat la nivelul plafonului s1 va fi protejata prin
izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu_apé caldd de consum menajer a obiectelor sanitare se realizeazad cu ajutorul
boilerului solar.

Boilerul va avea in componenta sa si o rezistenta electrica de 3000 W, ca alternativa in situatiile
in care radiatia solara este insuficienta pentru satisfacerea necesarului de apa calda
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Instalatiile pentru prepararea apei calde menajere vor fi echipate cu un panouri solare cu tuburi
vidate, Panourile se amplaseaza pe cladire sau in aproplerea acesteia, orientate spre sud Sistemul de
conducte al circuitului solar utilizeaza fitinguri de bronz, fitinguri de alama si tevi de cupru.

Instalatia solara transfera energia schimbéatorului in plci situat pe kitul solar integrat preparatorului.
Instalatia de automatizare decide dacé apa calda obtinutéd prin intermediul panourilor solare trebuie
dirijata catre partea superioara sau inferioara a Preparatorului.

Panoul solar va fi legat la boilerul bivalent pe serpetina cu suprafata de schimb de caldurd mai
mare, situatd in partea infericara a boilerului.

Instalatia de preparare a apei calde menajere va fi asiguratd impotriva depasirii presiunii si
temperaturii cu urmatoarele dispozitive de siguranta si control:

- vase de expansiune inchise cu membrana;

- supape de siguranta,

- limitatoare de temperatura.

instalatia interioard de apa rece/apa calda se va executa din tevi din PP-R/PP-R/AL ce vor fi
montate ingropat si protejate anticondens.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa recel/apa calda pentru lavoare;

- robinete apa rece pentru pisoare si closete;

- robinete pentru reglarefinchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului
sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau
partiald a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotéarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia intericara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire, Evacuarea condensulul de la
ventiloconvectoare si unitatile locale de conditionare a aerului se propune a se realiza cu conducte din
palipropilena ignifugata.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din tuburi din polipropilend, montate in
perete sau ingropale in sapa. Scurgerea de |a lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera

Conductele de scurgere ale closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0,50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare). Apele uzate sunt dirjjate prin conducte exterioare catre caminele
exterioare de canalizare si de acolo in reteaua publica.

Instalatii termotehnologice

Avand in vedere importanta acestei cladiri in ceea ce priveste siguranta traficului feroviar, conditile
de temperaturd si umiditate sunt esentiale pentru echipamentele electrice instalate. De asemenea,
prezenta personalului permanent impune ca instalatile de incalzire/racire, climatizare si ventilare sa
asigure cele mai bune conditii de confort.

in vederea asigurarii conditiilor de functionare mentionate s-au propus urmatoarele solutii:

- centrala termica cu functionare pe gaze naturale inclusiv statie de tratare a apei iar evacuarea
gazelor arse se va face prin 2 cosuri metalice de otel inox, preizolate, pentru incalzirea spatiilor;

- agregate (chillere) pentru asigurarea sursei de racire cu redundanta 1+1 (rol de acoperire in
proportie de 100 % al necesarului de frig al cladirii). Sursa de frig s-a propus a fi dotatd cu aparatura de
automatizare a functiondrii, care sé asigure furnizarea agentului de racire in functie de parametrii climatici
exteriori si temperatura din interiorul spatiilor deservite.

- centrale de tratare aer (CTA) cu redundantd 1+1 (rol de acoperire in proportie de 100% al
debitelor de aer respectiv puteri identice la bateriile de preincalzire, incélzire, racire), Fiecare unitate va
functiona la 50% din capacitate. alimentand o parte a instalatiei de aer conditionat, cu posibilitatea de a
functiona o singurd unitate in caz de avarie, De asemenea, agregatul va avea in componentd si un
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recuperator de caldurd. Aerul se va distribui in incaperi printr-un sistem de canale si guri de introducere
(difuzoare), dupa ce va fi adus la parametrii de temperatura si umiditate prestabiliti in cadrul centralei de
tratare.

- instalatii de incalzire/racire cu ventiloconvectoare si unitati locale de conditionare a aerului.
Aceste instalatii au rolul incalzirii/racirii spatiilor ocupate de personalul CFR, echipamentele de control si
siguranta circulatiei trenurilor si cablurile electrice (in spatiul de sub pardoseala flotanta sau de deasupra
plafonului fals). Sistemul de distributie a agentului de incalzire, respectiv a agentului de racire va fi de tip
bitubular. Se propune ca traseele agentului termic sa fie comune si sa fie deservite de un singur
distribuitor/colector.

Ventilatoarele de introducere aer proaspat si grilele din pereti — necesare evacuarii aerului — vor fi
prevazute cu clapete cu servomotor pentru a impiedica scurgerea gazului extinctor pe pericada necesara
stingerii incendiului. inchiderea/deschiderea clapetelor cu servomotor va fi comandatd de centrala
antiincendiu. Pe tubulatura de aer tratat sunt prevazute clapete antifoc cu rearmare manuala, controlate
in ambele poziti, pentru separarea incaperilor afectate, in caz de incendiu. Evacuarea aerului din
incaperile ventilate se face prin grile de transfer pozate in peretii coridorului central, echipate cu jaluzele
normal deschise, cu inchidere electromagnetica si rearmare manuala. Ventilatoarele axiale vor fi activate
de la tabloul general de automatizare al intregil instalatii, fie prin temporizatoare fie prin termostate.

b). Turn pentru antena GSM-R

in prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil
au crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar,

Tehnologia GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway, Sistem Global pentru
Comunicatii Mobile — Feroviare sau GSM-R) este o comunicatie internationald standard fara fir folosita
la comunicatiile feroviare prin voce si la aplicatiile de date. Deriva din GSM public si foloseste toate
caracteristicile principale ale GSM in cadrul proiectului se va folosi pentru comunicatiile operationale.

De reguld, amplasarea turnurilor, care sunt destinate sustinerii antenelor GSM-R, se face langa
calea ferata cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei.

Turnul GSM-R va fi metalic zabrelit cu inaltime de aproximativ 30 de metri, cu sectiunea
triunghiulard avand latura la baza de aproximativ 4,1 m si variabila pe indltime pana cota +25 m, cu
latura la varf de aproximativ 1,75 m, Turnul este prevazut cu o platforma de lucru si paliere de repaus.
traseu de cablu vertical, instalatie de balizaj, instalatie de protectie impotriva trasnetelor si punere la
pamant. Fundarea turnului va fi indirecta si se va folosi beton cu clasa de expunere XS-3.

Pe turn vor fi instalate 4 Antene GSM-R care au scopul de a prelua si transmite date specifice
pentru coordonarea traficului feroviar.
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Figura 4. Turn pentru antend GSM-R

c). Cladire Container GSM-R

Containerul GSM-R se amplaseaza 1anga turnul GSM-R pentru preluarea si retransmiterea datelor
specifice pentru coordonarea traficului feroviar.

Containerul GSM-R este prefabricat avand lungimea de 4,00 m x 2,45 m si indltimea 3,00 m.
Cladirea container va fi dotata de la producétor cu instalatii electrice, instalatii de aer conditionat precum
si de incalzire tip convector.

Fundatia containerului este din beton armat C25/30, directa, continua sub ziduri. Sub acesta se
va turna un beton de egalizare clasa C8/10 de 10 cm grosime. Fundatia este prevazutd cu camere de
tragere si goluri din tuburi PVC, ce permit trecerea cablurilor din exterior in container.

Structura containerului este metalicad cu inchideri din panouri tip sandwitch, avand acoperis tip
terasd. Apele pluviale sunt captate si dirijate prin jgheaburi si burlane.

Singurul element de tampléarie este usa metalica de acces, ce va fi antivandalism.

Pentru stingerea incendiilor se va monta un sistem de stingere a incendiilor cu gaz inert.
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Vor fi previzute Instalati de aer conditionat tip Monosplit (9000 - 18000 BTU) cu inverter,
functionare in regim de incalzire/racire si dezghetlare automata.

Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic. Toata elementele metalice sunt prevazute cu
vopsitorie rezistenta la mediu salin.

d). Platforma pentru grup electrogen

In partea sudica a cladirii Centrulul de Management al Traficului se prevede realizarea unei
platforme betonate pe o suprafatd de cca. 29 mp pe care se va monta un grup electrogen. Scopul
grupului electrogen este de a furniza energie electrica in regim continuu Centrului de Management al
Traficului in conditiile aparitiei unor situatii neprevazute in alimentarea cu energie electrica uzuala din
reteaua electrica nationala.

e). Rezervor combustibil
In aproprierea grupului electrogen se va realiza un rezervor subleran cu o suprafata de cca. 49 mp
acoperit la suprafata de spatiu verde si zona carosabila.

f). Zone carosabile, parcare
In conformitate cu prevederile HCL Constanta nr. 371 din 11.08.2020, articolul 4, se asigura un loc
de parcare la 80 mp din suprafata desfasurata:
- Sd/80 mp = 2366,15 mp/80 mp = minim 30 locuri parcare.
Astfel, se vor amenaja 30 locun de parcare cu dimensiunea de 2,30 x 5,00 m (dintre care doua
locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitdti cu dimensiunea (2,50 + 1,20 m) x 5,40 m).
Structura rutierd propusa va fi o structurd rutierd semirigida corespunzatoare clasei de trafic T1
(1.0 = 3.0 m.os.) conform NP 116/04, pericada de perspectiva de 10 ani (clasa de trafic foarte greu,
1.0 =3.0 m.o.s., conform CD155-2001);
- strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri, 15 cm;
- substrat de fundatie din balast, 10 cm (STAS 6400-84),
- strat de fundatie din balast, min. 20 cm (STAS 6400; SR EN 13242);
- sirat din agregate stabilizate cu lianti hidraulici rutieri, min. 20 em (STAS 10473-87);
- geocompozil (B+R+5TR);
- strat de baza AB31.5 baza 50/70, 8 cm (SR EN 13108-1, AND 605-2016);
- strat de legatura din BAD22 .4 leg 50/70, 6 cm (SR EN 13108-1, AND 605-2016);
- strat de uzurd BA16 rul 50/70, 4 cm (SR EN 13108-1, AND 605-2016);
Latimea partii carosabile din incinta va fi de minim 5 m.
Accesul auto in incinta Centrului de Management al Traficului se va organiza in felul urmator:
- iesire pe drumul de acces existent prin poarta din nord (latime 3,5 m),
- intrare pe drumul de acces existent prin poarta din sud (latime 3,5 m).

g). Zona trotuare/alei
Structura rutierd propusa pentru trotuare/alei va avea urmatoarea alcatuire!
- BA8sauAT, 3cm;
- balast stabilizat cu ciment sau lianti hidraulici rutieri, 10 cm;
- fundatie de balast, 10 cm;
- teren de fundare.
Trotuarele/aleile vor avea o |latime de minim 1,20 m. Accesele pietonale in incinta Centrului de
Management al Traficului vor fi amplasate adiacent celor auto si vor avea o latime de 1,50 m.
Se va reglementa circulatia prin marcaje (SR1848/7-2015) si indicatoare rutiere (SR1848/1.2,3-
2011).
h). Rigola carosabila
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale din cadrul incintei, perimetral, se va monta o rigola
carosabila. Dupa preepurare (intr-un separator de lichide usoare) apele colectate de rigola carosabila se
vor deversa in sistemul de canalizare.
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Lucrarile prevazute pentru realizarea incintei Centrului de Management al Traficului nu vor afecta
structura rutiera si sistemul de colectare si evacuare al apelor pluviale existente pe strada de acces.

i). Spatii verzi
Suprafata estimata ocupata cu spatii verzi este de cca. 722,82 mp. Totodata, se va pastra arborele
existent din fata viitoarei cladiri a Centrului de Management al Traficului Feroviar,

lll.2. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Romania are, ca marime si amplasare geografica, o pozitie importantd pentru tranzitul feroviar
intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Reteaua feroviara publica a CNCF "CFR™- S.A.
asigurd legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine si, mai departe, cu retelele feroviare ale
celorlalte tari din Europa si din Asia, si este armonios repartizata pe teritoriul {arii avand o buna acoperire
a acestuia, fiind strabatuta de 8 magistrale radiale care pornesc din capitala trii.

Lucrarile aferente sectiunilor de pe Coridorul Rin-Dunare sunt incluse ca prioritati in Master Planul
General de Transport al Romaniei la capitolul privind finalizarea lucrarilor de modernizare si aducerea
sectiilor de cale ferata la parametrii de interoperabilitate stabiliti in Regulamentul UE nr. 1315/2013.

Strategia nationald de dezvoltare a infrastructurii feroviare din Romania include ca prioritati
modernizarea si / sau asigurarea conformitatii infrastructurii existente cu cerintele dc interoperabilitate
ale retelei TEN-T centrale si/sau globale. De asemenea, strategia nationala de dezvoltare a infrastructurii
feroviare romane vizeaza si conformarea cu prevederile Directivei 2012/34/UE privind instituirea spatiului
feroviar unic european.

Pe teritoriul Romaniei, Coridoarele TEN-T sunt parte din Coridorul de transport feroviar de marfa
7 (Orient /East-Med) si parte a retelei TRACECA.

Infrastructura feroviara luatd in considerare pentru modernizare face parte din Coridorul Rin-
Dunare pe teritoriul Romaniei, ca parte a infrastructurii furnizate in cadrul nodului de acces al portului
Constanta, care leaga rutele maritime de reteaua feroviara terestra.

Portul Constanta este portul principal al Romaniei si principalul nod de acces maritim al Coridorului
Rin-Dunare. Zona portuard, inclusiv infrastructura feroviard CFR din interiorul portului, este legata de
sistemul feroviar national si de reteaua centrala TEN-T. Ca parte a retelei CNCF "CFR™- S.A,,
infrastructura feroviara din Portul Constanta trebuie s3 respecte cerintele directivelor europene privind
implementarea spatiului unic european.

De asemenea, conform Strategiei de Dezvoltare a Infrastructurii a CFR SA, beneficiile finale ale
imbunatatirii infrastructurii din Portul Constanta vizeazd dezvoltarea transportului multimodal din
Romania si cresterea volumelor de trafic de marfa pe infrastructura feroviara.

Un obiectiv principal al acestei operatiuni, in sectorul feroviar, il reprezintd mentinerea unei cote
inalte de piata pentru traficul de pasageri, cresterea nivelului de siguranta, introducerea standardelor
europene moderne de intretinere, pentru infrastructura feroviard, interoperabilitatea cu sistemul de
transport feroviar eurapean. La fel, pentru transportul feroviar de marfuri, obiectivul general este de a
creste ponderea pe piata prin sporirea atractivitatii pentru utilizatori si a competitivitatii, in special in
raport cu transportul rutier, prin masuri de crestere a calitatii serviciilor si vitezei de circulatie, pe baza
standardelor europene moderne de infrastructura.

Una dintre solutiile pentru atingerea obiectivelor mentionate o reprezinta inzestrarea statiilor c.f.
cu centralizarea electronica a instalatiilor de semnalizare, centralizarea schimbatoarelor din grupele de
primire-expediere, dar si din grupele de manevra pana la schimbatorul de acces pe linia de la frontul de
incarcare-descarcare, comanda statiilor cf. din Centrul de Management al Traficului Constanta va fi
esentiala pentru desfasurarea fluxului de trafic conform unui grafic ideal,

Avand in vedere strategia Beneficiarului privind amplasarea si aria de exercitare a functiei de
conducere a circulatiei prin Centrele de Management al Traficului (CMT) cele doua zone Port Constanta
Nord (Constanta Port Zona B, Constanta Port Zona A si Constanta Port Mol V) si Port Constanta Sud
(Agigea N, Agigea Ecluza, Agigea Sud si Constanta Port terminal Ferry Boat) vor fi comandate si
controlate din Centrul de Management al Traficului.
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11l.3. VALOAREA INVESTITIEI
Valoarea estimativa a investitiei (fard echipamente/dotari specifice de semnalizare si

telecomunicatii) este de 11.210.450 lei.
ll.4. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata de executie a lucrarilor este de 24 luni.

lll.5. PLANSE REPR!:'ZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUL, INCLUSIV
ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA TEMPORAR (plan
de situatie si amplasament)

Prezenta documentatie contine si planse, reprezentand plan de incadrare in zona, plan de
situatie si suprafata propusa pentru organizarea de santier (5=500 mp).

Organizarea de santier este propusa in amplasament. Organizarea de santier va ocupa temporar
o suprafatd de teren care va fi folositd ulterior in cea mai mare parte ca locuri de parcare si zone
carosabile.

Figura 5. Plan de incadrare in zond cu amplasamentul propus
al Centrului de Management al Traficului Feroviar
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Il.6. FORME FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTII SI ALTELE)

Cladirea Centrului de Management al Traficului (P+2, Hmax:+12,00 m CTA) va avea urmatoarele

spatii interioare (incaperi) si suprafete utile ale acestora:

PARTER
F-01 Hol
P-02 Camera echipamente

P-03  Supraveghere video
P-04  Grup sanitar

P-05  Camera tablou electric
P-06 CSI

P-07  Birou responsabil mentenanta
P-08  Grup sanitar

P-082  Camera alimentare

P-10  Camera curatenie

P-11  Grup sanitar

P-12  Casa scarii

P-13 Centrala termica

P-14  Camera container gaz
P-15 Camera baterii

ETAJ 1

P-01 Casa scarii

P-02  Hol

P-03  Cameré de diagnosticare
P-04  Cameré pregatire

P-05 Grup sanitar barbati
P-06  Vestiar barbati

P-07  Grup sanitar femei

P-08  Vestiar femei

P-09  Grup sanitar persoane cu dizabilitati
P-10  Birou

P-11 Birou responsabil trafic
P-12  Camera interventii speciale
P-13 Camera de control

P-14  Arhiva

ETAJ 2

P-01 Casa scarii

P-02 Hol

P-03  Cameréa de diagnosticare
P-04 Sald de mese

P-05  Chicineta

P-06  Grup sanitar barbati
P-07  Vestiar barbati

P-08 Grup sanitar femei

P-09  Vestiar femei

P-10  Depozitare

P-11 Birou

P-12 Birou responsabil trafic
P-13  Camer3 interventii speciale
P-14  Camera de control

P-15 Arhiva

Su= 68,45 mp,
Su= 212.65 mp;
Su= 14,656 mp;
Su= 3,70 mp;
Su=s  3.40mp;
Su= 3,65 mp;
Su= 28,35 mp,
Su= 3,16 mp;
Su= 183,80 mp;
Su= 4,20 mp;
Su=  3.55mp;
Su= 15,80 mp;
Su= 53,00 mp;
Su= 20,20 mp;
Su= 53,00 mp;
Su= 15,80 mp:
Su= 77,30 mp;
Su= 212,65 mp,
Su= 52,50 mp;
Su= 520 mp;
Su= 7,45 mp,
Su= 5,20 mp;
Su= 7,45 mp,
Su= 7,40 mp;
Su= 23,50 mp;
Su= 22,75 mp;
Su= 3540 mp;
Su= 176,55 mp;
su= 8,30 mp;
Su= 15,80 mp;
Su= 76,30 mp;
Su= 212,65 mp;
Su= 3552 mp;
Su= 10,05 mp,
Su= 520 mp,
Su= 7,45 mp;
Su= 5,20 mp;
Su=  7.45 mp;
Su= 7,40 mp;
Su= 23,50 mp;
Su= 22,75 mp;
Su= 3540 mp,;
Su= 176,55 mp;
Su= 8,30 mp;
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P-01 Casa scarii Su= 17,80 mp;
Centralizator:
Suprafatad utila parter Su= 671,56 mp;
Suprafata utild etaj 1 Su= 657,45 mp;
Suprafatd utila etaj 2 Su= 649,52 mp;
Suprafata ulila casa scarii de pe acoperis Su= 17,75 mp;
Suprafata utila totala Su=1996,28 mp;
Suprafata desfasurata S$d=2366,15 mp;
Suprafata construita Sc= 818,70 mp;
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Figura 7. Sectiune longitudinald cladire Centrul de Management al Traficului Feroviar
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1ll.6.1. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

111.6.1.1. Profilul si capacitatile de productie
MNu este cazul (prin implementarea proiectului nu se va obtine o productie).

111.6.1.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

11.6.1.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in functie de specificul
investitiei, marimea, capacitatea
MNu este cazul,

1I.6.1.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Materii prime: Aprovizionarea cu materialele necesare execuliei se va face de la furnizorii cei mai
apropiati si care prezinta o garantie in privinta calitatii acestora. in acest sens, Antreprenorul isi va alege
furnizorii autorizati de materiale. Pentru executia lucrarilor propriu-zise se vor utiliza numai materii si
materiale de constructie conforme cu reglementarile in vigoare.

Bilantul principalelor materiale folosite sunt: beton, armatura, cofraje, caramida, gips-carton, vata
minerald, vatd minerala bazaltica, hidroizolatie, balast, materiale rezistente la mediul salin pentru fatada
ventilata, saltele inierbate, tdAmplérie metalicad, tamplarie lemn, tamplarie din profile HPL, usi, placi
ceramice, obiecte sanitare pentru grupuri sanitare, panouri fonoabsorbante din fibre minerale
incombustibile, vopseluri, vopseluri antiacide, materiale aferente instalatiilor electrice (cabluri electrice,
corpuri de iluminat, etc), materiale aferente instalatiilor sanitare (instalatie de alimentare apa rece/calda,
instalatie de canalizare ape uzate menajere), instalati termotehnologice, profile metalice/elemente
metalice, panouri tip sandwitch, lianti hidraulici, instalatii de ventilatie, instalatii de telecomunicatii.
instalatii de supraveghere video, instalatie de protectie impotriva trasnetului etc.

Materiile prime necesare realizarii lucrdrii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de
santier decat in cantitdli reduse, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate etapizat,
cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment/mixtura asfalticd nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci in statii
autorizate din zona si transportate cu mijloace de transport specifice.

Profilele metalice/elemente metalice vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor putea fi
aduse cu autovehicule de la fabrici specializate.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseluri, vor fi aduse pe amplasamentul
lucrarii in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele/echipamente de lucru specifice aplicarii
lor.

Energia electricd necesarad desfasurarii activitatilor de construclie va putea fi furnizatd din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica si/sau de la generatoare
de curent.

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor (camioane, buldoexcavator/excavator,
utilaj de foraj, automacara, etc) va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. Vehiculele
usoare se pot alimenta cu combustibil de la statiile de carburanti autorizate. In amplasamentul lucrarii si
in organizarea de santier nu vor fi depozitati carburani.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand toate reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti efectuate. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice i de transmisie.
In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu
se vor executa in santier, ci in atelierele specializate autorizate, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Me Pag. 1T 48T
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111.6.1.5. Racordarea ia retelele utilitare existente in zona
111.6.1.5.1. In perioada de executie a lucrarii

Alimentarea cu apa

In perioada de executie, asigurarea apei in scop igienico-sanitar pentru organizarea de santier se va
asigura de la reteaua publica sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor auto,

Alimentarea cu apa potabila a personalului se va face prin achizitionarea de apa imbuteliata din
comer.

Evacuarea apelor uzate
Apele uzate menajere care provin de |a containerele sanitare din cadrul organizarii de santier vor
fi evacuate intr-un bazin vidanjat periodic de cétre o societate comerciald autorizata.

Alimentare cu energie electrica
In organizarea de santier si pentru executia |lucrarilor proiectate, exista posibilitatea de asigurare
a energiei electrica prin racordarea la reteaua electrica existenta in zona.

Alimentare cu carburant
Conform celor prezentate anterior in capitolul 111.6.1.4. “Materiile prime, energia si
combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora”.

Asigurarea agentului termic
Containerele din organizarea de santier vor fi prevazute cu sisteme autonome de incélzire.

111.6.1.5.2. In perioada de exploatare a lucrarii

Alimentare cu apa
Alimentarea cu apa a Centrului de Management al Traficului se va asigura prin racord la reteaua
publica a municipiului Constanta.

Evacuare ape uzate

In perioada de functionare, apele uzate de la grupurile sanitare, etc ale cladiri vor fi evacuate prin
racord |a refeaua publica de canalizare.

Locurile de parcare vor fi prevazute cu rigole carosabile care vor colecta apele pluviale potential
poluate si vor fi dirijate catre un separator de lichide usoare. Dupa preepurare in separatorul de lichide
usoare apele colectate de rigola carosabild se vor deversa in sistemul de canalizare. De asemenea,
apele pluviale din incinta vor fi dirijate gravitational catre rigola carosabila.

Alimentare cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica a amplasamentului Centrului de Management al Traficului se va
realiza din reteaua de distributie local3, totodata se va monta un post de transformare nou corespunzator
puterii necesare.
Toatd incinta va fi iluminata cu stalpi cu Hmax 6 m cu lampi LED si panouri fotovoltaice.
Pentru consumatorilor vitali de energie electrica se prevede un doud grupuri electrogen:
- un grup electrogen exterior ca sursa de rezerva amplasat langa cladire si rezervorul
subteran;
- un grup electrogen in interiorul cladini ca sursa de rezerva.

Asigurarea agentului termic
in vederea asigurdrii conditilor optime de functionare s-au propus urméatoarele solutii de
incalzirefracire, climatizare si ventilare a cladirii Centrului de Management al Traficului Feroviar;
- centrald termica cu functionare pe gaze naturale inclusiv statie de tratare a apei;
- agregate (chillere) pentru asigurarea sursei de racire cu redundanta 1+1;

P Pag, 18 57
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- centrale de tratare aer (CTA) cu redundanta 1+1;
- instalatii de incalzire/racire cu ventiloconvectoare si unitati locale de conditionare a
aerului,

111.6.1.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

La finalizarea lucrarilor, cadrul natural se va reface, prin grija Antreprenorului, acolo unde acesta
a fost afectat, astfel:

¢ constructiile provizorii vor fi dezafectate;

» deseurile rezultate din lucrare vor fi valorificate/evacuate prin intermediul firmelor autorizate;

» eventualele materiale ramase vor fi evacuate din amplasament;

« se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de organizarea de
santier; suprafetele ocupate temporar se vor limita la minimul necesar.

I1.6.1.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pentru realizarea lucrarilor proiectate nu se vor executa cadi noi de acces sau schimbari ale celor
existente.

Accesul in amplasamentul lucrarii se va asigura folosind reteaua de drumuri existenta din zona
prin Bulevardul |.C. Bratianu — strada Cumpenei — strada Justitiei — strada Sublocotenent Sandu Chiosea
-drum acces.

Figura 8. Hart3d acces rulier amplasament Centru de Management al Traficului

[11.6.1.8. Resurse naturale folosite in constructie si functionare

In perivada de executie se vor folosi urmatoarele resurse naturale:

= agregatele naturale: pietris, nisip, apa;

s combustibil: benzind sau motorina pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor

Aprovizionarea cu malerialele necesare se va face de la furnizorii cei mai apropiati si care prezinta
o garantie in privinta calitatii acestora.

Aprovizionarea cu materiale necesare se va realiza treptat, astfel incat sd se evite stocarea
materialelor pe termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.

in perioada de exploatare se va folosi apd din reteaua publica de apa.

Hr, Pag. 18/ 57
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111.6.1.9. Metode folosite in constructie/demolare

Metodele folosite in constructie pentru realizarea Centrului de Management al Traficului (lucrarile
propuse prin proiect: cladire Centru de Management al Traficului, turn pentru antend GSM-R, cladire
container GSM-R, platforma pentru grup electrogen, rezervor combustibil. amenajare zone carosabile,
parcare, zone trotuare/alei, zone verzi, etc) sunt uzuale pentru acest tip de lucrari.

Lucrarile de demolare constau in indepartarea gardului existent pe laturile E, S, V si realizarea

unei imprejmuiri noi pe toate laturile amplasamentului.

111.6.1.10. Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Perioada de executie a lucrarilor este estimata la 24 luni.

Materiile prime necesare realizarii lucrérii se vor depozita pe amplasamentul organizari de gantier
doar in cantitati reduse si vor fi puse In opera in cel mai scurt timp posibil. Acestea vor fi transportate
etapizal cu mijloace de transport specifice.

Depozitarea materialelor in stivd sau in gramezi se va face cu grija, iar manipularea se face cu
respectarea conditiilor impuse de fiecare material in parte i a Normelor de Tehnica a Securitatii Muncil.

Betonul de ciment/mixtura asfalticd nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara
in statiile de betoane/mixtura asfaltica contractate si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace
de transport specifice.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate
cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu
Beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei

Toate lucrarile vor fi semnalizate conform normelor in vigoare prin grija Antreprenorului.

Antreprenorul va mentine caile de acces libere, curate, astfel incat sa impiedice producerea unor
accidente de munca. Antreprenorul va respecta pe durata executiei lucrarii legisiatia privind protectia
mediului si Decizia etapei de incadrare emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Constanta.

Lucrarile principale de realizare a cladirii Centrului de Management al Traficului Feroviar constau
in urmatoarele:
s trasarea amprizei constructiei si a fundaties;
» realizarea excavatiilor pentru fundatii;
e introducerea armaturilor in excavatie si turnarea betonului,
« realizarea suprastructurii etaj cu etaj (armatura, beton, caramida, etc),
compartimentarea interioara,
termoizolarea, tamplaria exterioara si realizarea fatadei;
amenajarea acoperisulul cladirii;
« realizarea instalatiilor electrice, sanitare, termoventilatie, sistemele de detectie (senzori de fum),
alarmare si stingere in caz de incendiu, de supraveghere video si de telecomunicatii, etc;
« amenajarea interioarelor (tamplarie, usi, pardoseli tehnologice, vopseluri, placi ceramice, tavan
fals, etc);
Lucrarile principale de realizare a turnului pentru antenad GSM-R constau in urmatoarele:
= frasarea amprizei constructiei;
 executia pilotilor cu instalatii speciale de foraj;
e introducerea armaturii metalice si a betonului in foraj;
« spargerea partii superioare a betoanelor din piloti;
« solidarizarea pilotilor prin realizarea unei grinzi de beton la nivelul suprafetei terenului;
» montarea profilelor metalice/elementelor metalice ale turnului prin intermediul unei automacara,
elc.
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111.6.1.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Centru de Management al Traficului Feroviar face parte din investitia ,Modernizarea infrastructurii
feroviare din portul Constanta”.

Prezentul proiect tine cont de Master Planul Portului Constanta si este corelat cu proiectul de
“Electrificarea si reabilitarea caii ferate Constanta — Mangalia”, titular COMPANIA NATIONALA DE CAl
FERATE "CFR" S.A.

Avand in vedere natura proiectelor mentionate (,Modernizarea infrastructurii feroviare din portul
Constanta” si “Electrificarea si reabilitarea caii ferate Constanta — Mangalia”), daca acestea se vor
executa in aceeasi perioads cu realizarea Centrului de Management al Traficului, se poate estima un
impact cumulat moderat, local, si temporar, rezultat in urma emisiilor in aer (praf, noxe. pulberi in
suspensie), vibratillor si zgomotelor produse de lucrdrile de construire, etc. Acestea sunt rezultatul
cresterii traficului in zona, a utilizarii diverselor tipuri de utilaje pentru executia lucrarilor.

Accesul pentru realizarea |ucrarilor propuse prin prezentul proiect se va face pe Bulevardul |.C.
Bratianu — strada Cumpenei — strada Justitiei — strada Sublocatenent Sandu Chiosea -drum de acces.
Lucrarile prevazute se vor executa conform graficului de executie.

Se estimeaza ca lucrérile prevazute in proiect nu vor influenta semnificativ si totodatad nu vor fi

influentate de alte |lucrari.

111.6.1.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Proiectul Centrului de Management al Traficului Constanta a fost elaborat in baza solicitarilor
beneficiarului, Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA, si a conditiilor impuse de Regulamentul
local de Urbanism, de Certificatul de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria
Municipiului Constanta, de Legea 10/1995 privind calitatea Tn constructii, de standardele si normativele
In vigoare.

111.6.1.13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Prin implementarea proiectului nu se vor realiza alte activitatii de extragere a agregatelor, nu se
vor realiza alte surse de apa, linii de transport a energiei, nu va creste numarul de locuinte si nu vor
aparea alte activitatii de eliminare a apelor uzate si a deseurilor.

Antreprenorul se va aproviziona cu materiale necesare executiei lucrarii numai de la societati
autorizate existente (balastiere, statii de betoane, mixturi asfaltice, etc )

111.6.1.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru prezentul proiect a fost obtinut Certificatul de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de
catre Primaria Municipiului Constanta, prin care au fost solicitate urmatoarele avize/acorduri:

= avize si acorduri privind utilitdtile urbane si infrastructura
- alimentare cu apé (RAJA)
- canalizare (RAJA)
- gaze nalurale (Engie)
- alimentare cu energie electricd (E-Distributie)
- telefonizare (Telekom)
- tefecomunicatii (RCS and RDS SA)
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= alte avize/acorduri
- Aviz Comisia de Circulatie

= alte avize/acorduri privind

- securitate la incendiu (in cazurile menfionate de HGR 571/2016)
- protectia civild (in cazurile mentionate de HGR 862/2016),

- séndatatea populatie;
= avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate
ale acestora
- Aviz Directia Judeteana pentru Culturd Constanla
- Statul Major General

pentru antena radiocomunicalii:

- Statul Major General

- Serviciul Roman de Informatii

- Autoritatea Aviatica

- Ministerul Afacerilor Interne

- Ministerul Comunicatiifor si Societatii Informationale

»  studii de specialitate
-simularea tridimensionala,
-fotografii situatie existents;
-devizul general al lucréritor, conform HGR 907/2016;
-pentru antena radiocomunicalii: Referat privind limitarea expunerii populatiei la cdmpuri
electromagnetice,

» actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
In pericada de executie a lucrérilor, se va respecta toate avizele/acordurile/autorizatiile obtinute in
baza Certificatului de Urbanism.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
IV.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului

Avand in vedere cd amplasamentul este liber de sarcini, pentru implementarea proiectului nu
este nevoie de realizarea unor lucréri de demolare. Singura lucrare care poate fi considerata demolare
o reprezinta refacerea imprejmuirii prin indepartarea gardului din prefabricate de beton existent pe
laturile estica, sudica si vestica a amplasamentului.

Lucrérile de demolare constau in indepartarea mecanizata a prefabricatelor si stalpilor de beton
unul cate unul cu ajutorul unei macarale, ulterior fundatia gardului se va demola prin intermediul unui
utilaj prevazut cu ciocan hidraulic (picon) sau pichamer functie de dotarea antreprenorului. in timpul
executiei lucrarilor se va avea in vedere protejarea retelelor edilitare din apropiere. Elementele rezultate
din demolare se vor incarca in camioane si evacua din amplasament.

IV.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Dupa finalizarea lucréarilor se va trece la desfiintarea organizérii de santier, astfel:

¢ containerele provizorii vor fi dezafectate;

o se va aduce la starea initiala amplasamentul ocupat cu organizarea de santier;

» deseurile rezultate din lucrare vor fi eliminate prin intermediul firmelor autorizate.

s pamantul rezultat din excavatii va fi folosit la umpluturi pentru acoperirea taluzului excavatiei si
rezervorul de combustibil ingropat si sistematizarea terenului din incinta;

La finalul lucrarilor intregul amplasament va fi ocupat de diverse constructi conform proiectului
(constructii, parcare auto, rastel de biciclete, zone carosabile, alei pietonale, spatii verzi, efc).
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IV.3. Cii noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Pentru realizarea lucrdrilor de demolare a imprejmuirii existente (prefabricate si stalpi din beton)
nu sunt necesare executia unor cai noi de acces sau schimban ale celor existente,

IV.4. Metode folosite in demolare
Metodele folosite in demolare/indepartarea imprejmuirii sunt bazate pe urmatoarele principii:

« asigurarea unui sistem de gestionare a deseurilor rezultate din lucrarile de demolare si de
evacuare a acestora,

¢ respectarea conditilor impuse prin avizele obtinute;

« readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.

in timpul executiei lucrarilor se va asigura ca utilajele si echipamentele folosite indeplinesc
urméatoarele:

« sunt in concordanta cu tipul si scopul lucrarii la care sunt folosite;

« sunt manevrate de operatori competenti si experimentafi,

» sunt intretinute in bune conditii de funcfionare pe toata durata lucrarilor.

IV.5. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.
IV.6. Alte activitati care pot apdrea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor)

Madul de valorificare/eliminare al deseurilor generate din lucrarile de dezafectare/demolare este
prezentat in cap. 8 din prezentul memoriu.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

V.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontaliera, adoptata la ESPCO la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare

Din punct de vedere administrativ, amplasamentul proiectului se afla situat in zona statiei CF
Constanta-Incinta 2, intravilan municipiului Constanta, judetul Constanta.

Terenul propus pentru Centrul de Management al Traficului este amplasat in municipiul
Constanta, se afla in domeniul privat CNCF CFR SA in suprafata de 27.720 mp (din acte), 27.673 mp
(masurata) si este intabulat in cartea funciard/numar cadastral nr. 227021 UAT Constanta.

Din suprafata totald de 27.673 mp, o suprafata de 2.826,40 mp, libera de constructii, este propusa
pentru construirea Centrului de Management al Traficului.

Proiectul supus aprobarii nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea
nr, 22/2001, cu completarile ultericare,

Proiectul se afla la o distanta de circa 48 km fata de frontiera Romaniei cu Bulgaria.
a) dimensiunea: activitafi propuse care, prin natura lor, sunt mari pentru tipul respectiv de activitate

Activitatile propuse pentru executia lucrarilor proiectate sunt uzuale pentru acest tip de lucrari
(cladire P+2, rezervor subteran, platforma betonata, alei carosabile si pietonale, spatii verzi, turn pentru
antena GSM-R, etc).

b) amplasarea: activitali propuse sé fie amplasate inlr-o zond sau in apropierea unei zone sensibile
ori importante din punct de vedere ecologic (zonele umede desemnate prin Conventia de la Ramsar,
parcurile nationale, rezervatiile naturale, locurile de interes stiintific sau locuri importante din punct de
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vedere arheologic, cultural ori istoric) sau activitdli propuse s& fie amplasate in locuri in care
caracteristicile proiectului propus pot afecta semnificaliv sanatatea populafiei.

Proiectul nu intrd sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile $i completarile ulterioare.,

Cele mai apropiate sit-uri NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt situate la o distanta
mai mare de 2.470 m (ROSPADO76 Marea Neagra) si 3.700 m (ROSPAQD57 Lacul Siutghiol),

Amplasamentul se afl3 intr-o zona protejata conform Listei monumentelor istorice anexa la Ordinul
ministrului culturii nr. 2828/24.12.2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice actualizatd si a Listei
monumentelor disparute: Necropola orasului antic Tomis, Cod CT-l-s-A-02555, nr. crt. 15, perimetrul
delimitat de Str. lederei, Bd. Aurel Viaicu de la intersectia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei. Str. Nicolae
Filimon, Bd. Aure! Viaicu pana la Pescérie-la S de Mamaia, malul marii si Portul Comercial.

Avand in vedere faptul c& lucrarile sunt de micd complexitate, pe perioada executiei lucrarilor
pentru construirea Centrului de management al Traficului nu se va afecta semnificativ sanatatea
populatiei din proximitate.

c) efecte: activitdtile propuse ale céror efecte sunt deosebit de complexe i potential negative,
inclusiv cele cu efecte grave asupra omului, speciilor sau organismelor cu o valoare deosebitd, cele care
amenintad utilizarea sau utilizarea potentiald a unei zone afectate gi activitatile care provoacd o povard
suplimentard pe care mediul nu are capacitatea sa o suporte.

Prolectul propus nu are efecte potential negative asupra omului, speciilor sau organismelor cu o
valoare deosebitd, intrucat lucrarile sunt locale, relativ simple, desfasurate in cea mai mare parte in
amplasament {amplasament situat intr-o zona industriald, antropizata) si esalonate in timp

Proiectul propus are un impact pozitiv asupra dezvoltarii economice din zona, ca urmare a crearii
oportunitatii de noi locuri de munca in perioada de executie a lucrarilor.

V.2. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificéarile si completarile ulterioare.

Conform listei monumentelor istorice 2015 (Monitorul oficial al Romaniei, partea |, nr.
113bis/15.11.2016) in zona amplasamentului Centrului de Management al Traficului au fost descoperite
urmatoarele monumente istorice:
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Figura 9. Plan de situatie cu cel mai apropial sit arheologic fatd de amplasamentul viitorului Centru de
Management al Traficului (sursa. hitps://map.cimec.ro/Mapserver)

Tabel 1. Listd monumente istorice 2015
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Distanta fata
Nr. Cod . de
=y LM Denumire | Localitate Adresa Datare amplasamentul
CMT
Peninsula Constanta, inlre Bd.
Situl Ferdinand. faleza de E a oragului pesta 1800 m
1 CT-l-s-A- | arheologic Municipiul pand la plaja Modern, Cazino.
02553 “Orasul Constania Poarta 1, port comercial, Bd.
antic Tomis® Termele Romane (fost Marinarilor),
str. Traian
sec. V-V
CT-}-m- : M : k ) . p. Chr.,,
Bazilica Municipiul Intre Bd. Ferdinand si str. Traian,
‘ 025’;‘-3 o1 marg Constanta sub blocul C2 nsmi auncaua cea. 1500 m
bizanlina
sec. V-Vl cca. 1550 m
CT-l-m- T ; ; : p. Chr,,
T Municipiul intre Bd. Ferdinand s str. Traian,
3 An Bazilica mica Epoca
0255302 Constanta sub blocul C3 iy
bizantina
set. V-Vl cca, 2400 m
CT-I-m- ) - p. Chr.,
4 A= Sﬂ:ﬁg g;:;?’a%“: In vecin&tatea Portii nr.1 Fort Epoca
02553.03 L romano-
bizanlind
- e Pag, 261 57
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Distanta fata
Nr. Cod de
ert. LMI Denumire Localitate Adresa Datare amplasamuntul
CMT
i sec. V-V cca 2100 m
CT-l-m- & £S5 n zona hotelului 1BIS, In perimetrul p. Chr.,
5 A- gazllca | Mumeipkl | st Mircea cel Batran, Ecaterina | Epaca
02553.04 € ’ Varga, Negru Voda, Dragos Voda romano-
bizanting
sec. |V - cca. 2300 m
CT-i-m- Edificiul Manicipiul Intre Piaja Ovidiu i Bd. Termele Vi p. Chr.,
& A roman cu Constania Romane (fost Marinarilor), faleza de Epoca
02553.05 Mozaic SV a Peninsulei romang-
bizanting
CT-km- Muncioiul | 10 Zona hotelului IBIS, in perimetrul E‘I‘fg:_"r h:] bea, 2100w
7 A- Amfiteatru Cunmﬁ"‘a str. Mircea cel Batran, Ecaterina s
02553.06 Varga, Negru Voda, Dragos Voda e
sec. IV a. cca. 2500 m
Chr. - sec,
. V.
. Langa Catedrala ortodoxa "Sf. Petru
g | CTam | tocurea | mMunicipiul | siPaver", intre sir. Arhiepiscopiei E‘;"‘t;;a
02553.07 Tomis Constania | bd. Elisabeta si sir. Revoluiiei din 22 Sch
3 decembrie 1989 greacs, .
romana si
romana-
bizantind
Intersectia str. Mircea cel Batran cu peste 1650 m
Dragog-Voda, intersectia bd
CT - Zidul de Ferdinand cu sir. Rascoala 1907, | sec. lll- V|
9 A incinta al Muricipiul de-a lungul Bd. Ferdinand pana la p. Che.,
02553.08 celtatii Constanta Teatrul Fantasio, cu prelungirea Epoca
’ Tomis pana {a intersectia Bd. Ferdinand cu romand
sir. 1. Mihdileanu, si in continuare
péna la Poarta 3 Pord
CT-l-m- Langa Catedrala ortado;é *af. Pailru MNeolitic, cta. 2500 m
10 A Locuire Municipiul si Pq\rel"i intre str, Amjapi'_soupim. Cuﬁur_i!
02553.09 Constanta | bd. Elisabeta 5 str. Revoluliel din'22 | Gumelnita,
E decembrie 1989 faza Al
In subsolul orasului antic Tomis sila | oo i peste 1950 m
o CT;:‘-m- Apeducte - Municipiul ";aza faflezebnr. cu intrari Ia Plaja Chr..
alerii Constanta _adem ; P-::rt‘ul Taomis, Scoala 2, Eodeh
02553.10 g Tribunal, Edificiul roman cu mozaic OMEHE
si Bd. Termele Romane
gac. IV - cca. 1800 m
CT-l-m: N Bd. Termele Romane (fost Vip, Chr.,
12 A- :“;"m‘iz g"::;f;‘::! Marinarilor), in dreptul Porfiinr. 2a | Epoca
0255311 P portului comercial romanog-
bizanting
CT-lm- — Bd, Termele Romane (fost sic'gl‘“' Wl e 2340 m
13 A Therme Constanta Marinarilor), la 150 m SE de Edificiul EPGGH
02553.12 cu mozaic Rraa
sec. IV - cea. 4400 m
e La inersectia Bd.Tomis cu Bd. Aurel | VI p. Chr,,
32 | CEERA Asezare el o Viaicu gi malul de 5 al lacului Epoca
02554 Constania Siutghiol PG
bizanting
Perimetrul delimitat de str. -
lederei, Bd. Aurel Viaicu de la
Necropola ; FI
s | CTasA Dﬂi'flll-ﬂ Municipiul | o intersectia cu bd. 1 Mai, str.
02555 antic Constanta umpenei, str, Nicolae Filimor!.
Tomis bd, Aurel Viaicu pana la Pescérie
- la S de Mamaia, malul marii si
Portul Comercial
K. Pag. 26187
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Distanta fata
Nr. Cod de
2y LMl Denumire | Localitate Adresa Datare amplasamentul
CMT
Perimetrul delimitat de str. ledere, -
CT-lm- Bd. Aurel Viaicu de la infersectiacu | sec. |-V
18 A Necropola Municipiul bd. 1 Mai, str. Cumpenei, sir. p. Chr.,
02555.01 ramana Constania Nicolas Filimon, bd. Aurel Viaicu Epoca
’ pana la Pescérie - la 8 de Mamaia, romana
malul marii 5i Portul Comercial
Perimetrul delimitat de str. lederai, sec. IV a. -
CT-km- Bd. Aurel Vigicu de la intersectia cu | Chr. - sec.
17 AL Necropols Municipiul bd. 1 Mai, str. Cumpenei, str. I p.
02555.02 Constanla Micolae Filimon, bd. Aurel Viaicu Chr.,
i pana la Pescérie - 1a S de Mamaia, Epoca
malul marii 5i Portul Comercial elenisticd
CT-lI-m- Cavoul cu Municioiul Bd. Ferdinand, intersectia cu sir. Seghl:“f P eca. 1250 m
18 A- Orant"defa | & m‘:.m Traian, in vecinalatea bl, BY, lacca. | g
02555.03 Egreta L 20mE ety
Str_ Mircea cel Batran la interseclia | sec. IV p. cca. 2235 m
19 CT::m" h':lm;:g::" I Municipiul cu str. Stefan cel Mare, la 40 m de Chr.,
0255504 pabzﬂc estin Constanta faleza de E a peninsulel, langa Epoca
) Restavrantul Zorile romand
sec. V-Vl cca. 2100 m
20 m:f'“' Cripta Municipiul | Str. Traian 18, in curtea Colegiului F;E;:D';;
02555.05 paleocresting | Conslanta Mational Mihai Eminescu Fodrigir-
bizantina
sec. |- Il cca, 4000 m
21 CT-l-5-A- - Municipiul | La S de intrarea in portul Constania p. Chr.,
02556 ¥ Constanta SUD, zona Fabrica de Oxigen Epoca
romand
CT-l-me Intr& in mun. Constania in partea de saé.h":'{ p-
29 A- Valul mic de | Municipiul \, prin zona industnala Palas. Epo m
02557 08 pamant Constanta | Traseul se indreapta spre mare, in el
zona Porii 4 2 Portului Comercial izanting
Intrd in mun. Constanta In partea de soc. 1%
29 C.T:-m- Valul mare Municipiul "u"gr::zﬂna bﬂ éﬂ;.Bré‘}lanu —lznna Epoca
s de pamant Constania - GF, carier Palas. Traseu 56 Hadlovala
02558.05 indreaptéd spre mare, intre Portile 3 o
si 4 ale Porlului Comercial pu
& Intra in TI'II.;'I. Curr:sdtanta iln [’;arlt:a de SBE X
-|-m- oz V, prin Zona industriala Palas. Lo
24 Fow Va_[utlrg& gﬂum:t:lp:ul Traseul se indreapla spre mare, Em A
0255000 | P2 it intre Porfile 351 4 ale Portului | oo
Comercial mpuns
CT-l-s-A- Situl Platforma continentala a litoralului
28 02561 arheologic romanesc al Marii Negre {jud. peste 2000 m
subacvalic Constanta)
CT-l-m- Vestigii Platforma continentala a litoralului Eboca
29 A- arheologice romanesc al Marii Negre (jud. . edF;zi ald pesie 2800 m
02561.01 | subacvalice Constania)
CT-1-m- Vestigii Platforma continentala a litoralului Epoca
30 A- arheoclogice romanesc al Maril Megre (jud. romana- peste 2000 m
02561.02 | subacvatice Canstantal) bizantina
CT-l-m- Vestigii Platforma continentala a litoratulul Epoca
3 A- arheologice romanesc al Maril Negre (jud. e gl peste 2900 m
02561.03 | subacvatice Constanta)
CT-l-m- Vestigii Flatiorma continentald a litoralului Etocs
32 A arheologice romaneasc al Maril Negre (jud. etenp:;ticé peste 2000 m
02561.04 | subacvatice Constanta)
- M. Pag. 270 87
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Distanta fata
Nr. Cod . de
p LMl Denumire | Localitate Adresa Datare amplasasantil
CMT
CT-l-m- Vestigii Platforma continentala a litoralului Eacca
33 A- arheologice romanasc al Marii Negre (jud. r:; oA pesta 2800 m
02561.05 | subacvalice Constania) 9

Avand in vedere lista monumentelor istorice prezentata mai sus cat si mentionarile din cerfificatul
de urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria Municipiului Constanta: “.... Reglementari
extrase din documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului sau din reglementarile aprobate care
instituie un regim special asupra imobilului: zond protejatd conform Listei monumentelor istorice anexa
la Ordinul ministrului culturii nr. 2828/24. 12 2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul ministrulut
culturii si cultelor nr. 2.314/2"004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice actualizata si a Listei
monumentelor disparute: Necropola orasului antic Tomis, Cod CT-I-5-A-02555, nr. crt. 15, perimetrul
delimitat de Str. lederei, Bd. Aurel Viaicu de la intersecfia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei, Str. Nicolae
Fitimon, Bd. Aurel Viaicu péna la Pescérie-la S de Mamaia, malul mérii si Portul Comercial........", astfel,
se va respecta avizul nr. 228/2/14.03.2022 emis de catre Directia Judeteana pentru Cultura Constanta,
cu urmatoarele conditii: , Prezentul aviz nu poate fi utilizat la obtinerea autorizatiei de construire.

- Intrucét amplasamentul viitoarelor investitii se aflé in zona de interes arheologic, este necesard

revenirea la avizare in faza DTAC pentru investitia ce urmeazd sé se realizeze in perimetrul
vizat din documentatia nr. 459 din 18.02 2022,

V.3. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale:

Din punct de vedere geomorfologic, Amplasamentul Centrului de Management al Traficului se
afia situat in Platforma Dobroget de Sud.

Platforma Dobrogei de Sud se evidentiaza printr-un podis in care majoritatea vailor sunt orientate
catre Dundre concomitent cu vai mai adanci in apropriere de fluviu,

In cadrul Platforma Dobrogei de Sud, amplasamentul studiat se incadreaza in Podisul Topraisar.
La contactul podisului cu Marea Neagra, in lungul liniei tarmului pe o fasie de 5 - 6 km, se remarca o
treaptd morfologica cu altitudini cuprinsa Tntre 20 m si 40 m in care s-a format faleza. Cotele reptei
morfologice scade de la nord (cca. 30-35 m la Constanta) spre sud (cca. 17 m la Mangalia).

Podisul Topraisar se prezinta sub forma unui podis neted in care putine vai au fragmentat unitatea
de relief (vaile Agigea, Dulcesti, Albesti), totodatd cursul superior al acestor vai a erodat formatiunile
acoperitoare inclusiv formatiunile calcaroase de varsta sarmatiana.

Sub aspect geologic, amplasamentul se afld situat in unitatea geologicd a Dobrogei de Sud
alcatuita dintr-un soclu arhaic urmata de depozite necutate de varsta paleozoica. mezozoica i neozoica.

Peste depozitele de varsta sarmatiana (calcare lumaselice, sau argile grase verzui) s-au depus
formatiuni cuaternare de varstd pleistocen inferior alcatuite din argile rosii brune constituite dintr-o
matrice argiloasa de culoare roscata in care sunt inglobate elemente rulate de pietris calcaros acoperite
cu elemente de oxizi de mangan si numercase cuiburi concretionare de gips. In continuare de
sedimentare s-au depus argile nisipoase roscate cu concretiuni calcaroase urmatd de formatiunii
loessoide (prafuri nisipoase si nisipuri prafoase galbui, mac:mpnrice, cu concretiuni calcaroase) de varsta
pleistocen mediu-superior.

Din punct de vedere structural, amplasamentul se afia situat in Blocul tectonic 5 (Constanta)
delimitat de falia Capidava-Ovidiu la nord si Falia Cernavoda-Constanta la sud, la vest este delimitat de
falia Vest-Constanta, iar spre est se continua pe selful Marii Negre.

Sub aspect hidrogeologic, se remarca dezvoltarea a trei mari complexe de strate acvifere: freatic
(de mica adancime), acvifer carstic fisural de adancime medie i acvifer carstic fisural de mare adancime.

Acviferul freatic de mica adéncime se dezvoltd la baza depozitelor loessoide, deasupra stratului
impermeabil de argila rosie sau in anumite zone peste depozitele calcaroase sarmatiene.

Complexul acvifer de medie adéncime din zona Constanta se afla cantonat in depozitele
predominant calcaroase de varsta sarmatiana.
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Acviferul de mare adéncime este cantonat in depozitele predominant calcaroase de varsta Cretacic
inferior (Barremian — Cenomanian — Albian), precum si in depozitele de calcare i dolomite de varsta

Jurasic superior.

Figura 10. Imagine amplasament

Folosintele actuale si planificate ale terenului atadt pe amplasament cat si pe zonele
adiacente acestuia

Conform Certificatului de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria Municipiului
Constanta si a regulamentului local de urbanism:

Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate: Imobilul
se afld situat in zona de reglementare ZRT 1b-Unitdti de transfer, adiacent zonei ZRT2-Zona
transporturilor pe cale ferata.

Utilizari admise (ZRT1b):-constructii si amenajari pentru gararea si intretinerea mijloacelor de
transport greu rutier si pentru transferul marfurilor transportate in mijloace de transport cu tonaj si gabarit
permis in localitate, instalati de transfer, precum si servicile anexe aferente; servicii pentru
transportatorii in tranzit: motelun, restaurant, loisir. ......"

Bilantul teritorial se prezinta astfel:

Suprafata totalad a amplasamentului 27.673 mp:

Suprafata amplasament Centrul de Management al Traficului este de 2.826,40 mp.

Suprafata construitd (amprenta la sol) este de cca. 876,58 mp (cladire, turn antena, platforma grup
electrogen, rezervor subteran de combustibil). '

Suprafata carosabila este de cca. 1072 mp (inclusiv suprafata parcarii si rastel biciclete).

Suprafata aleilor pietonale este de cca. 233 m;

Suprafata estimata ocupata cu spatii verzi: cca, 722,82 mp.

Numar de locuri de parcare (daca este cazul): 30 locuri de parcare.

Rezervorul subteran cu o suprafatd de cca 49 mp este acoperit la suprafata de spatiu verde si
carosabil, iar amprenta la sol a turnului antena este acoperit la suprafata terenului de spatiu verde.

Suprafata totala estimata ocupata temporar pentru organizarea de santier este de cca. 500 mp.
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Politici de zonare si de folosire a terenului

Conform Certificatului de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria Municipiului
Constanta:

Folosinta actuald a terenului este: -categoria de folosinta: curii constructii - teren ocupat de
constructii conform inscrisurilor din extras de carte funciara nr. 227021/10.08.2021.

Conform regulamentului local de urbanism al municipiului Constanta zona studiata se incadreaza
inUTR T (7a, 7b):

"Delimitare/Situare in cadrul orasului

Situata in partea centrala a orasului, zona este delimitata la Nord de Bdul. |,C. Bratianu, la Vest de
str. Cumpenei si Bdul. Aurel Viaicu, str. Caraiman la Sud, iar la Est de Calea Ferata i str. Th Burada.

Functiuni existente/Functiuni propuse

Zona este ocupata preponderent de depozite petroliere; in afara acestora zona mai cuprinde unitati
industriale, functiuni de locuire (individuala si colectiva), invatamant, comert cu amanuntul, spatiu verde
destinal recreerii si practicarii sporturilor, unitati cu destinatie speciala si gara CF

Este propusa conversia depozitelor si a unitatilor industriale pentru dezvoltarea unui centru de
afaceri de interes regional in partea de Nord a zonei si a unui parc de activitali In partea de Sud. De
asemenea este propusa realizarea unei noi legéturi rutiere peste CF, intre Bdul. Aurel Viaicu si Bdul. |.C
Bratianu, precum si dezvoltare unor zone verzi de protectie in lungul caii ferate."

Areale sensibile
Zonele sensibile sunt reprezentante de: arii naturale protejate, zone locuite, cursun de apa,

Arii naturale protejate:

Proiectul nu intrd sub incidenta O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariillor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile i completarile ulterioare
intrucat cele mai apropiate sit-uri NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt situate la o distanta
de:

Amplasamentul se situgaza:

« laodistanta de peste 2.470 m fata de aria de protectie speciala avifaunistica ROSPA0076 Marea
Neagra;

o laodistanta de peste 3.700 m fata de aria de protectie speciala avifaunistica ROSPA0057 Lacul
Siutghiol;
la o distanta de peste 5.600 m fata de aria protejaté de interes national de RONPA0376 Valu lui Traian;
la o distantd de peste 8.000 m fatd de aria protejata de interes national RONPAQ3835 Lacul
Agigea;,

» laodistantd de peste 8.850 m fata de situl de importanta comunitara ROSCI0073 Dunele marine
de la Agigea (RONPAQ383 Dunele marine de la Agigea);

+ la o distantd de peste 9.800 m fata de situl de importantd comunitara de ROSCI0398 Straja -
Cumpana,

« la o distantd de peste 12.120 m fatd de situl de importantd comunitara ROSCI0197 Plaja
submersa Eforie Nord - Eforie Sud;

e la o distantd de peste 12.400 m fata de aria de protectie speciald avifaunistica ROSPA0061
Lacul Techirghiol;

= la o distanta de peste 12.400 m fata de zona umedéa de importanta internationala RORMS0005
Lacul Techirghiol;

« la o distantd de peste 12,400 m de fata de aria protejata de interes national de RONPAQ937
Lacul Techirghiol,

 l|a odistanta de peste 18.400 m de fata de situl de importanta comunitard ROSCI0083 Fantanita
Murfatlar.
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Figura 11, Plan de situafie cu amplasamentul viitorului Centru de Management al Traficului si aria naturald
protejatd cea mai apropriatd de proiect — ROSPAQD76 Marea Neagrd (sursa: h@s:ﬁnammEﬂﬂﬂ.ega_eumga.eul
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F:gura; 12. Plan de situatie cu amplasamentul viitorului Centru de Management al Traficului (CMT) si ariile

naturale protejate din aproprierea proiectului (sursa: hitps:/natura2000.eea.europa.eu).
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Zone locuite:
Cea mai apropiata cladire de locuif de amplasamentul proiectului este o casa situata la circa

100 m nord-vest,
e =

s TR = T

~ -"'-‘p' __ -

Figura 13. Amp!asamenr prmecr fatd de zﬂne.'e Jor:ude

Cursuri de ape
Amplasamentul si imediata vecinatate a acestuia nu sunt traversate de cursuri de apa.
Centrul de Management al Traficului se afld la urmatoarele distante fata de:
- peste 1,1 km de Marea Neagr3;
- peste 3,7 km de Lacul Tabacariei,
- peste 4,9 km de Lacul Siutghiol.

V.4. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970

Coordonateie STEREQ 70 ale lucrarii sunt;
Tabel 2. Coordonatele STEREQ 70

Nr. crt. X ¥ Amplasament Tip geometrie
1 790307.822 303236.990 Perimetru Poligon
2 790323.393 303202.425 Perimetru Poligon
3 790332.146 303200.879 Perimetru Poligon
4 790351.208 303209.558 Perimetru Poligon
5 790370.048 303217.838 Perimetru Poligon
6 790378.908 303221.855 Perimetru Poligon
7 790386.583 303228.001 Perimetru Paligon
8 790388.275 303228.879 Perimelru Poligon
9 790387 .430 303229.311 Perimetru Poligon
= . Pag 320 5T
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10 790385.896 303231.810 Perimetru Poligon
11 T90372.644 303252 447 Perimetru Poligon
12 T90365.243 303262.416 Perimetru Poligon
13 780365.010 303262.729 Perimetru Poligon

V.5. Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare
Informatiile sunt prezentate in cap. I11.6.1.12. din prezentul memaoriu.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI
ALE PROIECTULUL, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANTI S! INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

a) PROTECTIA CALITATII APELOR:

In perioada de executie

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a apelor subterane pot fi reprezentate de:

s scurgerile accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele si mijloacelor de transport
folosite pentru execufia lucrarilor si la alimentarea utilajelor cu combustibil;

s pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolatd sau o
manipulare necorespunzatoare,

Iin pericada de executie a lucrarilor ¢.f., impactul asupra apelor subterane este nesemnificativ, se
manifesta temporar si local.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului, precum i pentru
reducerea la minim a posibilitdtilor de poluare a acviferelor, se vor adopta urmatoarele masuri:

» esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

s in incinta santierului nu se vor organiza depozite de combustibili; alimentarea cu carburanti a
utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de céate ori va fi necesar, se va
folosi personal instruit pentru evitarea pierderilor de combustibili;

« intretinerea utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, etc.) se va face
numai la societati (ateliere) specializate si autorizate (pe platforme de beton prevazute cu decantoare
pentru retinerea pierderilor);

« aplicarea unui management de gestionare a materialelor si deseurilor;

« apele reziduale din organizarea de santier, containerele grup sanitar se vor colecta si descarca
intr-un bazin vidanjat periodic de catre o societate comerciald autorizata;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de execulie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei mediului;

e se vor respecta conditile impuse in Decizia etapei de incadrare emisad de Agentia pentru
Protectia Mediului Constanta.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,
utilaje in lucru, de la manipularea materialelor, deseurilor) care ar putea ajunge direct sau indirect in
subterane nu sunt in cantitati importante i nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

in concluzie, lucrarile prevazute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra factorului
de mediu apa, in masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

In perioada de exploatare

in conditii normale de exploatare nu exista evenimente care sa producd un impact semnificativ
asupra resurselor de apa.

in pericada de exploatare, apele uzate de la grupurile sanitare, etc ale cladiri Centrului de
Management al Traficului vor fi evacuate prin racord la reteaua publica de canalizare.
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Locurile de parcare vor fi prevazute cu rigole carosabile care vor colecta apele pluviale potential
poluate si vor fi dirijate catre un separator de lichide usoare. Dupa preepurare in separatorul de lichide
usoare apele colectate de rigola carosabila se vor deversa in sistemul de canalizare.

b). PROTECTIA AERULUI:

In perioada de executie

Principalele activitati ce se constituie in surse de poluare a aerului sunt reprezentate de utilajele s
autovehiculele in faza de executie a cladirii Centrului de Management al Traficului, rezervorului subteran,
turn pentru antena GSM, amenajare alee carosabild, parcare, alei pietonale, spatii verzi, etc;

in ceea mai mare parte aceste surse caracteristice activitatilor din amplasament sunt surse libere.
deschise,

Masurile adoptate pentru controlul emisiilor de particule constau in masuri de tip operational
specifice acestui tip de surse.

Poluantii generati de aceste surse sunt: emisii de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in
motoarele utilajelor, echipamentelor si respectiv a mijloacelor de transport folosite.

Traficul, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosferad (NOx,
CO, 50, particule in suspensie efc).

Atmosfera este spalatd de apele de precipitatii, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in
ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc).

Utilajele de constructie functioneazd cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOX),
compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO;), amoniac (NH3),
particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de suif
(SOz).

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului generat ca urmare a activitatilor specifice
lucrarilor de executie se manifesta local in cea mai mare parte in spatiu deschis.

Emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza adesea de la o zi la alta, acestea depinzand in
principal de tipul de activitate desfasurata, de specificul operatiei si de conditiile meteorologice.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia aerului in perioada de executie:

« folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de generai
recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisl in atmosfera;

« utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in vederea nivelului de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament; se vor folosi doar acele utilaje/mijloace de transport
ce corespund cerintelor tehnice,;

« respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrarilor in timp si spatiu;

« reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

¢ se vor lua masuri de prevenire a murdaririi drumului de acces si masuri de impiedicare a
producerii si raspandirii prafului prin stropire/udare cu apa, etc.

in concluzie, lucrérile sunt punctuale, esalonate in timp si nu se vor depasi concentratiile maxime
admisibile de pulberi in suspensie, SO;, NOz, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87 privind conditiile de
calitate a aerului din zonele protejate, respecliv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator.

in perioada de exploatare
In perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este reprezentatd de autovehiculele
personalului lucrator.

c) PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI S| VIBRATIILOR:

Perioada de executie

Sursele actuale de zgomot si vibrati sunt reprezentate de ftraficul feroviar adiacent
amplasamentului.
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in perioada de executie, procesele tehnologice adoptate presupun folosirea unor utilaje care, atat
prin activitatea desfisuratd in amplasamentul lucrarii_cat si prin deplasarile lor, constituie surse de
zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul descris anterior;

A doua sursa principald de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor
de transport.

in perioada de executie se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia zgomotului
si vibratiilor:

e realizarea lucrarilor conform unui program de lucru pe timp de zi intre orele 6,00 - 22,00;

e lucrarile se vor desfasura etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel incat
nivelul de zgomot s3 fie situat sub limitele maxime admisibile;

« se vor folosi utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot, precum si utilizarea de
sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje, etc.);

« stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia mijloacelor de transport;

¢ respectarea orelor de liniste in zonele locuite;

Avand n vedere esalonarea lucrérilor in timp si spatiu, numarul de utilaje si mijloace de transport
folosite, dar si masurile adoptate in perioada de executie a lucrarilor, se poate estima ca nivelul de
zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009/2017

Perioada de exploatare
in pericada de exploatare a cladirii se estimeaza ca nu vor exista surse de zgomot, cu exceptia
autovehiculelor personalului CFR

d) PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR:
Atat n perioada de executie a lucrérilor proiectate, cat si in perioada de exploatare nu se folosesc
surse de radiatii sau materiale producatoare de radiatii.

e) PROTECTIA SOLULUI S$I A SUBSOLULUL:

Perioada de executie
in pericada de executie sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului pot fi

« depozitarea necontrolata a deseurilor sau a materialelor,
» scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transportd
materialele/deseurile, fie de la utilajele/echipamentele folosite.

in perioada executiei lucrarilor. se vor lua urmatoarele masuri:

« delimitarea corectd a amprizelor pentru limitarea afectarilor unor suprafete inutile de teren;

s respectarea limitelor amplasamentului organizarii de santier;

s gestionarea deseurilor pe tipuri §i evacuarea periodica conforma a acestora Deseurile rezultate
se vor selecta pe tipuri, pe masura ce acestea rezulta si se vor evacua conform legislatiei in vigoare,

s materialele de constructi necesare pentru executia lucrarilor zilnice vor fi aduse in
amplasamentul lucrarii si puse direct in opera; se va evita astfel depozitarea temporara a materialelor in
amplasamentul lucrarii;

« intretinerea si reparatia utilajelor se va executa numai in ateliere specializate;

+ nu se vor stoca combustibili in organizarea de santier,

In pericada de executie, impactul asupra solului si subsolului este nesemnificativ, se manifesta
temporar, local si are efecte reversibile.

Perioada de exploatare

in perioada de exploatare, cladirea va fi prevazuta cu cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a
deseurilor pe categorii de reciclare.

Toate deseurile vor fi depozitate numai in spatii special amenajate (in eurocontainere), iar
evacuarea acestora se va face prin contract cu firme autorizate.
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f) PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE Sl ACVATICE:

Perioada de executie

Principalele surse de impact asupra faunei si florei in perioada de executie lucrarilor sunt:

= emisii atmosferice, inclusiv substante volatile rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor
de transport, elc.;

s zgomot si vibratii produse de utilajele folosite pentru executia lucrarii;

+ zgomot si vibratii produse de mijloacele de transport (transportul materialelor si al deseurilor
rezultate din lucrare);

» depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

Se recomanda urmarirea activitatilor in santier, pe toata perioada realizarii lucrarilor.

Deoarece amplasamentul se afld intr-o zona antropizata, ZRT 1b-Unitati de transfer (constructii si
amenajari pentru gararea si intretinerea mijloacelor de transport greu rutier i pentru transferul marfurilor
transportate in mijloace de transport cu tonaj si gabarit permis in localitate), pentru protectia sa nu se
considera necesara adoptarea unor masuri suplimentare de diminuare a impactului.

Pentru evitarea folosirii temporare a unei suprafete de teren din apropriere pentru organizarea de
santier ce urma sa fie ecologizata dupa finalizarea lucrarilor, s-a optat pentru amplasarea organizarii de
santier pe amplasamentului lucrarilor proiectate mai precis in cea mai mare parte pe spatiul viitoarelor
zone carosabilellocuri de parcare.

Prin proiect se va amenaja spatiu verde pe o suprafata de cca. 722,82 mp.

Se vor adopta masuri privind managementul corespunzator al deseurilor.

Perioada de exploatare

Dupa finalizarea lucrarilor de executie se va avea in vedere mentinerea si intretinerea spatiilor
verzi, asigurarea colectarii pe categorii si evacuarii deseurilor, asigurarea functionalitatil corespunzatoare
a rigolei carosabile si a separatorului de lichide usoare, etc.

g) PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC:

Perioada de executie

in perioada executarii lucrérilor, sursele de disconfort pot fi zgomotul si vibrafiile produse ca urmare
a lucrédrilor de realizarea a turnului pentru antend GSM-R si a cladirii Centrului de Management al
Traficului.

Zgomotul si vibratiile vor fi intermitente pe toata perioada de executie a lucrarii,

De asemenea, lucrarile de executie vor genera praf, particulele in suspensie fiind antrenate de
vant. In perioadele cu vant puternic, activitatile care produc mult praf vor fi reduse sau zonele de lucru
se vor stropi periodic, eventual ziinic daca este cazul, pentru diminuarea cantitatilor de pulben din
atmosfera.

Se apreciaza cid populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectatd prin expunerea la
atmosferd poluatd generata de lucrérile de executie, in conditille adoptérii masurilor pentru protectia
mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.

Activitdtile de santier se vor desfasura numai pe durata zilei. Semnalizarea santierului se va
asigura cu panouri de avertizare. Transportul materialelor si a deseurilor se va realiza pe trasee optime
din punct de vedere al protectiei asezarilor umane, iar viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi
redusa.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia asezarilor umane, se apreciaza ca impactul asupra
acestora va fi unul redus in perioada de executie.

Perioada de exploatare

Impactul va fi unul semnificativ pozitiv, de lunga durata datorita dezvoltarii zonei de servicii in
detrimentul amenajarilor existente pentru gararea si intretinerea mijloacelor de transport greu rutier, etc.
Realizarea Centrului de Management al Traficului (cladire, turn pentru antena GSM, amenajare alei
pietonale, locuri de parcare si rastel de biciclete, amenajare spatiu verde, imprejmuire, etc) va conduce
la dezvoltarea calitativa urbanistica a zonei tinand cont de armonizarea cu caracterul zonei, vecinatatile
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imediate, astfel incat, va conferi o imagine estetica deosebita cu vizibilitate atat dinspre liniile c.f. cat si
din accesul rutier.

8. PREVENIREA $I GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT IN
TIMPUL REALIZARII PROIECTULUIIN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA:

Cantitatile de deseuri estimate generate (cod deseu/tip/cantitate) in pericada de executie a lucrarii
sunt prezentate in tabelul urmator:
Tabel 3. Cantitali de deseurn eslimate

Cod Tip deseu U.M. | Cantitate
deseu
200304 Deseuri municipale amestecate lone =3
2001 01 Hartie si carton tone =20
1701 Beton (imprejmuire existenta, etc) tone =15
17 04 05 Fier si otel tone =55
17 05 04 Deseuri de pdmant excaval mc =400
1501 01 Ambalaje de hartie si carton;
1501 02 Ambalaje de materiale plastice; tone =3.0
150103 Ambalaje de lemn;
17 04 11 Resturi de cabluri ione =0.6
17 06 04 Materiale izolante fone =04
MDA 4 Lucrari de finisare tone =0.5
08.01.12 v
In perioada de exploatare:

Se vor genera cu precadere deseuri menajere (cod deseu 20 03 01) in Centru de Management al
Traficului.

in timpul realizarii proiectului:

Regimul gospodaririi deseurilor produse in timpul executiei lucrarilor face obiectul activitatii
organizarii de santier. in conformitate cu reglementrile in vigoare aceste deseuri vor fi colectate selectiv
in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate.

Gestionarea deseurilor rezultate din demolarea imprejmuirii existente vor fi transportate la un
depozit de deseuri autorizat.

Pentru gestionarea deseurilor de ambalaje se vor respecta prevederile legale aplicabile:

« mentinerea evidentei ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

« returnarea la producatori a ambalajelor solicitate de acestia;

« colectarea si predarea deseurilor de ambalaje, unitdtilor autorizate pentru activitatea de
colectarelvalorificare. Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate |la producator.

Alte categorii de deseuri posibil a fi rezultate in perioada de executie a lucrarilor (deseuri de
materiale, deseuri de asfalt, deseuri de |a utilizare vopselurilor, etc) vor gestiona conform legislatiei in
vigoare.

Depozitarea temporara a deseurilor menajere sau asimilabile, deseurilor de hartie, a ambalajelor,
se va face in containere/pubele amplasate pe o platforma betonata in incinta organizarii de santier. Se
considerad un indicator de generare al deseurilor menajere de 0,50 kg/pers/zi.

in perioada de exploatare:

in pericada de exploatare vor rezulta deseuri menajere din activitatea curentd a Centrului de
Management al Traficului.

Deseurile identificate pe parcursul desfasurarii activitatii vor fi codificate conform Anexei 2 a
H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor, incluse in evidenta gestiunii deseurilor si
valorificate/eliminate conform prevederilor legale corespunzatoare fiecarui tip de deseu.”
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Planul de gestionare a degeurilor.

a. Deseuri menajere (in timpul executiei lucrarilor) - acestea vor fi colectate in recipiente inchise,
tip europubele si depozitate in spatii special amenajate din organizarea de santier pana la preluarea lor
de catre o firma autorizatd printr-un contract Se considerd un indicator de generare al deseurilor
menajere de 0,5 kg/pers/zi.

b. Hartie, material plastic, sticle, metal (din activitatea Antreprenorului) se vor colecta si depozita
temporar in pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica prin contract.
c. Deseurile tehnologice: Materialele rezultate din lucrare: resturi de betoane, armatura, etc.

d. Deseuri de ambalaje - Antreprenorul va respecta prevederile legale aplicabile:

« se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

= se vor retuma la producatori ambalajele solicitate de acestia;

e se va colecta si preda deseurile de ambalaje, unitdtilor autorizate pentru activitatea de
colectare/valorificare. Exceptie fac ambalajele care sunt returnate la producator.

e. Alte categorii de deseuri:

« deseuri de la utilizarea vopselelor, etc.

Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv degeurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform

tabelului de mai jos:

Consultant; | B BAICONS impax SRL

Cod Cine a Mod de Observatii
deseu generat deseul colectare/valorificarelevacuare
Colectarea 1n conlainere tip pubele, | Evidenia gestiuni
20 03 01 Personalul eliminarea |la depozitul de deseuri autorizate | deseurilor se face conform
Antreprenorulul prin intermediul firmelor specializate pe | HG 856/2002
baza de contract.
Personalul . .+ | Evidenta gestiunii
200101 | Antreprenorului din gra,i?;?ts i!‘ a;’;ic:;ﬂc;fazgrg; é'::t;r:;d . deseurilor se face conform
activitatea de birou pe P © | HG 856/2002.
Realizarea fundatilor va fi reutilizat la ;
170504 | Deseuri de pamam | umpluluri, sistematizare teren, lar surplusul Evidenia:gestuni
. : deseurilor se face conform
excaval poate fi folosit pentru umpluturi de la alte
> o kL HG 856/2002.
lucrari din proximitate
'&"‘“’aj”r 98 | Colectare selectiva, depozitare la depozite | Evidenta gestiunii
10 I el it 2 | de deseuri autorizate prin firme specializate | deseurilor se face conform
;’:gt‘:’::: e prin contract. HG 856/2002.
Lucrari de ,
= ; Ewvidenta gestiunii
17 04 05 E!emn{are_ ) a Gulepta_lre aele_ctwa valorificare prin firme deseurilor se face conform
imprejmuirii specializate prin confracl, HG 856/2002
existente i
17 04 11 Resturrt o C&HL;‘I. Colectare selectiva, depozitare la depozite | Evidenta gestiunii
bzl ? I atue ‘de deseuri autorizate prin firme specializate | deseurilor se face conform
personaliul IUCralor | orin contract. HG 856/2002,
170604 | Materiale izolante | Colectare selectivd, depozitare la depozite | Eviden{a gestiunii
generate de | de deseuri autorizate prin firme specializate | deseurilor se face conform
personalul lucrator | prin contract. HG 856/2002.
:{g g:: g; Eiﬁge::ru w;?;ﬂ‘?;g Colectare selectiva, valorificare prin firme | Evidenta gestiunil
150103 | cu materiate specializate prin contracl. ambalajelor.
Vor fi colectate in recipiente inchise, Evidenta gestiunii
08.01.11" | Lucrdr de finisare | respectiv ambalajele cu care au venit si | deseurilor se face conform
08.01.12 returnate fabricantulul, HG 856/2002.
Wr. Pag. 28 /8T

Cod ifrabd DREAM-B2-RT




Cofinanil de Mecanmmul pentru lnforcanéclarea ZER
Ewrapei al Unkiti Europane

“MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII FEROVIARE DIN PORTUL CONSTANTA-CENTRU DE MANAGEMENT AL TRAFICULLIT
MEMORIU DE PREZENTARE

Antreprenorul va tine evidenta deseurlor conform H.G. nr. 856/2002 si O.U.G. nr. 82/2021 privind
regimul deseurilor, va respecta Planul National de Gestionare a Deseurilor si a Planului National de
Prevenire a Generarii Deseurilor, aprobat prin Hotérarea nr. 942/2017.

in perioada de exploatare
Deseurile menajere generate vor fi colectate selectiv pe categorii de reciclare in cosur de gunoi si

vor evacuate prin contract cu firme autorizate,

9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE:

In perioada de executie a lucrarii, substantele toxice si periculoase sunt;

« motorina - carburant utilizat la functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport;

* benzina - carburant utilizat la functionarea mijloacelor de transport;

« vopsele, diluanti — utilizati in cadrul lucrarilor de amenajare interioard si marcaje pietonale si
rutiere (trotuare/alei pietonale, intrarefiesire auto incinta, zone carosabile, parcare, elc).

Manipularea, depozitarea, transporiul acestor substantelor si preparatelor chimice periculoase, se
vor realiza prin respectarea conditiilor impuse in fisele de date de securitate ale fiecarui produs utilizat si
prin respectarea normelor de protectia si s&natate in munca. Recipientii folositi vor fi recuperati si
valorificati prin firme autorizate.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfectd stare de funcfionare, avand revizile tehnice s
schimburile de |lubrifianti.

Alimentarea cu carburanti (motorina, benzina) a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata
cu cisterne auto, ori de cate orj va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la
frontul de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Vopseaua folosita pentru marcajele pietonale si rutiere din zona intrare/iesire incinta, trotuare/alei
pietonale, zone carosabile, parcare, amenajari interioare se va depozita lemporar in containere din
organizarea de santier, La finalizarea lucrarii de vopsire, recipientii se vor returna fabricantului.

in perioada de exploatare

Lugcrarile de intretinere a Centrului de Management al Traficului, nu presupun utilizarea constanta
a unor categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. La
anumite intervale de ani si functie de necesitate se vor reface marcajele pietonale si rutiere (trotuare/alei
pietonale, intrarefiesire auto incinta, zone carosabile, locuri parcare, etc) si amenajari interioare.

De asemenea, se va avea in vedere iniretinerea corespunzatoare a rigolei carosabile si a
separatorului de lichide usoare inclusiv colectarea si indepartarea hidrocarburilor probabil acumnulate prin
intermediul unor societatii comerciale autorizate.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A
APEI Si A BIODIVERSITATII

Resurse naturale: in pericada de executie, resurse naturale folosite vor fi: agregatele naturale
(pietris, misip, lemn, apd); combustibil tip benzind si/sau motorind pentru alimentarea mijloacelor de
transport si a utilajelor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii autorizati existenti.

Suprafata de teren pe care se executa lucrarea se afia intr-o zona antropizata. Se poate aprecia
un impact redus asupra factorului de mediu sol.

in Centru de Management al Traficului se va amenaja un spatiu verde pe o suprafata de 722,82
mp, s& va amenaja parcarea (30 de locuri de parcare), alei pietonale in suprafata de circa 233 mp, rastele
de biciclete. Organizarea de santier se va amenaja pe o suprafata de cca. 500 mp.
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Teren: Terenul propus pentru Centrul de Management al Traficului este amplasat in municipiul
Constanta, zona statiei CF Constanta, incinta 2, se afld in domeniul privat CNCF CFR SA in suprafata
de 27.720 mp (din acte), 27.673 mp (masurati) si este intabulat in cartea funciard/numar cadastral nr.
227021 UAT Constanta.

Din suprafata totala de 27.673 mp, o suprafata de 2.826,40 mp. liberé de constructii, este propusa
pentru construirea Centrulul de Management al Traficului.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria Municipiului
Conslanta si a regulamentului local de urbanism:

Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate: Imobilul
se afid situat in zona de reglementare ZRT 1b-Unitati de transfer, adiacent zonei ZRT2-Zona
transporturilor pe cale ferata.

Utilizari admise (ZRT1b):-constructii si amenajari pentru gararea si intretinerea mijloacelor de
transport greu rutier si pentru transferul marfurilor transportate in mijloace de transport cu tonaj si gabarit
permis in localitate, instalati de transfer, precum si servicile anexe aferente; servicii pentru
transportatorii in tranzit: moteluri, restaurant, loisir. ......"

Apa: In pericada de executie, asigurarea apei In scop igienico-sanitar pentru organizarea de
santier se va asigura de la reteaua publicd sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor auto.
Alimentarea cu apa potabild a personalului se va face prin achizitionarea de apa imbuteliata din comert.

in timpul functionarii Centrului de Management al Traficului apa potabila se va asigura prin racord
la reteaua publica.

Biodiversitate: Nu se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau din albia cursurilor
de apa.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD

SEMNIFICATIV DE PROIECT:

Impactul asupra populatiei

Centrul de Management al Traficului se afla situat in intravilanul municipiului Constanta in zona
reglementatd ZRT 1b-Unitati de transfer, delimitat de:

- la nord si sud — constructii/cladiriimagazii si spatiu verde, sere, apariinand de CNCF
*CFR" SA (nr. cadastral 227021},

- la sud-vest drum acces si apoi depozit petrolier;

- la vest — drum acces si apoi baza sportiva (Baza sportiva Santierul Naval Constanta);

- la est - linii ¢.f. apartinand de CNCF "CFR" SA.

Cele mai apropriate case de locuit sunt grupate in partea nord-vestica a amplasamentului, la peste
100 m de acesta.

in pericada de executie, lucrarile pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf, noxe de la
functionarea utilajelor/echipamentelor folosite, transport rutier, etc), prin aplicarea masurilor de atenuare
se apreciaza cd impactul asupra populatiei este redus, acesta se manifesta temporar si local.

Impactul asupra sanatatii umane

Prin proiect nu sunt propuse a fi folosite categorii de materiale cu continut potential daunator asupra
sanatatii umane.

Se estimeaza ca locuitorii din partea nord-vestica a amplasamentului nu vor fi afectati de lucrarile
de constructie, in conditiile luarii si respectarii de masur pentru protectia atmosferei.

Accesul in amplasament va fi restrictionat, astfel persoanele neautorizate nu vor avea acces la
materialele ce se vor folosi pentru executia lucrarilor

in pericada de executie, lucrarile proiectate va avea un impact pozitiv asupra dezvoltarii economice
din zona. datorita crearii oportunitatilor de locuri de munca legate de lucréarile de constructie

Centrul de Management al Traficului va dispune de conditii moderne de lucru pentru personalul
lucrator,

Impactul asupra biodiversitatii (speciilor si habitatelor protejate)
in perioada de executie
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Avand in vedere cd amplasamentul se afla in intravilanul municipiului Constanta, intr-o zona
antropizatd, unde vegetatia si fauna limitrofa sunt reduse, putem estima ca impactul potential produs in
timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate manifesta doar prin emisii atmosferice,
producerea de zgomot si vibratii.

In perioada de exploatare

Se apreciazd un impact neglijabil asupra florei si faunei, similar impactulul anterior inceperii
lucrérilor.

Prin proiect se vor amenaja spatii verzi la suprafata terenului cat si pe acoperis care va fi tip terasa
verde, acoperit cu pietris si saltele inierbate.

in amplasament se afla un arbore care va fi evidentiat peisagistic prin integrarea acestui in cadrul
unui spatiu verde care totodata va valorifica estetic cladirea Centrului de Management al Traficului.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Amplasamentul Centrului de Management al Traficului face parte din “Necropola orasului antic
Tomis, Cod CT-l-s-A-02555, nr. crt. 15, perimetrul delimitat de Str. lederei, Bd. Aurel Viaicu de la
intersectia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei, Str. Nicolae Fifimon, Bd. Aurel Vlaicu pana la Pescérie-la S de
Mamaia, malul mérii si Portul Comercial.

Aviand in vedere cele mentionate se va respecta avizul nr. 228/Z/14.03.2022 emis de catre Directia
Judetean3 pentru Culturd Constanta, cu urmatoarele conditii: ,Prezentul aviz nu poate fi ulilizat la
oblinerea autorizatiei de construire:

- Intrucét amplasamentul viitoarelor investitii se afld in zona de interes arheologic, este necesara

revenirea la avizare in faza DTAC pentru investitia ce urmeazé sé se realizeze In perimetrul
vizat din documentatia nr. 459 din 18.02.2022,.

in concluzie, masurile de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural vor respecta cerintele
si conditiile din avizul/avizele care vor fi emise de catre Directia Judeteana pentru Cultura Constanta, n
conformitate cu legislatia specifica.

Impactul potential asupra climei

in perioada de executie, impactul asupra climei va fi redus, singura sursa de emisii de gaze cu
efect de sera fiind utilajele folosite la executia lucrarilor. Acest efect va fi diminuat prin folosirea de utilaje
moderne, cu emisii scazute si care vor avea reviziile tehnice la zi.

In perioada de functionare, impactul asupra climei va fi pozitiv, avand in vedere ca prin prezenta
investitie se vor monta panouri solare si fotovoltaice si corpuri de iluminat tip LED.

Masurile de izolare termicd a cladirii prevazute in proiect vor conduce la un consum redus de
combustibil necesar centralei termice.

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarel incaperi.

Impactul asupra solului si subsolului

in perioada de executie, impactul asupra solulul si subsolului se estimeaza ca fiind redus, se va
manifesta temporar, local si va avea efecte reversibile.

Impactul produs asupra solului si subsolului de cumulul de activitati desfasurate in pericada de
executie poate fi important in conditiile in care toate suprafetele ocupate vor induce modificari structurale
in profilul de sol.

Alte surse posibile de poluare gi degradare a solului si subsolului pot fi:

 depozitarea necontrolatd a degeurilor sau a materialelor;

e scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transporta
materialele/deseurile, fie de la utilajele/echipamentele folosite.

Pentru organizarea de santier, impactul este considerat unul redus, avand in vedere ca suprafata
ocupata temporar este propusa pe zona carosabild/parcare.
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in perioada de exploatare, datoritd masurilor de protectie a solului si subsolului prevazute in
proiect (spatiu verde, rigole carosabile, separator de lichide usoare, platforme betonate, etc) impactul se
estimeaza ca pozitiv.

Impactul asupra apelor

In perioada de executie a lucrarilor, se apreciaza ca sursele de poluare a apelor subterane pot
proveni de la scurgerile accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele si mijloacelor de transport
si pierderi accidentale de materiale/deseuri prin infiltrarea poluantilor in sol si apoi in acviferele freatice
care se pot descdrca in reteaua hidrografica.

Avand in vedere ca amplasamentul si imediata vecinatate a acestuia nu sunt traversate de cursuri
de apd este putin probabila o poluare directa a acestuia.

Impactul asupra apelor subterane se manifesta temporar si local. Apele uzate menajere din
organizarea de santier vor fi evacuate Tntr-un bazin vidanjat periodic de catre o societate comerciala
autorizata,

in perioada de exploatare, in perioada de functionare, apele uzate de la grupurile sanitare, etc
ale cladiri vor fi evacuate prin racord la reteaua publica de canalizare

Locurile de parcare vor fi prevazute cu rigole carosabile care vor colecta apele pluviale potential
poluate si vor fi dirijate catre un separator de lichide usoare. Dupa preepurare in separatorul de lichide
usoare apele colectate de rigola carosabila se vor deversa in sistemul de canalizare.

Astfel, in conditi normale de exploatare nu existd evenimente care sd produca un impact
semnificativ asupra resurselor de apa

Impact asupra calitatii aerului

In perioada de executie, impactul asupra calitatii aerului este datorat emisiilor de praf si emisiilor
de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor si respectiv a
mijloacelor de transport folosile la executia |lucrarilor, Poluantii generati de surse libere, deschise sunt.
emisii de praf si emisii de poluanti specifici ardeni combustibililor fosili in motoarele utilajelor,
echipamentelor, compusi organici volatili (COV). Aria de manifestare a acestor surse corespunde
exclusiv suprafetei de realizare a lucrarilor.

Atmosfera este spalatd de apele de precipitatii, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in
ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc).

Se estimeaza ca impactul asupra calitati aerului generat se manifesta local este redus fiind
temporar si intermitent. Emisiile de poluanti in atmosfera si de praf variaza de la o zi |la alta, acestea fiind
determinate de tipul de activitate desfasurata si de conditiile meteorclogice

In perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este constituitd de centrala termica cu
functionare pe gaze naturale.

Zgomot si vibratii

In perioada de executie, procesele tehnologice adoptate presupun folosirea unor grupuri de
utilaje care, atat prin activitatea desfasurata in amplasamentul lucrarii cat si prin deplasarile lor, constituie
surse de zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul existent.

A doua sursd principald de zgomot si vibratii in este reprezentata de circulatia mijloacelor de
transport.

In perioada de exploatare nu sunt surse de zgomot.

Impact asupra peisajului $i mediului vizual
In pericada de executie, impactul asupra peisajului este redus.

in perioada de exploatare, se apreciaza o imbunéatatire substantiald (impact pozitiv, pe termen
lung) a peisajului si mediului vizual prin implementarea lucrarlor prevazute in proiectul Centrului de
Management al Traficului:

- cladire P+2 cu acoperis tip terasa verde, acoperit cu pietris si saltele inierbate;

- turn pentru antend GSM-R;
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- amenajare spalii verzi si integrare arbore existent;
- amenajare alei pietonale;
- locuri de parcare;
- rastel biciclete;
imprejmuire.
Implementarea proiectului va conduce la dezvoltarea calitativa urbanistica a zonei tinand cont de
armonizarea cu caracterul zonei, vecinatatile imediate, astfel incat, va conferi o imagine estetica
deosebita cu vizibilitate atat dinspre linille c.f. cat si din accesul rutier.

Natura impactului

Impactul generat de lucrarile proiectate au un caracter redus, se manifesta temporar (doar in
perioada de executie) si local.

In perioada de exploatare se considera cad impactul este unul neglijabil, deoarece ecosistemele
din zona adiacenta sunt preponderent antroprizate.

Extinderea impactului
In perioada de executie, impactul se manifesta local in special in zona amplasamentului proiectului.
Exploatarea Centrului de Management al Traficului nu implicd o extindere a impactuluj asupra

mediului,

Magnitudinea si complexitatea impactului
Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu se apreciaza ca impactul asupra mediului este
redus.

Probabilitatea impactului
Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect se apreciaza ca
probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

in perioada de executie se apreciazd cd impactul asupra mediului este redus, se manifesta
temporar si reversibil.

In pericada de exploatare, impactul asupra mediului este nesemnificativ in conditiile intretinerii
adecvate a Centrului de Management al Traficului.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Alte masuri suplimentare fata de cele prevazute nu sunt necesare.
Masurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolele anterioare.

Natura transfrontaliera a impactului
Proiectul nu are un impact transfrontalier.

Viil. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

8.1. Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu,
supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate
protectiei mediului.

Lucrarile prevazute in proiect se vor desfésura cu un numar redus de utilaje si sunt esalonate in
timp (24 luni}, iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus.
Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in pericada de executie a lucrarilor, lucrarile vor
fi urmarite permanent, prin observatii directe, vizuale, la amplasament.
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Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiel mediului

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:

Tabef 4. Masuri de reducere a impactului

Factor de Aspect de Masura de reducere a impactului
mediu mediu
- apele uzate de | - colectarea apelor uzate menajere din organizarea de santier si
Apa la organizarea de | colectate in bazin vidanjat pericdic de catre o societate comerciala
santier autorizata,
-pulberi in | - respectarea graficului de lucru;
suspensie; - stropirea zonei de lucru, a drumurilor pentru prevenirea emisiilor de
praf in pericadele secetoase;
- ulilizarea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de
Aer vedere tehnic, de generalii recente, prevazute cu sisteme performante
de minimizare a poluantilor emisi in atmosfers,
- intrefinerea corespunzétoare (revizii tehnice periodice} a utilajelor si
- gaze de ardere | @ mijloacelor de transport pentru limitarea emisiilor de la arderea
de la utilaje; carburantilor
-scurger - urmdrirea activitafii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale
accidentale de | de produse petraliere, care ar afecta proprietatile solului.
combustibil; - In cazul producerii unor incidente se wvor utiliza substante
neutralizante;
- Nu se vor amenaja depozite de combustibili in organizarea de santier,
Sol - alimentarea cu carburant a utilajelor din santier se va face cu grija, cu
personal insiruit, pentru evitarea pierderilor de combustibil;
- controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere, pentru
prevenirea In lotalitate a descarcarilor accidentale;
-tdepozitare - urmarirea depozitdrii corecte a materialelor si colectarea, selectarea
deseuri, si evacuarealvalornficarea deseurilor pe tipuri,
-afectarea
terenurilor . _— )
. ! . | - evitarea depozitérii necontrolate a deseurilor,
Biodiversitate zgc:—lmul. polugd | evitarea polﬁ!rii de orice naturd a amplasamentului,
accidentale cu
combustibil
- zgomotl produs
Aseziri umane de_ utilaje, din |- adaptarea prcgram_ului de Ilucru in ved_erea respectarii orelor de
activitatea de | odihnd a locuitorilor din apropierea frontului de lucru.
santier.

Proiectul supus aprobarii, nu este un obiectiv industrial, unde sa fie cazul de dotar privind
evacuarea emisiilor in mediu, cu monitorizari si masuri de control al emisiilor evacuate.

IX.

LEGATURA

cu

ALTE

ACTE NORMATIVE SISAU PLANURW

PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)
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Proiectul propus "MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII FERCOVIARE DIN PORTUL
CONSTANTA-CENTRU DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI™- nu se incadreaza in categona
proiectelor IED, SEVESO.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Centrul de Management al Traficului Feroviar face parte din investitia ,Modernizarea
infrastructurii feroviare din portul Constanta”.

Necesitatea modernizarii infrastructurii feroviare din Portul Constanta rezulta din urmatoarele
documente:

- Master Planul General de Transport al Romaniei din anul 2016 (MPGT),

- Master Planul Portului Constanta din anul 2016 (MPPC);

- Planul de Analiza si Acoperire a Riscurilor al Judetului Constanta din anul 2019 (PAAR);

- Caiet de Sarcini Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea infrastructurii feroviare

din Portul Constanta din anul 2018.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:
10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari
moderne in baracamente §i instalatii, care sa reducad emisia de noxe in aer, apa si pe sol.

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

¢ constructii si instalatii echipate cu mijloace care sa-i permita executantului lucrarilor sa satisfaca
obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei;

= toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare executier, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea mediului.

Programul de lucru pe timp de zi este intre orele 6:00 + 22:00.

Lucrarile pregéatitoare necesare pentru amenajarea organizarii de santier sunt:

¢ amenajarea incintei organizarii de santier prin asternerea unuj strat de geotextil peste care se va
asterne un strat de pietris de 20 cm grosime dupad compactare (intreaga platforma va fi balastata si
protejata in baza cu geotextil cu rol de separare);

e amenajarea cailor de acces in incinta organizarii de santier; stratul de pietris va avea o grosime
de 20 cm dupa compactare;

Pentru accesul in organizarea de santier se vor folosi drumurile existente. Nu se vor crea alte
drumuri de acces.

Suprafata totala estimata ocupata temporar = 500 mp.

Organizarea de santier va dispune de o zond cu functiunl administrative-birouri-vestiar, o zona
pentru depozitarea temporard a unor materiale/deseuri pe tipuri o zond pentru gararea
utilajelor/mijleacelor de transport, o zona pentru alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de
transport.

Zona administrativa din organizarea de santier va fi prevazuta cu:

s cabina portar/paza si supraveghere, container birou;

= container tip vestiar (pentru schimbarea hainelor);

= container tip sanitar (grup sanitar - wec, apa curenta {minim 20 litri/fom),

e container pentru depozitarea in sigurantd a uneltelor/dispozitivelor/ echipamentelor si sculelor,
materiale (de ex. vopsea)

« punct PS| si europubele pentru colectarea selectiva a deseurilor.

Containerele vor avea posibilitate de incalzire in siguranta pe timp nefavorabil.

Numarul de toalete va fi stabilit in functie de numérul de muncitori estimat, astfel incat sa se
asigure minim o toaleta la 20 lucratori.

In cadrul organizari de santier nu se va construi 0 bazad de productie si montaj si nu se vor
amenaja constructii pentru adapostirea muncitorilor.
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Alimentarea cu energie electrica va fi asigurata prin racord la reteaua electrica existenta langa
amplasament.

Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de plastic de unica
folosinta. Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand toate
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianfi. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.
in cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu
se vor executa in organizarea de santier, ci in atelierele specializate autorizate, unde se vor efectua i
schimburile de anvelope. in organizarea de santier nu se vor amenaja depozite de combustibili.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor $i mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de
cate ori va fi necesar cu personal instruit. In organizarea de santier va fi depozitata temporar doar o parte
din materiale, intrucat multe din acestea pot fi aduse in amplasamentul lucrarii si puse direct in opera
(fara depozitarea temporara in organizarea de santier). Principalele utilaje folosite pentru executia lucrarii
sunt: excavator/buldoexcavator, automacara, utilaj de foraj, betoniere, autocamioane, etc.
Antreprenorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia mediului si acordul de
mediu emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului.

10.2. Localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier este propusa in amplasament $i va ocupa o suprafata de circa 500 mp.
Organizarea de santier va ocupa temporar o suprafatd de teren care va fi folositd ulterior in cea mai

mare parte ca locuri de parcare si zone carosabile.

Figura 14. Amplasament organizare de santier

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Impactul direct potential al organizari de santier se poate manifesta prin:

e ocuparea temporard a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in perioada de
executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar (= 500 mp pentru
organizarea de santier);

s utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

e pentru organizarea de santier, impactul este considerat unul redus datorat ocuparii temporare a
terenului care va fi folosit ulterior in cea mai mare parte ca zona carosabila si parcare.
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10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Principalele surse de poluare a factorilor de mediu in organizarea de santier sunt:

« scurgerile accidentale de combustibililubrifianti de la utilajele sau de la alimentarea utilajelor cu
combustibil;

» pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolatd sau o
manipulare necorespunzaloare;

e ape uzate menajere de la containerul sanitar.

10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

« reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarea de santier;

= organizarea de santier nu este situata in situri Natura 2000;

» calea de acces in organizarea de santier se va mentine liberd, curatd; accesul va avea loc
controlat (cabind portar/paza si supraveghere);

» folosirea tehnologiilor de lucru mai putin poluante,

« depozitarea temporard a materialelor si a deseurilor generate se va face in locuri bine stabilite
din organizarea de santier, amenajate corespunzator, pentru prevenirea poluarii solului si subsolului;

= colectarea si evacuarea din amplasament a deseurilor intr-un timp cat mai scurt cu respectarea
legislatiel in vigoare (prin contract cu societati autorizate),

» la inceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatorii de salubritate, cu operatorii
depozitelor de deseuri autorizate pentru valorificarealeliminarea deseurilor; Antreprenorul va respecta
prevederile O.U.G. nr. 92/2021 si HG. nr. 856/2002. Antreprenorul va riaspunde de gestionarea
deseurilor, acest lucru fiind clar specificat in contractul incheiat intre titularul proiectului si Antreprenor;

« organizarea de santier va dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de cate ori € necesar);

« apele uzate menajere de la containerul sanitar vor fi evacuate intr-un bazin vidanjat periodic de
catre o societate comerciala autorizata.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, N
CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA iN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

11.1. Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii
Pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, Antreprenorul va efectua urmatoarele

lucrari:

e materialele ramase si deseurile rezultate din lucrare, containerele precum si utilajele si mijloacele
auto folosite in pericada de executie se vor evacua din amplasament;

s constructiile provizorii se vor dezafecta;

= pe terenul ocupat temporar de organizarea de santier se vor realiza |ucrarile prevazute in proiect
(zona carosabila, parcare, spatii verzi etc).

Masuri de prevenire a accidentelor in perioada de executie:

Aceste masun trebuie luate de Antreprenorul general si de subcontractanti cu respectarea
legisiatiei romanesti privind Securitatea si Sanatatea in Munca, Paza contra incendiilor, Paza si Protectia
Civila, Regimul deseurilor si aitele. De asemenea, se vor respecta prevederile Proiectelor de executie, a
Caietelor de sarcini, a Legilor si Normativelor privind calitatea in constructii.

Masurile se vor refen la.
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« controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier: instructajul periodic, portul
echipamentului de protectie, verificari privind consumul de alcool, droguri, prezenta numai la locul de
munca unde este repartizat.

e verificarea inainte de intrarea Tn lucru a utilajelor, mijloacelor de transport, macaralelor,
echipamentelor, mecanismelor si sculelor pentru a constata integritatea si buna lor functionare.

« verificarea |a perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen sau
alte containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase.

« verificarea la intrarea in lucru, in special la reluarea sdptamanala, a sprijinirilor la excavatii, schele
sau alte sustineri.

o verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor indicatoare cu
insemne de pericol.

« realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizan pentru a delimita zonele de lucru.

» controlul accesului persoanelor in santier.

Masuri de prevenire a accidentelor in perioada de exploatare:
= realizarea |ucrarilor in stricta conformitate cu prevederile documentatiilor, 2 caietelor de sarcini s
a legislatiei specifice;

in perioada de exploatare, dar si in perioada de executie, riscul major identificat poate fi

cel al unui accident rutier. Astfel, masurile de prevenire gi reducere a efectelor adverse semnificative
asupra mediului pentru evitarea producerii unuj accident rutier sunt;

« executarea lucrérilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguran{a
a circulatiei rutiere,

« viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul Antreprenorului;

e intretinerea corespunzateare a utilajelor gi mijloacelor de transport,

» efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si sanatatea in
munca;

# utilizare personalului calificat/instruit;

« respectarea normele metodologice si a legislatiel nationale;

= respectarea graficului de executie.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere/ulei de la utilaje, factorul de mediu care
poate fi afectat este solul, in acest caz, se recomanda Antreprencrului achizitionarea de material
absorbant pentru interventia prompta in caz de aparitiei a unor scurgeri de produse petroliere. Lucrarile
de constructii vor fi contractate cu firme ce au implementat un Sistem de Management de Mediu.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea obiectivului
Nu este cazul.

11.4. Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului
Nu este cazul.

Xll. ANEXE - PIESE DESENATE
Plansa 1. Plan de incadrare

Plansa 2. Plan de situatie
Aviz favorabil nr. 317.008.997 din 08.12.2021 emis de Distrigaz Sud Retele;
Aviz de amplasament favorabil nr. 09265259 din 27.12.2021 emis de E-Distributie Dobrogea SA;
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Aviz favorabil nr, 979 din 07.12.2021 emis de céatre Telekom Romania Telecommunications SA;
Aviz favorabil nr. 233 din 12.01.2022 emis de catre RCS & RDS;

Adresa din 25.01.2022 emisa de Departamentul pentru Situatii de Urgenta, Inspectoratul General
pentru situatii de Urgenta. Inspectoratul pentru Situatii de Urgentd "Dobrogea” a judetulul
Constanta;

Nofificare privind asistenta de specialitate de sanatate publicd nr. 116/21.01.2022 emisa de
Directia Medicala, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii;

Aviz conditionat nr. 228 din 14.03.2022 emis de catre Directia Judeteana pentru Cultura
Constanta;

Aviz favorabil nr. DT/12304 din 30.12.2021 emis de catre Statul Major al Apararii, Ministerul
Apararii Nationale;

Aviz favorabil nr. DT/12303 din 30.12.2021 emis de cétre Statul Major al Apéararii, Ministerul
Apararii Nationale;

Aviz favorabil nr. 11080 din 04.01.2022 emis de catre U.M. 0362 Bucuresti, Serviciul Roman de
Informatii;

Aviz favorabil nr. 32440/2585 din 14,02.2022 emis de catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana;

Aviz favorabil nr. 571.831 din 31.01.2022 emis de catre Directia Generalad Logistica, Ministerul
Afacerilor Interne.

Xill. ARIl NATURALE PROTEJATE

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ultericare.

Cele mai apropiate sit-uri NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt situate la o distanta
mai mare de 2.470 m (ROSPAQ076 Marea Neagra) si 3.700 m (ROSPAQ057 Lacul Siutghiol).

in cadrul cap. V.3. din prezenta documentatie sunt prezentate cele mai apropiate sit-uri NATURA
2000 de amplasamentul proiectului,

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE, INFORMATII, PRELUATE
DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si arl, 54 din Legea apelor nr. 107/1996,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Amplasamentul si imediata vecindtate a acestuia nu sunt traversate de cursuri de apa.

Centrul de Management al Traficului se afla la urmatoarele distante de:
- peste 1.1 km de Marea Neagra;
- peste 3,7 km de Lacul Tabacariei,
- peste 4,9 km de Lacul Siutghiol.
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XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018 PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE $I PRIVATE ASUPRA
MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR IN CONFORMITATE CU PUNCTELE lII-XIV

15.1. Caracteristicile proiectului
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect:

Centrul de Management al Traficului Feroviar face parte din investitia ,Modernizarea infrastructurii
feroviare din portul Constanta”.

Din punct de vedere functional, prin Centrul de Management al Traficului Feroviar se va realiza
managementul traficului, diagnoza si mentenanta, supravegherea video, managementul informarii
publicului calator si managementul alimentarii cu energie electrica.

Terenul propus pentru Centrul de Management al Traficului este amplasat in municipiul Constanta,
zona statiei CF Constanta, incinta 2, se afld in domeniul privat CNCF CFR SA in suprafata de 27.720
mp (din acte), 27.673 mp (masurata) si este intabulat in cartea funciara/numar cadastral nr. 227021 UAT
Constanta.

Din suprafata totala de 27 673 mp. o suprafata de 2.826 40 mp, libera de constructii, este propusa
pentru construirea Centrului de Management al Traficului.

in amplasamentul Centrului de Management al Traficului Feroviar se vor realiza urmatoarele
constructii principale:

cladirea Centru de Management al Traficului va fi o constructie cu forma rectangulara in plan,
incadréndu-se intr-un dreptunghi cu dimensiunile de 40,20 x 18,24 m, avand o suprafata desfasurata de
2366,15 mp, din care 1996,08 mp suprafata utila. Aceasta va avea 3 nivele — parter + 2 etaje, avand
indltimea de 12,00 m, respectiv o inaltime liberd minima a spatiilor de 2,60 m.

Pentru facilitarea accesului in noua incinta, se va reface imprejmuirea, se vor crea doud portl de
acces pe latura vestica a proprietatii dinspre drumul de acces existent.

Cladirea va fi o constructie P+2E din cadre din beton armat, cu priza rapida, rezistent la mediu
salin si plansee din beton armat monolit. Sistemul de fundare va fi format din fundatii tip radier din beton
armat monaolit.

Acoperisul cladirii va fi de tip terasa verde, acoperit cu pietris si saltele inierbate. Terasa este
prevazutd cu termoizolatie din vatd minerala bazaltica si hidroizolatie rezistenta la perforatii si mediu
salin, de tipul celor BPA.

Peretii exteriori se vor realiza din zidarie de caramida, iar cei interiori fie din zidarie de caramida
de 25 cm, fie din gips-carton de 15 cm, in functie de tipul compartimentarii propuse. La exterior, cladirea
va fi termoizolata cu vatad minerala. Termosistemul va asigura la interior gradul de confort termic normat,
acesta aplicandu-se si la intradosul golurilor de tamplarie, prevazandu-se totodata si profile de intarire -
protectie adecvate.

La exterior cladirea va fi acoperita cu o fatada ventilata din materiale rezistente la mediul salin, iar
soclul va fi protejat cu hidroizolatie si va fi finisat cu tencuiala.

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice, instalatii sanitare, instalatii termoventilatii, sistemele de
detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu, instalatii de supraveghere video si
instalatii de telecomunicatii.

in noua incinta creatd se vor amplasa dotarile tehnologice necesare functionrii centrului de
comanda, astfel; grup electrogen, rezervor combustibil, centrale HVAC, panouri solare si fotovoltaice,
antena GSM-R, post de transformare.

turn pentru antena GSM-R va fi metalic zabrelit cu inaltime de aproximativ 30 de metri, cu
sectiunea triunghiulara avand latura la baza de aproximativ 4,1 m si variabila pe inaltime pana cota +25
m, cu latura la varf de aproximativ 1,75 m. Turnul este prevazut cu o platforma de lucru si paliere de
repaus, traseu de cablu vertical, instalatie de balizaj, instalatie de protectie impotriva trasnetelor si
punere la pdmant. Fundarea turnului va fi indirecta si se va folosi beton cu clasa de expunere XS-3.

Pe turn vor fi instalate 4 Antene GSM-R care au scopul de a prelua si transmite date specifice
pentru coordonarea traficului feroviar.
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cladirea Container GSM-R este prefabricata avand lungimea de 4,00 m x 2,45 m si inaltimea 3,00
m. Cladirea container va fi dotatd de la producator cu instalatii electrice, instalatii de aer conditionat

precum si de incalzire tip convector.
Containerul GSM-R se amplaseaza langa turnul GSM-R cu rol de preluare si retransmiterea datelor

specifice pentru coordonarea traficului feroviar.
platforma pentru grup electrogen cu o suprafatd de 29 mp se va construi in partea sudica a
Centrului de Management al Traficului. Scopul grupului electrogen este de a furniza energie electrica in
regim continuu Centrului de Management al Traficului in conditiile aparitiei unor situatii neprevazute in
alimentarea cu energie electrica uzuala din reteaua electrica nationala.
rezervor de combustibil subteran cu suprafatad de 49 mp acoperit la suprafatd de spatiu verde
si zona carosabila.
zone carosabile, parcare
Accesul auto in incinta Centrului de Management al Traficului se va organiza in felul urmator:
- iesire pe drumul de acces existent prin poarta din nord (latime 3,5 m),
- intrare pe drumul de acces existent prin poarta din sud (latime 3,5 m)
Structura rutiera propusa va fi o structura rutierad semirigida corespunzatoare clasei de trafic T1
(1.0 — 3.0 m.o.s.) conform NP 116/04, pericada de perspectiva de 10 ani (clasa de trafic foarte greu,

(1.0 - 3.0 m.o.s.), conform CD155-2001.
Se vor amenaja 30 locuri de parcare din care doua locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati.

zona trotuare/alei
Accesele pietonale in incinta Centrului de Management al Traficului ver fi amplasate adiacent celor
auto si vor avea o latime de 1,50 m, Trotuarele/aleile vor avea o latime de minim 1,20 m.

rigola carosabila va avea ca rol colectarea si evacuarea apelor pluviale din cadrul incintei. Dupa
preepurare (inir-un separator de lichide usoare) apele colectate de rigola carosabila se vor deversa in
sistemul de canalizare.

spatii verzi

Suprafata estimatd ocupata cu spatii verzi este de cca. 722.82 mp. Totodata, se va pastra arborele
existen! din fata viitoarei cladin a Centrului de Management al Traficulul Ferowviar

Lucrarile de demolare constau in indepartarea gardului existent pe laturile E, S, V si realizarea

unei imprejmuiri noi pe toate laturile amplasamentului,
Organizarea de santier va ocupa circa 500 mp.
Durata de executie a lucrarilor este de 24 luni.
b) cumularea cu alte proiecte existente gifsau aprobate:
Conform celor prezentate in cap lI1.6.1.11. din prezentul memoriu de prezentare.
c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii:
Conform celor prezentate in cap VI. pct. B din prezentul memoriu de prezentare.
d) cantitatea gi tipurile de deseuri generate/gestionate;

Tipurile si cantitatile de deseuri generate, precum si gestionarea acestora au fost prezentate

detaliat in cap. VI. A. cap. 8.
Deseurile rezultate se vor gestiona conform H.G. nr. 856/2002 si O.U.G. nr. 82/2021

e) poluarea si alte efecte negative;
Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat in cap. VIl al prezentului memoriu.

f) riscurile de accidente majore silsau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor gtiintifice;
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» riscul de accident, tinandu-se seama in special de substantele si tehnologiile utilizate: Proiectul
propus nu se incadreaza in Directiva SEVESO; nu se utilizeaza substante chimice periculoase.

« - riscul de accidente majore silsau dezastre cauzate de schimbarile climatice:

Principalele amenintari/riscuri de accidente majore si/sau dezastre pentru constructii civile sunt
reprezentate de cutremure, alunecari de teren si inundatii.

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei studiate se va face in Legea
nr. 575/ 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de
risc natural, publicata in Monitorul Oficial al Remaniei nr.726/2001.

Riscul este 0 estimare matematicd a probabilitdti producerii de pierderi umane si materiale
pe ¢ perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.
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Figura 15. Zonarea leritoriviui din punct de vedere al potentialului de producere a alunecarilor de teren

Factorii de risc avuti in vedere sunt. cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren

1.cutremurele de pamaéant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este VIl 1/2, cu o
perioadé de revenire de cca. 50 ani;

2.inundatii: aria studiatd se incadreaza in zone cu cantitatea maxima de precipitatii cazuta
in 24 ore: 100 mm - 150 mm;

3.alunecari de teren: aria studiatda se incadreaza in zone cu potential de producere a
alunecarilor scéazut, cu probabilitate de alunecare "redusa”.

- risc geotehnic: Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP 074/2014:
“Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare’.
Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Incadrarea preliminara a unei
lucrar intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se faca in mod uzual inainte de cercetarea terenulul
de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbata in fiecare faza a procesului de proiectare si de
executie.

Riscul geotehnic depinde de doua grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cei mai importanti sunt condiiile de teren si apa subterana, iar pe de alta parte factorii legati de structura
si de vecinatatile acestora.

Conform normativului NP 074/2014 terenul din amplasament se incadreazd in categoria
geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.

- seismicitatea: Conform normativului P100-1/2013 se evidentiazd urmatoarele zone: valoarea de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectare a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.20 g, pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.
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Figura 16. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiel terenului pentru prolectare
ag cu IMR = 225 ani 5/ 20% probabilitate de dep&sire in 50 de ani

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, arealul investigat se incadreaza in gradul 7 pe
scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93.

i
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Figura 17. Harta de macrozonare seismicé

Valoarea perioadei de colt este Tc = 0.7s, conform Normativului P100/1- 2013.
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Figura 18, Zonarea teritoriviul Romaniel in termeni de
perivada de control {coll), Tc a spectrulii de r@spuns
- riscul_hidrologic de inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitatea maxima de
precipitatii cazuta in 24 ore: 100 mm — 150 mm.

g) riscurile pentru sanatatea umana

Se estimeaza ca locuitorii din partea nord-vestica a amplasamentului nu vor fi afectati de lucrarile
de constructie, in conditiile luarii si respectarii de masuri pentru protectia atmosferei.

Accesul in amplasament va fi restrictionat, astfel persoanele neautorizate nu vor avea acces la
materialele ce se vor folosi pentru executia lucrarilor.

in perioada de executie, lucrérile proiectate va avea un impact pozitiv asupra dezvoltari economice
din zona, datorita credrii oportunitatilor de locuri de munca legate de lucrarile de constructie.

In timpul exploatarii Centrul de Management al Traficului va dispune de conditii moderne de lucru
pentru personalul lucrator.

15.2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor:

Conform Certificatulul de Urbanism nr. 3093 din 07.10.2021 emis de catre Primaria Municipiului
CDHStﬂI"Ii_’E 51 a regulamentului local de urbanism:

Destinatia terenului stabilitd prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate: Imabilul
se afla situat in zona de reglementare ZRT 1b-Unitati de transfer, adiacent zonei ZRT2-Zona
transporturilor pe cale ferata

Utilizari admise (ZRT1b):-constructii si amenajari pentru gararea si intretinerea mijloacelor de
transport greu rutier si pentru transferul marfurilor transportate in mijloace de transport cu tonaj si gabarit
permis in localitate, instalati de transfer, precum si servicile anexe aferente; servicii pentru
transportatorii in tranzit: moteluri, restaurant. loisir. _._...

Folosinta actuala a terenului este: -categoria de folosintd: curti constructii; - teren ocupal de
constructii conform inscrisurilor din extras de carte funciard nr. 227021/10.08.2021.
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b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia:

Lucrarile proiectate se desfasoara pe un amplasament situat intr-o zona clasificata ca — unitati de
transfer, Prin proiect se prevede amenajarea unui spatiu verde in suprafatd de cca. 722,82 mp, iar
acoperisul cladirii Centrului de Management al Traficului va fi de tip terasa verde, acoperit cu pietris si
saltele inierbate.

¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acorddndu-se o atentie speciala urmatoarelor
Zone:

zone umede, zone riverane, guri ale raurilor: Amplasamentul nu este traversat si nu se afla in
imediata apropriere a unor de cursuri de apa. Centrul de Management al Traficulul se afla la urmatoarele
distante de:

- peste 1,1 km de Marea Neagra;

- peste 3,7 km de Lacul Tabacariei;

- peste 4,9 km de Lacul Siutghiol.

zone costiere si mediul marin:
Nu este cazul.
Centrul de Management al Traficului se afla |a distanta de peste 1.1 km de Marea Neagra.

zonele montane si forestiere:
Nu este cazul.

arii naturale protejate de interes national, comunitar, international:

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei i faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Cele mai apropiate sit-uri NATURA 2000 de amplasamentul proiectului sunt situate la o distanta
mai mare de 2. 470 m (ROSPADOT6 Marea Neagra) si 3.700 m (ROSPA0057 Lacul Siutghiol).

in cadrul cap. V.3. din prezenta documentatie sunt prezentate cele mai apropiate sit-uri NATURA
2000 de amplasamentul proiectului.

zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate
in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara gi hidrogeologica:

Lucrarile proiectate nu traverseaza si nu afecteaza situri Natura 2000, zone protejate, zonele de
protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor.

zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in
care se considera ca exista astfel de cazuri:

MNu este cazul.

Zone cu o densitate mare a populatiei: Centrul de Management al Traficului se afia situata in
intravilanul municipiului Constanta, judetul Constanta.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Constanta se ridica la 283.872
de locuitori.

peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic:

Amplasamentul Centrului de Management al Traficului face parte din "Necropola orasulul antic
Tomis, Cod CT-I-s-A-02555, nr. cri. 15, perimetrul delimitat de Str, lederei, Bd. Aurel Viaicu de |a
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intersectia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei, Str. Nicolae Filimon, Bd. Aurel Viaicu pana la Pescarie-la S de
Mamaia, malul marii si Portul Comercial”.

In concluzie, masurile de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural vor respecta cerintele
si conditiile din avizul/avizele care vor fi emise de catre Directia Judeteana pentru Culturad Constanta. in
conformitate cu legislatia specifica.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiald a impactului - de exemplu, zona geograficad si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata:

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul se afla situat in Platforma Dobrogei de Sud.

In perioada de executie a lucrarilor, impactul se manifestd local, in special in amplasamentul
Centrului de Management al Traficului prin emisii in atmosfera (pulberi in suspensie, noxe) $i
zgomot/vibratii.

Lucrarile sunt reduse, simple si esalonate in timp si spatiu. Se va uda/stropi cu apa zona de lucru
peniru limitarea pulberilor in suspensie. Se vor respecta toate masurile de protectie a zonelor locuite
prezentate in memoriu.

Elementele pozitive ale impactului produs in perioada de operare sunt mult mai importante,
acestea constand in principal in transformarea urbanisticd a zonei, amenajarea de spatiu verde la
suprafata terenului si a acoperisului cladirii, spatiu modern de desfasurare a activitatii personalului
lucrator, In concluzie, activitatile desfasurate in etapa de executie si de operare, nu vor afecta sanatatea
populatiei.

b) natura impactului:

Impactul generat de lucrérile de construire a Centrului de Management al Traficului au un caracter
nesemnificativ (cu respectarea masurilor de protectie a factorilor de mediu), se manifesta temporar (doar
in perioada de executie) si local prin emisii de pulberi in suspensie si zgomot.

in perioada de exploatare, impactul este direct, nesemnificativ ca urmare a traficului auto, iar
impact rezidual este neutru, Ecosistemele din zona adiacentd amplasamentului sunt preponderent
antropizate.

c) natura transfrontaliera a impactului:
Nu e cazul, proiectul nu se incadreaza in Anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Amplasamentul proiectului este situat la o distantd de cca. 48 km fata de frontiera Romaniei cu
Bulgaria.

d) intensitatea si complexitatea impactului:

Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu, atat in perioada de executie cat si in perioada
de exploatare, se estimeaza ca impactul asupra mediului este redus, limitat la amplasamentul proiectului.

e) probabilitatea impactului:

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute, se estimeaza ca atat in perioada de
executie cat si in perioada de exploatare, probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului:

Impactul incepe s& se manifeste in momentul demararil lucrarilor de executie ale proiectului,
respectiv dupa obtinerea Deciziei etapei de incadrare si dupa achizitia serviciilor de proiectare si
executie, realizarea proiectului tehnic si executia lucrarilor (24 luni). Se poate estima ca lucrarile de de
realizare a Centrului de Management al Traficului vor incepe in cursul anului 2023, Durata impactului se
va manifesta pe toatd perioada de executie a lucrarilor, respectiv pe parcursul celor 24 luni (2023 -
2024).

Impactul pe termen scurt poate fi semnificativ, daca nu s-ar respecta masurile de protectie si este
cauzat de perioada de executie, dar majoritatea efectelor acestuia sunt reversibile, pe cand impactul
cauzat de exploatare este permanent si se manifestd continuu ca frecventad. Totusi, prin aplicarea
masurilor de reducere a impactului asupra factorilor de mediu prevazute in prezenta documentatie,
consideram ca, in timp, acesta se va reduce simtitor, Se estimeaza ca impactul asupra mediului va fi
unul redus, se va manifesta temporar, va fi local si reversibil.
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In perioada de exploatare, impactul asupra mediului este nesemnificativ. durata si frecventa depind
de intretinerea si administrarea Centrului de Management al Traficului.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/fsau aprobate:

Proiectul interfereaza cu alte proiecte aflate in imediata vecinatate a amplasamentului proiectului
propus (I11.6.1.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate).

Din punct de vedere al impactului cumulat generat proiectele mentionate cu impactul cumulat
produs de proiectul studiat, se estimeaza ca va exista un impact moderat, local, temporar, ca urmare a
emisiilor in aer (pulberi in suspensie, praf, noxe) si a zgomotului produs de activitatile de construire, a
utilajelor folosite, etc.

Analizand toate proiectele existente si/sau planificate in zona, complexitatea si perioada de
executie posibila a acestora in raport cu proiectul propus, se poate estima faptul ca, lucrarile proiectate
la Centrul de Management al Traficului vor conduce la o crestere a traficului auto in zona,

Se va transporta deseuri si materiale necesare executiei, dar si personalul angajat. Se vor folosi
drumurile existente.

In perioada de executie, Antreprenorul va udalstropi cu apa zonele de lucru pentru limitarea
pulberilor in suspensie.

Se poate estima ca lucrérile prevazute in proiect nu vor influenta semnificativ si totedata nu vor fi
influentate de alte lucrari ce vor fi promovate in zona proiectulul.

Cumulat, toate proiectele vor conduce doar la o usoara intensificare a traficului in zona, in perioada
de executie a lucrarii.

In perioada de operare, impactul cumulat va fi generat de zgomotul produs de traficul feroviar si
rutier de pe strazile Justitiei, Sublocotenent Sandu Chiosea, drum acces si zona parcarii.

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului:

Masurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzatoare fiecarui tip de impact/efect, propuse
atat pentru etapa de executfie cat si pentru etapa de operare sunt prezentate in cap, VI din prezentul
memoriu de prezeniare.

S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.
inscris in Lista Experilor care Semnéitura titularului,
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Am luat fa cunostintd ca informatiile din prezenta cerere §i din actele atagate la aceasta, vor fi prelucrate de
APM Constanta, cu respectarea prevederilor Regulamentului (UE) 2016/679 privind protectia persoanelor fizice in ceea
ce priveste prelucrarea datelor cu caracter persenal, si libera circulatie a acestor date.
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