
MEMORIU DE PREZENTARE
Anexa 5E la Procedura de evaluare a impactului asupra
mediului pentru proiecte publice și private, prevăzute în Legea 292/2018
I. 
Denumirea proiectului


REABILITARE STRADA SPICULUI TRONSON CUPRINS INTRE STRADA PRIMAVERII SI STRADA ALBINELOR, SAT COBADIN, COMUNA COBADIN, JUDETUL CONSTANTA
II. Titular:
· numele:

UAT COBADIN


Prin PROJECT ANK UTIL SRL
· adresa poştală:



Jud. Constanta, str. Interioara 3, nr. 1, parter
· numarul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet:



+40374474171 / projectank_util@yahoo.com
· numele persoanelor de contact: director/manager/administrator; responsabil pentru protectia mediului:



Director Tehnic: Marilena Slavu; telefon: 0761133818
III.
Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului:

Descrierea situatiei existente:
Drumul comunal propus spre reabilitare, Strada Spicului, se afla in intravilanul comunei Cobadin, si face legatura intre Strada Primaverii si Strada Albinelor.
Starea tehnica a strazii propuse pentru modernizare este necorespunzatoare, fiind alcatuita din piatra sparta colmatata in grosime de 50-65cm.
In profil longitudinal strada  nu are declivitati mari.
In profil transversal strada  are o parte carosabila de ~ 6.00m latime. Pantele ȋn profil transversal nu sunt corespunzatoare. 

Siguranța circulației este, de asemenea, una din problemele acestei strazi alături de starea de degradare a partii carosabile a strazii,  fiind observata de asemnea lipsa semnalizarii rutiere. 

Toate aceste aspecte conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de circulatie pe aceasta strada. 

Lucrarile preconizate a se realiza au in vedere asigurarea accesului vehiculelor pe toata perioada anului. 

Traficul este preponderent cel local, autovehiculele fiind de tipul turismelor. Nu există trafic recenzat pus la dispoziţie de Beneficiar.
Starea actuală a acestor strazi  a creat o serie de efecte negative, cele mai semnificative fiind:

· desfăşurarea cu greutate a învăţământului, educaţiei, generând situaţii de abandon şcolar/non - frecvenţa la cursuri;
· lipsa de interes pentru stabilirea în zona a personalului didactic, medical etc;

· asigurarea medicală şi veterinară se desfăşoară cu greutate;

· intervenţia greoaie a mijloacelor de intervenţie în caz de urgenţă;
· asigurarea unor condiţii minime pentru sănătatea, confortul şi igiena oamenilor.
Din cauza defectiunilor mentionate mai sus, atat traficul auto cat si cel pietonal se desfasoara cu dificultate.

Lucrările ce fac obiectul prezentului proiect se incadrează în categoria C - lucrări de importanță normală si se vor realiza in condițiile respectării normelor și standardelor Uniunii Europene, în conformitate cu H.G. 766/1997 și cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizării de materiale agrementate pentru execuția lucrărilor.
Descrierea solutiilor proiectate:

a. Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitării beneficiarului şi a situaţiei existente în ceea ce priveşte limitele de proprietăţi, urmăreşte pe cat posibil amplasamentul existent pentru evitarea exproprierilor, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si in profil transversal. 

Elementele geometrice în plan sunt stabilite în conformitate cu STAS 10144/3-1991 si cu STAS 863/85, pentru viteza de bază V=30 km/h. 

În plan au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasării curbelor, precum și poziția punctelor de tangență sau de frângere. 

Toate lucrarile proiectate si modul de amplasare a acestora sunt prezentate in planurile de situatie proiectate.
b. Traseul in profil longitudinal
Menținerea traseului în plan a strazii a condus și la menținerea declivităților acestora mai putin in zonele in care a fost necesara coborarea/ridicarea liniei rosii pentru geometrizarea acesteia si realizarea acceselor. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit să se țină seama și de amenajările în plan și spatiu ale curbelor existente astfel incât să permită incadrarea intre limitele de proprietate. Valorile declivitatilor si a racordarilor verticale convexe si concave se regasesc prezentate in profilele longitudinale.
c. Traseul in profil transversal

Modernizarea strazii se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente/limitelor cadastrale, pe cat posibil cu respectarea prescriptiilor de proiectare a profilurilor transversale.
In sectiune transversala, strada  se prezinta astfel:

	CARACTERISTICI TEHNICE PRINCIPALE SI PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

	1. Lucrari de infrastructura rutiera

	Categoria tehnica a strazii
	Principala

	Lungime totala a strazii
	222ml

	Latime parte carosabila
	6.00m

	Dispozitive de colectare ape pluviale
	Santuri betonate si rig. Carosabile

	Acostamente consolidate
	2x0.75m


Profilul transversal al părţii carosabile se amenajează cu panta tip acoperis de 2.5% către dispozitivele de colectare ape pluviale.
Str. Spicului: Km 0+000.00 - 0+222.00

Rigole carosabile pentru intersectii: 32ml

Rigole carosabile pentru accese proprietati: 50ml

Marcaje longitudinale pentru delimitare parte carosabila si separare benzi de circulatie: 3x222.00m. Indicatoare rutiere definitive: 5 buc.

Indicatoare rutiere luminoase provizorii: 4 buc. Strazi laterale modernizate: 2 buc

Strazi laterale nemodernizate: 2 buc

Nota* Toate elementele proiectate in sectiune transversala, cu cotele aferente, se regasesc in profile tip si profile transversale caracteristice.
Prin Proiect se propune:

•
îmbunătățirea stării tehnice a strazii, din punctul de vedere al asigurării cerințelor minime esențiale de calitate în construcții, potrivit legii;

•
realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care să se încadreze în prevederile legale;

•
desfasurarea in conditii optime a traficului pietonal;

•
asigurarea scurgerii apelor pluviale în condiții optime.
Structura rutiera
Pentru o dimensionare cât mai corectă a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat studii de teren din care s-au obtinut date pentru:
•
modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi;

•
caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;

•
regimul hidrologic al complexului rutier;
•
tipul profilului transversal;

•
modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.
Alcatuirea structurii rutiere si caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare se stabilesc pe baza de sondaje conform normativului AND 550.
Structura rutiera propusa pentru partea carosabila este urmatoarea:


▪4 cm - BA 16 RUL 50/70 conform AND 605

▪6 cm - BAD 22,4 LEG 50/70 conform AND 605

▪15 cm - piatra sparta conform SR EN 13242+A1, sort 0-63

▪20 cm - piatra sparta conform SR EN 13242+A1, sort 40-63

▪material geotextil multiaxial tesut din fibre 90g/m2

▪scarificare si reprofilare existent pe min. 10cm grosime

▪50-65 cm piatra sparta - zestre existenta
Structura propusa pentru acostamentele consolidate este urmatoarea:
▪10 cm acostament din beton clasa c35/45

▪15 cm piatra sparta amestec 0-63

▪35 cm piatra sparta sort 40-63

▪10 cm substrat de nisip

▪Sapatura
In zona acceselor, spatiul dintre acostamente si porti se va amenaja astfel:
▪10 cm acostament din beton clasa c35/45

▪30 cm piatra sparta amestec 0-63

▪5 cm substrat de nisip

▪Sapatura
In alegerea solutiei de structura rutiera s-a tinut cont de expetiza tehnica, DALI, situatia din teren si datele furnizate de catre beneficiar in privinta traficului si operatorilor economici/institutiilor din zona.
Note*

La capete, zestrea existenta se va recupera si cobora astfel incat cota finala de pe partea carosabila proiectata sa fie la nivelul partii carosabile existente intersectate. Zestrea existenta va fi coborata si pe zonele din traseul unde nu poate fi asigurat racordul facil catre proprietati. Grosimea minima de zestre existenta trebuie sa fie de 35cm.    

Santurile vor fi coborate in taluz betonat acolo unde este cazul astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor in lungul strazii si sa fie asigurat accesul facil catre proprietati si catre intersectiile existente. 

Strazile laterale nemodernizate la acest moment se vor amenaja pe 15m lungime si 5m latime cu aceeasi structura rutiera proiectata pe strada principala care le intersecteaza iar cele care sunt deja asfaltate se vor freza pe 0.5m latime si amenja cu geocompozit antifisura pentru a impiedica transmiterea fisurilor la intersectia dintre straturi iar la imbinarea noului strat din mixtura cu cel vechi, se va dispune un dop de bitum pentru sigilare rost. 

Geocompozitul antifisură folosit la imbinarea dintre mixturile asfaltice noi si vechi va fi tip GCO și va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului AND 592 (geocompozitele antifisură tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul antifisura trebuie sa fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si AND 592.

- Rezistenta maxima la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinala si transversala va fi de minimum 40 KN/m

-
Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %

-
Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m²

-
Rezistenta la poansonare(CBR) sa fie minim 1700 N

-
Rezistenta la poansonare dinamica sa fie maxim 40 mm

-
Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70

-
Greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m².

-
Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm3
In cazul in care se vor proiecta si/sau executa lucrari noi de retele in zona infrastructurii rutiere din prezentul proiect, recomandam beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini sa solicite prestatorilor realizarea acestora in afara platformei strazii sau, daca nu este posibil, mijlocul caminelor sa fie amplasat fix in mijlocul benzii de circulatie. O astfel de abordare tehnica va duce la mentinerea infrastructurii din prezentul proiect intr-o stare buna pe o perioada lunga de timp fara interventii majore; in acelasi timp va asigura confort sporit si siguranta tuturor participantilor la trafic.  

Constructorul va analiza in detaliu si va respecta cerintele/conditionarile  avizatorilor urmand ca executia in zona retelelor indentificate/indicate in teren de acestia sa fie realizata manual.
Conform studiilor, in zona nu exista retele pentru adus la cota.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Evacuarea apelor meteorice este asigurată prin pante longitudinale și transversale, colectarea apelor realizandu-se in santuri betonate.
Lucrari premergatoare si lucrari de terasamente
Principalele lucrari pregatitoare si de terasamente propuse in cadrul acestei documentatii sunt:
· execuţia lucrarilor de sapatura/umplutura si scarificare-reprofilare.
Lucrari pentru siguranta circulatiei
Semnalizarea rutiera se va realiza in concordanta cu urmatoarele Sandarde:
-
pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011

-
pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015
Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de asigura siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreaza piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod corespunzator, dotati cu statie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. Se pot monta si semafoare electrice, in cazul in care constructorul poate asigura functionarea corespunzatoare a acestora. Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de strada  este necesara anuntarea din timp a factorilor din administrarea locala de care apartine tronsonul de strada  inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea acestuia. 

Semnalizarea precum şi asigurarea siguranţei circulaţiei pe   timpul execuţiei lucrărilor se vor face în conformitate cu „Normele metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului” – emise de Ministerul de Interne şi Ministerul Transporturilor în octombrie 2000. 

Constructorul isi va realiza propriul plan de management al traficului in timpul executiei lucrarilor in functie de graficul pe care si-l face pentru realizarea lucrarilor, avand obligatia sa semnalizeze prezenta lucrarilor cu lampi luminoase pe timp de noapte.
Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie, partea carosabila si de a marca zonele de interdictie a depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea strazii cu asigurarea protejarii pietonilor. 

Avand in vedere ca unele strazi/drumuri intersectate sunt modernizate si prezinta o oarecare semnalizare rutiera verticala existenta, se va face o reorganizare generala dpdv al semnalizarii rutiere verticale astfel ca unele indicatoare care sunt vechi sau gresit dispuse, se vor inlocui/demonta conform planului proiectat in care se prezinta semnalizarea rutiera conform normelor in vigoare. Toate indicatoarele dispuse vor fi noi.

Lucrari pentru protectia mediului

Noua lucrare ce urmeaza a se executa va asigura protecţia mediului in zona in care strada sunt amplasate, prin micsorarea cantităţilor de noxe de la participanţii la trafic, in principal imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare (starea carosabilului nu va mai impune acţiuni de accelerare sau de decelarare cauzate de starea avansata de degradare), circulaţia desfasurandu-se in condiţii bune si trecerile de la o viteza la alta facandu-se constant si cu emisii de noxe mai mici decât in cazul actiunilor bruşte asupra autovehiculului. 

De asemenea, în procesul de execuție se va ține cont de recomandările formulate de Agenția pentru Protecția Mediului în decizia de încadrare finală în evaluarea impactului asupra protecției mediului. O atenție deosebită va fi acordată proceselor de eliminare a deșeurilor rezultate ca urmare a demolărilor, pentru acest lucru contractorul angajându-se să respecte cu strictețe reglementările legislative în vigoare. 

Lucrările recomandate prin proiect nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. Prin executarea acestor lucrări vor apărea unele influenţe favorabile atât asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării lucrărilor.
b) justificarea necesităţii proiectului:
Necesitatea modernizării Strazii Spicului, este justificată de disconfortul produs de partea carosabila care in cea mai mare parte este constituita din impietruiri neintretinute, sau drum de pamant, circulaţia rutiera desfasurandu-se cu greutate, iar in perioadele ploioase fiind practic imposibila pentru autovehicule.

Beneficiarul solicita sa se studieze si sa se evalueze soluţiile tehnice pentru desfasurarea circulaţiei rutiere in condiţii de siguranţa si confort in orice anotimp si pentru orice tip de vehicul:

-
structura rutiera se va proiecta pentru un trafic intens si de tonaj mare (drumul fiind tranzitat de utilaje agricole si de autocamioane) cu sistem rutier alcătuit din îmbrăcăminte asfaltica

-
imbunatatirea
elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal. 

-
asigurarea scurgerii apelor pluviale prin amenajarea pantelor longitudinale si transversale a pârtii carosabile si dirijarea spre şanţuri si podeţe

Totodată proiectul vine in intampinarea prevederilor legislaţiei actuale în domeniul protecţiei mediului şi calităţii apelor si va avea următoarele efecte:

-Dezvoltarea infrastructurii rurale;

-Facilitatrea investiţiilor în localităţile pe care le deservesc;

-Creşterea gradului de ocupare a forţei de muncă locale.
c) Valoarea investitiei:
Valoarea estimata a investitiei in faza curenta de proiectare este de 450317,40 lei + TVA.
d) Perioada de implementare propusa

Perioada de implementare a proiectului este de 12 luni.

e) Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);
Anexate memoriului sunt urmatoarele planse:

1. Plan de Amplasament

2. Plan General

3. Plan de Situatie si Profil Longitudinal 

4. Profil Transversal Tip

5. Profile transversale caracteristice

6. Detalii rigola carosabila

f) Forme fizice ale proiectului (planuri cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Lucrările cuprind modernizarea sistemului rutier, asigurarea scurgerii apelor pluviale, și accese la proprietăți, consolidare tersamente corp drum, și semnalizare rutieră.
Profilul și capacitățile de producție

Nu este cazul
Descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz)

Nu este cazul
Descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, în funcție de specificul investiției, produse și subproduse obținute, mărimea, capacitatea
Nu este cazul
Materiile prime, energia se combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora

Principalele tipuri de materii prime si materiale care vor fi folosite:

-
piatra sparta;

-
piatră brută/anrocamente;

-
piatră naturală râu gabioane;

-
mixturi asfaltice;

-
betoane;

-
podețe tubulare din beton;

-
elemente prefabricate podețe dalate;

-
vopsele pentru marcaje;
Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă

Nu este cazul
Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției

După încheierea lucrărilor de execuție, antreprenorul are obligația refacerii cadrului natural in zonele unde s-au aflat: Organizarea de șantier, eventuale drumuri tehnologice sau orice alte lucrări care ocupa teren in afara zonei de siguranța a drumului.
Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente

Nu este cazul
Resursele naturale folosite în construcție și funcționare

Resurse ce vor fi folosite in perioada de execuție, respectiv de operare:

Pe perioada de executie:

Pământ; Piatra sparta;

Agregate de râu;

Piatră brută/anrocamente

Piatră naturală de râu în gabioane Mixturi asfaltice

Betoane

Podețe tubulare din beton

Elemente prefabricate podețe dalate

Apa – alimentarea cu apa la organizarea de șantier, si in procesele tehnologice din cadrul bazei de producție;

Energie electrica – la organizarea de șantier și în funcționarea stațiilor de asfalt, betoane, utilajelor etc;

Combustibil lichid ușor, gaze naturale – la organizarea de șantier, baza de producție; Benzina, motorina – la funcționarea stațiilor de asfalt, betoane, utilajelor, vehiculelor etc
Pe perioada de operare

Benzina si motorina pentru circulația vehiculelor.
Planul de execuție cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară

Faza de construcție
	Nr. crt.
	CATEGORIA DE LUCRARI
	3 Luni

	
	
	0.5
	1
	1.5
	2
	2.5
	3

	1
	Organizare
santier,
predare amplasament
	
	
	
	
	
	

	2.
	Realizare lucrari de sapatura- umplutura/scarificare- reprofilare si rigole carosabile
	
	
	
	
	
	

	3.
	Realizare strat din nisip de  5cm grosime pentru acostamente, realizare straturi din piatra sparta pe toata platforma
	
	
	
	
	
	

	4.
	Realizare
dispozitive
de colectare ape pluviale
	
	
	
	
	
	

	5.
	Realizare imbracaminte rutiera pe toata platforma
	
	
	
	
	
	

	6.
	Realizare accese proprietati
	
	
	
	
	
	

	7.
	Realizare semnalizare rutiera
	
	
	
	
	
	


Punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară: Nu este cazul;

Relația cu alte proiecte existente sau planificate:

Nu este cazul

Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare:

Nu este cazul.

Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creșterea numărului de locuințe, eliminarea apelor uzate și a deșeurilor)

Nu este cazul, întrucât proiectul va deservi circulația vehiculelor și a pietonilor.

Alte autorizații cerute pentru proiect

Conform certificatului de urbanism nr. 24 din 20.04.2022 emis de Primaria Comunei Cobadin, in afara acordului de mediu se mai solicita urmatoarele avize si acorduri:

-
alimentare cu apa
-
telefonizare
-
alimentare cu energie electrica
IV.
Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu sunt necesare lucrari de demolare;

V.
Descrierea amplasarii lucrarilor:
Distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991. ratificată prin Legea nr. 22/2001 cu completările ulterioare;

Nu este cazul

Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare

Nu este cazul

Hârți, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind caracteristicile fizice ale mediului, atât natural cât și artificiale și alte informații privind:

Folosințele actuale și planificate ale terenului atât pe amplasament cât și pe zone adiacente acestuia

Conform Certificatului de Urbanism nr. 24 din 20.04.2022 emis de Primaria Comunei Cobadin, terenul este încadrat astfel:

Regimul Juridic

Strada Spicului, in suprafata de 3713,00 mp, lungime 222,00 ml, conform masuratorilor topografice, se afla in sat Cobadin, Com. Cobadin, Jud. Constanta, strada aflata in intravilanul comunei Cobadin, aflat in domeniul public, identificat cu nr. cad. 105433 si carte funciara nr. 1105433, proprietar fiind: Comuna Cobadin, conform HCL nr. 47/22.05.2015, anexa 1 din 22.05.2015;

b. natura proprietatii sau titlul asupra imobilului: str. Spicului, tronson 3, aferent lucrarilor propuse face parte din domeniul public de interes local al U.A.T. Cobadin.

c. servitutiile care greveaza asupra imobilului, dreptul de preemtiune, zina de utilitate publica: nu este cazul
d.  includerea terenului in listele monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de protective a acestora: nu este cazul;

Regimul Economic

a. folosinta actuala: cale de comunicatie;
b. destinatia stabilita prin planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate: Terenul studiat in cadrul investitiei este de cai de comunicatii rutiere, alei pietonale, spatii verzi;

c. reglementari ale administratiei publice centrale si/sau locale cu privire la obligatiile fiscale ale investitorului: La elaborarea documentatiei tehnice se vor respecta prevederile documentatiilor de urbanism aprobate la data depunerii documentatiei pe raza administrative teritoriala a comunei Cobadin;
d. alte prevederi rezultate din hotararile consiliului local sau judetean cu privire la zona in care se afla imobilul: nu este cazul 
Regimul tehnic

a. informatii extrase din documentatiile de urbanism:

Echiparea tehnico edilitara: Pe terenul pe care se doreste a se realiza investitia, exista retele de apa, energie electrica, telefonie fixa si telecomunicatii.

In zona drumurilor nationale, judetene sau a drumurilor publice de interes local, a cailor ferate, a retelelor supraterane si/sau subterane de transport energie electrica se vor amplasa constructii specific cu avizul administratorilor acestora si respectarea retragerilor necesare conform legislatiei in vigoare. Subtraversarea sau supratraversarea acestora se inscribe in activitatea de construire si implica avizarea in consecinta a documentatiei.

In cazul mutarilor sau protejarii retelelor de utilitati va fi obtinut actul doveditor al titlului asupra imobilului care sa-I confere solicitantului dreptul de executie al lucrarilor de constructive.

Accesul la investitie se va realiza din drumurile comunale principale si secundare ale localitatii Cobadin.

Documentatia tehnica DTAC pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii, se va intocmi in conformitate cu prevederile elgale in vigoare.

S-a solicitat de catre Comuna Cobadin reabilitrea strazii Spicului, tronson 3, prin asfaltare, tronson cuprins intre strada Primaverii si strada Albinelor, sat Cobadin, comuna Cobadin, Jud. Constanta.

Politici de zonare și de folosire a terenului

Nu este cazul 
Areale sensibile; 
Nu este cazul

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970
	Nr.
	                x
	                     y

	1
	759750.271
	289357.379

	2
	759744.96
	289338.08

	3
	759759.64
	289339.12

	4
	759786
	289340.4

	5
	759789.67
	289340.6

	6
	759795.06
	289340.94

	7
	759825.801
	289341.721

	8
	759837.296
	289342.075

	9
	759853.739
	289342.579

	10
	759863.537
	289341.983

	11
	759875.417
	289342.596

	12
	759875.763
	289342.614

	13
	759889.14
	289343.14

	14
	759905.63
	289343.79

	15
	759925.007
	289344.833

	16
	759948.195
	289345.937

	17
	759960.928
	289346.58

	18
	759940.626
	289366.45

	19
	759933.639
	289362.461

	20
	759925.632
	289362.156

	21
	759920.971
	289362.806

	22
	759889.29
	289362.09


	23
	759853.744
	289360.247

	24
	759840.889
	289359.417

	25
	759818.499
	289359.105

	26
	759801.27
	289358.64

	27
	759798.79
	289358.93

	28
	759758.857
	289357.406

	29
	759750.271
	289357.379


Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luată în considerare

Nu este cazul.
VI.
Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:
A.
Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este de urmatoarele tipuri:

-
Poluare manifestata pe durata lucrarilor de executie

Acest tip de poluare are caracter temporar. In categoria surselor de poluare specifice perioadei de executie sunt incluse:

-
Surse liniare: reprezentate de traficul zilnic desfasurat de la bazele de productie la fronturile de lucru si in cadrul santierului;

-
Surse de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

-
Surse punctiforme: reprezentate de functionarea echipamentelor in cadrul bazei de productie, respectiv a statiilor de asfalt si betoane.

Referitor la impactul exercitat in perioada de constructie (identificarea surselor, estimarea impactului si masurile de protectie), mentionam ca cele prezentate in cadrul acestui document sunt informatii cu caracter general. Impactul va fi influentat direct de tehnologiile, utilajele, echipamentele, vehiculele de transport pe care le va utiliza Constructorul, de modul in care se va organiza (isi va amenaja o Organizare de santier, Baza de productie sau va utiliza unele existente, etc.).

-
Poluare cronica manifestata in perioada operationala, ca urmare a desfasurarii traficului zilnic.
Nivelul de poluare in perioada operationala poate atinge diferite intensitati in functie de volumul si tipul traficului desfasurat.

-
Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide sau alte produse toxice sau corozive.

Aceste substante prin dispersia rapida in mediu pot degrada straturi acvifere, pot schimba calitatea lacurilor, iazurilor sau chiar a apelor curgatoare, de asemenea pot afecta solul si subsolul.

-
Poluare sezoniera reprezinta reprezinta totodata un rezultat al lucrarilor executate pentru mentinerea circulatiei in conditii de siguranta pe perioada iernii, pe drumurile cu polei si gheata.
a)
Protecţia calităţii apelor:

Sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute; PERIOADA DE CONSTRUCTIE

La aceasta faza nu exista informatii cu privire la locatia si echiparea Organizarii de Santier. Surse de poluare

In perioada de executie a lucrarilor de executie, sursele posibile de poluare a apelor pot fi urmatoarele:

-

Executia propriu-zisa a lucrarilor;

-

Traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol, etc.).

Masuri de protectie a mediului:

-
Organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa;

-

Pentru Organizarea de santier se va proiecta un sistem de colectare a apelor menajere, apelor tehnologice si a apelor meteorice. Apele colectate pot fi introduse in bazine etanse vidanjabile sau in constructii de epurare. In acest ultim caz, apa epurata poate fi descarcata intr-un emisar sau pe terenul inconjurator.

Apele tehnologice rezultate in urma proceselor pot necesita o preepurare locala, in instalatii de tip decantor si separator de hidrocarburi.
PERIOADA DE FUNCTIONARE

Surse de poluare

Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spala carosabilul antrenand substantele poluante depuse pe aceasta.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

-
Reziduuri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;
-
Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice macromoleculare, zinc, cadmiu;

-
Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu si de la parapetii galvanizati: zinc;

-
Uleiuri si grasimi minerale;

-
Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide. Masuri de protectie:

Scurgerea apelor

Sistemul natural de scurgere existent inaintea executiei lucrarilor va fi mentinut si imbunatatit prin amenajarea albiei, santurilor si prin amenajarea pantelor transversale si longitudinale ale drumurilor comunale.
b)
Protecţia aerului:

Sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi;

Instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă; PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Surse de poluare

Se apreciaza ca in perioada desfasurarii lucrarilor de executie emisiile de substante poluante evacuate in atmosfera provin de la urmatoarele surse:

-
Sursele liniare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;

-
Sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Masuri de protectie

-
Acoperirea depozitelor de materii prime si materiale reprezinta o masura de protectie impotriva actiunii vantului.

-
Pentru limitarea disconfortului iminent ce poate apare mai ales pe timpul verii se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care transporta materii prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine.

-
Transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate in aer, se va face in mijloace de transport cu bena acoperita.

-
Utilajele, echipamentele, statiile de asfalt si betoane vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii ridicate de poluanti. O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de utilaje, vehicule, echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de retinere a poluantilor.
PERIOADA DE FUNCTIONARE

Surse de poluare

In perioada de operare sursa de poluare va fi traficul rutier care se va desfasura pe variante alternative.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in  motoare, pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

-
Evacuarii in atmosfera a diferitilor produsi de ardere;

-

Producerea de pulberi de diferita natura, rezulata din uzura caii de rulare si a pneurilor, a dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

Masuri de protectie

Modernizarea drumurilor comunale va avea, in mod cert, efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul acestora. Acest fapt se va materializa in fluentizarea traficului in zona si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera.

In prezent circulatia se desfasoara cu franari si opriri frecvente.

c)
Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Sursele de zgomot şi vibraţii;

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor; PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Surse de poluare

Lucrarile de executie implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii si anume:

-
Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de utilaje. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

-
Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.

-
Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul Organizarii de Santier. Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

-
Fenomenele meteorologice si, in particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si de vant;

-
Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol”;

-
Absorbtia
in
aer,
dependenta
de
presiune,
temperatura,
umiditatea
relativa, componenta spectrala a zgomotului;

-
Topografia terenului si vegetatia. Masuri de protectie

Nu este cazul.

PERIOADA DE FUNCTIONARE

Surse de poluare

In perioada de functionare sursa de poluare va fi traficul rutier care se desfasoara pe drumurilor comunale.

Masuri de protectie Nu este cazul.

d)
Protecţia împotriva radiaţiilor:

Sursele de radiaţii;

Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor;

Nu este cazul.

e)
Protecţia solului şi a subsolului:

Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice; Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului PERIOADA DE CONSTRUCTIE
Surse de poluare

Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului sunt urmatoarele:

-
Surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje. O parte din emisiile de substante poluante degajate in atmosfera din arderea combustibilului, atat datorita traficului, cat si functionarii utilajelor in zona fronturilor de lucru, ajung sa se depuna pe sol. Cantitatile de praf degajate in atmosfera pe durata desfasurarii lucrarilor vor fi nesemnificative. Realizarea lucrarilor va implica realizarea unor volume mari de terasamente, manevrarea unor cantitati de pamant, agregate, etc. Poluarea se va manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor de constructie) si, spatial, pe o arie restransa.

-
Surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru. Suplimentar, aici exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a aparitiei unor defectiuni tehnice survenite la utilaje. De asemenea, depozitarea necorespunzatoare a materialelor si/sau deseurilor rezultate din activitatile de constructie poate constitui o sursa de poluare a solului.

Masuri de protectie:

-
Terenurile ocupate temporar pentru Organizarea de santier vor fi redate in circulatie. In cazul in care se constata o degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

-
Deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate, amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza de contract.

Scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea defectuoasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un program de prevenire si combatere a poluarii accidentale. In acest sens, instruirea personalului reprezinta o masura eficienta in prevenirea si/sau reducerea efectelor poluarii.

PERIOADA DE FUNCTIONARE
Surse de poluare

Sursele de poluare a solului in perioada operationala vor fi emisiile de poluanti rezultate din traficul rutier care se va desfasura pe drumurile comunale.

Masuri de protectie

Apele pluviale colectate vor fi conduse catre emisari (vai, cursuri de apa) sau pe terenurile inconjuratoare.

f)
Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate

Amplasamentul nu se regasete in arii naturale protejate.

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Surse de poluare

Sursele de poluare pot fi:

-
Emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masinile care transporta materiale, muncitori la punctele de lucru, etc;

-
Emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie. Masuri de protectie

In perioada de executie a lucrarilor, se recomanda urmatoarele:

-
Organizarea de santier, Baza de productiile nu se vor amplasa in zonele ariilor protejate;

-
Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu un nivel redus de zgomot si de noxe;

-
Se vor imprejmui zonele de lucru pentru a se evita depasirea spatiului strict necesar executiei.

-
Deseurile se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar in zone special destinate si care respecta normele legale in vigoare, iar la intervale stabilite sau ori de cate ori este necesar se vor elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare fiecarei clase. Astfel se va evita contaminarea zonei si se vor evita incidentele si accidentele in care pot fi implicate diferite specii de fauna si se va limita impactul negativ asupra vegetatiei;

-
Arborii care urmeaza sa fie taiati vor fi marcati in prealabil;

-
Arborii vor fi taiati cu drujbele, incarcati in autovehicule si transportati de pe amplasament;

-
Arborii din vecinatatea celor care vor fi taiati, posibil a fi afectati, se vor proteja cu mansoane;
-

Reconstructia ecologica a zonelor afectate de lucrari cu respectarea tuturor normelor legale.

PERIOADA DE FUNCTIONARE

Surse de poluare

Traficul rutier reprezinta sursa de poluare care actioneaza diferit asupra florei si faunei din zona. Flora poate fi afectata de emisiile de substante poluante care se pot depune pe plante sau pot patrunde in organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odata cu apele pluviale.

Traficul este sursa ce determina:

-
Cresterea vulnerabilitatii diferitelor specii;

-
Cresterea mortalitatii urmarea a coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe strada. Masuri de protectie:

-
Intretinerea corespunzatoarea a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor;

-
Semnalizare rutiera corespunzatoare care sa indice ca exista pericolul traversarii drumului de catre animale;

Indepartarea rapida a urmarilor accidentelor, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata carosabila sa nu ajunga pe sol.

g)
Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane,

respectiv faţă de monumentele istorice şi de arhitectura, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.

Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public
Din punct de vedere administrativ amplasamentul pe care se vor realiza lucrările de modernizare se află pe teritoriul administrativ al comunei Râmeț.

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Surse de poluare

Pe perioada de executie a lucrarilor de executie pot aparea unele probleme cu impact asupra factorului uman, cauzate in principal de faptul ca santierul poate fi o sursa de insecuritate.

Masuri de protectie:

-
Pe perioada executiei, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte pentru asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o semnalizare luminoasa corespunzatoare. Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de lucrari.

-
Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces la santier, cu perturbari minime.
-
Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga conducatorii auto sa reduca viteza in zona lucrarilor, si sa acorde atentie sporita circulatiei pentru a se evita accidentarea riveranilor care se deplaseaza in zona.

-
Antreprenorul are obligatia sa asigure mentinerea curata a drumului pe perioada executiei.

-
Dupa desfiintarea santierului, se va face reconstructia ecologica a terenului folosit temporar pentru organizarea de santier sau in alte scopuri.

PERIOADA DE FUNCTIONARE

Surse de poluare

Sursa de poluare va fi traficul care se va desfasura pe drumurile comunale. Masuri de protectie

Lucrari pentru siguranta circulatiei Lucrari de semnalizare:

In cadrul proiectului vor fi prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale.

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrari de marcaj

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte .

Marcajele longitudinale se executa astfel:

-
Median pentru delimitarea benzilor de sens opus cu linie continua simpla sau discontinua simpla;

Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor cu caracter special.

h)
Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

Lista deșeurilor şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate; Programul de prevenire și educere a cantităților de deșeuri generate Planul de gestionare a deşeurilor;

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Surse de deseuri:

Deseurile care vor rezulta din procesele tehnologice aplicate pentru realizarea lucrarilor de executie. In afara acestora, se vor mai putea acumula cantitati reduse de uleiuri de motor de la intretinerea utilajelor, piese metalice, cauciucuri, resturi de materiale de constructie, etc.

Gospodarirea deseurilor
	Amplasament
	Tipuri de deseuri
	Mod de colectare / evacuare
	Observatii

	Organizarea de santier
	Deseuri menajere

sau asimilate
	In pubele metalice amplasate pe platforme betonate, transportate la depozitul de deseuri sau la

statia de transfer a localitatii pe baza de contract.
	Se vor pastra evidente cu privire la cantitatile predate (conformare cu prevederile HG nr. 162/2002 privind

depozitarea deseurilor).

	
	Deseuri metalice
	Pe platforme betonate, special amenajate, vor fi apoi valorificate prin unitati specializate.
	Se vor pastra evidente cu privire la cantitatile valorificate (conformare cu OUG nr. 16/2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclate aprobata prin Legea nr.

456/2001 si cu modificarile ulterioare).

	
	Deseuri materiale

de constructii
	Pe platforme speciale, nu ridica probleme din punct de vedere al factorilor de mediu.
	Se pot valorifica la infrastructura drumurilor locale si de exploatare.

	
	Slamuri petroliere/

uleiuri uzate
	In recipienti metalici inchisi, vor fi predate la unitati specializate pentru valorificare sau incinerare.
	Se vor pastra evidente stricte cu privire la cantitatile predate (conformare cu prevederile HG nr. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate cu modificarile ulterioare si HG nr. 128/2002 privind incinerarea deseurilor).

	
	Deseuri lemn
	Colectate selectiv, se pot valorifica functie de dimensiuni si calitate
	

	
	Acumulatori uzati
	Deseuri periculoase, stocate in magazii, predate numai la unitatile specializate.
	Se vor pastra evidente stricte cu privire la cantitatile valorificate (conformare cu prevederile HG nr. 1057/2001 privind regimul bateriilor si

acumulatorilor care contin

substante periculoase).

	
	Deseuri hartie
	Vor fi colectate separat, in vederea valorificarii.
	Se vor pastra evidente cu privire la cantitatile valorificate (conformare cu prevederile HG nr.

349/2002 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, modificata si completata prin HG nr.899/2004).

	Amplasamentul traseului
	Menajere sau asimilabile
	Vor fi colectate in pubele amplasate la marginea drumului.
	


Reciclarea deseurilor

Tendinta actuala este de reducere a consumului de materiale, coroborata cu actiuni de recuperare, reciclare si refolosire a deseurilor.

O parte din deseurile rezultate din lucrarile de refacere pot fi refolosite. Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin urmatoarele aspecte:

-
Reducerea necesarului de materiale pietroase extrase din cariere;

-
Micsorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit, scaderea poluarii cauzata de tehnologiile folosite de acestea;

-
Reducerea consumului de energie pentru producerea materialelor de constructie;

-
Scaderea volumului haldelor de deseuri, care ocupa suprafete importante de teren si constituie surse de poluare chimica a aerului, solului, apei, coontribuind de asemenea la degradarea peisajului.

PERIOADA DE FUNCTIONARE

In perioada de exploatare vor rezulta deseuri de la traficul rutier propriu-zis. In perioada de functionare rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

-
Deseuri menajere si asimilabile. Rezulta de la participantii la trafic care tranziteaza. Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, pe platformele betonate special amenajate in parcari, spatiile de servicii. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar cele locale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care administratorul drumului, respectiv al spatiilor de servicii si statiilor de alimentare au contract pentru eliminare.

-
Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi. Pot rezulta din accidentele si incidentele ce au loc in timpul tranzitarii. Aceste deseuri se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati (in recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare. Deseurile ajunse pe carosabil vor fi curatate utilizand cele mai bune solutii in domeniu, iar deseurile rezultate in urma acestui proces vor fi eliminate conform prevederilor legale in vigoare.

-
Printre masurile necesare pentru reducerea cantitatii de deseuri generate se numara si informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastrarii starii de curatenie a drumurilor comunale.

i)
Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse;

Conform Catalogului European al Deseurilor - CED - principalele deseuri rezultate din activitatile de constructie a drumurilor, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

De asemenea, la categoria deseurilor locale si asimilabile din comert, industrie, etc. se incadreaza ca deseuri periculoase vopselurile, cernelurile, adezivii si rasinile, solventii, tuburile fluorescente si alte deseuri cu continut de mercur. Unele dintre aceste substante ar putea fi folosite in santier, in cantitati reduse. De asemenea, este posibila folosirea, tot in cantitati reduse, si a altor substante si materiale cu actiune periculoasa sau toxica. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei;

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a substantelor periculoase. De asemenea, antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale. Deseurile rezultate, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase, vor fi depozitate in siguranta si predate unitatilor specializate pentru depozitare definitiva, reciclare sau incinerare.

PERIOADA DE FUNCTIONARE
In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot apare ca urmare a activitatilor desfasurate in spatiile de servicii si ca urmare a producerii accidentelor rutiere, inclusiv a celor in care sunt implicate vehicule ce transporta substante toxice si periculose.

Modul de transport al substantelor toxice si periculoase este reglementat si trebuie respectat de catre transportatori.
B.
Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii.

Nu este cazul

VII.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect

-
Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității, conservarea habitatelor naturale, a faunei și florei, solului, folosințelor bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei, zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulative, pe termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ)

DESCRIEREA IMPACTULUI POTENTIAL

Impactul asupra populației și sănătății umane 
PERIOADA DE EXECUTIE
Pentru perioade scurte de timp (de câteva luni), populația din vecinătatea șantierului, va fi afectata de poluarea sonora și, in măsura mai mică, de emisiile de noxe rezultate de la activitățile desfășurate in cadrul șantierului cu utilaje motorizate și de la trafic.

Apreciem că cea mai afectată va fi populația care trăiește în imediata vecinătate a amplasamentului.

Din experiența înregistrata la alte proiecte similare se estimează o creștere a preturilor terenurilor in zona datorita creșterii accesibilității.

PERIOADA DE OPERARE

Realizarea lucrării va avea, in mod cert, efecte pozitive asupra calității mediului si a nivelului de zgomot in zona.

Impactul asupra faunei si florei 

PERIOADA DE EXECUTIE

Șantierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetației. Ocuparea temporara de terenuri, poluarea potențială a solului, haldele de deșeuri etc, toate acestea au efecte negative asupra vegetației în sensul reducerii suprafețelor vegetale și uneori a pierderii calităților inițiale.

Asupra faunei acționează negativ alte impacturi specifice șantierelor de construcții, respectiv zgomotul, circulația utilajelor si mijloacelor de transport, împiedicarea accesului in unele zone etc.

De asemenea, o atenție deosebită trebuie acordată zonelor unde există rezervații naturale și arii protejate.

Traseul nu traversează arii naturale protejate. 
PERIOADA DE OPERARE

Amplasamentul nu se afla in apropierea/intersectează arii naturale protejate. Impactul asupra solului

IMPACTUL MANIFESTAT IN PERIOADA DE EXECUTIE

Principalul impact asupra solului in general, in perioada de execuție este consecința ocupării de terenuri care in prezent au alte folosințe.

Suplimentar, se vor mai ocupa terenuri, temporar, pentru:

-
Organizarea de șantier;

-
Drumuri de acces la șantier etc (este posibil si ca Antreprenorul sa utilizeze numai drumurile existente).

IMPACTUL MANIFESTAT IN PERIOADA DE OPERARE

Principalul impact manifestat in perioada de operare îl reprezintă traficul care se va desfășura. Principalii poluanți eliminați prin gazele de evacuare ale autovehiculelor sunt: monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), hidrocarburile parafinice si aromatice (Hc), oxizii de sulf (SO, SO2), particulele (fum), plumbul și compușii săi.

Pe lângă efectul direct al acestor poluanți asupra mediului, mai exista si efecte indirecte. Atmosfera este spălata de ploi, astfel încât poluanții din aer sunt transferați în ceilalți factori de mediu (apa de suprafață și subterană, sol, vegetație, faună) si ajung in final sa afecteze sănătatea oamenilor si animalelor.

Se estimează faptul că concentrațiile de substanțe poluante din aer, care ajung sa se depună pe sol, nu vor depăși limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului de pe drumurile comunale, date fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative ale vitezei si comparand cu situatia exsitenta.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei 

IMPACTUL MANIFESTAT IN PERIOADA DE EXECUTIE

Apa subterana
Impactul asupra apei subterane se exercita mai puternic in zonele cu panza freatica ridicata, unde este posibila modificarea regimului natural de scurgere si a indicatorilor de calitate.

Drenajul drumului si excavatiile pot determina scaderea nivelului panzei de apa subterana in zonele adiacente, in timp ce rambleele si structurile pot ridica nivelul pe directiile curentilor naturali de scurgere.

Impactul asupra calitatii panzei freatice depinde in mare masura de adancimea la care se afla aceasta si de gradul de autoepurare, acesta depinzand de tipul solului din zona respectiva.

Apa de suprafata

In ceea ce priveste regimul natural de scurgere a apelor de suprafata, se apreciaza ca acesta nu va fi afectat.

IMPACTUL MANIFESTAT IN PERIOADA DE FUNCTIONARE

Circulatia cu fluenta, cu viteza constanta va conduce la reducerea emisiilor si a concentratiilor de poluanti in aer si implicit a celor antrenati de apele pluviale de pe platforma drumurilor comunale.

Impactul asupra calitatii aerului 

IMPACTUL IN PERIOADA DE EXECUTIE

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local asupra calitatii atmosferei. Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand acestia depasesc un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor depinde de concentratia lor, dar si de durata expunerii.

IMPACTUL IN PERIOADA DE OPERARE

Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

-
Tipul carburantului: cu benzina sau cu motorina. S-a evidentiat ca in cazul benzinei, emisia de CO este mult mai mare.

-
Viteza de circulatie: in cazul benzinei emisiile minime se inregistreaza la valori ale vitezei de cca. 80 km/h. Pentru viteze foarte mici (10 km/h) sau mari (120 km/h) valoarea emisiilor poate creste de pana la 5 ori;

-
Conditiile de circulatie: la accelerari si franari au loc cresteri ale emisie de pana la 1,5 - 2 ori, in timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori;

-
Intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de vehicule pe un tronson dat;

-
Circulatia in rampa: emisia de CO creste cu 15 % pentru fiecare crestere a rampei cu 2 procente.

Una dintre problemele specifice poluarii cu CO este timpul indelungat de retentie in atmosfera, ce variaza intre 1 – 2 luni.

Poluarea cu NOx

Din cercetarile efectuate pana in prezent s-au identificat urmatorii factori de baza ce influenteaza gradul de poluare cu NOx:

-
Tipul carburantului. S-a mentionat ca in cazul benzinei, emisia de NOx este de 2-3 ori mai mare decat in cazul vehiculelor cu motorina.

-
Viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit la cresterea emisiei de NOx, aceasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt mai puternice.

-
Circulatia in rampa: emisia de NOx creste cu un factor de 35% pentru fiecare crestere a rampei de 2%.
Poluarea cu hidrocarburi:

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

-
Viteza de circulatie: valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza la o circulatie cu viteza constanta de 80…100 km/h, fiind insa de 5-6 ori mai mare la o viteza de 10 km/h;

-
Conditiile de circulatie: concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza constanta, creste usor prin accelerare, creste de pana la 20 ori la mers in gol si de pana la 50 de ori la franare.

Impactul asupra climei

Nu este cazul.

Impactul generat de zgomot si vibratii 

IMPACTUL IN PERIOADA DE EXECUTIE

Evolutia nivelului sonor depinde de evolutia lucrarilor si mutarea fronturilor de lucru.

Este posibil ca in perioada de executie a lucrarilor, locuitorii din zona sa fie afectati de zgomot si vibratii. De aceea, constructorul va trebui sa propuna un program de lucru de comun acord cu Primaria comunei Râmeț in asa fel incat impactul asupra oamenilor sa fie cat mai redus.

IMPACTUL IN PERIOADA DE OPERARE

In perioada de operare impactul va fi determinat de catre poluantii rezultati in urma traficului rutier care se va desfasura pe drumurile comunale.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual IMPACTUL IN PERIOADA DE EXECUTIE

Prin executarea lucrarii se modifica raportul intre suprafata teritoriului natural si cea a teritoriului antropizat.

IMPACTUL IN PERIOADA DE OPERARE

Prin lucrările de modernizare propuse impactul va fi unul benefic.

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

IMPACTUL IN PERIOADA DE EXECUTIE

Amplasamentul investiției nu se află în situuri arheologice sau monumente istorice.

IMPACTUL IN PERIOADA DE OPERARE

Amplasamentul investiției nu se află în situuri arheologice sau monumente istorice.

Natura impactului

Impact redus in perioada de executie.

-
Extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate)

Local, in zona lucrărilor propuse.

-
Magnitudinea şi complexitatea impactului

Impact semnificativ.

-
Probabilitatea impactului

Impact probabil in timpul perioadei de executie a lucrarilor.

-
Durata frecvenţa şi reversibilitatea impactului

Impactul se va manifesta in timpul perioadei de executie a lucrarilor, si va fi ireversibil.

-
Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Masurile de protectie sunt prezentate ca capitolul IV din cadrul acestei documentatii si sunt descrise pentru fiecare factor de mediu.
-
Natura transfrontalieră a impactului;

Nu este cazul.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Monitorizarea are o importanta deosebita deoarece constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra mediului.

O schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

-
Detectarea erorilor in constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;

-
Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea impactului negativ pe termen lung.

PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de monitorizare, care consta in:

-
Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

-
Gestionarea controlata a deseurilor;

-
Stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri necesar a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident;

-
Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului, etc.

PERIOADA DE FUNCTIONARE

Se recomanda ca dupa intrarea in exploatare a lucrarii sa se aplice un program de monitorizare al factorilor de mediu si al eficientei lucrarilor propuse pentru reducerea impactului negativ.

APA

Pentru protectia calitatii cursurilor de apa se recomanda monitorizarea dispozitivelor de colectare și evacuare ale apelor puviale

AER

Pentru protectia calitatii aerului se recomanda a se face masuratori ale concentratiilor de poluanti in aer.

Poluantii specifici traficului rutier sunt: CO, NOx, SO2, Pb. Valorile determinate trebuie sa fie inferioare celor prevazute de Ordinul nr. 592/2002.

ZGOMOT

Monitorizarea nivelelor de zgomot atinse in perioada de operare reprezinta o masura necesara ce trebuie aplicata. Valorile masurate trebuie sa fie in conformitate cu STAS 10009/1988.

IX.
Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:
(A)
Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele).

(B)
Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.

X.
Lucrari necesare organizarii de santier:
Descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;

In acest moment nu se cunoaste locatia organizarii de santier. In general organizarea de santier cuprinde urmatoarele:

-
Containere pentru birouri;

-
Atelier mecanic;

-
Magazie;

-
Grupuri sanitare;

-
Platforme pentru parcare auto si utilaje.

Localizarea organizării de şantier;

Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;

Organizarea de santier, formata din birouri, spatii depozitare, poate fi amplasata in mai multe puncte pe raza comunei, unde constructorul va reuși sa ajungă la un acord cu Beneficiarul si riveranii.

APA

Impactul asupra apelor este semnificativ in cazul in care Organizarea de Santier si Baza de productie vor fi pozitionate in imediata apropiere a unui curs de apa.

AER

Impactul asupra aerului este semnificativ in cadrul Bazelor de productie, ca urmare a functionarii Statiilor de asfalt si betoane, precum si a circulatiei vehiculelor grele.

SOL
Principalul impact asupra solului in perioada de executie este reprezentat de ocuparea temporara de terenuri pentru: Organizari de santier, Baze de productie, drumuri provizorii, platforme, halde de deseuri etc. Dupa incheierea lucrarilor, reconstructia ecologica a zonelor in care acestea se vor amplasa reprezinta o masura obligatorie.

Numarul, amplasarea si suprafatele ocupate de acestea vor fi stabilite de Antreprenori, functie de necesitatile si de tehnologiile adoptate, la aceasta faza acestea nefiind cunoscute.

Impactul manifestat de traficul desfasurat in cadrul santierului are un caracter temporar si se exercita ca urmare a antrenarii de catre apele pluviale a poluantilor rezultati din arderea combustibilului. Aceste ape se infiltreaaza in straturile superioare ale solului.

Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuoasa a utilajelor poate fi local. El se manifesta, de asemenea, pe arii restranse, insa depoluarea suprafetelor poluate cu produse petroliere este costisitoare si necesita un timp indelungat.

Impactul asupra solului produs de depozitele de deseuri neamenjate corespunzator este cu atat mai intens cu cat substantele depozitate au un caracter mai agresiv. Precipitatiile spala depozitele de deseuri incarcandu-se, in special, cu substante organice. O mare problema in cazul depozitelor necontrolate este levigatul rezultat din descompunerea substantelor organice. Acesta este caracterizat de un debit redus, dar este incarcat cu substante organice, motiv pentru care este foarte greu de epurat.

BIODIVERSITATE

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei. Poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri etc, toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatilor initiale.

Daca se vor respecta masurile prevazute in prezenta documentație putem mentiona faptul ca impactul va fi nesemnificativ.

Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier;

APA

Rezervoarele de carburanti pot constitui, de asemenea, o sursa de poluare in cazul in care ele nu sunt etanse.

De la statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta uleiuri, carburanti si apa uzata de la spalarea masinilor.

De la Organizarea de santier rezulta si ape uzate menajere de la cantina, spatiile de toaleta.

AER

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local apreciabil asupra calitatii atmosferei.

SOL

Apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarilor de santier si Bazelor de productie se infiltreaza cu usurinta in sol in cazul in care nu exista platforme betonate sau sisteme de scurgere, colectare si tratare a acestora.
Biodiversitate

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei. Poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri etc, toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatilor initiale.

   Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu:

Masuri pentru protectia apelor si solului

-
Se recomanda betonarea suprafetei organizarii de santier, astfel incat sa nu se produca infiltrari ale apelor care spala platforma organizarii, ale pierderilor accidentale de carburanti etc;

-
Apele pluviale si apele uzate menajere si tehnologice vor fi colectate si epurate inainte de deversarea intr-un curs de apa, epurarea va asigura incadrarea in limitele stabilite de H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea normelor privind descarcarea in mediul acvatic a apelor uzate si H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea HG 188 /2002;

-
Stocarea carburantilor si a produselor chimice se va face in rezervoare etanse, astfel incat sa nu se produca pierderi. Etanseitatea lor se va verifica periodic.

Masuri pentru protectia aerului

-
Se recomanda ca organizarea de santier sa nu se amplaseze in apropierea zonelor locuite;

-
Valorile concentratiilor de poluanti trebuie sa fie inferioare celor maxime admisibile de poluanti in aer stabilite de Ord. 592/2002 privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie, plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator. Valorile emisiilor de poluanti rezultate de la statii se vor incadra in prevederile Ordinului 462/93 Conditii tehnice privind protectia atmosferei. Norme de limitare a emisiilor de poluanti pentru instalatiile de ardere;

Masuri pentru protectia florei si faunei

-
Se recomanda amplasarea unor bariere fizice, pentru a nu afecta si alte suprafete decat cele necesare constructiei;

-
Terenurile ocupate temporar de organizarea de santier, baza de productie sau in alte scopuri trebuie redate in circulatie si/sau puse la dispozitia organelor locale pentru alte utilitati, respectand legislatia in vigoare.

Masuri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

-
Se recomanda ca organizarea de santier sa nu se amplaseze in apropierea zonelor locuite;

-
Se va reduce pe cat posibil desfasurarea traficului greu, de santier prin imediata apropiere a zonelor locuite;

-
Vor fi identificate eventualele case sau obiective sensibile (unitati sanitare, unitati scolare, de odihna etc) existente pe traseele pe care se va desfasura traficul de santier si va fi stabilit un program de lucru in asa fel incat perturbarea acestora sa fie minima si sa se asigure respectarea prevederilor STAS 10009/1998 – Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot.
XI.
Lucrari de refacere a amplasamentului la refacerea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi /sau la încetarea activităţii;
Se vor colecta deseurile, rezultate in timpul executiei lucrarilor, de catre o firma de salubritate.
Dupa finalizarea lucrarilor terenul va fi readus la starea initiala, vor fi de asemenea luate toate masurile, astfel incat terenul ocupat temporar sa fie redat in circulatia initiala. terenul ocupat temporar va fi nivelat pentru aducerea lui la cota initiala.

Constructorul este necesar sa aiba implementat un sistem de management de mediu, detinand totodata documentatii in care se prezinta modul in care raspunde in cazul producerii unor accidente si evenimente nedorite. Dintre documentele importante pe care trebuie sa le aiba constructorul amintim:

-
Plan de management de mediu;

-
Lista aspectelor semnificative de mediu in situatii de urgenta;

-
Plan de urgenta referitor la incendiu;

-
Plan de urgenta referitor la cutremur;

-
Plan de urgenta referitor la descarcare accidentala mixturi asfaltice;

-
Plan de urgenta referitor la pierderi de produse petroliere si lubrefianti pe sol;

-
Plan propriu de securitate si sanatate.

Masuri de prevenire a accidentelor si modalitati de raspuns in perioada de executie a lucrarilor, in zona amplasamentului lucrării

-
Se recomanda delimitarea zonelor in care se efectueaza lucrari si semnalizarea corespunzatoare a santierului;

-
Depozitarea deseurilor pe amplasamentul proiectului va fi temporara, ele vor fi transportate zilnic in afara santierului, la Organizarea de santier sau direct la locurile amenajate pentru depozitarea/distrugerea lor, astfel incat sa se elimine pericolul imprastierii lor de catre fauna, in perioadele din afara programului de lucru a Constructorului;

-
Alimentarea cu carburanti a utilajelor de constructie si a autovehiculelor de transport, precum si schimburile de uleiuri, anvelope etc nu se vor face in cadrul amplasamentului proiectului;

-
Se va verifica periodic starea utilajelor de constructie si a autovehiculelor de transport, astfel incat ele sa functioneze optim, reducandu-se astfel riscul producerii de accidente in santier.

Masuri de prevenire a accidentelor si modalitati de raspuns in perioada de operare a lucrării

-
Se recomanda semnalizarea corespunzatoare a drumurilor comunale;

-
In situatia producerii unui accident in urma caruia sa rezulte scurgeri de carburanti pe carosabil, se recomanda indepartarea rapida a urmarilor accidentului, astfel incat carburantii sa nu ajunga pe sol, iar deseurile rezultate in urma procesului de indepartare vor fi eliminate conform prevederilor legale in vigoare.

Atat pentru perioada de executie a lucrarilor, cat si pentru cea de operare a sectorului de drum, in cazul producerii unui accident se recomanda apelarea de urgenta a autoritatilor responsabile cu eliminarea urmelor accidentului.

Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;
În general pentru fiecare proiect se elaboreaza un plan de interventie in caz de poluari accidentale. Antreprenorul care va executa lucrarile de executie pentru aceasta lucrare va trebui sa elaboreze un plan de interventii ce va fi respectat in cazul producerii poluarilor accidentale.

Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

Dupa terminarea lucrarilor se va dezafecta organizarea de santier sau va fi folosita pentru o alta lucrare.

Modalităţi de refacere a stării initiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului;

Nu este cazul.
XII. Anexe – piese desenate
1.
Plan de Amplasament

2.
Plan General

3.
Plan de Situatie si Profil Longitudinal 

4.
Profil Transversal Tip

5.
Profile transversale caracteristice

6.
Detalii rigola carosabila
XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

Nu este cazul
XIV. Informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
Nu este cazul, nu avem cursuri de apa in apropiere
XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.
Elaborat,
Firsa Alexandru
Verificat,

Arh.Teodor Bratan                            
Pag. 34 / 34

