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1. DENUMIREA PROIECTULUI

ASFALTARE STRADA BISERICII, STRADA PRINCIPALA si STRADA MARE,
LOCALITATEA NISTORESTI, COMUNA PANTELIMON, JUDETUL CONSTANTA conform
Certificat de urbanism nr. 14 din 04.08.2023

2. TITULAR

U.A.T. Comuna Pantelimon

Adresa: Str. Principala, 214, Com. Pantelimon, Constanta, Pantelimon 907230
Telefon/fax: 0241 874 408/2041 874 466

Adresa paginii de internet: www.pantelimonct.ro

Reprezentanti legali/imputerniciti: primar Costel Armasescu

3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE
INTREGULUI PROIECT

3.1 Rezumatul proiectului

Prin investitia ,Asfaltare strada bisericii, strada principala si strada mare,
localitatea Nistoresti, comuna Pantelimon, judetul Constanta” se propune
modernizarea strazilor pe o lungime totala de L = 1,6625 km.

Traseele propuse spre modernizare au fost selectate astfel Incat sa atinga obiectivele de
interes social-cultural (scoala, bisericd, cimitir, magazin, primarie, etc.) asigurand
legatura si cu drumurile comunale DC 74 si DC 75.

Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi si sunt situate in
intravilanul localitatii Pantelimon prin reteaua de strazi principale si secundare.

Terenul pe care sunt amplasate strazile, care fac obiectul prezentei documentatii de
avizare, fac parte din domeniul public al comunei Pantelimon si satelor componente si
sunt libere de orice sarcini.

Strazile proiectate fac parte din trama stradala din comuna Pantelimon, acestea oferind
acces la proprietatile riverane aflate pe traseul acestora si prin reteaua de strazi
principale si secundare acced la drumurile comunale DC 74 si DC 75 si la principalele
institutii si unitati de deservire din comuna.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Obiectivul principal al proiectului il reprezinta imbunatatirea conditiilor de viata al
locuitorilor din comuna Pantelimon prin modernizarea cailor de comunicare terestra,
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adica strazi si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale (santuri,
podete).

Obiectivele specifice proiectului:

dezvoltarea economica a zonei;

imbunatatirea conditiilor social - economice si de mediu;

imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

crearea de noi locuri de muncg;

asigurarea mobilitatii fortei de munca;

imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii;

reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din
zona.

Aceste obiective pot fi atinse prin:

modernizarea partii carosabile cu un sistem rutier cu imbracaminte asfaltica;
colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila prin realizarea de santuri/
rigole din beton pereat

realizarea podetelor de subtraversare strazi, pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale, de la santuri si parau

executarea aleilor pietonale

realizarea semnalizarii orizontale si verticale;

Situatia existenta a strazilor propuse pentru modernizare, din comuna Pantelimon

si satele componente se prezinta astfel:

partea carosabila dispune de 3-4 cm strat de asfalt degradat, 28-42 cm material
granular (piatra spartd, calcar concasat, local In amestec cu piatra grosiera in
baza)
acostamentele lipsesc in totalitate;
elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale:

— santuri - exista partial

— podete de subtraversare - exista partial

La data executdrii prezentului studiu geotehnic (noiembrie 2022) drumul cercetat se
prezenta astfel: era constituit In mare parte din asfalt degradat, afectat linear de reteaua

de canalizare ce a fost anterior pozata.

Traseul lui strabate atat zone relativ plane (str. Mare si str. Bisericii) cat si In panta /
rampa (str. Principala). Nu prezenta rigole ci local doar santuri din pamant in mare parte

colmatate.
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De toate aceste lucruri se va tine seama la proiectarea si executia noului sistem rutier.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate conform Legii nr.
10/1995, strazile nu au asigurate urmatoarele cerinte:

Tabelul 1. Cerinte esentiale de calitate conform Legii nr. 10/1995

Nr. | Denumirea cerintelor esentiale de | Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. | calitate asigurate cerintele de calitate
A. REZISTENTA SI STABILITATE
A.1. | Dimensionarea si verificarea | - terasamente partial necorespunzatoare
sistemului rutier functie de trafic si de | - nu exista realizat un sistem unitar de colectare si
capacitatea portanta a straturilor | evacuare a apelor meteorice
componente si a terenului de fundare | - capacitatea portanta a strazilor nu asigura preluarea
traficului prognozat de 500 vehicule /zi , din care
vehicule grele 20 vehicule / zi
A.2. | Suprafata de rulare sa asigure o
circulatie fara riscuri
- planeitatea suprafetei de rulare - suprafetele sunt denivelate si depasesc indicii de
determinata de indicele de planeitate | planeitate corespunzatori nivelului de performanta
IRI m/Km N3< 5,5
- rugozitatea suprafetei de rulare - suprafata de rulare este din piatra spartd, grosimea
este necorespunzatoare stratului variaza intre 28 cm si 42 cm, nu are
acostamente, fiind sub nivelul de performanta N3
A.3. | Asigurarea evacuadrii apelor, in mod | - nu sunt asigurate masuri de colectare si evacuare a
rapid, de pe suprafata carosabila si | apelor meteorice, decat partial
necarosabila a strazii, prin pante
transversale si longitudinale, rigole si
santuri
A.4. | Elementele geometrice in profil | - profilul transversal tip, in conformitate cu Ordinul
transversal 45/1998 care se va aplica este pentru drumuri clasa
tehnica IV .
Nu este asigurat
- nr. benzi - strazile vor fi pentru circulatia pe doua benzi si de

circulatie. Trebuie aduse corecturi in plan transversal

- strazi principale cu doua benzi 6,00 m latime
Cerinte neasigurate

- panta transversala

- In profil transversal, panta carosabilului de 2,5 % nu
este asigurata
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Nr. | Denumirea cerintelor esentiale de | Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. | calitate asigurate cerintele de calitate
A.5. | Elementele geometrice in plan
- unghiuri dintre aliniamente
succesive - cerinta realizata partial
- raze curbe
- distanta minima intre intersectii
- lungime aliniamente
A.6. | Elementele geometrice in profil
longitudinal
- declivitati maxime admise - in general pantele si declivitdtile existente se
- lungimea minim3d a pasului de | incadreaza in limitele admise. Prin proiectare se vor
proiectare aduce corecturi ale acestora.
- razele minime de racordare verticala
A.7. | Amenajarea curbelor in plan si spatiu | - se vor executa conform STAS 863/85; STAS
10144/3/91 si STAS 10144/4/95.
B. SECURITATE LA INCENDIU
- asigurarea cdilor de acces ale | -asigurarea cailor de acces ale autovehiculelor pentru
vehiculelor de interventie interventie, se face greoi
- marcarea cailor de evacuare, acces, | - cai de evacuare, acces interventii nemarcate
interventie
C. IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUI
- eliminarea prafului depus - fagase cu pericol de accidentare
- terasamente cu burdusiri si cu degradari prin
eroziune provocate de factori atmosferici
-degradari datorate infiltrarii apelor de suprafata in
corpul drumului cu pericol de accidente
- plantatii rutiere
D. SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE;
D.1. | Starea de degradare a Imbracamintii| Nivel de performanta
rutiere determinata de indicele global N3
de degradare I.G. si indicele de| IG 77
degradare I.D. ID 7,6 @10
Defectiuni ale suprafetei de rulare:
- fagase longitudinale, transversale
- gropi cu dezagregarea materialului din strat
- denivelari
- uzura neuniforma, praf , noroi
D.2. | Siguranta circulatiei - Se va asigura prin plantarea indicatoarelor rutiere
conform SR 1848/2,3-2011 si prin executarea
marcajelor orizontale conform SR 1848/7/2015.
- indicatoare rutiere - Lipsesc unele indicatoare si marcaje rutiere
- marcaje rutiere
- plantatii rutiere
E. PROTECTIA IMPOTRIVA
ZGOMOTULUI

- asigurarea unui nivel de zgomot in
limite admisibile

- Datorita suprafetei de rulare necorespunzatoare
circulatia se desfasoara cu zgomote mari, datorate
folosirii autovehiculelor cu manevre suplimentare :
debraieri, accelerari, franari etc.
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Nr. | Denumirea cerintelor esentiale de | Denumirea categoriilor de lucrari care nu au
crt. | calitate asigurate cerintele de calitate
F ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLARE | -Prin amenajarea carosabilului cu Imbracaminte
TERMICA; asfaltica se face economie la benzina si uzura
masinilor
G UTILIZARE SUSTENABILA A | Nu este cazul
RESURSELOR NATURALE.
Date de trafic

In momentul actual, starea tehnicd a strizilor din comuna Pantelimon din judetul
Constanta satisface numai cerintele unui trafic ,foarte usor”.

Beneficiarul lucrarii nu dispune de date de trafic, dar se apreciaza ca pe o perioada de
perspectiva de 15 ani (2024 - 2039), strazile vor ramane 1n clasa de trafic ,usor”, max.
0,10 m.o.s., intrucat strazile vor prelua numai un trafic local, care sa atinga obiective de
interes social-cultural si sa asigure legatura cu drumurile comunale si judetene sau
nationale care traverseaza comuna.

Pe perioada de perspectiva de 15 ani, beneficiarul va asigura inlocuirea stratului de uzura
la jumatatea perioadei de exploatare.

3.3 Valoarea investitiei

Tabelul 2. Valoarea investitiei

Valori Exclusiv TVA Inclusiv TVA
Valoarea totala - lei 3.054.102,13 3.629.015,16
Valoare C+M - lei 2.567.641,98 3.055.493,96

3.4 Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 12 luni.

Etapele realizarii proiectului:

a. realizarea documentatiei pentru obtinerea finantarii;

b. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;

C. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M in paralel cu logistica necesara
(asistenta tehnica, consultantd, urmarirea lucrarilor si a calitatii acesteia, etc.)

d. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;

e. intretinerea si urmarirea in timp;

f. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.
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3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de
situatie si amplasamente)

LOCALITATEA NISTORESTI

JUDETUL Constahta
RETEAUA DE DRUMURI PUBLICE 4
SCARA 1:100.000

L]
—LEGENDA
~—Drum national
———Drum judetean
Drum comunal
Drum de exploatare
'A’Municipii si orase
A Comune si sate
—— Cai ferate
—— Rauri, parauri, canale
Limite administrative \\;13:90' DN
—— Limite judete v, SRR\
L ~ r'/ ::\ =30
2 /(< 3o
VERIFICATOR NUME SEMNATURA  CERINTA REFERAT de verificare / RAPORT de ; gi@“’y
EXPERT: titlwnumar/dats 2o u_,.,\O
Director tehnic : BONCIU FANEL-MARIAN |/
8.C. ALIANATEAM CONSULTING 8R.L. Beneficiar: Proiect nr:
str. BRAILEI, Nr. 263, bloc corp C1, Galati, Romania — U.A.T COMUNA PANTELIMON, 84/9670/198/
aiiana. team@yahoo.com CERT JUDETUL CONSTANTA 2022
- WMQWN‘JW{E& s = L i
ARA: itlu proiect.:  Asfaltare strada Bisericii, %

[SPECIFICATIE NUME SEMNATURA 1§1%0 || st Punpaiy sads Ware ocanaea Nstrst, Faza:

- |SEF PROIECT |ing.Savciuc Vasile =7 U « - comuna Pantelimon, judefu Constanta D.ALL
PROIECTAT | ing.Saveiuc Vasile =71 DATA:  |Titlu plansa: Plar::)s? ..
DESENAT __|ing.Hapitchi Viadislav Za \Ip) 2023 PLAN DE INCADRARE IN JUDET

A

Figura 1. Plan de incadrare in judet
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VERIFICATOR NUME SEMNATURA  CERINTA REFERAT de verficare / RAPORT de ex|
EXPERT: trmaidns

Director tehnic : BONCIU FANEL-MARIAN

- Beneficiar; v W
o GANLEL 36, cotp 1, G, e U.AT COMUNA PANTELIMON,
i s @incan 'CONSTANTA
i 18y P28 ARDETUL CONETAN

NUM: MINA ARA: | TRDIOCL:  Asfeltoro svado Biserci, 5
o SEMNATURA. 51(‘25000 sreds Principad i sirada Mare, bealtaica Nstorest, | 828"
ing Savciuc Vasile - 2 comuna Pantelimon, judeful Constanta DAL
ing.Savaiuc Vasile DATA:  |Tit 3 Plansa mr.:
ing. Hapitchl Viadisiav Zi > 2023 PLAN DE INCADRARE IN ZONA D2

Figura 2: Plan de incadrare in zona

Planse detaliate sunt atasate la Anexe.

3.6 Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice
ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si
altele).

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Profilul proiectului se refera la modernizarea cailor de comunicare terestra, adica strazi
si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale (santuri, podete).

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de 1.6625 km.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz)

Nu este cazul.
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3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale (balast, nisip, piatra
spartad, asfalt, ciment etc.) conform cu reglementarile nationale in vigoare, precum si cu
legislatia si standardele nationale corelate cu legislatia U.E.. Aceste materii prime si
materiale sunt aprovizionate de la diversi furnizori autorizati. Materialele folosite
respecta normele de calitate.

Solutia recomandata propune executia unui sistem rutier din straturi asfaltice pe piatra
sparta si pietruirea existenta

Sistem rutier ranforsat

— 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

— 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22.4 (EB 22,4 LEG 50/70)

— 10 cm strat de piatra sparta (sort 0 - 31,5mm)

— 35 cm zestre existenta din piatra sparta completata in grosime pana la 35 cm, cat
si pe latimea necesara

Sistem rutier nou

— 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

— 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22.4 (EB 22,4 LEG 50/70)
— 30 cm strat de piatra sparta (sort 0 - 31,5mm)

— 15 cm strat de piatra sparta (sort 0 - 31,5mm)

Acostamentele vor fi consolidate cu urmatorul sistem rutier:

— 10 cm piatra sparta
— 10 cm balast

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in organizarea
de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata la statii
de distributie ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune redusa
de la fronturile de lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta
stare de functionare, avand facute reviziile tehnice.
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3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

In momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucririlor de interventii, pe traseul
strazilor propuse pentru modernizare, situatia utilitatilor este urmatoarea:

= exista retea de apa potabila
= exista curent electric
* telecomunicatii

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in organizarea
de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Investitia pentru care se efectueaza studiul nu necesita dotarea cu utilaje.
Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de fortd, apa, canalizare etc.

In timpul desfasurdrii procesului de executie pentru obiectul de investitie analizat,
alimentarea cu apa este necesara numai pentru igiena si apa potabila de baut. Santierul
va fi aprovizionat numai cu apa potabila imbuteliata.

Pe toata durata executiei lucrarilor, pentru asigurarea necesitatilor fiziologice si de igiena
se vor utiliza toalete ecologice, lavoare, dotate cu rezervoare de apa si care vor fi
inchiriate si Intretinute de catre firme specializate.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.
Depozitarea materialelor de constructie, precum si intretinerea curenta a utilajelor se vor
face In locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor,
combustibililor, lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Terenul utilizat temporar pentru amplasarea organizarii de santier va fi eliberat de toate
reperele aferente destinatiei de OS (containere, materiale de constructie ramase
neutilizate).

La finalizarea lucrarilor de constructii se vor executa lucrari de refacere a solului, inclusiv
in zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de santier; se va curata
amplasamentul de toate tipurile de deseuri generate pe perioada realizari proiectului.

3.6.7 Cainoi de acces sau schimbari ale celor existente

Nu este necesara executarea de noi cai de acces pentru realizarea integrala a obiectivelor
proiectului de modernizare strazi in comuna Pantelimon accesul la acestea realizandu-se
prin intermediul retelei de drumuri judetene, comunale si locale existente.
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3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare
Principalele resurse naturale folosite sunt: apa, nisip, piatra sparts, loess.

In perioada de constructie a proiectului se vor folosi cantititile necesare, calculate prin
proiect, piatra naturald, achizitionate de la furnizori autorizati. Se va utiliza apa pentru
umectarea drumurilor din interiorul santierului in perioadele calde.

Pe perioada de functionare a proiectului nu se utilizeaza resurse naturale.

3.6.9 Metode folosite in constructie

In vederea stabilirii zestrei actuale a drumului si a naturii terenului de fundare pe traseul
acestuia, au fost executate o serie sondaje / foraje pana la adancimea de maxim 2,00 m
(In cazul forajelor manuale cu sondeza de @2"), de la cotele terenului din zona;

Alcatuirea si grosimea sistemului rutier actual este urmatoarea:

= s1:
- 0,00..... 0,04 m asfalt degradat;
— 0,04.....0,32 m piatra sparta
- 0,32.... 0,36 m nisip
- 0,36.... 0,46 m piatra sparta grosiera (lespezi);
= f2:
- 0,00........ 0,04 m asfalt degradat;
- 0,04.. 0,41 m piatra sparta (grosiera in suprafata, marunta in baza)
- 041...... 1,00 m material deluvial brun, nisipos argilos, uscat
- 1,00.... 2,00 m argila nisipoasa prafoasa brund, putin umezitda in baza,
vartoasa
= s3:
- 0,00........ 0,04 m asfalt degradat;
- 0,04.... 0,14 m piatra sparta si calcar concasat
- 0,14.... 0,56 m piatra sparta, grosiera in baza (lespezi)
= s4:
- 0,00......... 0,04 m asfalt degradat;
- 0,04.... 0,14 m piatra sparta si calcar concasat
- 0,14..... 0,54 m piatra sparta, grosiera in baza (lespezi)
= f5:

- 0,00......... 0,03m asfalt degradat;

- 0,03....... 0,08 m calcar concasat

- 0,08...... 0,46 m piatra sparta, grosiera in baza.

- 0/4e6........ 2,00 m praf nisipos argilos loesssoid, galben, uscat.

Valorile determinate ale indicilor geotehnici:
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Tabelul 3. Rezultatele analizei granulometrice

Granulozitate (mm) %
Pietris (63 - 2)
Nisip (2 -0,063) 28 - 39
Praf (0,063 -0,002) 42 - 58
Argild (<0,002) 14 - 19

Tabelul 4. Caracteristici fizice

Caracteristica geotehnica Orizont coeziv
Umiditatea naturala, w (%) 14,4 - 20,7
Limita de framantare, wL (%) 15,2 - 179
Limita de curgere, wP (%) 33,5 - 40,8
Indicele de plasticitate, Ip (%) 18,3 - 22,9
Indicele de consistent3, Ic 0,88 - 1,04

Valorile indicelui tasarii specifice suplimentare la umezire (im-300), mai mici de 2
cm/m incadreaza orizontul eolian loessoid superior al terenului de fundare predominant
zonei de terasa (zona forajelor f4 si f5), in grupa "A" de pamanturi sensibile prin umezire.

Nivelul hidrostatic al panzei de apa subterana nu a fost interceptat in forajele
executate acesta aflandu-se la adancimi mai mari de 3,00 m, de la cotele actuale ale
terenului si functie de acesta.

In detaliu, amplasarea forajelor/sondajelor geotehnice executate, stratificatia si
principalele caracteristici fizice ale terenului de fundare, se pot urmari in planul de
situatie si fisa de stratificatie, anexate prezentului studiu geotehnic.

In conformitate cu prevederile normativelor in vigoare, conditiile geologo-tehnice
descrise mai sus si caracteristicile obiectivului proiectat, rezulta urmatoarele conditii de
fundare pentru acesta:

Fundare directa a noului sistem rutier proiectat pe terenul de fundare existent in zona.
Daca, odata cu inceperea lucrarilor de executie a unui noului sistem rutier, se vor depista
zone umede sau cu umpluturi eterogene (pamant negru cu resturi de caramizi, moloz,
etc.) acestea vor fi considerate accidente subterane, se vor indeparta in totalitatea lor sau
partial (minim 0,80 m) si se vor completa golurile rezultate pana la cota de fundare, cu
pamant galben / local curat, compactat in strate subtiri cu grosimea de 10 - 15 cm, cu
mijloace terasiere mecanice.

Odata cu realizarea noului sistem rutier se impun urmatoarele:

= se va asigura o corelare intre cotele de nivelment ale drumului si incintele
riverane, acolo unde este cazul.
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= In zonele covatite (concave) ori acolo unde exista urme de siroiri / crevase, se vor
realiza reamenajari.
= refacerea umpluturilor de peste retele / conductele de apa si canalizare.

Conditia de calitate a compactarii umpluturii de pamant este realizarea unei greutati
volumice minime in stare uscatd de yd = 18,6 kN/m?>.

= realizarea unor sisteme de protectie a drumului, cu rigole si santuri de garda
betonate / dalate;

» realizarea de subtraversari in zona intersectiilor, in vederea continuitatii scurgerii
controlate a apelor.

Dupa compactarea in totalitate a terenului, se va trece la realizarea propriu-zisa a noului
sistem rutier proiectat.

TABEL CUPRINZAND TIPURILE DE PAMANT PE BAZA CLASIFICAR! PAMANTURILOR DIN
NORMATIV PD 177/ 2001. pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple

GRANULOZITATEA
CATE- TEUL DE INDICELE DE
GORLA T AL PLASTICI- s 5
Do, BAMANT | CLASIFICAREA PAMANTURILOR e Argilh % Braf % Nisip %
TULLI
P Sub 10 Cu sau fird fractiuni sub 0.5mm
MESQEINE Pisiris cai misip
P2 1020 Cu fractiuni sub 0 Genm
P3 Migip prafas nisip argilos 0i-20 0-30 0-50 35-100
P4 Prof, praf nisipos, pafargios, praf
COEZIVE argilos nisipos 0-26 - 30 35 - 100 0 - 5
=3 Argill, argild prafoasd, argild
misipoash argid prifasl nisiposd Peste 15 - 100 e-70 °-70

Modulul de elasticitate dinamic ce se va lua in calcul pentru terenul eolian loessoid
vartos in general, va fi de: Ep = 80 000 kPa pentru P4. De aici rezulta ca valoarea
Coeficientului lui Poisson luata din tabele este v = 0,35.

Modulul de deformatie liniara pe stratul de material deluvial negru-brun, se estimeaza la
cca. Ed = 14000 kPa (pentru o presiune de 70 kPa ).

Modulul de deformatie liniara pe orizontul eolian loessoid, prafos nisipos / argilos,
vartos, se estimeaza la cca. Ed = 24000 kPa (pentru o presiune efectiva de 120 kPa ).

Eventualele santuri si rigole ce urmeaza a prelua apele de precipitatii cazute In zona, se
vor realiza corespunzator, dupa compactarea terenului si a partilor laterale ale
sapaturilor rezultate.

3.6.10Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Durata de executie a proiectului este de 12 luni.
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Principala si strada Mare, localitatea Nistoresti, comuna Pantelimon, judetul

Constanta”
NR. | DENUMIREA ETAPELOR SI ACTIVITATILOR ESALONAREA iN LUNI E tant
CRT 56789 10 11 12 “Xeuamd

1 DEMARAREA
1.1. Stabilirea echipei de implementare si a
planului de actiune pentru perioada de B
implementare
ALEGEREA PROIECTANTULUI PT. INTOCMIREA

2 PROIECTELOR TEHNICE SI A CAIETELOR DE B+UIP
SARCINI
2.1. Intocmire documente licitatie UIP
2.2. Efectuare licitatei UIP+B
2.3. Incheiere contract cu ofertant castigitor B+P
2.4. Intocmire documentatii tehnice (PT + CS) P
INTOCMIREA PLANULUI DE DERULARE A

3 ACHIZITIILOR DE BUNURI, SERVICII SI
LUCRAR], INCLUSIV INTOCMIREA
DOCUMENTELOR DE ACHIZITII
3.1. Intocmire plan de derulare a achizitiilor B+UIP
3.2. Intocmirea documentelor de achizitii UIP
3.3. Anunturi publicitare UIP

4 TRANING PENTRU UTILIZAREA UIP
PROCEDURILOR

5 DERULAREA LICITATIILOR UIP

6 INCHEIEREA CONTRACTELOR B+C
STABILIREA ECHIPEI DE URMARIRE A

7 | EXECUTIEI B+UIP

8 DERULAREA CONTRACTELOR
8.1. Executie lucrari pregatitoare inclusiv
organizarea de santier C
8.2. Executie lucrari de baza C
8.3. Asistenta tehnica UIP+P
8.4. Probe, receptii UIP+C+P
8.5. Carte tehnica UIP+C
8.6. Receptie la terminarea lucrarilor UIP+C+
8.7. Receptia punerii in functiune UIP+C+
8.8. Autorizatii de functionare B
PUBLICITATEA PROIECTULUI SI A

9 | ACTIVITATILOR LEGATE DE EL PE TOATA
PERIOADA DERULARII PROIECTULUI UIP+B

Notd prescurtdri: Beneficiar - B

Constructor - C

Unitate de implementare a proiectului - UIP

Proiectant - P
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Etapal - Realizarea organizarii de santier

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in organizarea
de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Necesarul de apa potabila va fi asigurat de catre contractorul serviciilor de constructie.

Inainte de inceperea lucrdrilor, odati cu predarea amplasamentului, beneficiarul
impreuna cu constructorul va convoca la teren detinatorii tuturor retelelor edilitare
existente in zona (cable electrice, telefonice, conducte de alimentare cu apa, gaze etc.)
pentru recunoasterea traseelor, ludndu-se masuri pentru protejarea eventual devierea
acestora in scopul evitarii deteriorarii lor si asigurarii lucrului fara pericol de accidente.

Pentru amenajarea unei organizari de santier se va tine cont de urmatoarele aspecte:

= distante mici de transport pentru materialele aprovizionate;

= situarea cat mai aproape de centrul de greutate al lucrarii;

= posibilitati de asigurare cu costuri minime a utilitatilor (apa, electricitate);

= situarea In zone care sa afecteze cat mai putin viata si activitatea localnicilor.

Pentru realizarea proiectului va fi necesara o organizare de santier pe amplasamentul
destinat proiectului analizat, iar lucrarile de organizare ce se vor desfasura vor cuprinde:

= constructii, utilaje si echipamente ale antreprenorului care sa-i permita
satisfacerea obligatiilor de executie si calitate precum si cele privind controlul
executiei;

= asigurarea tuturor materialelor, instalatiilor si dispozitivelor, sistemelor de
control necesare executiei in conformitate cu prevederile din proiect si
normativele in vigoare.

In cadrul organizarii de santier lucrarile identificate se refera la:

= stabilirea baracamentelor;

» modul de desfasurare a circulatiei pe durata de executie a lucrarilor;
= modul de depozitare al materialelor folosite;

= numarul de utilaje de constructie necesar;

* instruirea personalului angrenat in realizarea lucrarilor.

Etapa II - Asfaltare strazi

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile expertului,
precum si studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile
traficului de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre
beneficiar, prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.

Categoria drumului
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Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale,
strazile din comuna Pantelimon se incadreaza in categoria strazilor principale si
secundare din localitate.

Conform normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice aprobate
prin ORD 46-1998, drumurile de acces la exploatatiile agricole se incadreaza in clasa
tehnica V.

Viteza de baza

Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasa tehnica
»V” este =10,15, 25 km/h.

Traseul in plan

Traseul strazilor proiectate in comuna Pantelimon se suprapun peste cele existente,
inclusiv amenajarile pentru scurgerea apelor (santuri longitudinale si podete
transversale), strazile se situeaza in totalitate in limitele de proprietate ale domeniului
public.

Traseul strazilor, urmareste traseul existent nefiind necesare lucrari de demolari de
constructii sau retele edilitare existente si nu sunt afectate suprafete de teren din
proprietate privata sau de stat.

Modernizarea strazilor din comuna Pantelimon cuprinde sistematizarea elementelor
geometrice astfel Incat sa corespunda vitezei de proiectare si intensitatii circulatiei
estimata pentru o perioada de 10 ani si executarea unui sistem rutier corespunzator.

In conformitate cu Ordinul nr. 50 / 1998 pentru aprobarea ,Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale” strazile din mediul rural au
urmatoarele functii si caracteristici:

= strazi principale - cu 2(doua) benzi de circulatie,1 = 6,00 m.

in profil transversal, strizile se vor caracteriza prin urméatoarele elemente geometrice:
= strazi principale cu 2 benzi de circulatie:

profil transversal TIP 1 - profil tip ,,acoperis” carosabil cu doua benzi de circulatie

= platforma strada 7,30 m
= parte carosabila 6,00 m
* rigola carosabila stanga-dreapta 2 x 0,65 m

Se aplica la strada din: strada Bisericii L=591,9m, strada Principala L=346,2m;
profil transversala TIP 2 - profil tip ,, acoperis” carosabil cu doua benzi de circulatie

= platforma strada 8,00m
= parte carosabila 6,00 m
= gcostamente 2x 1,00 m
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= santuri trapezoidale betonate stanga-dreapta .. 2 x 1,00 m
Se aplica la strada din: strada Principala L=170,5m;
profil transversala TIP 3 - profil tip ,,acoperis” carosabil cu doua benzi de circulatie

= platforma strada 7,30 m

= parte carosabila 6,00 m

= acostament pe dreapta 1 x 1,00 m
* rigola carosabila stanga 1 x 0,65 m

Se aplica la strada din: strada Mare L=553,9m;

Prin executarea lucrarilor de modernizare a strazilor, se va asigura o corelare optima
intre cotele de nivelment ale strazilor si cotele proprietatilor riverane de pe ambele parti.

Pentru modernizarea strdzilor se prevede executarea urmdtoarelor lucrdri:

Pietruire existenta - se prevede scarificarea existenta pe strazile propuse pentru
modernizare, dupa ce va fi decapat asfaltul existent.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E.; aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile
HG nr. 766/1997 si a Legii 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale
agrementate la executia lucrarilor

Terasamente - Se prevede sapatura pe o grosime de min. 60 cm pe zona casetei drumului
pentru supraldrgirea partii carosabile. PAmantul rezultat din sapatura va fi evacuat in
depozit. La executie se va urmari ca prin compactarea sapaturilor si umpluturilor de
pamant sa se realizeze ¢min. = 1,65 t/mc.

Executarea lucrarilor de suprastructura va incepe dupa pregatirea corespunzatoare a
patului platformei, asigurarea planeitatii cu respectarea prescriptiilor STAS-urilor si
normativelor specifice In vigoare pentru realizarea unor lucrari de buna calitate si
asigurarea stabilitatii si viabilitatii in exploatare.

Inainte de asternerea stratului de zestre din balast, patul drumului trebuie pregitit prin
lucrari de nivelare si compactare cu cilindru compresor, realizand gradul de compactare
de 96% grade PROCTOR.

Sistemul rutier s-a dimensionat la o capacitate portanta corespunzadtoare unui trafic
mediu (Nc = 0.3 m.o.s.) conform indicativ PD 177-2001 ,Normativ pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide ” si AND 550-99 cu programul CALDEROM 2000 si
va avea urmatoarea alcatuire:

Solutia I - Sistem ranforsat:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
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= 10 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)
= 35 cm zestre existentd din piatra sparta completata atat in grosime pana la 35 cm,
cat si pe latimea necesara

Solutia I - Sistem rutier nou:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 30 cm piatra sparta (sort 0-63 mm)

= 15 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)

Profilul longitudinal - aliniamentele axului drumului se racordeaza intre ele prin curbe
in arc de cerc. Declivitatea maxima este de 7,40 % si panta minima este de 0,3%.
Sectoarele de strada cu declivitate mare vor fi semnalizate corespunzator cu indicatoare
rutiere ,urcare cu inclinare mare ” si ,coborare periculoasa ” conf. STAS 1848.

In profil transversal, panta carosabilului este de 2,5% ,iar la acostamente panta este de
4.,0%.

Acostamentele - se vor consolida cu urmatoarele straturi:

= 10 cm piatra sparta.
= 10 cm piatra sparta (sort 0-31,5mm)

Asigurarea scurgerii apelor pluviale - Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de
pe platforma carosabila, se prevede executarea rigolelor periate cu sectiune trapezoidale,
rigolelor carosabile care sa deversare apele in locurile mai joase.

Rigolele pereate se vor executa cu pereu din beton de ciment hidrotehnic C30/37 de 10
turnat pe un substrat de 5cm nisip. Panta longitudinala a santurilor/rigolelor urmareste
in general linia rosie a strazii. Proiectarea santurilor s-a facut conform STAS 10796.

Podete - La subtraversarea strazilor laterale, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale,
sunt amenajate rigole carosabile.

Strazile laterale existente (amorse laterale) - se vor amenaja pe o lungime de 10,0-20,0m
cu acelasi sistem rutier, in vederea protejarii drumului modernizat - conf CD 173 / 2001.

La strazile cu ldtimea de 3,00m - 5,00 m se asigura platforme de incrucisare dacd este
posibil.

Accesele in curti - Pentru asigurarea accesului auto in curti se prevede executarea cu
rigole carosabile.

Imbrdcdmintea carosabila acceselor in curti se realizeaza cu urmatoarea structura:

* 4 cm beton asfaltic BA16
= 12 cm piatra sparta
= 15 cm piatra sparta (sort 0-31,5mm)
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Semnalizarea rutiera, va fi realizata astfel:

* semnalizarea orizontala marcaje rutiere ;
= semnalizarea verticald cu semne de circulatie , amplasate vertical;

Elementele geometrice ale celor 3 strazi (raza de racordare in plan orizontal, raza de
racordare in plan vertical, pas de proiectare, declivitati longitudinale etc.) vor fi cele din
STAS 863-85, dar si STAS 10144/16.

Pe strazile pe care razele de racordare in plan vertical sunt mai mici de 300 m pentru
racordari concave si 500 m pentru convexe, pe portiunile respective, la elaborarea
proiectului tehnic va fi micsoratd viteza de la 25 km/h la 20 km/h sau chiar 15 km/h, prin
proiectul de semnalizare rutiera ce va fi Intocmit la comanda beneficiarului.

La intocmirea proiectului de semnalizare rutiera se va tine seama si anume :

= pentru raze de racordare in plan orizontal mai mici de 9m, daca nu exista
posibilitatea aducerii la minim 9m pentru inscrierea vehiculelor de interventie vor
fi semnalizate corespunzator, astfel incat sa se ajunga la aceste portiune de strazi
pe alte trasee 1n cazuri de necesitate.

In cazul desfasurarii lucrarilor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si asigurate
din timp cu mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi si de noapte pentru evitarea
accidentelor.

Se respecta ,Normele metodologice privind conditiile de Inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public” aprobat de Ministerul de interne si ministerul transporturilor, conf. Ordinul
M.T/M.I. NR.411/1112 /2000 publicat in M.0. 397/24.08.2000.

Categoria de importanta a lucrarii este «C» - constructii de importanta normald, conform
HG nr.766/1997.

Strazile ce fac obiectul prezentei expertize se Incadreaza in clasa tehnica IV ca strazi
principale cu doua benzi de circulatie sau secundare cu o banda de circulatie, conform
Ord. Nr.50/27.01.1998.

Lucrari suplimentare necesare

In vederea realizarii unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale se vor
prevedea santuri sau rigole a caror sectiuni se vor determina in urma unui calcul
hidrologic.

Debitul hidrologic Qhg = m xS xicxF [1/s]
unde:

= m = coeficient de reducere care tine seama de capacitatea de inmagazinare
= pe santuri si canale, se stabileste in functie de durata de curgere t
— pentru t < 40 min.,, m=0,8
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— pentru t 2 40 min, m=0,9
= S =suprafata bazinului de receptie aferent santului, rigolei, in ha
* jc = intensitatea de calcul a ploii, in 1/s/ha
= F=coeficient de curgere care este in functie de relief (munte, deal, podis, ses, etc.)
si tipul terenului (impermeabil, semipermeabil si permeabil).

Calculul se va face conform STAS 1846/1-2006.
Se va consulta si Manualul de Drumuri - Calcul si proiectare 1980 cap. VIIL

Dupa determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor acestor
santuri/rigole sau rigole carosabile pentru a putea colecta apele si a le dirija spre
podetele proiectate in acest scop sau spre cele existente.

Se recomanda ca aceste santuri (rigole) sa fie pereate cu dale din beton prefabricat sau
turnate pe loc la pantele mai mari de 3 % si mai mici de 0,25 %.

Pe restul lungimilor, santurile (rigolele) vor fi din pamant, dar vor fi executate la
dimensiunile care sa poata prelua debitul de apa ce se aduna de pe platforma strazilor si
a trotuarelor.

Aceste santuri (rigole) vor fi executate imediat dupa asfaltarea strazilor.

Betonul pentru aceste santuri (rigole) va fi marca C 30/37 sau C 25/30 de 8-10 cm pe 5
cm nisip.

Daca pe anumite portiuni, santurile existente sunt corespunzatoare din punct de vedere
al sectiunii si a clasei de expunere a betonului, se vor repara si se vor pastra.

Pentru strazile din localitatile componente ale comunei Pantelimon, podetele ce
subtraverseaza aceste strazi pot fi:

= podete tubulare ¢ 600 mm, ¢ 800 mm, ¢ 10000 mm,
= podete dalate cu deschiderea cuprinsa intre 0,50 m - 1,00 m
= rigole carosabile

Podetele de subtraversare a strazilor laterale vor fi in general podete tubulare de
¢ 300 mm, ¢ 400 mm, podete dalate cu deschideri de 0,5-1,00 m sau rigole carosabile.

Pentru accesul la proprietati, podetele vor avea o latime de max. 4,50 m si vor fi podete
tubulare: ¢ 300 mm, ¢ 400 mm, podete dalate sau rigole carosabile.

Se vor prevedea parapeti metalici si fundatii adancite de parapete pe toate portiunile
strazilor, unde avem finaltimi ale rambleului mai mari de 2 m sau daca strada se
desfasoara pe malul unuirau, parau etc., conform Normativului AND 593/2012. Pe aceste
portiuni se va face si protectia taluzelor spre apa cu gabioane, ziduri de sprijin etc,,
aceasta printr-o expertiza pentru exigenta Af.

Daca de-a lungul strazilor se vor intalni zone mlastinoase, se vor proiecta drenaje care
vor fi stipulate In expertiza pentru exigenta Af.
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In zonele 1n care terenul lateral este la o coti superioara fatd de santul strizilor, se vor
executa santuri ranforsate armate sau rigole ranforsate armate, cu dren In spatele
santurilor, rigolelor, barbacane etc., expertizate la exigenta As,

Pentru strazile care se desfasoara in apropierea albiei unor parauri se va amenaja albia
din zona strazilor cu structuri de protectie, conform unei expertize pentru exigentele Ar
sau A7.

Drumurile laterale (strazile laterale) se vor amenaja pe o lungime de 5 - 25 m si o latime
de 3,00 - 5,00 m cu acelasi sistem rutier ca al partii carosabile sau numai cu 5 cm beton
asfaltic pe 15 cm piatra sparta si 10 cm balast.

Se vor Intocmi documentatii speciale de semnalizare si marcaje rutiere la
intersectia strazilor cu drumurile comunale, judetene, nationale, care vor fi avizate de
Politia Rutiera si verificate de un verificator atestat MLPAT.

Toate lucrarile sus mentionate privind protectia taluzelor spre apa cu gabioane, ziduri de
sprijin, drenaje in zonele mlastinoase, santuri ranforsate armate etc. vor fi cuprinse in
documentatie numai pe baza unei expertize tehnice pentru exigenta As.

Este exclusa ideea ca la faza de Proiect tehnic se vor aprofunda Studiile geotehnice in
vederea stabilirii lucrarilor necesare, intrucat numai la aceasta faza se vor cuprinde toate
lucrarile, nefiind admise valori suplimentare ulterioare.

Se vor intocmi documentatii speciale de semnalizare si marcaje rutiere la intersectia
strazilor cu drumurile comunale, care vor fi avizate de Politia Rutiera si verificarea de un
verificator MLPAT.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In tabelul urmator sunt prezentate informatii cu privire la proiectele identificate in aria
de interes a prezentei investitii si relatia acestora cu proiectul care face obiectul acestui
memoriu de prezentare.

Tabelul 6. Proiecte identificate aprobate/in curs de aprobare in zona vizata de
proiectul ,Asfaltare strada bisericii, strada principala si strada mare, localitatea
Nistoresti, comuna Pantelimon, judetul Constanta”

Denumire obiectiv de investitii UAT Tip proiect Relatia cu proiectul
»Reabilitarea si modernizarea drumurilor | UAT Pantelimon, Investitia nu se
judetene DJ226A tronsonul | UAT Pantelimonul Infrastructura | SUPrapune din punct de
DN22/Tariverde - Cogealac si DJ226B | de Jos, UAT Futiers vedere al perioadei de
tronsonul Cogealac - Gradina - | Gradina si partial executie cu proiectul
Pantelimon - DN2A/Crucea” - avizare UAT Cogealac analizat.

"Parc eolian Vulturu Est - Modernizare Investitia nu se
) . . Infrastructura ’ .

drumuri de exploatare existente comuna | UAT Pantelimon utiers suprapune din punct de

Pantelimon" - avizare vedere al perioadei de
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Denumire obiectiv de investitii UAT Tip proiect Relatia cu proiectul
executie cu proiectul
analizat.
Investitia nu se
JParc Eolian Vulturu Est” - acord de | UAT Pantelimon si | Infrastructura suprapune d1n.punc.t de
. i L vedere al perioadei de
mediu Vulturu energetica i .
executie cu proiectul
analizat.

3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
VARIANTA 1

Solutia A - propune modernizarea strazilor prin adoptarea unui sistem rutier de
tip elastic, constand in:

Solutia I - Sistem ranforsat:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

* 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

* 10 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)

= 35 cm zestre existentd din piatra sparta completata atat in grosime panala 35 cm,
cat si pe latimea necesara

Solutia I - Sistem rutier nou:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 30 cm piatra sparta (sort 0-63 mm)

= 15 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)

Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu urmatoarea structura rutiera:

= 10 cm piatra sparta
= 10 cm piatra sparta (sort 0 - 31,5 mm)

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se fac prin santuri/rigole iar
descarcarea acestora prin podete si rigole transversale.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003” si
normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

VARIANTA 2

Solutia B - propune modernizarea strazilor prin adoptarea unui sistem rutier de
tip semi-elastic, constiand in:

Solutia II - Sistem ranforsat:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
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= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

= 15 cm strat de balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?2

= 30 cm zestre existentd din piatra sparta completata atat in grosime pana la 35 cm,
cat si pe latimea necesara

Solutia II - Sistem rutier nou:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 15 cm strat de balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?2
= 30 cm piatra sparta (sort 0-63 mm)

Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu urmatoarea structura rutiera:

= 10 cm piatra sparta
= 10 cm piatra sparta (sort 0 - 31,5 mm)

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se fac prin santuri/rigole iar
descdrcarea acestora prin podete si rigole transversale.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003” si
normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

Se opteaza pentru VARIANTA 1.
Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in vederea
realizarii proiectului si anume:

VARIANTA ,1” - realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din mixturi asfaltice,
pe o fundatie de agregate naturale de carier3;

VARIANTA ,,2” - realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din mixturi asfaltice,
pe o fundatie de agregate naturale stabilizate.

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

LUCRARI DE DRUMURI

Varianta 1 - realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din mixturi asfaltice, pe
o fundatie de agregate naturale de cariera:

Avantaje:

= grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;

= capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;
= greselile de executie pot fi remediate usor;

= prezinta un confort de rulare mare;
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se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea cu curenta si calea In curba;
mixturile asfaltice sunt reciclabile.

Dezavantaje

durata de serviciu mai mic (10 - 15 ani);

la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului;

structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil;

cheltuielile de intretinere sunt mari.

prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe;

posibilitatea aparitiilor degradarilor in Imbracamintea asfaltica in zona rosturilor
longitudinale si de lucru daca acestea nu sunt tratate corespunzator la faza de
executie.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.

Varianta 2 - sistem rutier rigid:

Avantajele si dezavantajele variantei 2 de propunere a sistemului rutier sunt identice cu
varianta 1, cu deosebirea ca stratul de fundatie alcatuit din balast stabilizat prezinta o
rezistenta caracteristica mai mare, dar tot odata solutia este mai costisitoare din punct

de vedere economic.

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere financiar:

Varianta 1:

Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general inclusiv

TVA este:
Lei fara TVA TVA Lei cu TVA
TOTAL 3.054.102,13 574.913,03 3.629.015,16
Din care C + M 2.567.641,98 487.851,98 3.055.493,96
Varianta 2:

Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general inclusiv

TVA este:
Lei fara TVA TVA Lei cu TVA
TOTAL 3.200.964,96 602.541,42 3.803.506,38
Din care C + M 2.699.482,72 512.901,72 3.212.384,44

Din punct de vedere tehnic



&=

ENVIRG S B

24

; uLT, CET,
7 tr:;“'s A Mg IS S

In cazul investitiei de fati se va adopta realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa
din mixturi asfaltice, pe o fundatie de agregate naturale de carierd, pretabil pentru
drumuri deschise unui trafic usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului
consolidarii succesive.

Din punct de vedere financiar
Diferenta minimala de costuri justifica adoptarea variantei

STRUCTURI RUTIERE. ELEMENTE GEOMETRICE ALE STRAZILOR CE URMEAZA A SE
MODERNIZA

Prezenta expertiza tehnica propune ,Asfaltare Strada Bisericii, Str. Principala si Strada
Mare, Localitatea Nistoresti, comuna Pantelimon, judetul Constanta”, prin doua solutii,
dupa cum urmeaza:

Solutia I - Sistem ranforsat:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

* 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

* 10 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)

= 35 cm zestre existentd din piatra sparta completata atat in grosime pana la 35 cm,
cat si pe latimea necesara

Solutia I - Sistem rutier nou:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 30 cm piatra sparta (sort 0-63 mm)

= 15 cm piatra sparta (sort 0-31,5 mm)

Solutia II - Sistem ranforsat:

* 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

= 15 cm strat de balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm2

» 30 cm zestre existentd din piatra sparta completata atat in grosime pana la 30 cm,
cat si pe latimea necesara

Solutia II - Sistem rutier nou:

= 4 cm beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

= 6 cm beton asfaltic deschis BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
= 15 cm strat de balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm2
= 30 cm piatra sparta (sort 0-63 mm)

Expertul recomanda SOLUTIA I, cu precizarea ca in ambele solutii structura rutiera se
verificd la fenomenul de inghet-dezghet.
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3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si
a deseurilor)

Nu este cazul. Realizarea proiectului nu induce aparitia unor alte activitati.

3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect

= Aviz Alimentare cu ap3;
» Aviz Canalizare;
= Aviz Alimentare cu energie electrica.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Nu este cazul.

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Comuna Pantelimon este situata in zona centrala de nord a judetului Pantelimon, aflandu-
se la o distanta de 55 km de Constanta resedinta de judet. Teritoriul administrativ al
comunei este compus din mai multe sate: Pantelimon resedinta comunei, Pantelimon de
jos, Calugareni, Nistoresti, Runcu populatia comunei este de 1608 de locuitori.

Comuna Pantelimon are urmatoarele vecinatati:

= LaNord - comuna Vulturu, Casimcea
* LaSud - comuna Crucea, Targusor

= LaVest - comuna Vulturu, Crucea

= LaEst - comuna Casimcea, Gradina

Strazile propuse pentru modernizare insumeaza 1.6625 km si se prezinta in tabelul
urmator:

Tabelul 7. Strazile propuse pentru modernizare

Nr. Denumire strada Lungime strada
1 Bisericii 591,9
2 Mare 553,9
3 Principala 516,7
Total lungime strazi 1662,5m
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Suprafata totala a terenului ocupata de strazi care face obiectul documentatiei este de
14337,70 mp situat in intravilan.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 1.6625Km.

Traseul strazilor proiectate in comuna Pantelimon se suprapun peste cele existente,
inclusiv amenajdrile pentru scurgerea apelor (santuri longitudinale si podete
transversale), strazile se situeaza in totalitate in limitele de proprietate ale domeniului
public.

Traseul strazilor, urmareste traseul existent nefiind necesare lucrari de demolari de
constructii sau retele edilitare existente si nu sunt afectate suprafete de teren din
proprietate privata sau de stat.

Situatia existenta a strazilor propuse pentru modernizare, din comuna Pantelimon si
satele componente se prezinta astfel:

= partea carosabild dispune de 3-4 cm strat de asfalt degradat, 28-42 cm material
granular (piatra spartd, calcar concasat, local In amestec cu piatra grosiera in
baza)
= acostamentele lipsesc in totalitate;
= elementele de colectare si dirijare a apelor pluviale:
— santuri - exista partial
— podete de subtraversare - exista partial

5.1 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
nr.22/2001, cu completarile ulterioare

Nu este cazul.

5.2 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural
potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul
ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si
Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare

Potrivit Listei monumentelor istorice si a Repertoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr 43/2000, pe teritoriul UAT Pantelimon se gaseste un singur
monument istoric in satul Pantelimon.
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Tabelul 8. Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul
ministrului culturii si cultelor nr. 2.314 /2004, cu modificarile ulterioare la
nivelul UAT Pantelimon

Cod LMI Denumire

62618.01 Situl arheologic de la Pantelimon
- Cetatea Ulmetum. Situl
arheologic se afla Tn marginea
esticd a satului Pantelimon,
incadrat geografic in Podisul
Casimcei, la 100 m nord de
paraul Pantelimon.

Pantelimon = <"

BV
<
35194

Localitate
Pantelimon, com.
Pantelimon

Sursa: RANCIMEC - https://map.cimec.ro/Mapserver/?layer=ran&cod=62912.04

Datare
Epoca romano-
bizantina, Epoca
romand, Epoca

moderna / secolele II-
XIII p.Chr,, sec. II - 1V,
sec. IV-V], sec. IV p.
Chr,, sec. V p. Chr.

Figura 3. Localizarea siturilor arheologice prezente la nivelul UAT Pantelimon

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte

informatii

FOTOGRAFII CU DEFECTE PE STRAZI
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Pentru buna desfasurare a traficului in conditii de siguranta si confort se prevede
modernizarea acestor strazi prin amenajarea cu un sistem rutier corespunzator traficului
rutier clasei tehnice conform normativelor tehnice in vigoare.

Impactul social al investitiei 1l reprezinta imbunatatirea conditiilor de igiena si de
sanatate a populatiei, a conditiilor de munca si viata a locuitorilor.

In vederea asigurarii unor conditii de dezvoltare economica si sociald a zonelor urbane si
rurale, cat si pentru o dezvoltare regionala echilibrata, este necesar sa fie luate o serie de
masuri.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat,
prezentand defectiuni grave (valuriri, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase)
ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

Deficientele constatate la fata locului:

= elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal;

= lipsa pantelor transversale;

» structura rutiera degradata realizata dintr-o pietruire infestata cu pamant cu
degradari;

= regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa amenajarii
elementelor de colectare si dirijare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).
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5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia

Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia

®,

** Regimul juridic

Situarea imobilului in intravilan sau in afara acestuia: in intravilanul Nicoresti,
comuna Pantelimon, judetul Constanta.

Natura proprietatilor sau titlul asupra imobilului: terenul este domeniul public de
interes local aflat in administratia Consiliului local al comunei Pantelimon, conform HCL
nr. 86/29.10.2008 privind Insusirea si aprobarea inventarului bunurilor care alcatuiesc
domeniul public al comunei Pantelimon.

% Regimul economic
Categoria de folosinta actuala: cai de comunicatii rutiere - DR

Destinatia stabilita prin planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului
aprobare: teren cu destinatie speciala - TDS

¢ Regimul tehnic

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L=1.6625 km si
suprafata ocupata de lucrari = 14337,7 mp.

Strazile propuse spre asfaltare sunt redate in tabelul de mai jos:

Tabelul 9. Strazile propuse pentru modernizare

Nr. Denumire strada Lungime strada
1 Bisericii 591,9
2 Mare 553,9
3 Principala 516,7
Total lungime strazi 1662,5m

Terenul pe care sunt amplasate strazile, care fac obiectul prezentei documentatii de
avizare, fac parte din domeniul public al comunei si satele componente si sunt libere de
orice sarcini.

in conformitate cu Ordinul M.L.P.T.L. nr. 49 / 1998 drumurile din comuna Pantelimon,
judetul Constanta, vor fi:

A. din punct de vedere al destinatiei:

= drumuri publice, destinate circulatiei rutiere ale populatiei si economiei locale;
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B. b - din punct de vedere al circulatiei, drumurile vor fi - drumuri de interes
local care asigura urmatoarele legaturi:

= strazi de interiorul localitatii, indiferent de denumire, strada, ulita, etc.

In comuna Pantelimon strizile din localitate vor fi strizi de categoria a - IV- a de folosinta
local3, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele
cu trafic foarte redus.

Strazi principale in mediul rural deschise traficului public.
Categoria drumului

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale,
strazile din comuna Pantelimon se incadreaza in categoria strazilor principale si
secundare din localitate.

Suprafata totald a terenului ocupata de strazi care face obiectul documentatiei este de
14337,70 mp situat in intravilan.

Pentru executarea lucrarilor de modernizare a strazilor, nu sunt necesare exproprieri,
demolari, scoateri din circuit agricol.

Suprafata totalad a terenului, ocupata de lucrari este de ( inclusiv zona de siguranta a
drumului cf. 0G 43/1977) = 14337,70 mp, situate in intravilan.

= Suprafata totala a strazilor - parte carosabila = 9550,00mp +

= Suprafata totald a amorselor - parte carosabila = 1311,00mp

= Suprafata totald a acostamentelor (inclusiv drumuri laterale) = 897,00 mp
= Suprafata ocupata de santuri / rigole = 1992,70 mp

= Suprafata acces in curti .= 582,00 mp

« Total =14337,70 mp

Prezenta expertiza se refera la ,Asfaltare Strada Bisericii, Str. Principala si Strada Mare,
Localitatea Nistoresti, comuna Pantelimon, judetul Constanta”, pentru trei strazi in
lungime de 1662,50 ml.

In plan, strazile se prezinta sub forma unor aliniamente de lungime mare, racordate cu
curbe arc de cerc, cu valori cuprinse intre Rmin. = 60 m si Rmax. = 8300 m.

In profil longitudinal, strazile au pante longitudinale cuprinse intre 0,00 % si 6,69 %.
Structura rutiera existenta este alcatuita dupa cum urmeaza:

» 3 -4 cm strat de asfalt degradat
= 28 - 42 cm material granular (piatra sparta, calcar concasat, local in amestec cu
piatra sparta grosiera in baza)

Partea carosabila existenta prezinta degradari de tipul:
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asfaltul existent prezinta degradari vizibile si este imbatranit

fagase (ornieraje) longitudinale;

denivelari;

pante transversale necorespunzdtoare care sda conduca apele spre marginea
platformelor strazilor;

acostamentele lipsesc in totalitate;

elemente de colectare si dirijare a apelor pluviale lipsesc, iar acolo unde exista
sunt colmatate;

podete de subtraversare nu exista;

Semnalizarea rutierd lipseste In cea mai mare parte a traseelor strazilor.

Strazile laterale nu sunt amenajate In cea mai mare parte si lipsesc podetele la intersectii.

Indici caracteristici

Indici caracteristici:

Lungime totala strazi = 1.6625 km

Suprafata totala a strazilor - parte carosabila = 9555.00 mp

Suprafata amorse strazi laterale = 1311.00 mp

Suprafata totala a acostamente consolidate cu piatra sparta = 897.00 mp
Lungime rigola pereat trapezoidala = 277.00 ml

Rigola carosabila = 2469.00 ml

Suprafata acceselor catre proprietati = 582.00 mp

Capace ridicate la cota = 26.0 buc.
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Tabelul 10. Centralizator - cantitati de lucrari - UAT Nicoresti

Centralizator Nistoresti

9 ~ | s
E |3 Lati o Rigolatrapezoidala| £ | E g | 2
> g mea 15 Rigola carosabil (m) golatrapezoidala) - — - | 3| E E
o = acostamentului| g 1.40m (m) o g £ = S
NF. _ Ju S 5 [AriaPC g g o | o | 3 o
Denumire strada @ g0 2 = S b © a
Str. v = ¢ | (mp) 0 o ® 5 = @
E o i = v = v )
2|y < | £ <] &8 | 8
3 % stg. dr. < |traversare| stg. dr. stg. dr. g " $ g
- &
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 Bisericii 591,9 | 3556 | 3556 0,5 0,5 53 18 597 627 0 0 75 |3.5-45| 344 | 201 10
2 Mare 553,9 | 3330 | 3330 0,5 0,5 | 598 20 550 3 0 0 60 |3.5-4.0| 256 | 235 10
3 Principala 516,7 | 2669 2669 (0,5-1,0(0,5-1,0 246 0 335 319 149 128 115 |3.5-55] 711 | 146 6

38 1482 949 149 128
Total 1662,5 | 9555,0 | 9555,0 897 115 1311 | 582 26

2469 277
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5.3.2 Politici de zonare si de folosire a terenului

Se mentine folosinta actuala de drumuri si strazi situate in intravilanul comunei
Pantelimon.

5.3.3 Arealele sensibile

Nu este cazul.

5.4 Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Se regdsesc In anexa.

5.5 Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in
considerare

Nu este cazul. Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi si sunt
situate In intravilanul localitatii Pantelimon si prin reteaua de strazi principale si
secundare.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA
INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

6.1 Protectia calitatii apelor
Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In etapa de executie/dezafectare a lucririlor propuse prin prezenta investitiei
principalele surse de poluare a apelor de suprafata si a celor subterane pot fi:

— ape uzate menajare rezultate de la toaletele ecologice utilizate In organizarea de
santier/fronturile de lucru

— lucrarile de excavare - pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule de
dimensiuni mici



&=

ECI:\(IDVI RG 5 o ke

. uLT, CET, UL
g &0@5 4:\.,? SRCETAR, RUDIF

24

— manipularea sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate pentru
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate, mixturi asfaltice etc.), care pot ajunge
in apele de suprafata prin antrenarea de cdtre apele pluviale

— scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti vehiculele si utilajele implicate In
realizarea lucrarilor

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatea de constructie

In etapa de exploatare a drumului reabilitat principalele surse de poluare a apei sunt:

— evacuarea apelor neepurate in cursurile de suprafata; in acest caz apele uzate sunt
considerate ape provenite din siroirile de pe carosabil, ca de exemplu ape pluviale
care spala drumul si ajung in albia paraurilor din zona;

— evacuarea apelor poluate sau a compusilor chimici generati prin accidentele de
circulatie in care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase pe
acest drum.

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafatd, ca urmare a exploatarii
drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor si a
altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel, apele pluviale
colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In anotimpul ploios, mai
ales in perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si a taluzurilor de
umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile si canalele
laterale ale drumului.

Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spalarea suprafetelor
incarcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
esapament, reziduuri rezultate din uzura, (in special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura
stratului carosabil. Iarna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea
poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se imprastie pe drum in urma
accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg in canalele/danturile laterale si apoi
sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumul analizat.

In caz de accidente, principala si uneori singura masura de minimizare a riscurilor de
poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei si
de colectare a scurgerilor de poluant.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu sunt necesare instalatii de epurare sau pre-epurare a apelor uzate deoarece din
activitatea care se propune a se desfasura prin proiect nu se vor genera ape uzate
tehnologice ci doar menajere, iar regimul de generare al acestora este redus doar la
perioada de constructie/modernizare.
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Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma carosabila, se prevede
executarea rigolelor cu sectiune triunghiulara si rigola carosabila acoperita cu
prefabricate din beton in zona acceselor.

6.2 Protectia aerului
Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Perioada de exploatare/dezafectare

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de reabilitare a drumurilor sunt asociate in
principal cu manipularea pamantului excavat, cu manevrarea altor materiale, precum si
cu construirea in sine a unor facilitati specifice.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul
activitatii, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante. O mare parte
a acestor emisii este generata de functionarea echipamentelor si de traficul
autovehiculelor de lucru in amplasamentul constructiei.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de
praf, atat In ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de
reabilitare a unui tronson de drum existent consta intr-o serie de operatii diferite, fiecare
cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Cu alte cuvinte, emisiile din
amplasamentul unei constructii au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar
variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste particularitati le
diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un
ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Executia lucrarilor implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de operatii,
ceea ce conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu ardere
interna. In plus, aprovizionarea cu materiale de constructie necesar a fi puse in opera
implica utilizarea de autovehicule pentru transport care, la randul lor, genereaza poluanti
caracteristici motoarelor cu ardere interna.

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o
zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament
evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a
motorinei: oxizi de azot (NOX), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan
(CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Nj,
Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (S02).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20), a metanului care,
impreuna cu COZ2, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.
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Cantitatile de poluanti emise In atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii
factori:

— tehnologia de fabricatie a motorului;

— puterea motorului;

— consumul de carburant pe unitatea de putere;
— capacitatea utilajului;

varsta motorului/utilajului.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarii sunt discontinue.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul executarii
lucrarilor de constructie a drumurilor analizate s-a facut cu urmatoarele metodologii:

— metodologia US EPA/AP-42/2006 pentru particulele emise din manevrarea
materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana;

— metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-1997 elaborata sub egida Agentiei Europene
de mediu pentru poluantii emisi de utilaje.

Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu
li se pot asocia concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi
motiv, acestea nu pot fi evaluate In raport cu prevederile OM 462/93 si nici cu alte
normative referitoare la emisii.

In vederea determinarii emisiilor de poluanti in atmosfera din aria pe care se vor
desfasura lucrarile s-au luat in considerare urmatoarele elemente:

— categoriile de lucrari ce urmeaza a fi executate;

— cantitatile de materiale manevrate pe categorii de lucrari;

— intensitatea lucrarilor;

— tipul utilajelor;

— numarul de utilaje pe tipuri;

— capacitatea si consumul de carburanti ale utilajelor, pe tipuri de utilaje
— durata lucrarilor/perioada de functionare.

In ceea ce priveste alte surse de poluare a aerului aferente lucrarilor de constructie
acestea pot fi considerate nesemnificative din urmatoarele motive:

— prepararea betonului si a asfaltului se face in afara santierului;
— procesele tehnologice in sine sunt nepoluante (montaj tuburi, montaj parapete,
etc.);

O sursa suplimentara de emisie a unor substante in atmosfera este asociata activitatii de
marcare a benzilor de drum. Marcarea se efectueaza cu vopsea pe baza de apa, implicand
un consum de 500 kg/km pentru o cale rutiera cu 2 benzi, cu cate o banda de circulatie
pe sens. Activitatea de aplicare a vopselei este insotita de emisii in atmosfera de compusi
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organici volatili (COV) rezultati din evaporarea fractiilor volatile continute in vopsea.
Vopselele pe baza de apa pot avea un continut de solventi organici de 2-10 %.
Considerand un continut de 10% solventi organici iIn vopseaua pentru marcare si ca
durata operatiei de marcare este de 30 zile, rezulta urmatoarele rate maxime de emisie a
COV: 657,2 kg/24 ore; 27,4 kg/h. In cazul in care se va utiliza vopsea cu un continut mai
redus de solventi organici, emisiile se vor diminua corespunzator.

In cazul asternerilor asfaltice, de pe suprafetele respective se emit in atmosfera cantititi
mici de compusi organici volatili, insa cantitatile de COV emise sunt puternic dependente
de tipul de asfalt utilizat pentru realizarea sistemului rutier. Avand in vedere faptul ca in
prezent nu se mai utilizeaza asfalt diluat cu produse petroliere, emisiile de COV vor fi
neglijabile.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul drumului analizat sunt surse libere, deschise, diseminate pe suprafata de
teren pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor
instalatii de captare - epurare -evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor
reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.
Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere, si
respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate
in traficul auto de lucru.

Perioada de operare

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei In perioada de exploatare a
drumurilor analizate. Vehicule care vor circula pe drumurile reabilitate vor functiona cu
motoare pe benzina sau motoring, gazele de esapament evacuate in atmosfera continand
intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului utilizat: oxizi de azot
(NOx), oxizi de carbon (CO, CO2), bioxid de sulf (SO2), compusi organici volatili
nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de metale grele (Cd,
Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate din gazele de
esapament se incadreaza, in marea lor majoritate, in categoria particulelor respirabile.
Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, In principal, de
urmatorii factori:

— tehnologia de fabricatie a motorului;

— puterea motorului;

— consumul de carburant pe unitatea de putere;
— capacitatea vehiculului;

— varsta motorului/vehiculului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai
avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
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unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE, cat si a legislatiei SUA in domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor. Aceasta arie se Intinde pe lungimea de 5,5 km. Latimea ariei
este de 3 - 6 m.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la sol sau
in imediata apropierea solului (inaltimi maxime de emisie de pana la 1,5-2 m fata de
nivelul solului) si mobile.

Caracteristicile acestor surse si geometria obiectivului Inscriu amplasamentul, in
ansamblu, In categoria surselor liniare.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul traficului auto
pe drumul reabilitat s-a facut cu metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2013 elaborata sub
egida Agentiei Europene de Mediu.

Pentru estimarea emisiilor din trafic dupa reabilitarea drumurilor au fost luate in
considerare prognozele referitoare la traficul mediu zilnic ale anului 2025 (circa 2.000
vehicule de diferite categorii), dar si cele legate de modificarile structurii parcului de
autovehicule pe Romania, care la nivelul anului 2025 va presupune existenta in
majoritate a autovehiculelor echipate cu motoare EURO V si EURO VI si foarte putine
motoare echipate EURO IV. De asemenea a fost luata in calcul modificarea compozitiei
carburantilor in ceea ce priveste continutul de sulf si plumb.

Tabelul 11. Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in faza de
exploatare a drumurilor reabilitate

NOx | Ca COV | CO N:0 SO:; PM10 CeHes | Pb Cd Cu Cr Ni Se Zn

g/h/km g/h/km*10-3

87,3 | 11| 25,7 | 514|087 11,6 | 10,7 | 0,3 | 0,3 0,05 |937 0,32 0,78 | 0,09 | 12,32

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Activitatea de modernizare a strazilor ce fac obiectul proiectului in cauza nu constituie
un proces tehnologic care sa necesite asigurarea unor instalatii pentru retinerea si
dispersia poluantilor in atmosfera.

In scopul diminuarii impactului asupra factorului de mediu aer se pot lua urmatoarele
masuri:

— utilaje, echipamente si mijloace de transport moderne, in stare tehnica buna, fara
emisii de noxe peste limitele maxime admise
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— utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel incat
sa nu existe pierderi de materiale, mai ales In cazul celor cu o granulometrie fina;

— umectari In timpul verii pentru limitarea prafului in atmosfera

— realizarea lucrarilor pe etape

— amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor in zona organizarii de santier,
organizarea colectarii periodice si transportul spre eliminare/valorificare a
deseurilor rezultate.

6.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Surse de zgomot si de vibratii
Perioada de executie

Reabilitarea drumurilor implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin deplasarile
lor, provoaca zgomote. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au o masa mare
chiar cand circuld fara incarcatura. Astfel, in perioada de realizare a lucrarilor de
reabilitare sursele de zgomot vor fi reprezentate de activitatile propriu-zise si de
transportul materialelor. Alta sursa de zgomot va fi reprezentata de manipularea
materialelor de constructii utilizate.

Se apreciaza ca activitatea de reabilitare a drumurilor va constitui o sursa de poluare
fonica locala, nivelul de zgomot generat putand depdasi in anumite perioade de lucru
limitele stabilite de STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de
zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A), cu maxim 25 dB(A).

In ceea ce priveste traficul prin localititi traversate, se estimeazi ca nivelurile de zgomot
la marginea drumului pot avea valori mediate pe 24 h (Leq.24h) mai mici de 75 dB(A),
valoarea impusa de STAS 10 144 /1-80 pentru drumurile utilizate (categoria I-III).

In acelasi timp se estimeazi cd zona protejata cu caracter rezidential va fi afectatd de
activitatile de reabilitare a drumurilor, numai cand aceste lucrari se vor desfasura in
dreptul sau in localitati, Insa disconfortul fonic va fi de scurta durata. Avand in vedere
caracteristicile activitatilor analizate in prezenta lucrare, precum si faptul ca lucrarile de
reabilitare a drumurilor se vor desfasura pe tronsoane, iar pe fiecare tronson lucrarile
vor dura perioade scurte de timp, nu au fost prevazute prin proiect masuri de diminuare
a impactului zgomotului. Totusi pentru diminuarea la minim a nivelului de zgomot se
recomanda utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel
de zgomot cat mai mic.

Lucrarile de reabilitare a drumurilor pot reprezenta surse de vibratii datorita utilizarii de
vibratoare electromecanice sau cu aer comprimat si executarii lucrdrilor cu utilaje si
echipamente specifice.

Chiar daca vor exista surse de vibratii pe amplasamentul analizat, mai ales in cazul
utilizarii utilajelor grele, in sistemul rutier exista straturi intermediare, care au si rol de
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rupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se considera necesar sa se tind seama de
problema aparitiei unor niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de Ordinul
Ministeriului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei

In acelasi timp, avand in vedere caracteristicile activititilor analizate in prezenta lucrare,
precum si faptul ca lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor desfasura pe tronsoane,
iar pe fiecare tronson lucrarile vor dura perioade scurte de timp, nu au fost prevazute
prin proiect masuri de diminuare a impactului vibratiilor. Se recomanda, totusi, ca la
trecerea utilajelor grele prin localitati sa se limiteze viteza de deplasare a acestora la
maxim 40 km/h.

Perioada de exploatare

In perioada de exploatare a drumurilor sursele de zgomot vor fi reprezentate de traficul
pe acest drumuri.

Se estimeaza ca valorile nivelurilor echivalente de zgomot la bordura drumului se vor
incadra In limitele impuse de STAS 10009-88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale
nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala: 65 dB(A).

In cazul In care pe baza masuratorilor privind nivelul de zgomot in interiorul caselor se
va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor institui eventuale
restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa respecte
valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministeriului Sanatatii nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

— 1In perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,
— 1In perioada noptii intre orele 23:00 - 7:00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de zgomot Cz 40dB.
Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
In perioada de executie se recomandi utilizarea de echipamente/utilaje de lucru

moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic.

In cazul in care pe baza maturatorilor privind nivelul de zgomot in interiorul caselor se
va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor institui eventuale
restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

6.4 Protectia impotriva radiatiilor

Sursele de radiatii



o=

ENVIRG S B

> ULT, CET, D,
g &0@5 4:\.,? SRCETAR, RUDIF

24

In cadrul obiectivului analizat in prezentul memoriu tehnic nu se vor folosi surse de
radiatii.

Nu potrezulta in conditii normale de operare si In situatia actuala surse de radiatii pentru
personalul ce va lucra sau pentru populatie.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

6.5 Protectia solului si a subsolului
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Potentialele efecte de poluare pe perioada activitatilor desfasurate in etapa de
constructie pot fi generate de urmatoarele activitati:

— managementul defectuos al deseurilor generate in faza modernizare/reabilitare a
drumurilor;

— accidente tehnologice in functionarea utilajelor folosite la lucrarile de amenajare si
constructie;

— emisii cu depunere a poluantilor rezultati de la functionarea autovehiculelor si
utilajelor implicate in activitatea de constructie;

Potentialele efecte semnificative asupra solului in perioada de modernizare se manifesta
fie direct, fie indirect, prin intermediul mediilor de dispersie.

Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate in perioada de realizare
a lucrarilor de constructie in cazul unor poluari accidentale sunt:

— poluarea chimica accidentala cu deversare directa pe sol a carburantilor sau
uleiurilor (produse petroliere);

Tipurile de poluare accidentala mentionate mai sus pot determina modificarea
urmatoarelor caracteristici ale solului:

— modificari ale pH-ului solului;
— impurificarea solului cu hidrocarburi, local in zona amplasamentului unde se
realizeaza lucrarile de constructie;

In etapa de realizare a investitiei se poate mentiona ca pentru obiectivul propus prevede
variante de constructie etapizata pe zone de lucru.

Etapizarea presupune un numar redus de operatii tehnologice, cantitati mai mici de
materiale de constructie clasice.

In acelasi timp, perioada de realizare a constructiei se reduce considerabil, ca si
personalul executant necesar. Intreaga executie a lucrarilor pentru realizarea planului
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propus implica activitatea unui parc divers de utilaje, organizarea de santier, depozite
temporare de materiale, precum si o concentrare de efective umane.

In etapa de constructii, in cadrul OS se vor utiliza doar constructii usoare tip baraci
pentru depozitarea unor materiale de constructii si a unor echipamente si unelte utilizate
la aceasta etapa. Pentru personalul angrenat in implementare proiectului se vor monta
toalete ecologice.

Sursele de poluare a subsolului se manifestd mai ales In perioada de
constructie/modernizare, actiunile produse asupra subsolului sunt temporare,
manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitata a unor suprafete de teren pentru
organizarile de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice ale
subsolului se pot manifesta prin:

— degradarea fizica a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor analizate; se
apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si
refacerea zonelor limitrofe;

— deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului

Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

— depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de modernizare a drumurilor de exploatare: depozitarea
necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea analizata
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau
prin spalarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;

— depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spalarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in
subteran;

— scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment, substante
chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

In concluzie, activitatile desfasurate in perioada de executie a lucrarilor proiectate, au un
impact direct redus asupra poluarii chimice a solului

Impactul imediat datorat lucrarilor de executie, respectiv deplasari de utilaje, excavari de
suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg arealul analizat,
ci zonal, In lungul zonei de lucru ce urmeaza a se moderniza, temporar si punctiform si
nu pe toata perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor

In perioada de exploatare lucrarile proiectate nu au un impact negativ asupra solului si
subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a limitarii
efectelor de degradare a drumurilor actuale in urma unor ploi torentiale ce ar putea eroda
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structura drumurilor existente si producerea de ravenari cauzate in urma unor ploi
torentiale

Un rol important la incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatiile, deoarece,
odatd cu "spalarea” atmosferei de poluanti acestia se depun pe sol. Totodata precipitatiile
favorizeaza si poluarea solului in adancime precum si a apei freatice.

In cadrul activititilor de intretinere apar in mod curent si alte surse de poluare din care
cea mai importanta este imprastierea sarii (NaCl) in perioadele de inghet. Se apreciaza
ca, in anii cu ierni aspre, se folosesc circa 5t/an/km de sare pentru dezghetarea partii
carosabile. Aceasta sare este spalata de ape si imprastiata pe terenurile riverane. Studiile
sistematice efectuate 1n alte tari atesta ca ionii de Na sunt putin mobili si se fixeaza in sol
pe primii 10 - 40 cm. [onul de Cl este mult mai mobil si poate ajunge in apele subterane.
Nu s-au semnalat poluari periculoase ale factorilor de mediu ca rezultat al spalarii sarii
de pe carosabil. Cantitati mari de NaCl se pot infiltra in sol in cazurile de stocare
necorespunzatoare.

In prezent se utilizeazd pentru dezghetarea suprafetelor de drumuri clorura de calciu un
produs sigur prietenos cu mediul fara restrictii la transport, semnificativ mai putin toxica
decat clorura de magneziu, nu se bioacumuleaza si nu deranjeaza lantul trofic, impact
minim asupra aerului, apei, plantelor, animalelor. Nepericuloasa pentru mediul acvatic.
Ultimul, dar cel mai important avantaj: Clorura de calciu este cu circa 50-80% mai putin
coroziva decat sarea si nisipul, efect neglijabil asupra betonului, cimentului.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Pentru protectia factorului de mediu sol, In timpul realizarii investitiei, se impun
urmatoarele masuri:

— Utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel incat
sa nu existe pierderi de materiale, mai ales In cazul celor cu o granulometrie fina

— vehicule si echipamente de lucru curate, functionale, verificate tehnic, fara
probleme sau defectiuni generatoare de scurgeri/pierderi de substante poluante
(uleiuri, carburanti) sau de noxe atmosferice;

— Dotarea organizarii de santier cu materiale absorbante de interventie in caz de
scurgeri accidentale

— Dotarea organizarii de santier si a frontului de lucru cu containere speciale pentru
colectarea si depozitarea temporara a deseurilor

— Dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice

6.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile prevazute prin proiect nu intersecteaza corpurile de apa de suprafata existente
in comuna Draganesti (raul Barlad) si nu se suprapun cu arii naturale protejate de interes
national sau comunitar.
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Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucrarile de reabilitare vor urma traseul existent al strazilor propuse spre modernizare
fara a afecta suprafete suplimentare.

In perioada de executie a lucririlor, se recomandi respectarea urmatoarelor dotiri si
masuri:

— lucrarile se vor efectua numai pe amplasamentele mentionate in proiect;

— pentru accesul la amplasamentele vizate de proiect se vor utiliza doar drumurile de
acces existente

— utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel incat
sa nu existe pierderi de materiale, mai ales In cazul celor cu o granulometrie fina;

— se va dota organizarea de santier cu containere speciale pentru colectarea
deseurilor rezultate din activitatea de constructie si se vor elimina deseurile
rezultate prin intermediul societatilor autorizate.

— 1In cazul aparitiei accidentale a unor scurgeri de substante petroliere, constructorul
va avea previzute toate misurile de interventie la fata locului. In cazul unei
contaminari a solului, suprafetele afectate vor fi imediat curatate, iar portiunea
afectata va fi indepartata si tratatda/ eliminata in functie de tipul de contaminare
conform prevederilor normelor legislative in vigoare.

6.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora
exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele

Lucrdrile de modernizare se vor realiza in intravilanul satelor Draganesti si Malu Alb,
urmand traseul existent al strazilor.

Executarea proiectului nu este de natura sa afecteze monumentele istorice si de
arhitectura.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

Pentru protectia asezarilor umane se poate tine seama de urmatoarele:

— lucrarile se vor efectua numai pe amplasamentele mentionate in proiect;

— utilizarea unor mijloace de transport asigurate (prevazute cu prelate), astfel incat
sa nu existe pierderi de materiale, mai ales in cazul celor cu o granulometrie fina;

— 1In perioada de executie se recomanda utilizarea de echipamente/utilaje de lucru
moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic.



=

ENVIRG e B

.4

uLT, CET, uD,
00@5 4:\.‘} ERCETAg, RUDIF

— 1ncazul in care pe baza masuratorilor privind nivelul de zgomot in interiorul caselor
se va constata ca nivelul de zgomot depaseste limitele admise se vor institui
eventuale restrictii de viteza sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat, va trebui sa respecte
valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinul Ministeriului Sanatatii nr.
119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, dupa cum urmeaza:

— 1In perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat
A(AewT), sa nu depdseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50dB,

— 1n perioada noptii Intre orele 23:00 - 7:00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A(AeqT), sa nu depaseasca 45dB si curba de zgomot Cz 40dB.

6.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in
timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Perioada de modernizare a strazilor

Pentru modernizarea strazilor va fi necesara realizarea unor sapaturi (excavare si
indepartare din amplasament), iar materialele rezultate vor fi transportate la depozitele
de deseuri menajere din zona, pentru a se asigura acoperirea lor zilnica sau vor fi utilizate
ca umpluturi (circa 50%).

Materialele care vor rezulta din operatiile de excavare necesare pentru realizarea
lucrarilor sunt asimilabile deseurilor din constructii si anume:

— pamant si pietre, altele decat cele specificate 1a 17 05 03 (cod deseu 17.05.04) - se
vor recupera si reutiliza in lucrarile de amenajare a structurii rutiere
— asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (17.03.02)

Antreprenorul general al lucrarilor va trebui sa Incheie contracte cu operatorii de
salubritate locali in vederea depozitarii lor.

Deseurile rezultate de la personalul muncitor:

— deseuri municipal amestecate cod 20 03 01
— deseuri de ambalaje: Hartie - cod 15 01 01, Sticla - cod 15 01 07, plastic - cod 15 01
02, Metal - cod 15 01 04

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie (hértie, pungi,
folii de plastic, resturi alimentare) vor fi depozitate in containere la locurile de munca in
continua miscare (circa 0,3 kg/om/zi, rezultand circa 2 t/an). Aceste deseuri se vor
elimina periodic prin grija executantilor, la firme specializate pentru revalorificarea dupa
caz a acestora sau la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de lucru.
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Deseurile reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv si valorificate conform
legislatiei in vigoare.

La sfarsitul saptamanii se vor afecta doua ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand
se vor elimina toate elementele care au devenit deseuri.

O alta categorie de deseuri care va rezulta pe perioada reabilitarii drumului va fi
reprezentata de bidoanele goale de la vopseaua pentru marcaje in perioada realizarii
marcajelor rutiere, bidoanele in care vor fi achizitionate vopselelor vor fi restituite
producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Intretinerea parcului de utilaje, echipamente si mijloace de transport necesare realizarii
proiectului se va realiza In unitati de profil autorizate astfel Incat, in cadrul organizarii de
santier nu vor fi generate deseuri specifice (anvelope uzate, acumulatori uzati, ulei uzat,
filtre de ulei si motorina uzate etc).

In conformitate cu Normele de aplicare a procedurilor pentru atribuirea contractelor de
achizitie publica, amplasarea eventualelor puncte de lucru si suprafata lor este stabilita
de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor. Cu toate acestea, se poate
presupune ca toate materialele inerte vor putea fi folosite in umpluturi locale, sau
transportate la un depozit ecologic de deseuri situat in zonele fronturilor de lucru.

Perioada de exploatare - deseurile generate vor fi gestionate conform planului de
gospodarire a localitatilor instituit de Primaria Draganesti.

In principiu vor fi generate in cantitati diverse, urmatoarele tipuri de deseuri:

— deseuri municipale amestecate cod 20 03 01 - provenite de la populatia circulanta,
vor fi colectate in cosulete stradale care vor face parte din schema de gestionare a
deseurilor de la nivelul comunei prin serviciul de salubritate. Se vor preda catre
operatorul de salubrizare cu care primaria Draganesti are incheiat contract.

— deseuri de ambalaje: Hartie - cod 15 01 01, Sticla - cod 15 01 07, plastic - cod 15 01
02, Metal - cod 15 01 04 - a caror colectare selectiva va fi realizata conform planului
de gestionare a deseurilor de la nivelul comunei. Se vor preda catre un operator
autorizat pentru valorificare.

In timpul manipularii si utilizarii lacurilor, vopselelor si diluantilor - utilizati in cadrul
lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere, de catre unitatile specializate in
lucrari de iIntretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoanele in care vor fi
achizitionate lacurile, vopselele si diluantii vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Tabelul 12. Managementul deseurilor in perioada de reabilitare

Cantitate . Management deseu
. o . | Starea Cod Tip de P s o~
Denumire deseu generata | . . % Valorificata/ | Eliminata/
’ fizica = deseu stocare L L
[mc/an] : destinatie destinatie

Activitatea de executie a proiectului
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Materiale rezultate in urma
savpa‘furll(.)r:. 120 me S 17 05 04 VN R5/VR
Pamant si pietre
Asfalturi 17 0302 CT R5/VR
Ambalaje  contaminate cu| 440000 1 s 150110 RP/RM | retur furnizori

subst periculoase (vopsea)

Activitatea personalului OS

Deseuri menajere 0,5 S 200301 RP D5/DO
Hartie 0,01 S 1501 01 RP R4 /Vr
Sticla 0,02 S 1501 07 RP R12/Vr
Plastic 0,01 S 15 01 02 RP R12/Vr
Metal 0,02 S 1501 04 RM R4 /Vr

* in conformitate cu Lista cuprinzdnd deseurile, din Anexa 2 din HG 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

6.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Perioada de executie

Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru reabilitarea drumului pot fi:
carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor, mixtura asfaltica,
precum si vopseaua pentru marcajul rutier.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea nu se vor executa in santier, ci intr-un atelier specializat, unde se vor efectua
si schimburile de anvelope.

Perioada de exploatare

In etapa de exploatare a drumului reabilitat vor fi necesare lucrari de intretinere a
tronsonului de drum, lucrari care presupun utilizarea unor categorii de materiale care
pot fi Incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai
frecvent folosite sunt:

— motorina, benzina - carburanti utilizati de utilaje si de vehiculele de transport;

— lubrifianti (uleiuri, vaseline);

— vopsele si diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere.
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Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre unitatile
specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul angajat al
acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in
conditii de siguranta deplina a operatiilor respective. Se vor asigura instructaje periodice
pentru pregatirea personalului de exploatare In interventii operative atunci cand se
produc astfel de evenimente. Recipientii folositi vor fi recuperati si valorificati
corespunzator.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Mixtura asfalticdA nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara In instalatii
specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipienti etansi din care va fi descarcata in
utilajele de lucru respective. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului in perioada de executie sunt
reprezentate de agregate minerale (balast, nisip, piatra sparta) si apa (pentru umectarea

drumurilor in perioadele cu vant si vreme uscatd, pentru compactare). Agregatele
minerale vor fi achizitionate de la furnizori autorizati.

In perioada de operare a obiectivului nu se vor utiliza resurse naturale.

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Lucrarile de modernizare strazi pot crea un disconfort populatiei, pe fondul zgomotului
si a emisiilor In atmosfera.

Pentru realizarea lucrarilor nu este necesara transmutarea populatiei, nu sunt necesare
lucrari de demolare locuinte.

Lucrarile propuse nu vor afecta nici In perioada de executie, nici In perioada de exploatare
activitatile cultural-artistice si traditionale desfasurate pe teritoriul administrativ al
satelor pe raza carora se vor realiza lucrarile de asfaltare.

Protectia proprietatilor invecinate dar si a lucratorilor fata de zgomot, prin luarea unor
masuri tehnico-organizatorice, presupune trei pasi:

— combaterea zgomotului la sursa;
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adoptarea de masuri de protectie colectiva, incluzand si organizarea muncii;
folosirea mijloacelor individuale de protectie a auzului.

Masurile de combatere la sursa includ:

utilizarea de utilaje care emit mai putin zgomot;

evitarea impactului metalului pe metal;

efectuarea intretinerii preventive: pe masura ce piesele componente se uzeaza
nivelul de zgomot poate creste.

In afara de masurile luate pentru combaterea la surs3, pot fi intreprinse diverse actiuni

pentru reducerea expunerii la zgomot a tuturor persoanelor susceptibile de o asemenea

actiune.

Masurile colective includ:

izolarea procedurilor care implica emisie de zgomot si restrictionarea accesului in
zonele respective;

organizarea lucrului in asa fel astfel incat timpul petrecut in zonele zgomotoase sa
fie limitat;

planificarea activitatilor producatoare de zgomot, astfel incat desfasurarea acestora
sa afecteze un numar cat mai mic de lucratori;

utilizarea de materiale fonoabsorbante, pentru reducerea sunetelor reflectate;
combaterea zgomotului si a vibratiilor care se propaga prin sol, prin utilizarea unor
masuri de amortizare (dale flotante);

implementarea unor programe de lucru prin care se tine sub control expunerea la
zgomot.

Constructorul va actiona pentru minimizarea zgomotului si vibratiilor produse de catre
operatiile de construire. Aceasta se va face In conformitate cu Standardul romanesc SR
10009/1988, respectand urmatoarele cerinte:

toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu amortizoare
de zgomot si vor fi mentinute intr-o stare buna de functionare;

toate compresoarele vor fi modele “zgomot redus”, echipate cu protectii acustice
care vor fi puse in functiune de fiecare data cand masina este utilizata, si toate
echipamentele de percutie vor fi echipate cu amortizoare de zgomot de tipul
recomandat de fabricant;

masinile si echipamentele care nu sunt utilizate permanent vor fi oprite in intervalul
1n care nu se lucreaza;

se vor evita operatiile de transport care pot mari nivelul de zgomot in timpul noptii.

Constructorul va avea In vedere, permanent, respectarea prevederilor din Ordinul
Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate

publica privind mediul de viata al populatiei.
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Avand in vedere ca principalele surse de zgomot si vibratii provin de la utilajele ce vor
deservi la implementarea obiectivelor din prezentul memoriu, recomandam ca acestea
sa fie verificate periodic, corespunzand normelor in vigoare.

Impactul asupra biodiversitatii

Zona obiectivelor propuse pentru modernizare nu strabate habitate naturale, si nu
traverseaza arii protejate de interes national si comunitar. Cea mai apropiata arie
naturala protejata se afla la o distanta de peste 2,2 km fata de cea mai apropiata zona
locuita.

Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate prin
intensificarea ulterioara a traficului rutier.

Pentru realizarea obiectivului nu sunt necesare lucrari de defrisare a vegetatiei din zona
analizata. Este posibil ca vegetatia sa fie afectata de organizarea de santier, insa avand in
vedere perioada pe care vor fi realizate lucrarile acest lucru va avea un impact neglijabil
asupra biodiversitatii.

Se considera ca ecosistemele naturale nu vor resimti pierderi de biodiversitate prin
lucrarile de modernizare.

Masuri de diminuare a impactului

Masurile necesare diminuarii impactului asupra biodiversitatii locale in faza de
modernizare a obiectivului:

aplicarea unui management corespunzator al activitatilor desfasurate, atat in

perioada efectudrii lucrarilor si a organizarii de santier;

— pe parcursul executdrii lucrarilor se va asigura supravegherea stricta a activitatilor
pentru a evita pierderile de combustibili, uleiuri, ape uzate in mediul acvatic;

— exploatarea echipamentelor trebuie sa se faca in conditii de maxima securitate,
respectand normele de exploatare prevazute de cartea tehnica. In aceste conditii
riscul unui accident de amploare poate fi considerat minim, iar probabilitatea
producerii unei poluari cu hidrocarburi, minima;

— serecomanda ca lucrarile de modernizare a proiectului sa se desfasoare etapizat in
spatiul desemnat, pentru eliminarea extinderii efectelor negative asupra calitatii
mediului si implicit asupra biodiversitatii

— interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor de mamifere, avifauna si
reptile de catre personalul angrenat in implementarea obiectivului analizat;

— desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului analizat pe suprafetele strict
necesare;

— respectarea cdilor de acces stabilite (existente);

— se va realiza o inspectie periodicd a amplasamentului in faza OS pentru a fi

semnalati eventualii indivizi captivi involuntar.
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— stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa
necesitati, pentru a preveni emisiile de particule

— reabilitarea suprafetelor pe care vor fi desfasurate organizarile de santier si a celor
limitrofe drumurilor

— eliminarea conforma a deseurilor

— prevenirea deteriorarii suprafetei Invecinate in vederea evitarii pierderii si/sau
afectarii habitatelor floristice si faunistice din zonele limitrofe.

In ceea ce priveste efectele asupra biodiversititii locale in etapa de modernizare a
strazilor, impactul este in general tranzitoriu, fiind generat in special de lucrarile de
santier (ocuparea anumitor suprafete, zgomot etc.).

Avand In vedere masurile de diminuare a impactului asupra biodiversitatii in zona, care
reduc stresul si afectarea semnificativda a componentelor de mediu, la minim posibil,
consideram ca masurile mentionate mai sus sunt cele mai potrivite in situatia realizarii
proiectului.

In urma evaluirii biodiversititi amplasamentului destinat realizirii proiectului
concluzionam:

— lucrarile proiectate nu au ca efect, distrugerea sau alterarea habitatelor si a speciilor
de flora si fauna specifice ariilor naturale protejate invecinate;

— nuauloc modificari ale compozitiilor de specii sau ale resurselor speciilor de plante
cu importanta comunitara ca urmare a executiei lucrarilor specifice proiectului;

— lucrarile ce se executda nu modifica sau reduc arealele de reproducere, hrana sau
odihna utilizate de speciile pentru care au fost desemnate cele doua situri NATURA
2000.

Impactul asupra calitatii apei

In etapa de executie a lucrarilor de asfaltare calitatea apelor de suprafatd sau subterani
poate fi afectata in urmatoarele situatii:

— lucradrile de excavare - pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule de
dimensiuni mici

— manipularea sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate pentru
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate, mixturi asfaltice etc.), care pot ajunge
in apele de suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale

— scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti vehiculele si utilajele implicate in
realizarea lucrarilor

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatea de constructie

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a exploatarii
drumurilor, se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spadlarea particulelor si a
altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului. Astfel, apele pluviale
colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. In anotimpul ploios, mai
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ales in perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si a taluzurilor de
umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile si canalele
laterale ale drumului.

Problemele care pot aparea la "prima ploaie" sunt legate de spdlarea suprafetelor
incarcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de
esapament, reziduuri rezultate din uzura, (in special la frane puternice), reziduuri
metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura
stratului carosabil. larna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea
poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se imprastie pe drum in urma
accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg in canalele/danturile laterale si apoi
sunt evacuati in apele de suprafata traversate de drumul analizat.

In caz de accidente, principala si uneori singura masura de minimizare a riscurilor de
poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei si
de colectare a scurgerilor de poluant.

Masuri de diminuare a impactului

executia amenajdarii terenului in etape, dar cu respectarea timpilor tehnologici

necesari;

— realizarea lucrarilor prin asigurarea de pante de scurgere pentru apele din
precipitatii;

— Intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese,
de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai In locuri special
amenajate/autorizate;

— este interzisa mentenanta utilajelor pe amplasamentul analizat;

— manipularea materialelor, a pamantului decopertat se va face astfel incat sa se evite
antrenarea lor prin apele de precipitatii catre cursurile de apa;

— utilizarea de toalete tip cabine ecologice pe toata perioada proiectului;

— apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice si predate catre operatori

specializati.

Tabelul 13. Masuri diminuare pentru factorul de mediu apa

Faza de implementare
Masuri de diminuare Amenajare | Lucraride
. | Operare
teren constructie

Limitarea zonelor decopertate durata de expunere a \/ \/ i
solului
Reabilitarea si stabilizarea progresivd a zonelor i \/ i
afectate pentru a preveni eroziunea
Minimizarea utilizarii materialelor de constructie in i \/ i
afara zonei destinate santierului
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Faza de implementare
Masuri de diminuare Amenajare | Lucraride
. | Operare
teren constructie
Asigurarea de toalete ecologice si amplasarea
acestora la distanta fata de zonele de drenaj a apelor \/ \/ -
pluviale
Eliminarea periodica a apelor uzate menajere \/ \/ -
Verificarea periodica a utilajelor ce deservesc
amplasamentul analizat, pentru a remedia \/ \/ -

eventualele pierderi/scurgeri de produse petroliere

Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de realizare a proiectului, principalele activititi care au un impact asupra
calitatii aerului sunt: manipularea materialelor de constructii, a pamantului si a
agregatelor in cadrul lucrarilor propriu-zise de asfaltare, procesul de ardere a
combustibililor utilizati pentru functionarea utilajelor si echipamentelor mobile
motorizate (principalii poluanti in acest caz fiind SOz, NOx, si CO, compusi organici
volatili, particule cu continut de metale grele, pulberi), eroziunea eoliana asupra
suprafetelor pe care se asterne materialul de infrastructura a strazilor.

Toate aceste surse de emisii, caracteristice unui santier de constructii, sunt surse
deschise, nedirijate, de suprafata, iar efectul emisiilor produse este unul local.

Impactul se manifesta pe termen scurt si discontinuu, utilajele nu functioneaza continuu
pe toata durata unei zile. Tipurile de lucrari prevazuti se vor desfasura etapizat, conform
unui grafic de executie prestabilit.

Traficul rutier va fi singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare a
drumurilor analizate. Vehicule care vor circula pe drumurile reabilitate vor functiona cu
motoare pe benzina sau motorina, gazele de esapament evacuate in atmosfera continand
intregul complex de poluanti specific arderii interne a carburantului utilizat: oxizi de azot
(NOx), oxizi de carbon (CO, CO2), bioxid de sulf (SO2), compusi organici volatili
nonmetanici (COVnm), metan (CH4), particule cu continut foarte mic de metale grele (Cd,
Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP). Particulele rezultate din gazele de
esapament se incadreaza, in marea lor majoritate, in categoria particulelor respirabile.
Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de vehicule vor depinde, In principal, de
urmatorii factori:

— tehnologia de fabricatie a motorului;

— puterea motorului;

— consumul de carburant pe unitatea de putere;
— capacitatea vehiculului;

— varsta motorului/vehiculului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai
avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe
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unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate atat de dinamica legislatiei UE, cat si a legislatiei SUA in domeniu.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera, specifica traficului auto, este
amplasamentul drumurilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice traficului auto sunt surse la sol sau
in imediata apropierea solului (inaltimi maxime de emisie de pana la 1,5-2 m fata de
nivelul solului) si mobile.

Caracteristicile acestor surse si geometria obiectivului Inscriu amplasamentul, in
ansamblu, In categoria surselor liniare.

Determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul traficului auto
pe drumul reabilitat s-a facut cu metodologia EEA/EMEP/CORINAIR-2013 elaborata sub
egida Agentiei Europene de Mediu.

Pentru estimarea emisiilor din trafic dupa reabilitarea drumurilor au fost luate in
considerare prognozele referitoare la traficul mediu zilnic ale anului 2025 (circa 2.000
vehicule de diferite categorii), dar si cele legate de modificarile structurii parcului de
autovehicule pe Romania, care la nivelul anului 2025 va presupune existenta in
majoritate a autovehiculelor echipate cu motoare EURO V si EURO VI si foarte putine
motoare echipate EURO IV. De asemenea a fost luata in calcul modificarea compozitiei
carburantilor in ceea ce priveste continutul de sulf si plumb.

Tabelul 14. Debite masice maxime orare de poluanti emisi in atmosfera in faza de
exploatare a drumurilor reabilitate

NOx Ca COV 6 CO N0 SO; PM10 Ce¢He Pb Cd Cu Cr Ni Se Zn

g/h/km g/h/km*10-3

873 11257 |514 087 11,6 10,7 03 /03005937 032078 0,09 | 12,32

Masuri de diminuare a impactului pentru factorul de mediu aer in perioada de
executie/modernizare

In afara masurilor tehnice de reducere a poluarii aerului mai sus prezentate, titularul
activitatii va respecta o serie de masuri care vor reduce emisiile specifice si disconfortul
cauzat in perioada de constructie/modernizare:

— Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
perioada de executie a lucrarilor de modernizare aferente proiectului sunt surse
libere, deschise. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare
epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

— Referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe
toata durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.
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Lucrdrile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea
lor intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si
favorizand o exploatare controlata si corecta.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si
vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.
Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai in statii de
alimentare carburanti.

Procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate.
Drumurile de santier vor fi permanent intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera.

Transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe cat
posibil cu autovehicule acoperite.

Dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat posibil
la starea initiala.

Se recomanda monitorizarea calitatii aerului in perioadele excesiv de secetoase si
cu vanturi in vederea tinerii sub control a poluarii produse ca urmare a antrenarii
materiilor in suspensie.

Din punct de vedere al calitatii aerului in zona proiectului trebuie respectate
prevederile STAS 12574/87 - Aer din zone protejate:

Tabelul 15. Concentratia maxima admisibila - pulberi sedimentabile -
STAS12574/87

Concentratia maxima

admisibila, ng/mz2/luna DA Gl aTelye

Substanta poluanta

Pulberi sedimentabile 17 STAS 10195-75

Tabelul 16. Masuri de diminuare a impactului pentru factorul de mediu aer

Faza de implementare
Amenajare | Constructie Operare

Masuri de diminuare

expunere a solului

Limitarea zonelor decopertate pe durata de \/ \/ i

impunerea limitelor de viteza

Reabilitarea si stabilizarea progresiva a zonelor i \/ i
afectate pentru a preveni eroziunea.

Umectarea zonelor de lucru pentru reducerea \/ \/ i
pulberilor antrenate de vant.

Restrictionarea traficului in zona de lucru si \/ \/ i
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Faza de implementare
Amenajare | Constructie Operare
Verificarea  periodica a  utilajelor  si \/ \/
echipamentelor de lucru

Masuri de diminuare

Nu sunt necesare masuri de protectie ale aerului prevazute pentru perioada de
exploatare.

Impactul potential asupra solului si subsolului

Formele de impact potential asupra solului ce pot fi identificate in perioada de realizare
a lucrarilor de constructie in cazul unor poluari accidentale sunt:

— poluarea chimica accidentald cu deversare directa pe sol a carburantilor sau
uleiurilor (produse petroliere);

Sursele de poluare a subsolului se manifesta mai ales 1n perioada de
constructie/modernizare, actiunile produse asupra subsolului sunt temporare,
manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitata a unor suprafete de teren pentru
organizarile de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice ale
subsolului se pot manifesta prin:

— degradarea fizica a solului si subsolului pe arii adiacente obiectivelor analizate; se
apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si
refacerea zonelor limitrofe;

— deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului;

Poluarea chimica a subsolului poate fi generata de:

— depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de modernizare a drumurilor de exploatare: depozitarea
necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea analizata
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau
prin spalarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;

— depunerea pulberilor si gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a
utilajelor si spdlarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in
subteran;

— scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment, substante
chimice sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

In concluzie, activitatile desfasurate in perioada de executie a lucrarilor proiectate, au un
impact direct redus asupra poluarii chimice a solului

Impactul imediat datorat lucrarilor de executie, respectiv deplasari de utilaje, excavari de
suprafata va fi un impact local si temporar. El nu se va manifesta pe intreg arealul analizat,
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ci zonal, In lungul zonei de lucru ce urmeaza a se moderniza, temporar si punctiform si
nu pe toata perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor

In perioada de exploatare lucrarile proiectate nu au un impact negativ asupra solului si
subsolului, ci dimpotriva, un impact pozitiv prin stoparea eroziunilor si a limitarii
efectelor de degradare a drumurilor actuale in urma unor ploi torentiale ce ar putea eroda
structura drumurilor existente si producerea de ravendri cauzate in urma unor ploi
torentiale

Lucrarile de reabilitare si exploatare a drumurilor nu vor avea impact negativ asupra
componentelor subterane — geologice si nici nu va produce schimbari in mediul geologic.

Masuri de prevenire si reducere a impactului asupra solului si subsolului, constau in:

— verificarea zilnica a stari tehnice a utilajelor;

— alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport in statii de distributie
autorizate si nu pe amplasamentele obiectivelor;

— schimbarea uleiului utilajelor si vehiculelor de transport in unitati specializate si nu
pe amplasamentele obiectivelor;

— supravegherea executdrii, In conditii de siguranta pentru mediu, a operatiilor de
manevrare a substantelor periculoase (vopsele, diluanti);

— colectarea selectiva a deseurilor si eliminarea periodica prin societati autorizate

7.1 Schimbari climatice

a) Atenuare la schimbari climatice

Proiectul propus va emite dioxid de carbon (COz), protoxid de azot (N20), metan
(CH4) sau orice alt GES?

In perioada de constructie a proiectului ASFALTARE STRADA BISERICII, STRADA
PRINCIPALA SI STRADA MARE, LOCALITATEA NISTORESTI, COMUNA PANTELIMON,
JUDETUL CONSTANTA, principalele surse de poluanti atmosferici sunt reprezentate de
mijloacele de transport (traficul generat de aprovizionarea cu materiale de constructie,
transvazare, excavare, compactare, evacuarea deseurilor rezultate de pe amplasament)
si lucrarile de constructie propriu-zise.

Utilajele de constructie functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand Intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei:
oxizi de azot (NOX), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi
de carbon (CO, COz), amoniac (NHz), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (S02).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20), a metanului care,
impreuna cu CO2, au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.



&=

ENVIRG S B

24

. uLT, CET, UL
g c"“s 4:\.}‘ SRCETAR, RUDIF

Cantitatile de poluanti emise In atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii
factori:

- tehnologia de fabricatie a motorului

- puterea motorului

- consumul de carburant pe unitatea de putere
- capacitatea utilajului

- varsta motorului/utilajului.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi puse In
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Avand in vedere lungimea relativ mica a interventiilor emisiile de dioxid de carbon (CO3),
protoxid de azot (N20), metan (CH4) rezultate in timpul lucrarilor de modernizare vor fi
nesemnificative.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul. Principalii poluanti
emisi de catre traficul rutier sunt: CO, NOx, NMVOC, gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20),
substante acidifiante (NH3, SO2), particule in suspensie (PM), substante toxice (dioxine si
furani), metale grele.

Modernizarea drumului implica imbunatatirea suprafetei acestuia si a infrastructurii
adiacente, ceea ce poate reduce consumul de combustibil pentru vehicule, reducand
astfel si emisiile GES.

Proiectul propus implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a
destinatiei terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea
duce la cresterea emisiilor?

Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a
destinatiei terenurilor sau de silvicultura (despaduriri).

Implica si alte activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de
emisii?

Nu este cazul.

Va influenta proiectul propus in mod semnificativ cererea de energie? Este posibila
utilizarea surselor regenerabile de energie?

Proiectul propus nu va influenta in mod semnificativ cererea de energie in perioada de
constructie sau in perioada de operare. Nu se vor utiliza surse regenerabile de energie.
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Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativa a
deplasarilor personale? Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea
semnificativa a transportului de marfa?

Strada va ramane in clasa de trafic “usor, intrucat va prelua numai un trafic local care sa
atinga obiective de interes social- cultural in comuna si sa asigure legatura cu celelalte
strazi din comuna, nedeterminand o crestere a deplasarilor personale.

b) Adaptarea la schimbari climatice

Cum ar putea fi afectata punerea in aplicare a proiectului de schimbarile climatice:
valurile de caldura (inclusivimpactul asupra sanatatii umane, afectarea culturilor,
incendii de padure, etc.); seceta (inclusiv disponibilitatea si calitatea scazuta ale
apei si cererea tot mai mare de apa); cantitati extreme de precipitatii, inundatii
provocate de rauri si viituri; furtuni si vanturi puternice (inclusiv afectarea
infrastructurii, cladirilor, culturilor si a padurilor); alunecari de teren; nivelul in
crestere al marilor, mareele de furtuna, eroziunea coastelor si intruziunea salina;
perioade reci; daune provocate de inghet - dezghet?

Valurile de cdaldura

Efectele valurilor de caldura se vor resimti asupra utilajelor, lucratorilor si materialelor
folosite.

Muncitorii pot experimenta oboseala cronica din cauza expunerii la temperaturi ridicate,
ceea ce poate duce la scaderea performantei si cresterea riscului de accidente de munca.

Temperaturile ridicate pot afecta calitatea asfaltului si a altor materiale utilizate in
constructie. Asfaltul, de exemplu, poate deveni mai moale la caldura si poate sa nu se
intareasca corespunzator. Acest lucru poate duce la deteriorarea drumului modernizat
intr-un timp mai scurt sau poate necesita utilizarea de mixturi de asfalt speciale
rezistente la caldura.

Materialele si echipamentele folosite in constructie pot suferi de asemenea de pe urma
temperaturilor ridicate. De exemplu, utilajele pot avea probleme de supraincalzire, iar
aceasta poate duce la oprirea sau avarierea acestora. Acest lucru poate avea un impact
semnificativ asupra calendarului lucrarilor si asupra bugetului proiectului.

Seceta

Seceta poate reduce resursele de apa disponibile pentru constructie si pentru
echipamentele utilizate in proiect. Lipsa apei poate duce la intarzieri in lucrarile de
constructie si poate creste costurile, deoarece poate fi necesar sa se aduca apa
suplimentara de la distanta.
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In figura urmatoare se prezintd zonele cu risc accentuat si zone cu risc fata de fenomenul
de seceta identificate in Romania. Conform acestei harti, comuna Pantelimon se
incadreaza in zonele afectate intens de seceta.

LEGENDA

[] Zone afectate intens
de seceta

B Zone afectate de seceta

Zona
Zonele afectate de seceta in Romania studiata

Sursa: Planul National de Management Actualizat aferent portiunii din bazinul hidrografic international al Fluviului
Dundrea care este cuprinsd in teritoriul Romdniei

Figura 4. Zonele afectate de seceta in Romania

Cantitdti extreme de precipitatii

Cantitatile extreme de precipitatii pot duce la intreruperi temporare sau la intarzieri
semnificative in lucrarile de constructie. Drumurile pot deveni impracticabile din cauza
acumularii de ap3, ceea ce poate face dificila continuarea sau finalizarea lucrarilor.

Inundatii provocate de rduri si viituri

Localitatea Nistoresti este traversata de Raul Casimcea. Nu au fost inregistrate inundatii
la nivelul localitatii Nistoresti, conform informatiilor din Planul de management al
riscului la inundatii A.B.A. Dobrogea-Litoral.

Raul Casimcea este un curs de apa din Dobrogea. Raul izvoraste din nordul Podisului
Casimcei. Are lungimea de 50,5 km. Suprafata bazinului hidrografic este de 740 km?. Este
cel mai important rau al Dobrogei.

Conform hartii de hazard si de risc la inundatii de pe site-ul ANAR, la nivelul UAT
Nicoresti nu au fost identificate zone cu risc potential semnificativ la inundatii

Furtuni si vanturi puternice
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Furtunile si vanturile puternice pot provoca intarzieri In desfasurarea lucrarilor de
constructie. Precipitatiile abundente pot inunda santierul sau pot afecta calitatea
lucrdrilor, iar vanturile puternice pot pune In pericol echipa de muncitori si
echipamentele.

Alunecdri de teren

Comuna Pantelimon nu este mentionata in lista Unitatilor Administrativ - Teritoriale
afectate de alunecari de teren din Anexa 7 din Legea 575/2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a Zone de risc natural

Nivelul in crestere al mdrilor

Lucrarile de realizare a proiectului nu este influentat de cresterea nivelului marii avand
in vedere distanta destul de mare de aprox.38 km fata de Marea Neagra.

Mareele de furtund

Lucrarile de realizare a proiectului nu este influentat de mareele de furtuna avand in
vedere distanta destul de mare de aprox.38 km fata de Marea Neagra.

Eroziunea coastelor
Nu este cazul.
Intruziunea salind
Nu este cazul.
Perioade reci

Echipamentele de constructie, cum ar fi buldozerele, excavatoarele si masinile de turnat
asfalt, pot avea performanta redusa la temperaturi scazute.

Materialele utilizate in proiect, cum ar fi asfaltul sau betonul, pot fi influentate de
temperaturile scazute. Acestea pot avea performante slabe sau pot necesita incalzire
suplimentara pentru a fi utilizate in conditii reci. De asemenea, pot aparea probleme
legate de adaosuri chimice necesare pentru a preveni inghetarea prematura a betonului.

Daune provocate de inghet - dezghet

Ciclurile de Inghet-dezghet pot provoca crapaturi in asfalt sau in stratul de suprafata al
drumului. Aceste crapaturi pot duce la deteriorarea suprafetei drumului si la necesitatea
unor reparatii ulterioare.

Ciclurile de inghet-dezghet pot accelera uzura asfaltului, reducand astfel durata de viata
a suprafetei drumului si necesitand reinnoiri mai frecvente.

b) Adaptarea la schimbarile climatice

in ce misura ar putea fi necesar ca proiectul si se adapteze la schimbiirile climatice
si la posibilele evenimente extreme?
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Analiza de senzitivitate a proiectului a luat in calcul 10 variabilele climatice:

- temperaturi medii anuale

- temperaturi extreme pozitive

- temperaturi extreme negative

- precipitatii abundente extreme - ploaie

- precipitatii abundente extreme - ninsoare
- viteze extreme ale vantului;

- inghet - dezghet

- furtuni

- inundatii

- alunecadri de teren

Pentru analiza sensitivitatii s-au luat In considerare urmatoarele componente: sistem
rutier, canal colectare ape pluviale, trafic rutier
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1. Temperaturi medii
anuale
2. Temperaturi
extreme pozitive
3. Temperaturi
extreme negative
4, Precipitatii
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extreme - ploaie
5. Precipitatii
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6. Viteze extreme ale

vantului
7. Inghet - dezghet

Furtuni
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Tabelul 17. Efectele ale schimbarilor climatice incluse in analiza

Sistem rutier
Nu este cazul.

Cresterea temperaturii poate sa determine deformarea
betonului asfaltic sau sa 1l faca sa migreze, ducand la
fagasuire si cutare.

Strada va ramane in clasa de trafic “usor”, max. 0.10 m.o.s.,
intrucat va prelua numai un trafic local care sa atinga
obiective de interes social- cultural in comuna si sa asigure
legatura cu celelalte strazi din comund, presiunea pe
suprafata drumului este redusa, ceea ce poate reduce riscul
ca asfaltul sa se deterioreze semnificativ.

Nu este cazul.

Precipitatiile pot deteriora componentele drumului, ca de
exemplu acostamentele.

Nu au efecte directe asupra sistemului rutier

Nu are influenta negativa asupra componentelor sistemului
rutier.

Frecventa fenomenului de inghet - dezghet din timpul iernii
poate afecta integritatea Tmbracamintii asfaltice si poate
conduce la aparitia fisurilor si a gropilor.

Solutia adoptata de catre proiectant pentru realizarea
structurilor rutiere asigura rezistenta sistemului rutier la
fenomenul de inghet-dezghet

Nu au efecte directe asupra sistemului rutier

Inundatiile pot provoca deteriorarea sau distrugerea
carosabilului, a podurilor si a podetelor.

Efecte / pericole asociate
Operare (transport)
Nu este cazul.

Supraincalzirea vehiculelor si cresterea riscului de producere a penelor de cauciuc si a
defectarii vehiculelor.

Implicatii asupra transportului incep cand se prognozeaza cel putin 41°C timp de 3 ore sau
mai mult, iar minimul peste noapte este de cca. 27°C.

Nu va exista un trafic crescut, avand in vedere faptul ca este un drum local.

Drumul modernizat, este utilizat preponderent de vehicule usoare pentru deplasari locale
sau pentru acces la zone specifice din comunitatea respectiva.

Nu este cazul.

Precipitatiile pot determina reducerea vizibilitatii, ingreunarea traficului, chiar
intreruperea acestuia.

nsd avand in vedere faptul cd drumul este local, utilizat pentru deplasiri locale sau pentru
acces la zone specifice din comunitatea respectiva cu un trafic redus nu va exista un impact
semnificativ.

Caderile masive de zapada pot determina reducerea vizibilitatii, Ingreunarea traficului,
chiar intreruperea acestuia.

Drumul modernizat este local, utilizat pentru deplasari locale sau pentru acces la zone
specifice din comunitatea respectiva cu un trafic redus, nu va exista un impact semnificativ.
Blocarea circulatiei ca urmare a ruperii unor copacii si caderea acestora la nivelul partii
carosabile.

Degradarile cauzate de fenomenul de inghet - dezghet determina lucrari de intretinere si

reparatii ale drumului care pot conduce la restrictionarea temporara a traficului.

Reducerea vizibilitatii, ingreunarea traficului

Inundatiile pot determina in perioada de operare intreruperea circulatiei, in cazul acoperirii
partii carosabile cu apa.
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Variabile
climatice

Alunecari de teren
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Sistem rutier
Nu au fost finregistrate inundatii la nivelul localitatii
Pantelimon, conform informatiilor din Planul de
management al riscului la inundatii A.B.A. Dobrogea-Litoral
Conform hartii de hazard si de risc la inundatii de pe site-ul
ANAR, la nivelul UAT Pantelimon nu au fost identificate zone
cu risc potential semnificativ la inundatii
Determina deteriorarea sistemului rutier.
Comuna Pantelimon nu este mentionata in lista Unitatilor
Administrativ - Teritoriale afectate de alunecari de teren din
Anexa 7 din Legea 575/2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a Zone de
risc natural

CET, DI,
REETag, wuDIF
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Efecte / pericole asociate

Operare (transport)
Nu au fost inregistrate inundatii la nivelul localitatii Pantelimon, conform informatiilor din
Planul de management al riscului la inundatii A.B.A. Dobrogea-Litoral
Conform hartii de hazard si de risc la inundatii de pe site-ul ANAR, la nivelul UAT
Pantelimon nu au fost identificate zone cu risc potential semnificativ la inundatii

Restrictionarea locala a circulatiei sau chiar blocarea acesteia.

Comuna Pantelimon nu este mentionatd in lista Unitdtilor Administrativ - Teritoriale
afectate de alunecari de teren din Anexa 7 din Legea 575/2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a Zone de risc natural
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Va influenta proiectul vulnerabilitatea climatica a persoanelor si a activelor din
vecinatatea sa?

Functionarea unui drum poate influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si
activelor din vecindtatea sa in urmatoarele moduri:

- Evacuare si acces la asistenta: Drumurile joaca un rol crucial in facilitarea
evacudrii si accesului la asistenta In caz de evenimente climatice extreme, cum ar
fi tornade, inundatiile sau incendiile de padure. Un drum bine intretinut si
functional poate permite oamenilor sa pardseasca zonele afectate rapid si in
siguranta si poate facilita accesul echipelor de interventie pentru a oferi ajutor.

- Siguranta circulatiei: Drumurile afectate de conditii meteo extreme, cum ar fi
gheata sau poleiul, pot deveni periculoase pentru conducatorii auto si pietoni.
Daca drumurile nu sunt bine intretinute sau nu sunt echipate cu infrastructura
adecvata pentru conditii meteorologice extreme (cum ar fi semne de avertizare,
iluminare corespunzatoare si echipamente de dezghetare), aceasta poate creste
riscul de accidente si rani.

- Acces la resurse esentiale: Functionarea drumurilor este esentiala pentru a
asigura aprovizionarea cu resurse esentiale, cum ar fi alimentele, apa potabila,
combustibilul si asistenta medicala. In cazul intreruperilor majore ale drumurilor
din cauza conditiilor meteorologice extreme, comunitatile pot ramane izolate si
vulnerabile la lipsa de resurse.

Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Impactul va fi resimtit local, in zona frontului de lucru si in vecinatate.
Magnitudinea si complexitatea impactului

Magnitudinea si complexitatea impactului negativ sunt reduse si se vor manifesta doar
pe perioada de executie a lucrarilor in zonele vizate de proiect sau in imediata vecinatate
a acestora.

Probabilitatea impactului

Avand in vedere masurile constructive adoptate si tehnologia de executie, este putin
probabila aparitia unui impact negativ semnificativ asupra factorilor de mediu, populatiei
si sanatatii umane.

In perioada de executiei a lucrarilor de asfaltare strazi, probabilitatea de producere a unui
impact negativ asupra factorilor de mediu, populatiei si asupra folosintelor si bunurilor
materiale in zonele de implementare a investitiei este redusa.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului



=

ENVIRG A S R

: uLT, CET, uD,
00@5 4:\.,‘ ERCETAg, RUDIF

.4

Realizarea lucrarilor specifice proiectului, va avea asupra sanatatii populatiei si a
factorilor de mediu un impact nesemnificativ reversibil, limitat la perioada desfasurarii
acestora.

Natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

In timpul realizarii proiectului se va tine cont de masurile de prevenire si limitare a
impactului asupra factorilor de mediu si sanatatii umane prezentate in capitolele
anterioare.

Prevederile pentru monitorizarea mediului impun efectuarea de masuratori si
determinari periodice ale poluantilor caracteristici pentru un astfel de obiectiv pentru
factorii de mediu apa, aer, sol si populatie.

Monitorizarea este foarte importanta mai ales pentru perioada de executie deoarece
constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate pentru
reducerea impactului modernizarii drumurilor de exploatare asupra mediului.

0 schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

= Detectarea erorilor In executia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
= Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

Se apreciazd ca masurile de diminuare a impactului propuse, impreuna cu obligatia
antreprenorului de a respecta legislatia de mediu In vigoare sunt suficiente pentru
impacturile identificate pentru perioada de constructie.

8.1 Factorul de mediu apa

Monitorizarea in perioada de realizare a proiectului va avea in vedere urmatoarele
aspecte:

— verificarea respectarii normelor de functionare ale utilajelor pe perioada de
constructie a investitiei analizate;

— monitorizarea managementului apelor uzate provenite din OS prin vidanjarea
corespunzatoare a toaletelor ecologice si incadrarea in parametri NTPA 001/2002
de evacuare a apelor uzate.
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8.2 Factorul de mediu aer

Pentru faza de constructie se recomanda sa se realizeze monitorizarea pulberilor In
suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a zgomotului.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de STAS
12574/87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

8.3 Factor de mediu sol si subsol

Se va asigura o supraveghere permanentd a amplasamentului analizat pentru sesizarea
eventualelor incidente care ar putea influenta populatia, fauna sau flora si raportarea
imediata a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire. Se vor verifica
periodic vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei
sau de combustibil sa nu contamineze solul.

8.4 Factor de mediu biodiversitate

Se va asigura o supraveghere permanenta a perimetrului proiectului pentru sesizarea
eventualelor incidente care ar putea influenta fauna sau flora si raportarea imediata a
acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire.

8.5 Asezari umane si a sanatatii populatiei
Nu este necesara monitorizarea.

Realizarea masurilor de diminuare a impactului asupra tuturor factorilor de mediu si in
special reducerea pulberilor in suspensie si a pulberilor sedimentabile, precum si a
zgomotului va permite diminuarea eventualului impact asupra asezarilor umane si a
sanatatii populatiei.

In perioada de constructie beneficiarul va trebui si respecte parametrii impusi de STAS
12574/87 si Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator precum si STAS
10009/87 si OMS 119/2013.

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI / SAU PLANURI
/ PROGRAME / STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene

Nu este cazul.
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9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului
normativ prin care a fost aprobat.

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului
si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a
strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil teritorial, precum
si urmadrirea aplicdrii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal
aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteaza pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL.

Investitia propusa se realizeaza in spatiul rural, drumurile propuse a se moderniza prin
prezentul proiect fac parte din domeniul public al UAT Nistoresti din comuna Pantelimon.

Investitia propusa este In corelare cu "Strategia de dezvoltare locala a Comunei
Pantelimon, Judetul Constanta" si "Strategia de dezvoltare a judetului Constanta "

Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential economic.

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

DESCRIEREA GENERALA A LUCRARII

Pentru amenajarea Organizarii de santier, beneficiarul va pune la dispozitie
constructorului terenul aflat in partea de est a localitatii Nistoresti, comuna Pantelimon,
adiacent cu drumul comunal DC 75, terenul propus pentru Organizare de Santier
amplasat pe partea dreapta a drumului comunal DC 75 (in sensul cresterii kilometrajului)
al teritoriului destinat lucrarilor de investitii.

Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu
asigurarea accesului la sursele de apa si energie electrica. Muncitorii vor fi cazati in
vagoane special amenajate, iar localnicii vor fi transportati zilnic in localitatea de
domiciliu.

Terenul ocupat de organizarea de santier va fi imprejmuit si este stabilit impreuna cu
beneficiarul.

Accesul 1n santier se va face din partea drumului comunal DC 75, prin poarta carosabila
propusa spre realizare.
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Platforma destinata organizarii de santier se va realiza dintr-un strat de 20 cm balast
cilindrat pe care se vor amplasa urmatoarele:

= 1 container birou - 9.12 x 2.44 m;
= 2 container vestiar - 6.0 x 2.43 m;
= 2 containere depozitare - 6.0 x 2.44 m;
* 1 oficiupaza-3.0x2.4m;
= Platforma de utilaje (deschisa) - 6.0 x 16.0 m;
= Zona de depozitare - 7.0 x 14.0 m;
= 3 pichete PSI complet echipate:
— Galeti din tabla, vopsite In culoarea rosie, cu inscriptia ,galeata de incendiu”
(2 bucati)
— Lopeti cu coada (2 bucati)
— Topoare tarnacop cu coada (2 bucati)
— Cangi cu coada (2 bucati)
— Rangi de fier (2 bucati)
— Scara imperechere din trei segmente (1 bucati)
— Stingatoare portabile
=  panouri de afisare:
— panou general de santier
— panouceindicalucrarile specifice din santierul de constructii si EIP necesar
— afisarea de instructiuni generale cu privire la "Disciplina in santierul de
constructii” (Regulament de ordine interioara)
— afisarea unui plan de circulatie In santier si in proximitatea santierului cu
indicarea acceselor
— afisarea unui plan de actiune in situatii de urgenta (incendiu, calamitati
naturale)
— afisarea graficului de executie
= container sanitar cu 2WC si 2 Dusuri, 4.00 x 2.50 m;
» 4 stalpi de iluminat stradal.

Dupa terminarea zilei de lucru, toate utilajele si mijloacele de transport vor fi parcate in
locuri special amenajate. Se vor materializa si semnaliza toate zonele de lucru, cu
indicatoare in functie de tipul de lucrari ce se executa.

La terminarea lucrdrilor, constructorul va dezafecta zona organizarii de santier,
sistematizand si refacand toate caile de acces folosite pe durata executiei lucrarilor.

Asigurarea accesului pentru organizarea de santier

Accesul carosabil spre zona destinata organizarii executiei se va face dinspre drumul
comunal DC 75 (C.F. 103026), accesul si circulatia auto nu vor afecta vecinatatile.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza de asemenea prin intermediul zonei de acces
auto - drumul comunal DC 75 (C.F. 103026).
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Evacuarea deseurilor rezultate in urma procesului de executie se va realiza prin
intermediul zonei de acces auto mentionate mai sus. Colectarea si accesul masinii Regiei

de Salubritate vor fi facilitate de acelasi acces auto.

Figura 5. Plan de incadrare in zona organizare de santier

UTILITATI PENTRU ORGANIZARE DE SANTIER SI DEFINITIVE

Energie electricd. Alimentarea santierului cu energie electrica se presupune a se face din
reteaua existenta in zona de interes sau din surse proprii ale constructorului (grupuri
electrogene). Toate instalatiile de alimentare cu energie electrica vor fi dotate cu
dispozitive de protectie. Pentru iluminatul perimetral - periferic al santierului pe timp de
noapte este prevazut un stalp de iluminat cu leduri, astfel incat sa fie asigurat un iluminat
corespunzator.

Apd. Alimentarea santierului cu apa se va face din reteaua existenta in zona sau cu
autocisternele.

Apele menajere. Acestea vor fi evacuate la reteaua de canalizare stradald, de unde se va
efectua si racordul sau prin intermediul serviciului de salubrizare local.

Telefonie. Va fi asigurata de constructor pe timpul executiei cu telefoniei mobila aflata in
dotarea acestuia.

WC ecologie. Va fi asigurata de constructor pe timpul executiei prin dotarile aflate in
posesia acestuia.

Racordarea la utilitati

Pentru asigurarea utilitatilor se vor stabili organizari de santier (apa/electricitate).
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Pentru asigurarea igienei de santier, se v-a instala container sanitar cu 2 WC-uri si 2
dusuri in proximitatea vestiarului. Toaletele ecologice vor fi de tip prefabricat, cu
rezervor etans, independent si vor asigura necesarul de mentinere a igienei pe santier.

Alimentarea cu energie electrica si cu apa se va realiza dintr-o organizare de santier cu
acordul Furnizorului.

DOTARI SOCIAL - SANITARE IN INCINTA SANTIERULUI

Personalul de conducere a santierului - reprezentantii beneficiarului, antreprenorilor si
subatreprenorilor isi desfasoara activitatea In birouri (container tip birou) in organizarea
de santier. Numarul si dotarea acestora trebuie sa asigure suprafata, conditiile si
utilitatile necesare desfasurarii activitatile de birou. Amplasarea acestora se face conform
planului de organizare santier.

Se va asigura o parcare temporara pentru masinile personalului de conducere, executata
si delimitata corespunzator.

Container birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectate la utilitati
functionale - energie electrica, comunicatii. [luminatul si Incalzirea vor asigura confortul
si ergonomia locurilor de munca.

Pentru lucratori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare. Acestea sunt special
amenajate in container vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop - iluminat si
incalzit. Lucratorii isi pot usca imbracamintea de lucru, daca este cazul, iar vestimentatia
si efectele personale sunt pastrate in siguranta prin incuierea baracamentelor.

Obligatia asigurarii containerelor pentru birouri si activitati social - sanitare revine
fiecarui antreprenor, subatreprenor, pentru personalul propriu, daca prin contractele
dintre parti nu se prevede astfel

DEPOZITAREA MATERIALELOR IN INCINTA SANTIERULUI

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in
acest scop, imprejmuire si asigurate Impotriva accesului neautorizat. Fiecare
antreprenor/subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota si Intretine corespunzator
zonele proprii de depozitare in locatia pusa de beneficiar, de a organiza
descarcarea/incarcarea si manipularea materialelor, de a sigura gestiunea tuturor
bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau In spatii libere special amenajate - pentru materialele care permit
depozitarea in spatii deschise, precum si din containere metalice - pentru materiale si
alte bunuri care necesita astfel de conditii inmagazinarea. Produsele chimice, precum si
produsele inflamabile si/sau explozibile vor fi identificate, iar pentru acestea se vor
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prevedea spatii separate si conditii specifice de depozitare astfel incat sa fie asigurate
conditiile de securitate corespunzatoare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortiment si tipo — dimensiuni, astfel si
greutatea stivelor vor asigura stabilitatea acestora.

Pentru efectuarea operatiilor de manipulare, transport si depozitare, conducatorul
locului de munca care conduce operatiile, stabileste masurile de securitate necesare si
supravegheaza permanent desfasurarea acestora respectand prevederile Normelor
metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.

Operatiunile de incarcare - descarcare se vor executa numai sub conducerea unui
responsabil instruit pentru acest scop si cunoscator al masurilor de securitate si sanatate
in munca.

Descarcarea se va face In mod ordonat, materialele asezandu-se dupa specificul lor In
gramezi sau stive.

DOTAREA SANTIERULUI CU MIJLOACE PENTRU STINGEREA INCENDIILOR
INCENDIILOR

In incinta santierului se vor organiza pichete si puncte de interventie PSI dotate cu
mijloace de stins incendii. Pichetele vor avea in componenta minimal urmatoarele
mijloace de interventie:

= 2 extinctoare tip P6;

= 2 rangi;

= 2 cangi;

= 2 topoare psi;

= 2 galeti tip psi;

= 1 buc.lada cu nisip;

= 1 butoi cu apa de 5001;

Pichetul principal va fi amplasat intr-un loc accesibil si vizibil, l1anga organizarea de
santier.

Se vor prevedea pichete PSI, sau cel putin puncte de interventie specifice dotate cu
stingdtoare corespunzatoare, In zona spatiilor de depozitare a materialelor, in special a
celor inflamabile si/sau explozibile. Aceste materiale vor fi identificate si tinute sub
control, iar stingatoarele vor fi adecvate, suficiente din punct de vedere numeric,
functionale si in termen de valabilitate.

Modul de organizare a interventiei si evacuarii In caz de incendiu, a asigurarii
materialelor si mijloacelor de interventie, precum si a instruirii personalului in acest scop
este obligatia fiecarui angajator si se face conform reglementarilor interne ale acestora,
cu respectarea minimala a cerintelor legale si vor fi deschise In Planul propriu de SSM. Se
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va anexa lista si amplasarea mijloacelor de interventie in caz de incendiu, precum si
componenta echipelor de interventie.

CURATENIA iN SANTIER

Atat In timpul executiei lucrarilor cat si in timpul exploatarii, personalul are obligatia
mentinerii curateniei si ordinii pentru evitarea eventualelor accidente care ar putea avea
loc.

Protectia solului. Sursele de poluanti pentru sol sunt colectarea si evacuarea
necorespunzatoare a deseurilor. Ca masuri de protectie privind poluarea solului, se vor
lua masuri pentru colectarea si depozitarea corespunzatoare a deseurilor si evacuarea
lor in timp util. Zilnic, dupa terminarea programului de lucru, zona se curata de resturile
si deseurile rezultate.

Amenajarea spatiilor pentru depozitarea provizorie a materialelor de constructie
si uneltelor

Platforma pentru depozitarea materialelor de constructie se va amenaja pe terenul
special amenajat. Platforma nu va fi betonata si va fi realizata dintr-o mixtura de pamant
si pietris bine compactat. Platforma va fi realizata prin grija Antreprenorului General.

Depozitarea materialelor se va realiza in conditiile impuse de producatori si furnizori. Se
va asigura protectia mediului pe toata durata de executie prin supravegherea
materialelor depozitate, evitarea degradarii materialelor depozitate sau crearii de
surplusuri de stocuri. La sfarsitul perioadei de executie, platforma va fi eliminatg, iar
terenul va fi adus la starea initiala.

Se va amenaja o magazie metalicd, cu acces securizat, In interiorul santierului. Uneltele,
sculele si alte echipamente tehnice vor fi depozitate in magazia amenajata. Magazia va fi
realizata de catre Antreprenorul General. La sfarsitul perioadei de executie, magazia va fi
demolata, iar terenul va fi adus la starea initiala.

Amenajarea vestiarelor

Vestiarul pentru muncitori se va amenaja in interiorul santierului, cu acces facil din
drumul de acces strada Mare, In rand cu vestiare vor fi amenajate containere de
depozitare.

Amenajarea zonei de santier

Se vor amenaja trei pichete PSI. Acestea vor fi distribuite eficient astfel Incat sa
deserveasca intreaga zona si de amenajare. Pichetele PSI vor fi de tip mobil, cu posibilitate
de inchidere a usilor (pentru a nu permite deteriorarea instrumentelor de aparare PSI) si
va fi alcatuit conform legislatiei in vigoare.
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Zona pentru depozitarea gunoaielor (deseurilor usoare) va fi in interiorul incintei.
Colectarea se va realiza In europubele (In sistem de colectare selectiva). Evacuarea se va
realiza prin baza contractului cu Regia de Salubritate. Colectarea si evacuarea se va
realiza periodic, astfel incat sa fie evitata degradarea contextului.

Zona pentru colectare a deseurilor produse in timpul executiei va fi in imediata vecinatate
a accesului auto (drumul comunal DC 75) astfel, masinile de colectare a deseurilor vor
avea un traseu rational si cat mai scurt pana la zona de receptie a deseurilor. Tot In
aceasta zona de receptie va fi amenajata platforma de spalare a masinilor si de stropire a
acestora astfel incat sa fie eliminat riscul de poluare cu pulberi si praf.

Organizarea de santier va fi dotatd cu un panou de identificare a investitiei. Panoul va fi
dispus pe latura adiacenta drumului comunal DC 75.

™

stilp de
duminat

____Container Sanitar
©cu 2WC si 2 Dusuri

LEGENDA:
,,,,,,,,,, Carosabil existent

imprejmuire
- Limita nematerializati

[0 Acces amenajat

Figura 6. Plan de situatie organizare de santier

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA
INCETAREA ACTIVITATII

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

Se va efectua curatirea fronturilor de lucru, prin eliminarea tuturor deseurilor.

La finalizarea executiei lucrarilor organizarea de santier se va demonta iar terenul ocupat
provizoriu va fi redat circuitului initial.
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Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unui accident se actioneazd conform programului de interventie in caz
de poluare accidentala al Antreprenorului.

In timpul etapei de executie pot apirea pierderi accidentale de carburanti, lubrefianti,
materii prime, deseuri.

In cazul aparitiei d scurgeri accidentale de combustibili sau lubrifianti din mijloacele de
transport sau echipamentele utilizate se va actiona cu material absorbant.

Titularul proiectului trebuie sa dispuna de echipamentele si mijloacele necesare limitarii
si/sau depoluadrii zonei afectate si sa actioneze In conformitate cu prevederile legale.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

In vederea dimensionarii structurii rutiere se va lua In considerare un volum de trafic de
0,3 m.o.s..

Conform Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe, la pozitia 1.3.7. Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si
autostrazi cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje,
semne de circulatie), 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic sau pavaj pe fundatie
supla durata de viata este de 20 - 30 ani.

Modalitati de refacere a starii initiale /reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

Nu este cazul.

12. ANEXE - PIESE DESENATE

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu
modul de planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele); planse
reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Certificat de urbanism
Planul de incadrare in judet
Plan de incadrare in localitate

Coordonate STEREO70
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12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu
instalatiile de depoluare

Nu este cazul.

12.3 Schema-flux a gestionarii deseurilor

Prin modul de gospodarire, deseurile rezultate din cadrul investitiei nu vor constitui
surse de poluare zonala si nu vor afecta personalul sau populatia din zona.

Avand in vedere faptul ca firma va lua toate masurile necesare pentru eliminarea sau
limitarea impactului asupra mediului, prin managementul deseurilor, nu se preconizeaza
un impact direct si semnificativ asupra factorilor de mediu, ci doar un impact indirect
prin eliminarea acestor deseuri de catre firmele specializate:

— firma de salubrizare prin depozitarea definitiva;
— firmele specializate in valorificarea/eliminarea celorlalte tipuri de deseuri.
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Figura 7. Schema flux a deseurilor pe perioada de executie a proiectului
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12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia
mediului

Nu este cazul

13. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA
PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA DE URGENTA A
GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR
NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU
MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE.

Nu este cazul.

14. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU
AU LEGATURA CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU
URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN PLANURILE DE
MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

Nu este cazul.

15. ANEXE
ANEXA - Coordonate stereo 70
Coordonate STEREO 70 Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine) Pct (longitudine) (latitudine)
1 767819.5160 | 351936.5480 11 7678219550 | 351945.0430
2 767822.0020 | 351935.9570 12 767824.8600 | 351929.7820
3 767822.5320 | 351930.0560 13 767815.6880 | 351912.3360
4 767825.7500 | 351931.3080 14 767817.0840 | 351913.6710
5 767830.0590 | 351930.4710 15 767808.4740 | 351920.0720
6 767830.9330 | 351932.8230 16 767809.0060 | 351918.8740
7 767832.4510 | 351935.4560 17 767810.3620 | 351917.3820
8 767829.4900 | 351938.4240 18 767815.3240 | 351915.2110
9 767828.0630 | 351941.5190 19 767812.9370 | 351916.2540
10 767823.3700 | 351944.3860 20 767833.1740 | 351939.4130
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Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)

21 767851.3900 | 351933.8680
22 767851.0210 | 351930.8740
23 767850.7290 | 351929.4370
24 767849.9310 | 351924.8300
25 767850.1470 | 351927.1220
26 767849.2700 | 351922.4280
27 767833.5150 | 351937.0250
28 767835.2950 | 351937.0260
29 767829.8130 | 351940.9970
30 767833.3050 | 351969.6850
31 767835.4670 | 351971.0390
32 767840.8750 | 351969.3920
33 767838.3170 | 351970.3480
34 767859.0230 | 352025.7540
35 767862.1830 | 352032.9490
36 767867.2740 | 352030.6520
37 767863.9970 | 352029.9650
38 767866.4950 | 352024.3090
39 767864.1510 | 352020.2910
40 767864.1130 | 352019.3350
42 767850.0400 | 352024.0610
43 767848.7660 | 352028.4770
44 767849.0050 | 352026.2270
45 7678479320 | 352028.8750
46 767848.5530 | 352023.3590
47 767855.0360 | 352023.8510
48 767854.7020 | 352032.1950
49 767881.1320 | 352058.8490
50 767882.8330 | 352059.5670
51 767882.1700 | 352060.4030
52 767881.5620 | 352061.2600
53 767883.5960 | 352061.8570
54 767883.8780 | 352060.9860
55 767890.3440 | 352060.4910
56 767890.1890 | 352059.6360
57 767890.2400 | 352059.9900
58 767886.2550 | 352061.3300
59 767883.8360 | 352061.4010
60 767882.0610 | 352060.8970
61 767880.9540 | 352062.5110
62 767883.5000 | 352069.1160
63 767885.8790 | 352066.7780

- A ¢
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
64 767884.6010 | 352062.6760
65 767885.6570 | 352064.5000
66 767902.2530 | 352058.4850
67 767901.6820 | 352056.9430
68 767902.7980 | 352060.1000
69 767904.0480 | 352061.6650
70 767901.3740 | 352056.4340
71 767900.8800 | 352055.6730
72 767900.9930 | 352056.1140
73 767899.2300 | 352052.9690
74 767886.1580 | 352069.8900
75 767879.5120 | 352067.0360
76 767877.0370 | 352067.6400
77 767905.7720 | 352131.8700
78 767910.8900 | 352129.2980
79 767908.3700 | 352130.4510
80 767912.1170 | 352139.0510
81 767909.1770 | 352140.1180
82 767914.6830 | 352138.2870
83 767918.9260 | 352141.4840
84 767918.6670 | 352149.1090
85 767912.6140 | 352151.2430
86 767915.5210 | 352150.4480
87 767919.0750 | 352163.3650
88 767916.2340 | 352164.3170
89 767921.8990 | 352163.2240
90 767924.8190 | 352165.5970
91 767927.6720 | 352180.5020
92 767931.5030 | 352204.6750
93 767921.3880 | 352215.0720
94 767922.3530 | 352215.7200
95 767938.5960 | 352252.4530
96 767936.6870 | 352253.2610
97 767930.8160 | 352253.5480
98 767933.9010 | 352253.5930
99 767940.4640 | 352280.0830
100 767938.7020 | 352279.9500
101 767933.2250 | 352280.1690
102 767935.9500 | 352280.4170
103 767936.5000 | 352287.6060
104 767941.3320 | 352295.6710
105 767943.2340 | 352318.4820




o=

.4

L
oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)

106 767940.6290 | 352318.6040
107 767935.4630 | 352318.8690
108 767938.1300 | 352319.0200
109 767934.2200 | 352326.0010
110 767938.9720 | 352337.5710
111 767943.6840 | 352339.4910
112 767943.8270 | 352344.0810
113 767944.1180 | 352358.9920
114 767944.0100 | 352359.6890
115 767944.6700 | 352366.2920
116 767941.8990 | 352387.6290
117 767946.4860 | 352394.3200
118 767946.7380 | 352395.2840
119 767949.2570 | 352416.9950
120 767949.8180 | 352420.6330
121 767950.4800 | 352425.6270
122 767952.7910 | 352438.6890
123 767948.7150 | 352438.1910
124 767942.8190 | 352438.4630
125 767945.7000 | 352438.7380
126 767945.9400 | 352437.9010
127 767953.6340 | 352452.4240
128 767953.8400 | 352455.4590
129 767949.8610 | 352458.1330
130 767944.3120 | 352458.2700
131 767947.1670 | 352458.2350
132 767939.3100 | 352460.9260
133 767939.4020 | 352462.1300
134 767940.5100 | 352475.6250
135 767925.9330 | 352475.8880
136 767926.4390 | 352479.4720
137 767926.0120 | 352480.6490
138 767925.7350 | 352484.1580
139 767925.7840 | 352482.3420
140 767922.9100 | 352485.3010
141 767925.9180 | 352490.4200
142 767940.4600 | 352484.2780
143 767940.6440 | 352480.7210
144 767940.4150 | 352482.5090
145 767940.4880 | 352484.8180
146 767940.6070 | 352480.2630
147 767940.5340 | 352479.6100

- A ¢
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
148 767940.6010 | 352485.3630
149 767943.2450 | 352487.4840
150 767944.4660 | 352489.9190
151 767941.2480 | 352490.3210
152 767942.1040 | 352491.4780
153 767943.3460 | 352493.5210
154 767945.2660 | 352493.9320
155 767945.8400 | 352494.0160
156 767946.3550 | 352493.8970
157 767952.4540 | 352494.1830
158 767953.2510 | 352494.1500
159 767953.9620 | 352494.1480
160 767951.6490 | 352497.6560
161 767952.3900 | 352508.9320
162 767947.0120 | 352509.3990
163 767959.1100 | 352510.6580
164 767953.8750 | 352510.2700
165 767949.8360 | 352510.1660
166 767945.9340 | 352510.7560
167 767944.5620 | 352508.5800
168 767942.1150 | 352508.0820
169 767941.7650 | 352502.3490
170 767941.6310 | 352498.8300
171 767945.3830 | 352502.8280
172 767945.2400 | 352499.2130
173 767945.1370 | 352498.7960
174 767945.4770 | 352503.1420
175 767945.6980 | 352487.0550
176 767945.5660 | 352477.2290
177 767943.4140 | 352474.2390
178 767948.3910 | 352478.8950
179 767948.5790 | 352482.5320
180 767950.8460 | 352486.0620
181 767953.4290 | 352487.5530
182 767954.7630 | 352484.4750
183 767952.8600 | 352482.9580
184 767951.7780 | 352480.3090
185 767951.4350 | 352477.9090
186 767956.8270 | 352490.7650
187 767953.2640 | 352492.5380
188 767989.1100 | 352490.8480
189 767990.7110 | 352488.1770




o=

.4

L
oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)

190 767990.0610 | 352493.7900
191 767990.5970 | 352491.0880
192 768024.3980 | 352491.1360
193 768024.2030 | 352496.5240
194 768024.5470 | 352493.6440
195 768032.1730 | 352494.5410
196 768032.7540 | 352494.5980
197 768041.0740 | 352495.6970
198 768041.6360 | 352492.6660
199 768040.6490 | 352498.2280
200 768031.9620 | 352497.4150
201 768038.4390 | 352490.0330
202 768036.4230 | 352487.8080
203 768035.4140 | 352485.8260
204 768035.9900 | 352485.9030
205 768036.6520 | 352485.9410
206 768032.8950 | 352485.4060
207 768028.9770 | 352485.0880
208 768027.5020 | 352488.0060
209 768030.1980 | 352476.9590
210 768035.0880 | 352476.6200
211 768032.6010 | 352476.3090
212 768035.9310 | 352471.8870
213 768036.1240 | 352474.2300
214 768036.3460 | 352474.9960
215 768036.1640 | 352471.3780
216 768039.1150 | 352470.7830
217 768039.4120 | 352474.5020
218 768040.3230 | 352488.8400
219 768039.6660 | 352489.6470
220 768042.2790 | 352491.7740
221 768040.8540 | 352504.5120
222 768040.4620 | 352504.1000
223 768056.4660 | 352500.6540
224 768058.0030 | 352495.1560
225 768057.3620 | 352497.9860
226 768059.2450 | 352493.4040
227 768059.8500 | 352492.3580
228 768071.6450 | 352494.4420
229 768072.5880 | 352495.8890
230 768071.5550 | 352497.8300
231 768070.7580 | 352503.3920

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
232 768071.5560 | 352500.3890
233 768079.3270 | 352502.2680
234 768080.5110 | 352499.5390
235 768078.7270 | 352505.2250
236 768082.3920 | 352498.2090
237 768083.6530 | 352496.1040
238 768080.7970 | 352510.0050
239 768082.6780 | 352510.2360
240 768083.1460 | 352508.0460
241 768089.9730 | 352509.7000
242 768089.4180 | 352511.9680
243 768089.7760 | 352512.3240
244 768092.0470 | 352512.9370
245 768094.9320 | 352513.8060
246 768094.4000 | 352515.5120
247 768091.5740 | 352514.6270
248 768088.6180 | 352518.1890
249 768090.7500 | 352509.6080
250 768093.5620 | 352504.7740
251 768092.4390 | 352507.4530
252 768095.7890 | 352503.1060
253 768101.6330 | 352515.3390
254 768102.6260 | 352518.6360
255 768102.5590 | 352520.9280
256 768101.4070 | 352523.8500
257 768104.0680 | 352527.0930
258 768102.3700 | 352525.4990
259 768100.5080 | 352524.1700
260 768100.1080 | 352523.5840
261 768100.5770 | 352522.9370
262 768099.5310 | 352522.6100
263 768098.6930 | 352523.2910
264 768098.9370 | 352524.2900
265 768099.7940 | 352521.2780
266 768100.8650 | 352520.6680
267 768100.3860 | 352520.9690
268 768100.2230 | 352520.6040
269 768098.5880 | 352517.1360
270 768098.2930 | 352516.7320
274 768087.1650 | 352528.6720
275 768087.5820 | 352529.6040
276 768087.8810 | 352530.4770




o=

.4

L
oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
277 768087.5850 | 352529.9310
278 768087.9470 | 352530.9050
279 768089.8990 | 352534.5750
280 768088.9250 | 352532.7620
281 768090.5040 | 352535.0350
282 768090.8930 | 352535.5420
283 768090.7400 | 352535.2070
284 768092.9140 | 352537.9230
285 768097.9740 | 352534.0070
286 768101.0660 | 352533.1290
287 768105.4460 | 352533.9370
288 768113.3960 | 352530.9140
289 768111.1750 | 352525.2940
290 768119.9840 | 352525.3060
291 768121.6880 | 352522.6460
292 768118.6010 | 352521.3010
293 768116.2720 | 352520.0580
294 768098.8380 | 352521.7720
295 768096.9330 | 352517.8300
296 768105.7720 | 352527.5060
297 768105.8680 | 352528.4440
298 768105.9360 | 352527.9590
299 768100.9840 | 352530.1170
300 768101.3420 | 352529.9620
301 768112.7960 | 352526.1030
302 768112.9880 | 352527.0270
303 768112.8330 | 352526.5480
304 768119.1690 | 352526.5650
305 768119.3370 | 352526.0860
306 768119.3540 | 352527.0510
307 768120.6530 | 352536.4720
308 768122.7250 | 352536.8190
309 768130.6220 | 352538.3710
310 768136.0060 | 352540.4710
311 768141.1900 | 352536.0610
312 768144.1050 | 352531.1930
313 768142.1120 | 352533.1960
314 768143.1670 | 352533.9270
315 768144.4040 | 352523.8900
316 768144.9600 | 352540.0310
317 768146.4250 | 352544.5010
318 768146.7920 | 352543.7860

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
319 768160.9770 | 352532.3240
320 768166.6870 | 352535.2370
321 768167.6250 | 352535.9320
322 768166.8530 | 352542.3530
323 768164.3610 | 352547.3650
324 768166.0100 | 352545.1780
325 768159.7230 | 352549.4810
326 768164.7080 | 352551.3910
327 768167.7230 | 352551.9730
328 768174.7280 | 352555.0920
329 768176.1380 | 352554.9610
330 768176.8460 | 352554.0460
331 768179.0210 | 352548.9340
332 768178.1790 | 352551.6250
333 768181.3470 | 352547.3260
334 768183.6370 | 352545.5920
335 768184.8890 | 352543.1810
336 768184.4370 | 352543.0740
337 768183.8930 | 352543.1040
338 768189.8570 | 352543.4090
339 768189.2920 | 352543.3730
340 768188.6670 | 352543.4270
341 768186.7960 | 352543.0300
342 768188.8170 | 352547.6960
343 768189.8100 | 352551.5550
344 768192.1630 | 352556.3540
345 768194.5540 | 352559.8130
346 768197.3950 | 352566.5080
347 768197.4910 | 352563.9170
348 768188.6650 | 352559.0490
349 768192.7770 | 352562.6660
350 768185.8740 | 352555.8450
351 768187.3870 | 352557.1610
352 768190.5460 | 352548.5310
353 768192.9280 | 352553.6400
354 768202.9480 | 352558.4850
355 768178.7550 | 352541.5420
356 768182.4030 | 352539.9440
357 768190.7730 | 352516.6980
358 768193.1860 | 352517.1930
359 768189.3990 | 352516.3770
360 768185.3620 | 352515.9300




o=

.4

L
oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
361 768187.3500 | 352516.1910
362 768183.0520 | 352515.7810
363 768192.2440 | 352548.7590
364 768218.5980 | 352558.7490
365 768213.2520 | 352559.3210
366 768213.7360 | 352565.0870
367 768213.8140 | 352562.4370
368 768224.8760 | 352561.7040
369 768225.3080 | 352558.7710
370 768225.1580 | 352564.6250
371 768235.4780 | 352565.2500
372 768235.8610 | 352559.4180
373 768235.3740 | 352562.4410
374 768248.0700 | 352559.9300
375 768247.9260 | 352560.7770
376 768246.8680 | 352566.5510
377 768247.4520 | 352563.7710
378 768253.3600 | 352568.7080
379 768258.6200 | 352562.9970
380 768257.6290 | 352566.3100
381 768266.1800 | 352568.7790
382 768267.4550 | 352565.5300
383 768266.0020 | 352572.3160
384 768265.6100 | 352573.4370
385 768269.8910 | 352565.0920
386 768289.3420 | 352570.7760
387 768288.7940 | 352571.7970
388 768283.8280 | 352577.3940
389 768285.0410 | 352574.2180
390 768289.5390 | 352575.0440
391 768289.3790 | 352578.1480
392 768290.1920 | 352579.1730
393 768296.5730 | 352571.5600
394 768297.8710 | 352572.5600
395 768298.0010 | 352578.2160
396 768298.0110 | 352575.3590
397 768309.4040 | 352575.4380
398 768309.1570 | 352578.5140
399 768309.5980 | 352579.4190
400 768310.4520 | 352571.7090
401 768310.0340 | 352572.6240
402 768320.3140 | 352579.3550

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
403 768323.9020 | 352581.2220
404 768328.4680 | 352578.4110
405 768328.9740 | 352572.7820
406 768328.9140 | 352575.4440
407 768330.1430 | 352570.4550
408 768340.2960 | 352569.5380
409 768339.4100 | 352569.9500
410 768346.2340 | 352573.3100
411 768345.4550 | 352578.6770
412 768345.8160 | 352576.2720
413 768354.2650 | 352576.1600
414 768371.7060 | 352575.1970
415 768372.5830 | 352576.7880
416 768371.5150 | 352582.8950
417 768372.7310 | 352580.0200
418 768377.8990 | 352587.1730
419 768403.9490 | 352591.7010
420 768435.4200 | 352597.6310
421 768439.3700 | 352601.0240
422 768436.4570 | 352615.2830
423 768438.2720 | 352616.5090
424 768442.2660 | 352617.4330
425 768440.2820 | 352616.8340
426 768443.4420 | 352617.1110
427 768446.4910 | 352602.2280
428 768441.0790 | 352601.4050
429 768440.6450 | 352601.3560
430 768447.0340 | 352602.4330
431 768450.4580 | 352597.2560
432 768450.7840 | 352596.4970
433 768445.9290 | 352602.1420
434 768441.6060 | 352601.2210
435 768443.4520 | 352602.0160
436 768439.5310 | 352597.5270
437 768436.6000 | 352594.7490
438 768438.1350 | 352589.3420
439 768436.9220 | 352592.3970
440 768451.9980 | 352590.4170
441 768452.2240 | 352589.8990
442 768453.1910 | 352590.4150
443 768453.4340 | 352589.4160
444 768458.3380 | 352591.9410




o=

.4

L
oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
445 768458.6980 | 352590.9220
446 768458.5500 | 352591.3320
447 768452.4820 | 352588.1230
448 768447.1530 | 352552.4850
449 768449.8270 | 352553.1210
450 768455.5060 | 352554.0240
451 768452.7680 | 352552.7480
452 768452.6420 | 352513.2590
453 768456.6270 | 352513.8400
454 768462.1390 | 352515.1820
455 768459.4280 | 352514.5030
456 768462.9330 | 352494.5410
457 768471.9550 | 352482.9220
458 768470.4370 | 352483.0840
459 768467.9810 | 352479.2910
460 768462.4310 | 352477.7370
461 768465.1570 | 352478.7570
462 768470.5270 | 352445.1170
463 768465.1270 | 352445.7460
464 768464.9570 | 352442.5170
465 768464.5920 | 352443.5000
466 768466.5730 | 352428.7770
467 768466.9920 | 352423.6570
468 768469.5560 | 352401.8430
469 768473.5110 | 352365.0370
470 768485.4620 | 352366.8330
471 768477.3250 | 352329.7510
472 768489.2510 | 352332.2670
473 768488.6450 | 352331.7190
474 768481.0530 | 352303.7060
475 768480.3980 | 352302.3840
476 768480.9380 | 352294.6560
477 768481.0420 | 352293.7910
478 768484.7960 | 352294.6640
479 768490.6580 | 352295.2940
480 768487.8310 | 352294.2340
481 768482.0340 | 352282.7580
482 768482.5980 | 352278.1690
483 768486.4030 | 352270.0000
484 768484.4330 | 352261.3150
485 768488.1580 | 352261.1490
486 768493.9080 | 352261.7060

- A ¢
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
487 768490.9090 | 352260.4780
488 768495.7840 | 352261.5210
489 768492.8590 | 352246.1370
490 768485.6750 | 352247.0610
491 768486.3470 | 352240.8340
492 768486.8380 | 352237.2990
493 768487.6850 | 352228.2100
494 768491.6630 | 352226.9640
495 768497.4690 | 352226.7370
496 768491.4400 | 352209.5560
497 768491.2870 | 352196.0150
498 768492.0380 | 352189.2810
499 768495.9740 | 352189.1600
500 768501.6110 | 352189.6080
501 768494.1140 | 352172.7300
502 768496.3960 | 352150.7840
503 768499.9700 | 352152.0630
504 768505.5460 | 352152.9040
505 768501.4620 | 352102.6680
506 768501.8360 | 352099.1950
507 768505.3630 | 352076.9150
508 768509.1500 | 352076.9080
509 768514.7450 | 352077.4000
510 768512.0710 | 352076.7630
511 768508.9450 | 352058.7810
512 768511.9430 | 352056.4070
513 768517.7580 | 352056.1640
514 768517.2650 | 352060.6880
515 768514.4920 | 352059.8660
516 768511.4830 | 352059.7810
517 768513.8060 | 352041.7550
518 768513.2110 | 352041.4670
519 768513.3900 | 352039.2720
520 768512.7010 | 352037.4600
521 768514.4340 | 352041.9800
522 768519.8080 | 352042.5820
523 768517.1040 | 352042.1720
524 768520.9260 | 352042.5240
525 767823.3990 | 351944.4240
526 767832.1440 | 351956.5250
527 767837.8530 | 351959.0400
528 767840.3910 | 351961.9480
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oy

CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
529 767854.7810 | 351998.2840
530 767854.1820 | 351998.2960
531 767852.0580 | 352002.4890
532 767850.9970 | 352006.8740
533 767856.1140 | 352004.8640
534 767853.5370 | 352005.7060
535 767857.6630 | 352004.9170
536 767859.1850 | 352007.9550
537 767859.9700 | 352010.0250
538 767862.0850 | 352014.8680
539 767871.8570 | 352037.3420
540 767871.4270 | 352037.6680
541 767870.7320 | 352038.0900
542 767865.2620 | 352040.4080
543 767867.8670 | 352039.4120
544 767871.6900 | 352048.4000
545 767866.9610 | 352050.5260
546 767865.2430 | 352054.4110
547 767876.5500 | 352074.3670
548 767873.1290 | 352065.4410
549 767877.2770 | 352072.5350
550 767877.5830 | 352072.2900
551 767884.9760 | 352068.7170
552 767885.3410 | 352068.4710
553 767884.8280 | 352071.6720
554 767882.6700 | 352072.8900
555 767880.0090 | 352074.0160
556 767878.3820 | 352075.4960
557 767876.1050 | 352078.1290
558 767877.1570 | 352079.6000
559 767879.3510 | 352085.2240
560 767879.6900 | 352086.2480
561 767881.2890 | 352083.4010
562 767881.6490 | 352090.4720
563 767883.2550 | 352094.3800
564 767885.2610 | 352095.7310
565 767889.2230 | 352095.0870
566 767894.4590 | 352092.9050
567 767892.1910 | 352094.2400
568 767891.8120 | 352093.9620
569 767896.2990 | 352090.9600
570 767895.0660 | 352091.0970

- A ¢
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
571 767887.7530 | 352104.5930
572 767892.7690 | 352109.0540
573 767904.8920 | 352111.5640
574 767896.4160 | 352121.3160
575 767898.0860 | 352122.6580
576 767898.7650 | 352128.5840
577 767899.0810 | 352129.3300
578 767901.6850 | 352134.8210
579 767903.2530 | 352138.0480
580 767905.4370 | 352142.1880
581 767907.8590 | 352141.4230
582 767908.4640 | 352151.0670
583 767912.8890 | 352162.8760
584 767914.1440 | 352169.1520
585 767914.7940 | 352177.4140
586 767914.2680 | 352177.9090
587 767915.0680 | 352181.8580
588 767920.0560 | 352182.1570
589 767925.8330 | 352181.2620
590 767924.3640 | 352188.1580
591 767918.6380 | 352197.8770
592 767922.3650 | 352205.5690
593 767919.6020 | 352206.1820
594 767924.3600 | 352206.2260
595 767929.6410 | 352205.3380
596 767927.1660 | 352205.6020
597 767931.3590 | 352231.2140
598 767933.6880 | 352230.8740
599 767928.5350 | 352231.6400
600 767924.6800 | 352234.3100
601 767925.2620 | 352238.5560
602 767932.1580 | 352237.8320
603 767926.4930 | 352248.7120
604 767928.5160 | 352253.2500
605 767927.3540 | 352251.4930
606 767926.1990 | 352251.9770
607 767929.6450 | 352254.3570
608 767927.2570 | 352266.3200
609 767927.4690 | 352270.6820
610 767927.9390 | 352276.5590
611 767928.1890 | 352279.1570
612 767929.1550 | 352288.1280
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CET, DI,
REETag, wuDIF

ENVIRG
cCOo
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
613 767929.2960 | 352289.1350
614 767931.9880 | 352289.9090
615 767931.0360 | 352297.9840
616 767931.5520 | 352299.2720
617 767930.0970 | 352300.2290
618 767930.3630 | 352303.8580
619 767930.4650 | 352305.4310
620 767930.6950 | 352310.0050
621 767930.8590 | 352314.2270
622 767931.0130 | 352318.4730
623 767932.3580 | 352318.5590
624 767932.0390 | 352314.2460
625 767933.2400 | 352336.0270
626 767931.8320 | 352339.2200
627 7679319130 | 352343.2420
628 767932.6340 | 352344.2260
629 767932.5680 | 352347.5900
630 767932.0530 | 352359.9110
631 767936.1930 | 352362.6330
632 767933.0020 | 352366.3720
633 767937.4710 | 352367.1620
634 767943.0110 | 352367.2050
635 767940.7820 | 352367.3040
636 767942.8960 | 352401.3620
637 767945.3040 | 352401.3980
638 767939.9450 | 352401.4930
639 767938.8290 | 352401.5490
640 767936.2740 | 352413.4950
641 767936.6320 | 352416.4810
642 767936.9080 | 352419.2740
643 767936.9810 | 352419.8420
644 767937.2760 | 352422.7860
645 767937.5750 | 352423.3310
646 767936.8550 | 352424.4710
647 767936.8310 | 352425.0450
648 767937.6330 | 352426.3540
649 767940.9540 | 352427.0180
650 767938.7550 | 352431.0290
651 767941.1310 | 352438.5670
652 767938.1830 | 352441.0080
653 767938.1640 | 352442.1230
654 767939.6630 | 352444.0220

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
655 767939.0930 | 352448.0980
656 767942.0080 | 352450.0280
657 767938.9120 | 352451.4800
658 767939.0720 | 352454.6720
659 767960.1380 | 352498.0520
660 767962.4970 | 352496.6630
661 767959.2750 | 352496.8420
662 767964.1280 | 352495.6880
663 767965.9760 | 352496.6790
664 767966.8770 | 352492.0510
665 767967.4350 | 352486.2560
666 767967.0170 | 352488.5660
667 767967.2710 | 352482.4510
668 767955.5870 | 352481.3890
669 767955.2100 | 352477.4190
670 767990.9900 | 352484.2630
671 767990.9650 | 352498.2660
672 768015.3850 | 352500.6850
673 768016.3130 | 352496.0080
674 768016.8650 | 352490.4450
675 768016.5300 | 352493.0500
676 768017.5520 | 352486.1590
677 768018.1190 | 352480.7370
678 768022.5950 | 352480.5580
679 768023.7420 | 352481.4030
680 768023.4340 | 352486.0750
681 768021.1940 | 352484.2230
682 768020.4090 | 352484.0950
683 768020.4140 | 352482.9060
684 768021.3060 | 352482.8530
685 768017.5640 | 352487.1260
686 768024.4330 | 352487.2110
687 768024.7780 | 352480.8140
688 768027.9080 | 352481.5420
689 768027.0580 | 352485.6970
690 768024.7290 | 352488.6990
691 768021.6120 | 352489.6720
692 768022.8520 | 352475.1140
693 768023.5720 | 352470.8430
694 768022.6070 | 352468.7790
695 768027.6460 | 352468.8330
696 768028.5810 | 352465.3040
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Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)

697 768029.7030 | 352460.7630
698 768034.0560 | 352460.6140
699 768031.9220 | 352460.6920
700 768035.6170 | 352460.9040
701 768037.0560 | 352460.7560
702 768038.1180 | 352460.5050
703 768059.7280 | 352506.2670
704 768062.1000 | 352507.2430
705 768064.6090 | 352507.2590
706 768066.3240 | 352506.8670
707 768066.6270 | 352506.7830
708 768067.4660 | 352506.5050
709 768074.8910 | 352508.3780
710 768075.9630 | 352508.7420
711 768083.6700 | 352497.8170
712 768101.8500 | 352503.0750
713 768110.2350 | 352505.3260
714 7681119240 | 352505.1610
715 768113.0460 | 352503.1970
716 768114.8170 | 352502.3480
717 768116.8390 | 352500.0460
718 768114.8180 | 352501.1010
719 768116.5830 | 352497.9460
720 768116.9620 | 352493.6980
721 768117.6440 | 352493.8910
722 768119.0700 | 352494.4970
723 768119.5290 | 352494.5940
724 768124.7610 | 352495.4850
725 768122.4340 | 352495.0970
726 768125.9300 | 352495.2910
727 768127.5470 | 352495.2670
728 768128.6870 | 352495.4770
729 768127.0880 | 352499.6840
730 768126.5370 | 352502.1390
731 768128.0050 | 352503.7690
732 768127.6010 | 352508.7970
733 768127.4100 | 352509.5240
734 768124.1780 | 352509.1090
735 768123.3900 | 352509.4650
736 768124.1640 | 352502.8850
737 768124.6360 | 352503.3110
738 768125.2350 | 352503.1050

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
739 768124.3820 | 352509.4620
740 768123.6880 | 352504.6600
741 768118.6180 | 352503.2040
742 768117.3700 | 352505.7950
743 768115.5690 | 352508.4020
744 768113.3490 | 352510.8870
745 768109.7730 | 352512.8720
746 768124.7160 | 352521.4270
747 768123.6750 | 352519.3010
748 768123.0430 | 352516.2620
749 768122.6880 | 352512.6880
750 768122.8350 | 352511.0320
751 768123.0100 | 352511.8080
752 768114.6550 | 352509.0280
753 768113.9390 | 352508.4860
754 768115.2590 | 352506.8630
755 768116.9040 | 352504.6200
756 768117.3520 | 352503.4700
757 768116.2050 | 352503.6730
758 768125.6040 | 352515.7320
759 768125.3790 | 352513.3380
760 768124.1370 | 352512.3500
761 768124.4110 | 352516.9440
762 768125.5610 | 352519.1350
763 768127.0720 | 352515.1170
764 768120.9710 | 352504.4870
765 768118.4860 | 352513.2880
766 768202.7220 | 352566.0130
767 768202.7090 | 352560.3600
768 768202.7010 | 352563.7860
769 768199.1540 | 352566.5820
770 768193.0670 | 352570.8830
771 768191.8270 | 352572.7740
772 768192.2470 | 352575.7730
773 768188.3910 | 352576.4000
774 768187.7370 | 352573.2510
775 768186.8530 | 352568.2250
776 768185.8760 | 352564.2250
777 768184.5020 | 352560.3610
778 768189.4770 | 352561.1530
779 768189.8980 | 352568.4630
780 768190.1750 | 352575.1140
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Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
781 768192.3060 | 352573.6420
782 768187.6550 | 352573.9870
783 768183.8470 | 352573.4790
784 768181.9880 | 352571.4900
785 768184.7050 | 352568.1770
786 768185.1440 | 352591.0210
787 768185.6240 | 352590.9140
788 768190.0540 | 352590.4550
789 768194.0300 | 352590.0660
790 768192.1490 | 352590.2500
791 768195.7180 | 352590.3300
792 768197.6390 | 352590.5000
793 768195.6920 | 352578.0860
794 768194.3210 | 352578.2370
795 768193.3480 | 352573.4940
796 768194.4720 | 352571.6420
797 768195.3020 | 352572.8790
798 768198.6220 | 352569.7590
799 768198.8380 | 352568.9120
800 768211.3290 | 352570.2940
801 768211.7370 | 352571.3390
802 768220.8650 | 352569.1480
803 768235.2790 | 352572.3200
804 768248.6170 | 352578.8490
805 768255.5060 | 352582.5960
806 768258.9930 | 352574.0750
807 768255.6380 | 352557.5330
808 768256.1310 | 352557.7420
809 768266.8000 | 352560.8430
810 768276.9960 | 352553.1600
811 768254.9950 | 352561.5790
812 768255.6160 | 352561.7250
813 768258.8040 | 352561.7940
814 768253.0380 | 352569.7740
815 768225.9460 | 352552.6360
816 768226.3990 | 352552.5510
817 768236.9070 | 352549.7690
818 768236.5350 | 352551.1680
819 768283.5720 | 352578.6210
820 768276.5730 | 352595.7380
821 768276.0570 | 352581.2600
822 768263.6200 | 352590.0030

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
823 768265.9320 | 352579.2810
824 768288.8160 | 352587.0530
825 768302.6550 | 352582.7330
826 768284.0930 | 352567.1160
827 768301.4260 | 352559.7440
828 768311.0630 | 352568.8610
829 768311.7910 | 352558.9880
830 768315.8380 | 352556.2990
831 768315.8550 | 352555.8210
832 768320.3580 | 352558.7330
833 768319.7770 | 352559.3880
834 768318.9960 | 352569.3980
835 768354.7580 | 352586.9710
836 768355.7640 | 352580.4500
837 768356.8950 | 352574.5150
838 768356.7490 | 352577.6540
839 768361.1540 | 352571.0780
840 768404.1210 | 352579.4930
841 768404.1500 | 352580.5000
842 768403.3590 | 352583.0660
843 768402.3990 | 352588.5270
844 768402.8500 | 352585.9840
845 768403.2010 | 352586.0430
846 768431.5940 | 352591.0600
847 768431.5890 | 352593.7800
848 768431.7640 | 352588.5510
849 768431.7850 | 352585.2640
850 768438.4460 | 352589.2910
851 768441.6340 | 352588.3670
852 768443.8670 | 352585.6220
853 768444.8780 | 352581.8750
854 768439.7390 | 352584.7770
855 768441.2540 | 352582.0260
856 768447.5930 | 352581.7070
857 768450.5710 | 352582.0750
858 768449.9010 | 352586.4610
859 768450.5000 | 352588.3930
860 768451.4420 | 352590.1380
861 768452.7240 | 352590.9920
862 768457.9330 | 352592.4440
863 768458.1650 | 352596.2020
864 768451.8500 | 352596.4020
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Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
865 768450.3010 | 352596.4520
866 768448.7560 | 352597.3440
867 768447.3700 | 352599.2860
868 768444.7830 | 352592.2560
869 768445.2180 | 352593.1680
870 768446.6590 | 352586.6620
871 768458.2020 | 352594.2050
872 768473.7820 | 352596.0560
873 768473.8180 | 352600.0210
874 768474.0200 | 352597.8170
875 768474.6660 | 352594.3950
876 768474.8030 | 352593.7150
877 7684749010 | 352592.6440
878 768474.8860 | 352593.0830
879 768475.8250 | 352586.7920
880 768462.5270 | 352588.5490
881 768455.6810 | 352585.0600
882 768452.8520 | 352583.1510
883 768452.6070 | 352599.5110
884 768455.3380 | 352572.7170
885 768456.7220 | 352570.5280
886 768444.9060 | 352572.0690
887 768456.9340 | 352576.6170
888 768459.3940 | 352561.9020
889 768459.6420 | 352560.6700
890 768458.5740 | 352553.9210
891 768464.7490 | 352530.7740
892 768464.9840 | 352529.2910
893 768465.9320 | 352524.4510
894 768466.5760 | 352520.7590
895 768466.9310 | 352518.3050
896 768467.1190 | 352517.4580
897 768464.5350 | 352515.6330
898 768464.9760 | 352520.4160
899 768466.2670 | 352520.5230
900 768468.4930 | 352499.6240
901 768470.1040 | 352499.6080
902 768469.2940 | 352499.3060
903 768470.3480 | 352498.3980
904 768471.0030 | 3524949070
905 768471.3710 | 352492.2300
906 768458.7560 | 352477.2810

- A ¢
Coordonate STEREO 70

Nr. X, m Y, m

Pct (longitudine) (latitudine)
907 768459.8210 | 352471.9060
908 768460.1230 | 352470.5830
909 768461.2690 | 352463.6860
910 768461.8520 | 352459.7120
911 768463.1520 | 352458.9050
912 768463.1020 | 352457.1590
913 768463.4550 | 352451.8920
914 768466.7900 | 352435.2850
915 768477.0270 | 352438.1770
916 768478.1040 | 352438.5690
917 768474.0520 | 352437.7750
918 768468.8790 | 352437.1340
919 768471.3300 | 352437.6050
920 768475.5900 | 352403.4730
921 768472.9000 | 352402.9590
922 768478.1140 | 352403.7110
923 768480.8270 | 352404.0760
924 768481.8060 | 352403.8390
925 768476.4820 | 352395.1990
926 768479.8540 | 352366.5170
927 768477.1310 | 352366.0190
928 768482.2570 | 352367.0360
929 768484.7190 | 352367.4460
930 768482.1140 | 352345.7380
931 768483.8390 | 352330.6130
932 768481.1650 | 352330.4410
933 768486.3250 | 352331.1380
934 768491.5640 | 352315.8790
935 768493.0260 | 352315.0450
936 768492.0390 | 352314.8770
937 768492.6600 | 352306.5620
938 768491.3890 | 352300.0710
939 768492.2300 | 352297.2560
940 768493.7030 | 352298.4580
941 768495.2120 | 352293.8310
942 768495.8730 | 352292.0860
943 768496.0350 | 352291.0780
944 768494.9240 | 352292.2450
945 768495.1760 | 352290.5740
946 768495.6380 | 352282.0910
947 768496.3430 | 352277.2890
948 768498.0840 | 352271.8870
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949 768498.4200 | 352269.4290
950 768496.8130 | 352269.3460
951 768495.8420 | 352266.2170
952 768497.6400 | 352261.7410
953 768497.7980 | 352260.9340
954 768498.8750 | 352250.8420
955 768498.7210 | 352251.5650
956 768499.3880 | 352246.0960
957 768500.4590 | 352242.7010
958 768500.1100 | 352239.8970
959 768501.9180 | 352226.2970
960 768499.4760 | 352226.0220
961 768494.7150 | 352226.4590
962 768498.1130 | 352196.4590
963 768498.7410 | 352190.2310
964 768503.1980 | 352189.8260
965 768506.3610 | 352187.6790
966 768506.9450 | 352154.3620
967 768507.8280 | 352151.6800
968 768510.7220 | 352148.0910
969 768511.4140 | 352142.4430
970 768504.0160 | 352146.6620
971 768503.1570 | 352152.1910
972 768509.2510 | 352136.9750
973 768510.5970 | 352132.0080
974 768513.1280 | 352103.9780
975 768513.8820 | 352098.6660
976 768511.0350 | 352102.0470
977 768506.0570 | 352102.2180
978 768508.0130 | 352102.7140
979 768516.3960 | 352093.3510
980 768519.8800 | 352093.6540

- A ¢
Coordonate STEREO 70
Nr. X, m Y, m
Pct (longitudine) (latitudine)
981 768520.6890 | 352085.0330
982 768517.3400 | 352084.8470
983 768519.5350 | 352063.8510
984 768526.7060 | 352063.4160
985 768533.7450 | 352053.1890
986 768532.5010 | 352049.7230
987 768533.4930 | 352051.3520
988 768532.5920 | 352047.3900
989 768523.5470 | 352052.0630
990 768523.2860 | 352053.9960
991 768523.9720 | 352057.5370
992 768523.6340 | 352055.8710
993 768514.9970 | 352059.0350
994 768517.1130 | 352042.1620
995 768518.8800 | 352030.6510
996 768516.8010 | 352029.6810
997 768521.4940 | 352030.2870
998 768523.8950 | 352030.5240
999 768526.1100 | 352030.7380
1000 768525.4980 | 352037.0200
1001 768522.0980 | 352041.8430
1002 768521.8690 | 352042.7000
1003 768508.4890 | 352040.8040
1004 768445.2140 | 352617.6440
1005 768099.6810 | 352522.9780
1006 768275.5410 | 352564.2740
1007 768286.6490 | 352557.5530
1008 768456.3390 | 352580.6300
1009 768028.3190 | 352485.9430
1010 767886.3470 | 352061.6410
1011 767886.2470 | 352060.8060
1012 767879.6550 | 352057.5820
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Strada Bisericii L=591.9 m;
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Detaliu C

r Strat de uzura, beton asfaltic BA16 - 4 cm [ Strat de uzura, beton asfaltic BA16 - 4 cm

I Strat de legatura, beton asfaltica deschis, BAD22.4 - 6 cm I~ Strat de legatura, beton asfaltica deschis, BAD22.4 - 6 cm
- Strat de piatra sparta (0 - 63 mm) - 30 cm - Strat de piatra sparta (0 - 31.5 mm) - 10 cm
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PROFIL TRANSVERSAL TIP Il
Strada Principald L=170.5 m;

Detaliu C

Detaliu B

— Strat de uzura, mixtura asfaltica BA16 - 4 cm, conform AND 605-2014, SR EN 13108 i

| Strat de legatura, mixtura asfaltica, BAD22.4 - 6 cm, conform AND 605-2014, SR EN 13108 Detaliu C
| Strat de fundatie, piatra sparta - 30 cm, conform SR 13242+A1 sc. 1:20
|- Strat de nisip - 5 cm, conform SR 13242+A1 S
|- Zestre existenta - 15 cm
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- Piatra sparta - 10 cm

- Piatra sparta (0-31.5) - 10 cm

Detaliu B
sc. 1:20
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Strada Mare L=553.9 m;

Detaliu C
sc. 1:20

&
Detaliu C

~ Strat de uzura, beton asfaltic BA16 - 4 cm [~ Strat de uzura, beton asfaltic BA16 - 4 cm

I~ Strat de legatura, beton asfaltica deschis, BAD22.4 - 6 cm I Strat de legatura, beton asfaltica deschis, BAD22.4 - 6 cm
I Strat de piatra sparta (0 - 63 mm) - 30 cm - Strat de piatra sparta (0 - 31.5 mm) - 10 cm

- Strat de piatra sparta (0 - 31.5 mm) - 15 cm — Zestre existentd 35 cm
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Profil transversal TIP III
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