MEMORIU DE PREZENTARE 


I DENUMIRE PROIECT: AMENAJARE PARCARE – STATIUNEA MAMAIA ZONA HOTEL SPLENDID  INVESTITOR  PUIU ADRIAN, DINCA MARIA SI DINCA DINA 
II DATELE DE IDENTIFICARE ALE TITULARULUI 
    a)Denumirea Titularului: Primaria Municipiului Constanta prin S.C. Confort Urban S.R.L.



 Investitor  PUIU ADRIAN, DINCA MARIA SI DINCA DINA
    b)Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail: Constanta, bd. Tomis nr. 51, 0241/488140,  

       fax: 0241488146, e-mail mediu@primaria-constanta.ro   
    c)Reprezentanti legali / imputerniciti cu date de identificare: 
   Claudiu Radulescu– Director Tehnic SC Confort Urban SRL;
       Tel: 0241/508416 
III. DESCRIEREA PROIECTULUI 
Rezumatul proiectului.
Suprafata ocupata de lucrarile de amenajare, situat in Statiunea Mamaia , ZONA HOTEL SPLENDID  intre HOTEL SPLENDID  si vecin SC VDT CONSTRUCT SRL, este domeniul public al Primariei Municipiului Constanta.Terenul amenajarilor propuse este un teren liber.Destinatia terenului aprobata prin planurile de urbanism este : spatii verzi, alei auto si pietunale, parcari etc. Delimitarea partii carosabile este se va realiza cu borduri prefabricate de beton 20x25 cm.Numarul de locuri va fi de 20.Suprafata totala  208  mp.

Lucrarile prevazute in proiect sunt  :  
· sapatura la cota de fundare a parcarii,

· nivelarea si compactarea terenului de fundare,

· montarea bordurilor prefabricate 20x25 noi,

· asternerea stratului filtrant de nisip de 7 cm,

· realizarea stratului de fundatie compactat din piatra sparta de 20 cm,

· turnarea stratului de uzura BAD25  5 cm,

· turnarea stratului de uzura BA16  4 cm,

· realizarea marcajului rutier.

· Montaj indicatoare
Toate amenajarile propuse se vor racorda la trama stradala existenta, asigurandu-se astfel inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafata nou amenajate.  
Justificarea necesitatii proiectului
Avand in vedere aglomerarea Statiunii Mamaia, prin constructii noi si a reglementarilor urbanistice elaborate care prevad inclusiv realizarea de parcari pentru preluarea numarului mare de autoturisme in zona constructiilor, a aparut necesitatea amenajarii unor suprafete destinate  parcarii publice.

Metode folosite in constructie
Pentru amenajarea  locurilor de parcare sunt necesare urmatoarele lucrari:
- sapatura la cota de fundare a parcarii;

- nivelarea si compactarea terenului de fundare;

- montarea bordurilor prefabricate;

 - asternerea stratului filtrant de nisip;

· realizarea stratului de fundatie compactat din piatra sparta;
· turnarea stratului de uzura BAD25  5 cm,

· turnarea stratului de uzura BA16  4 cm,

· realizarea marcajului rutier.

· Montaj indicatoare
Pentru proiectul curent s-a prevazut un sistem rutier pentru trafic usor, cu urmatoarea alcatuire:





                                     CAROSABIL
             

      -  strat filtrant din nisip natural 
                       7 cm




      -  fundatie piatra sparta    
                      20 cm

           

      -   strat de uzura BAD25                                      5 cm

  -   strat de uzura BA16                                           4 cm

Localizarea proiectului: - B-DUL MAMAIA, STATIUNEA MAMAIA ZONA HOTEL SPLENDID
Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone adicente acestuia 
Prin certificatul de urbanism nr. 1863 din 30.05.2016 folosinta actuala a terenului este “teren liber”, iar destinatia terenului stabilita prin planurile urbanistice si amenajarea teritoriului este “spatii verzi, alei auto si pietunale, parcari etc”. 
    Arealele sensibile                                                                                                                         
Prin certificatul de urbanism nr. 1863 din 30.05.2016 se specifica ca in zona amplasamentului NU exista zone protejate si nici NU exista interdictii temporare sau definitive de construire. 
IV. SURSE DE POLUANTI SI PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU
1. Protectia calitatii apelor
1.1. Sursele de poluanti pentru ape
In perioada de realizare a structurii rutiere sursele posibile de poluare a apelor sunt reprezentate de executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier. Principala sursa de poluare este reprezentata  de apele meteorice cazute pe platformele de lucru .

In perioada de operare principala sursa de poluare o reprezinta apele pluviale care spala structura rutiera. Apele care se scurg de pe structura rutiera contin o serie de poluanti cum ar fi metalele grele (Pb, Cu, Zn, Cd etc.), hidrocarburi (uleiuri minerale, grasimi, petrol). 
Concentratia acestor poluanti depinde mai mult sau mai putin de nivelul de trafic, marita ocazional de efectele „primei spalari” (referindu-ne aici la concentratia mai mare de poluanti in timpul primei faze de scurgere a apei).
Apa pluviala care se scurge pe structura rutiera se va colecta in sistemul de canalizare centralizat al orasului.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de executie provenite de la traficul rutier specific santierului, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, care ajung direct sau indirect in apele de suprafata sau subterane nu vor fi in cantitati importante pentru a modifica semnificativ calitatea receptorilor naturali (Marea Neagra).
1.2. Statiile si instalatiile de epurare a apelor uzate proiectate – nu este cazul
2. Protectia aerului
2.1. Sursele de poluanti pentru aer
In perioada de constructie, activitatile din santier pot avea un impact asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.
Sursa principala de poluare a aerului, specifica executiei lucrarii, este reprezentata de activitatea de transport si manipulare a  materialelor  de constructii.

Poluarea specifica activitatii utilajelor si circulatiei vehiculelor se poate estima dupa:
· consumul de carburanti (substante poluante: NOx, CO2, CO, compusi organici volatili non metanici, particule materiale din arderea carburantilor etc.);

· aria pe care se desfasoara aceste activitati (substante poluante – particule materiale in suspensie si sedimentabile),

· distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).
Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii ale utilajelor si mijloacelor de transport este redusa si poate fi neglijata.

De asemenea,  emisiile in aer pe perioada de construire a parcarii sunt reduse, afectand arii restranse. 

In perioada de exploatare principala sursa de poluare a atmosferei va fi traficul rutier. 
2.2. Instalatii pentru epurarea gazelor si retinerea pulberilor, pentru colectarea si dispersia gazelor reziduale in atmosfera
Avand in vedere faptul ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de executie a lucrarilor,  sunt surse libere deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale. 

Pentru perioada de executie se recomanda constructorului urmatoarele masuri:

· amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

· alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport(pentru materialele de constructii si deseuri)  se va face in statii de alimentare;

· activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va realiza o umectare mai intensa a suprafetelor;

· verificarea periodica a utilajelor si a mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament si punerea lor  in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.
In perioada de operare principala sursa de impurificare a atmosferei, caracteristica obiectivului studiat, este traficul rutier, reprezentand sursa de poluare mobila. Pentru diminuarea emisiilor nu se pune problema unor instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a gazelor reziduale.

Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si cu cantitati reduse de CO.

Concentratiile noxelor emise vor respecta limitele impuse de NRTA 4/1998 ( Norme Republicane de Transport Auto).
3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
3.1. Sursele de zgomot si vibratii
Procesele tehnologice de executie ale parcarii implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot.

In perioada de executie a  proiectului, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

· in fronturile de lucru zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurii proiectate, etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

· pe traseele din santier si in afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care transporta materiale necesare executiei lucrarii.

Principala sursa de zgomot si vibratii in perioada operationala a obiectivului proiectat este reprezentata de circulatia autovehiculelor.

In perioada de executie, in fronturile de lucru, pe perioade limitate de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 90 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele de protectia muncii. 

Pentru perioada de exploatare, limitele admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in standarde (STAS 10009/1988 si STAS 6156/1986.) vor trebui respectate, astfel:
Niveluri admisibile de zgomot

	Nr.crt. 
	Locatie
	Nivel de zgomot Leq    dB (A)
	Valoarea curbei de

zgomot, Cz, dB

	1
	Zonele rezidentiale (la 2m fata de cladire)
	50
	45

	2
	Parcuri, gradini, zone de recreere, zone
de tratament 
	45
	40

	3
	Scoli, gradinite, zone de joaca
	75
	70

	4
	Stadioane, cinematografe in aer liber
	90
	85

	5
	Piete, centre comerciale, restaurante in

aer liber
	65
	60


3.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor face astfel incat sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/1988 si STAS 6156/1986
    4. Protectia impotriva radiatiilor – nu este cazul
    5. Protectia solului si a subsolului
5.1. Sursele de poluanti pentru sol si subsol
In perioada de executie principalele surse de poluare a solului pot fi:

· depozitarea necorespunzatoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii, poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin spalarea acestor deseuri de catre apele de precipitatii;

· depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si spalarea acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran;

· pierderi accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, sau alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

Potentialul impact asupra subsolului si apei subterane datorat activitatilor de constructie sunt similare celor pentru sol, necesitand aceleasi tipuri de masuri pentru controlul lor, care vor minimiza amploarea fenomenelor de contaminare.

Principalele sursa de poluare a solului in perioada de operare este reprezentata de traficul auto care poate conduce la generarea unor concentratii semnificative de poluanti, poluanti al caror efect direct cumulativ asupra solului reprezinta principalul factor cauzator de dezagremente. Dintre acestia, NOX, SO2 si metalele grele (in special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.
5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
In faza de executie impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:

· evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente, din perimetrul adiacent zonelor de lucru, prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii, depozitarea de materiale etc;

· colectarea corespunzatoare a tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii; 
· evitarea pierderilor de carburanti, la stationarea utilajelor de constructii, din rezervoarele sau din conductele de legatura ale acestora; in acest sens toate utilajele de constructii si transport folosite vor fi mai intai atent verificate.

Pentru a evita poluarea solului, prestatorul va avea in vedere masurile specifice privind gestionarea deseurilor produse in amplasament. 

Dupa finalizarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi readuse la starea lor initiala  prin replantarea si reconstruirea solului afectat.
6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Executia lucrarilor poate determina la anumite perturbari ale echilibrelor ecologice, in conditiile nerespectarii masurilor de protectie a mediului.

In perioada de executie principalele surse de poluare cu impact negativ asupra mediului pot fi: 

· activitatile de santier - ocuparea temporara de terenuri, depozitele temporare de deseuri etc - pot avea efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale;

· zgomotul, circulatia personalului si utilajelor - toate acestea pot modifica habitatul natural.

Se apreciaza ca pe masura realizarii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente, calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de executie.
In perioada de exploatare principala sursa de poluare este determinata de traficul auto. Gazele emise din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la formarea ozonului troposferic, cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu (vegetatie, fauna, sol, apa). Prezenta metalelor in gazele de esapament afecteaza calitatea solului si apelor si prin urmare starea de sanatate a florei si faunei. 
6.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia faunei si florei terestre si acvatice
      In perioada de exploatare impactul asupra habitatelor naturale este nesemnificativ.
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
7.1. Distanta fata de asezarile umane si a obiectivelor de interes public
Mijloacele pentru transportul materialelor de constructii vor circula cu viteza redusa pentru a evita disconfortul locuitorilor si afectarea rezistentei imobilelor existente in vecinatatea traseului/traseelor.
7.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate de interes public
Pe perioada executiei lucrarilor  santierul poate fi o sursa de insecuritate. Vor trebui stabilite reguli care sa asigure siguranta circulatiei (conform legislatiei rutiere), pentru a se evita accidentele care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit. 
8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
8.1. Tipurile si cantitatile de deseuri
Conform H.G. nr. 856/2002 pentru „Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”, deseurile din constructii se clasifica dupa cum urmeaza:

· 17.01.07 beton, caramizi, materiale ceramice si materiale pe baza de gips;

· 17.02.00 lemn, sticla, materiale plastice si cauciuc;

· 17.03.00 asfalt, gudroane si produse gudronate;

· 17.04.00 metale (inclusiv aliajele lor);

· 17.05.00 pamant si materiale excavate sau dragate;

· 17.06.00 materiale izolatoare;

· 17.07.00 deseuri amestecate de materiale de constructie si deseuri din demolari.

8.2. Modul de gospodarire a deseurilor
Modul de gospodarire a deseurilor rezultate 
	Tipul de deseu
	Modul de colectare si evacuare

	Menajere sau asimilabile 
	In zonele de lucru se vor amplasa containere de tip pubela(functie de necesitati) 

Evacuarea deseurilor se va realiza periodic, prin intermediul firmelor specializate si abilitate.

	Deseuri de materiale de constructii
	Din punct de vedere al potentialului contaminant aceste deseuri nu ridica probleme deosebite.

Depozitarea in cadrul depozitului de deseuri inerte Poarta 9, Incinta Port Constanta

Deseurile inerte pot fi reciclate in lucrarile de terasamente, in umpluturi cat si in lucrari provizorii de drumuri, platforme, nivelari, ca material inert, etc.

	Hartie si carton 
	Vor fi colectate si depozitate separat de celelalte deseuri, in vederea valorificarii.


9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
9.1. Substantele toxice si periculoase folosite
Lucrarile de executie si intretinere a sistemelor rutiere presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. 
Produsele cele mai frecvent folosite sunt:
· carburantii utilizati de utilaje si de mijloacele de transport;

· lubrefianti (uleiuri, vaselina);

· lacuri si vopsele, diluanti – utilizati in cadrul lucrarilor de marcaje rutiere, ce pot contine solventi organici cu caracter nociv si inflamabil.


9.2. Modul de gospodarire a substantelor toxice si periculoase
Manipularea, depozitarea, transportul acestor substante chimice, se va face numai cu respectarea fiselor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia muncii.

Modul de depozitare al produselor cu continut de substantelor toxice si periculoase
	Produs
	Modul de depozitate

	Carburanti
	Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se

va face cu respectarea stricta a normelor legale specifice.

	Lubrefianti 
	Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozitare in spatii special amenajate

	Vopsele, lacuri, diluanti
	Se vor transporta cu mijloace care permit neexpunerea produsului la radiatii solare si intemperii si care respecta reglementarile in vigoare privind transportul produselor inflamabile.

Se vor pastra in recipiente metalice, marcate cu semne avertizoare; se vor depozita in spatii curate, aerisite, sigure, ferite de foc, de radiatii solare si de intemperii.


V.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI 

Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisilor de poluanti in mediu
           Protectia solulului, a apelor de suprafata si apelor subterane
       Pentru protectia solului, apelor subterane si a apelor de suprafata se propun urmatoarele masuri:

· colectarea si evacuarea periodica sau ori de cate ori este necesar a deseurilor rezultate din activitatea de constructii;

· dotarea punctelor de lucru cu instalatii sanitare ecologice;

· colectarea, reciclarea si eliminarea deseurilor de catre firmele abilitate.
 Protectia aerului
Pentru protectia atmosferei se propun urmatoarele masuri:

· stropirea agregatelor, anrocamentelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea pulberilor;
· respectarea calendarului reviziilor tehnice la vehiculele de transport pentru incadrarea noxelor in norme;
· intretinerea corespunzatoare a utilajelor de constructii pentru limitarea emisiilor, provenite de la arderea carburantilor in motoarele termice, in atmosfera.

Protectia asezarilor umane
In timpul executiei lucrarilor, se vor stabili trasee limitate pentru utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante ce strabat zonele locuite.
   
 VI. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NAŢIONALE CARE TRANSPUN LEGISLAŢIA COMUNITARĂ (IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APĂ, DIRECTIVA-CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU A DEŞEURILOR ETC.) – nu este cazul

  VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER


Lucrarile necesare organizarii de santier constau in delimitarea fronturilor de lucru aferente si ocupararea temporara a terenului.

Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de executia propriu-zisa a lucrarilor, de traficul de santier. 

VIII. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIŢIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ŞI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂŢII, ÎN MĂSURA ÎN CARE ACESTE INFORMAŢII SUNT DISPONIBILE
Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi readuse la starea initiala.

Data, 

06.07.2016
                                                                                                                                                                                                   Semnatura titularului,

 PUIU ADRIAN, DINCA MARIA SI DINCA DINA 

